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ROZDZIAL 1

Postanowienia ogolne

1., Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”, zwane dalej
,Warunkami technicznymi Id-1”(D-1), odnosza si¢ do toréw linii kolejowych
normalnotorowych i ustalajg wymagania w zakresie utrzymania nawierzchni dla zapewnienia
bezpiecznych warunkow eksploatacji z parametrami techniczno-eksploatacyjnymi

okreslonymi dla danej linii.

2. Niniejsze ,,Warunki techniczne Id-1" (D-1) sa realizacja postanowien aktow prawnych,

w szczegblnoscei :

1) ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.U. z 2003r. Nr 207,

p0z.2016 z pozniejszymi zmianami), zwanej dalej ,, Prawem budowlanym”,

2) ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz.U. Nr 86, poz. 789 z

pozniejszymi zmianami),

3) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987 z pozniejszymi zmianami)® zwanego dalej

wrozporzgdzeniem MTiGM ™,

4) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r. w
sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii

kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie ( Dz.U. Nr 33, poz.144).

3. Niniejsze ,Warunki techniczne 1d-1”(D-1) obowigzuja pracownikow jednostek
organizacyjnych zarzadcy infrastruktury, przewoznikow kolejowych wykonujacych
przewozy na liniach zarzadzanych przez zarzadcg infrastruktury oraz pracownikow
przedsiebiorstw wykonujacych prace torowe zwigzane z utrzymaniem nawierzchni na

zlecenie zarzadcy w zakresie odpowiadajagcym wykonywanym przez nich funkcjom.

4. Wykaz uzytych skrotow®



1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

zarzadca infrastruktury - rozumie si¢ podmiot wykonujacy dziatalnos¢ polegajaca na
zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa na zasadach okreslonych w ustawie o transporcie

kolejowym,

wykonawcza jednostka organizacyjna - rozumie si¢ wydzielong terytorialnie strukture
organizacyjng zarzadcy infrastruktury, ktorej celem jest utrzymywanie eksploatowanych

linii kolejowych w stanie zapewniajagcym sprawny i bezpieczny przewo6z osob i rzeczy,

wykonawcza komoérka organizacyjna - rozumie si¢ wydzielong terytorialnie strukture
organizacyjng wykonawczej jednostki organizacyjnej, ktorej celem jest utrzymywanie
eksploatowanych linii kolejowych w stanie zapewniajacym sprawny i bezpieczny

przewoz osob i rzeczy,

prawo budowlane — rozumie si¢ wymagania okre$lone w ustawie z dnia 7 lipca 1994r
Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz.2016 z pdzniejszymi

zmianami),

rozporzadzenie — rozumie si¢ wymagania okreslone w rozporzadzeniu MTiGM z dnia 10
wrzesnia 1998r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle

kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987 z p6zn. zmianami),

warunki techniczne — rozumie si¢ wymagania techniczne okre§lone w przepisach

szczegdlowych podejmowanych przez zarzadce infrastruktury,

parametry techniczno-eksploatacyjne — rozumie si¢ ustalone przez =zarzadce
infrastruktury dla danej linii kolejowej parametry okreslajace: maksymalng dopuszczalng
predkos¢ eksploatacyjng pojazdoéw kolejowych, ich maksymalne dopuszczalne naciski
0si, obcigzenie przewozami wyrazone w gigagramach brutto na rok (Gg/rok) lub

teragramach brutto na rok (Tg/rok) oraz skrajni¢ budowli,

spokojnos¢ jazdy — rozumie si¢ jazde pociggu po torze kolejowym, ktérego parametry
geometryczne dla okreslonej predkosci nie powoduja drgan na skutek przy$pieszen

wptywajacych niekorzystnie na pasazera,

pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na wtasnych kotach po torach

kolejowych, z napedem lub bez nape;du(3),

10) linia kolejowa — droga kolejowa majgca poczatek i koniec wraz z przyleglym pasem

gruntu, na ktorg skladaja si¢ odcinki linii, a takze budynki, budowle i1 urzadzenia

przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami®®,



11) tor kolejowy —rozumie si¢ dwa toki szynowe utozone w ustalonej odlegtosci stanowigce
podstawowy uktad no$ny nawierzchni kolejowej, ktorych uktad geometryczny
przystosowany jest do bezpiecznego ruchu pojazdéw kolejowych z predkosciami i
naciskami okreslonymi parametrami techniczno-eksploatacyjnymi. Tor z szynami
normatywnej dtugosci potagczonymi tubkami lub z szynami zgrzewanymi (spawanymi) o
dhugosciach wigkszych od normatywnych ale mniejszych od 180 m jest torem
klasycznym, za$ tor z szynami zgrzewanymi (spawanymi) o dlugosciach 180 m i

wigkszych jest torem bezstykowym,

12) zeberko ochronne — rozumie si¢ tor zakonczony koziem oporowym shuzacy do
zabezpieczenia drogi przebiegu dla pociggdw od najechania z boku przez inne pociagi

lub pojazdy kolejowe,

13) rozjazd kolejowy — rozumie si¢ specjalng konstrukcje wielotorowa wykonang z Szyn,
ksztattownikow stalowych oraz innych elementéw, umozliwiajaca przejazd pojazdow

kolejowych z jednego toru na drugi z okreslong prqdkoéciq(g),

14) nawierzchnia kolejowa - rozumie si¢ konstrukcje przystosowang do przenoszenia na
grunt obcigzen stalych i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych,
sktadajaca si¢ z toru lub rozjazdu, po ktérym poruszaja si¢ pojazdy kolejowe, elementow
podporowych, elementow przytwierdzajacych i taczacych (ztaczek) oraz podsypki;
zamiast podktadow i podsypki, moga by¢ stosowane alternatywne niekonwencjonalne

typy nawierzchni,

15) utrzymanie nawierzchni kolejowej - rozumie si¢ diagnostyke wraz z realizacjg wnioskow
z niej wynikajacych, a takze planowanie 1 wykonywanie rob6t konserwacji oraz

napraw®,

16) proces diagnostyczny - rozumie si¢ dzialalno$¢ zwigzang z: planowaniem,
przygotowaniem, realizacjg badan, pomiarow i kontroli, analizg techniczng elementéw
konstrukcyjnych nawierzchni, podtorza i obiektow inzynieryjnych, oceng ich stanu

technicznego oraz formutowaniem wnioskow dotyczacych warunkéw eksploatacyjnych,

17) gradient szeroko$ci toru — rozumie si¢ warto$¢ zmiany szerokosci toru na dtugosci 1m,

ktora wyrazana jest w (mm/m),

18) wichrowato$¢ — rozumie si¢ stosunek roéznic wysokosci tokow szynowych w dwoch
sasiednich przekrojach do odleglosci miedzy tymi przekrojami, ktdry wyrazany jest w
(mm/m) lub (%o),



19) konserwacja nawierzchni kolejowej - rozumie si¢ usuwanie usterek i wykonywanie
drobnych robot w nawierzchni,

20) remont nawierzchni kolejowej - rozumie si¢ wykonywanie robdt majacych na celu
utrzymanie sprawnosci technicznej, zapobieganie postepujacej degradacji oraz
przywrocenie  sprawnosci  technicznej okreslonej parametrami  techniczno-
eksploatacyjnymi poprzez wymian¢ podstawowych elementéw konstrukcyjnych w
standardzie okreslonym dla danej klasy toru,

21) modernizacja nawierzchni kolejowej - rozumie si¢ wykonywanie robot umozliwiajgcych
zmian¢ warunkow uzytkowania linii kolejowej poprzez przystosowanie jej do wyzszych

parametrow techniczno-eksploatacyjnych,

22) odcinek jednorodny - rozumie si¢ odcinek toru, na dtugosci ktorego szyny i podktady sg
tego samego typu a podsypka tej samej klasy, o zblizonym czasie eksploatacji; przy
okreslaniu odcinkow jednorodnych pomija si¢ wstawki szynowe i inne niejednorodnos$ci
materiatowe, ktorych taczna dlugos¢ nie przekracza 30% dtugosci odcinka, a pojedyncze
nieciggltosci w rodzaju materiatbw nawierzchniowych nie wystepuja na dtugosci

wiekszej niz 30 m,

23) uprawniony pracownik komorki diagnostycznej - rozumie si¢ pracownika wykonawczej
jednostki organizacyjnej posiadajacego odpowiednie uprawienia zgodne z prawem
budowlanym, majacego w zakresie obowiazkéw prowadzenie pomiaréw, interpretacje

uzyskanych wynikow i okreslanie warunkow bezpiecznej eksploatacji linii kolejowej,

24) kierownik robdt - rozumie si¢ pracownika nadzoru posiadajacego uprawnienia do

kierowania robotami na linii kolejowej zgodne z prawem budowlanym,

25) pojazd specjalny — rozumie si¢ pojazdy kolejowe, ktorych budowa zezwala na wigczenie
do sktadu pociagu przy zachowaniu okreslonych warunkéw (miejsce ustawienia w
sktadzie pociggu, predkosé jazdy itp.), przeznaczone do prac remontowo-budowlanych,

ratunkowych i inne,

26) pojazd pomocniczy — rozumie si¢ pojazdy kolejowe, ktorych budowa nie pozwala na
wlaczanie do sktadu pociggu, np. wozki motorowe, maszyny do robot budowlanych,

pojazdy drogowo-szynowe i inne,

27) maszyna do robot torowych — rozumie si¢ maszyn¢ jedno lub wieloczynnosciows
poruszajacg si¢ po torze kolejowym, ktérej konstrukcja przystosowana jest do

wykonywania prac zwigzanych z budowg i utrzymaniem nawierzchni kolejowej,
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28) urzadzenie do robdt torowych —rozumie si¢ urzgdzenie jedno lub wieloczynnosciowe nie
poruszajace si¢ po torze kolejowym, ktérego konstrukcja jest przystosowana do

wykonywania prac zwigzanych z budowg i utrzymaniem nawierzchni kolejowej,

29) sprzet zmechanizowany — rozumie si¢ sprzet jednoczynnosciowy z napedem, stuzacy do
wykonywania prostych czynnos$ci zwigzanych z budowg i utrzymaniem nawierzchni

kolejoweyj,

30) narzedzia rgezne i sprzgt pomocniczy - rozumie si¢ elementy nie stanowigce statego
wyposazenia sprze¢tu zmechanizowanego a stosowane przy wykonywaniu robot, takie
jak: podbijaki do podktadow, wiertarki reczne, kleszcze do szyn i podktadow, klucze do
srub 1 wkretow, wozki robocze reczne, podnosniki torowe 1 podobne narzg¢dzia reczne

oraz inne urzadzenia pomocnicze,

31) temperatura neutralna - rozumie si¢ temperature szyny toru bezstykowego, przy ktorej na
okreslonym odcinku toru kolejowego nieobcigzonego ruchem nie wystepuja w szynie

sity podtuzne,

32) eksperckie systemy komputerowe — rozumie si¢ programy komputerowe dopuszczone

przez zarzadce infrastruktury do stosowania dla wspomagania proceséw decyzyjnych,

33) ,,Wytyczne zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas
prowadzenia ruchu pojazdow kolejowych po torze czynnym z predkoscig V>100 km/h” -
og6lne zasady projektowania sposobOw ostrzegania i wygrodzenia miejsca robot
prowadzonych na torze zamknigtym, przy prowadzeniu ruchu pojazdow kolejowych po
torze czynnym z predkoscig V=100 km/h, ustalone przez Zarzad Spotki w odrgbnym
trybie®,

34) projekt zabezpieczania miejsca robdt - okreslenie i opracowanie dla konkretnych
warunkéw miejscowych (lokalizacyjnych) sposobu zabezpieczania miejsca robot
W oparciu o ,,Wytyczne zabezpieczania miejsca robot wykonywanych na torze
zamknigtym podczas prowadzenia ruchu pojazdéow kolejowych po torze czynnym
z predkoscia V=100 km/h”®,

35) techniczne systemy ostrzegania - poétautomatyczne (PSO), automatyczne (ASO)
I na maszynach roboczych (SOM). Systemy te moga by¢ uruchamiane przez operatora
(sygnaliste) recznie lub uruchamiane automatycznie przez pojazd szynowy zblizajacy si¢
do miejsca robot po torze czynnym zgodnie z ,,Wytycznymi zabezpieczenia miejsca
robdt wykonywanych na torze zamkni¢tym podczas prowadzenia ruchu pojazdow

kolejowych po torze czynnym z predkoscia V=100 km/h®@,
11



36) reczny system ostrzegania (RSO) - system ostrzegania przy uzyciu przyborow

sygnatowych podawanych przez sygnalistow'?,

37) wygrodzenie stref niebezpiecznych (WSN) - system barierek ochronnych
z zamontowanym lub nie systemem s$wietlnym i/lub dzwickowym, shuzacych do
odgrodzenia toru czynnego od zamknigtego zgodnie z ,,Wytycznymi zabezpieczenia
miejsca robot wykonywanych na torze zamknigtym podczas prowadzenia ruchu

pojazdow kolejowych po torze czynnym z predkosciag V>100 km/h”®.

5. Utrzymanie nawierzchni kolejowej ma na celu zapewnienie bezpiecznego prowadzenia
ruchu pociagéw z dopuszczalnymi naciskami i predkoscig. Do podstawowych zadan
utrzymania nawierzchni kolejowej nalezy:

1) utrzymanie nawierzchni kolejowej w granicach norm, standardéw konstrukcyjnych,
dopuszczalnych odchytek i innych wymagan okreslonych w niniejszych ,,Warunkach
technicznych Id-1’(D-1),

2) zapewnienie osiaggni¢cia okreséw trwatosci elementow nawierzchni okreslonych w
niniejszych ,,Warunkach technicznych 1d-1"(D-1),

3) ograniczanie oddzialywan nie zwigzanych z prowadzonym ruchem pociggdéw, a
przyczyniajacych si¢ do powstawania i narastania usterek,

4) systematyczne usuwanie usterek w nawierzchni, w pierwszej kolejnosci usterek
przekraczajacych dopuszczalne odchyltki dla ustalonej predkoscei,

5) przeciwdziatanie powstawaniu w nawierzchni standw zagrazajacych bezpieczenstwu
ruchu.

6. Roboty utrzymania nawierzchni kolejowej nalezy prowadzi¢ systematycznie w catym okresie
jej uzytkowania.

7. Uchylony®

8. Roboty utrzymania podtorza kolejowego nalezy prowadzi¢ systematycznie w zakresie
okreslonym W ,, Warunkach technicznych utrzymania podtorza kolejowego ” 1d-3 (D-4).

9. Czynnosci nadzoru nad stanem technicznym i utrzymaniem nawierzchni kolejowej w
zakresie ustalonym w odrgbnych instrukcjach oraz regulaminach wydanych przez zarzadce
infrastruktury, sprawujg pracownicy zarzadcy infrastruktury posiadajacy uprawnienia zgodne
z prawem budowlanym. W trakcie wykonywania czynnosci nadzoru i robot zwigzanych z
utrzymaniem nawierzchni nalezy przestrzega¢ postanowien niniejszych ,,.Warunkow
technicznych 1d-1"(D-1) oraz obowigzujacych rozporzadzen, przepiséw, instrukcji i
zarzadzen dotyczacych uzytkowania linii kolejowych.

10. Elementy konstrukcyjne stosowane w nawierzchni kolejowej powinny:
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11.

12.

13.

14.

15

1) by¢ dostosowane do typow nawierzchni dopuszczonych do stosowania na liniach
zarzadzanych przez zarzadce infrastruktury,

2) odpowiada¢ wymaganiom obowigzujacych norm, zatwierdzonym warunkom

technicznym oraz standardom technicznym klasy toru w jakiej sa stosowane.

3) posiada¢ $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Urzad Transportu

Kolejowego (d. Glowny Inspektorat Kolejnictwa).

W odniesieniu do nawierzchni eksploatowanych przed wejsciem w zycie niniejszych

,, Warunkow technicznych 1d-1"(D-1), dopuszcza si¢, do czasu przeprowadzenia remontu —

naprawy giéwnej lub modernizacji, stosowanie materialdw 1 wymagan niespetniajacych

niniejszych ,,Warunkéw technicznych 1d-17(D-1), jednak spelniajagcych wymagania
obowigzujacych wowczas przepisOw oraz zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu i uzyskanie
na danej linii wymaganych parametréw techniczno-eksploatacyjnych

Zgody na odstgpstwo od niniejszych ,, Warunkow technicznych” 1d-1 (D1) udziela Zarzad

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w formie uchwaty, z wylaczeniem wymogow okreslonych

w przepisach powszechnie obowigzujacych.

Wymagania dotyczqce(g):

1) Klas obcigzen torow — zawiera modut Al

2) skrajni budowli — zawiera modut A2

3) uktadu geometrycznego — zawiera modut A3

4) kwalifikacji wnioskow diagnostycznych — zawiera modut B1

Moduty, o ktérych mowa wyzej®:

1) stanowig dodatkowe zataczniki do warunkow technicznych Id-1 (D1),

2) beda podlegaé sukcesywnemu uzupetnieniu o kolejne moduty uwzgledniajace aktualny
stan prawny, a w tym implikacje przepisow wspolnotowych dotyczacych
interoperacyjnos$ci kolei i budownictwa,

3) uzyskuja moc prawng zgodnie z wskazanymi w nich indywidulanymi przepisami

koncowymi;

. W odniesieniu do™:

1) klasyfikacji linii i torow kolejowych — stosuje si¢ wymagania okreSlone w
Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich

usytuowanie (Dz.U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987, z p6zn. zm.);
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2) standardow konstrukcji — wymagania okreslone w § 3 nalezy stosowa¢ wytacznie jako
wymagania dla projektowania i budowy, ktére nie stanowig wymagan warunkéw
technicznych utrzymania,

3) kolejowych znakéw drogowych

a. wymagania okreslone w § 19 nalezy traktowac jako wymagania dla projektowania
I budowy przy czym zgodnie z wymaganiami specyfikacji TSI Infrastruktura
dopuszcza si¢ nie stosowaé wskaznikow pochylenia podtuznego

b. w przypadku trudnych warunkéw terenowych zgodnie z wymaganiami specyfikacji
TSI Infrastruktura, wymaga si¢ zapewnienia czytelnosci co najmniej wszystkich
znakow petnego kilometra;

4) wymagan dotyczacych oceny elementow konstrukcji okreslonych w § 28 - uznaje sig, ze
nie stanowig one kryterium bezwarunkowego usunigcia z toru, w przypadku
dopuszczenia dalszego uzytkowania przez diagnoste stosujacego zasady wiedzy
technicznej w rozumieniu art. 5 ustawy prawo budowlane tj. posiadajacego aktualne
uprawnienia budowlane przy czym:

a.nawierzchnie zakwalifikowane do wymiany z uwagi na kryteria ocen catlej
konstrukcji Iub poszczegolnych jej komponentdéw obejmujace wskazniki zuzycia
lub okresy projektowanej zywotnoSci - zezwala si¢ dopuszcza¢ do dalszej
eksploatacji zgodnie z wytycznymi wynikajacymi z badan diagnostycznych, pod
warunkiem zmniejszenia oddzialywan na konstrukcje poprzez zmiang warunkow
eksploatacyjnych,

b.zmiana warunkow eksploatacyjnych, o ktérych mowa wyzej moze obejmowac
ograniczenia skrajni, dopuszczalnej klasy obcigzef, ograniczenia predkosci lub
zmniejszenie predkosci rozktadowych,

c.w przypadkach trudnosci oceny przydatnosci nawierzchni do uzytkowania zalecane
jest sporzadzenie ekspertyzy technicznej lub dokonanie analizy ryzyka w
rozumieniu systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w celu ustalenia szczeg6lnych
warunkow eksploatacji 1 dozoru na takich odcinkach pod rygorem wylaczenia ich z
eksploataciji,

d.szczegbdlne warunki eksploatacji stuzg obnizeniu ryzyka eksploatacyjnego poprzez
ograniczenie skutkow potencjalnych zdarzen i mogg obejmowac m.in. wykluczenie
przewozow:

— niebezpiecznych,

— ponadgabarytowych,
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— innych, uznanych za powodujace podwyzszone ryzyka eksploatacyjne.
e.ekspertyzy, o ktorych mowa w pkt. ¢ powinny by¢ sporzadzane z uwzglednieniem
dopuszczalnych parametrow geometrii toru okreslonych w PN-EN-13848 i innych
zrédet wiedzy technicznej oraz przepiséw prawa wspolnotowego i1 krajowego;
16. Uzyte w Warunkach technicznych Id-1 okreslenia®:

1) remont — naprawa biezaca,

2) remont — naprawa glowna,

3) remont — naprawa awaryjna,

0znaczaja napraw¢ w ramach utrzymania
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ROZDZIAL 11

Klasyfikacja linii i torow

§1
Kategorielinii — Uchylony®

§2

Klasy techniczne torow — Uchylony®

§3
Standardy konstrukcyjne

Standard konstrukcyjny nawierzchni okre§la minimalne wymagania techniczne dla
materiatow konstrukcyjnych dla danej klasy torow, to jest: typ szyn, podktadow i
przytwierdzen, maksymalny rozstaw podktadow oraz minimalng grubo$¢ warstwy podsypki

pod podktadem, a takze parametry techniczne wymienionych materiatow.

Standardy konstrukcyjne nalezy stosowa¢ wytacznie jako wymagania dla projektowania i
budowy. Nie stanowig one wymagan warunkow technicznych utrzymania,

W kazdej klasie torow dopuszcza si¢ stosowanie kilku rownorzednych standardow
konstrukcyjnych.

Standardy konstrukcji nawierzchni przedstawione sa w zatgczniku 2.

W nawierzchni bocznych torow stacyjnych, obok materialdéw odpowiadajacych standardom
torow klasy piatej, dopuszcza si¢ stosowanie odzyskanych materiatow nawierzchniowych

dostosowanych do warunkow uzytkowania tych torow.
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ROZDZIAL 111

Wymagania techniczne utr zymania nawier zchni

§4

Nawier zchnia kolgjowa

Nawierzchnia kolejowa powinna stanowic stabilny tor jazdy umozliwiajacy wykorzystywanie
parametréw techniczno-eksploatacyjnych linii w rozumieniu rozdziatu I punkt 1 przy
zachowaniu kryteriéw spokojnosci jazdy oraz wykorzystywanie dopuszczalnych parametréw
geometrii toru okreslonych w polskich normach i specyfikacjach o interoperacyjnosci kolei z
uwzglednieniem wadliwosci  dopuszczonej w  warunkach zmiany parametrow

eksploatacyjnych®.

. Elementy sktadowe nawierzchni kolgjowe stanowia: szyny, podktady, podrozjazdnice,
zlaczki, rozjazdy, przyrzady wyrdwnawcze, kozly oporowe oraz podsypka; zamiast
podktadow 1 podsypki, moga by¢ stosowane alternatywne niekonwencjonane typy

nawierzchni.

Rysunki konstrukcyjne nawierzchni z szyn UIC60(60EL) i SA49(49E1) przedstawiono w

zalagczniku 3.

. Do czasu dokonania modernizacji, dopuszcza si¢ w eksploatowanych torach wystgpowanie
innych rozwigzan konstrukcyjnych niz podano w zataczniku 3, pod warunkiem, ze
odpowiadajg przepisom obowigzujgcym w okresie ich ostatniego remontu lub modernizacji i

zapewniajg bezpieczenstwo ruchu pociagow z dopuszczalnymi predkosciami.

. W torach klasy 0, 1 lub 2 mozna stosowa¢ szyny (wstawki) o dlugos$ciach mniejszych od
standardowych, lecz nie krotszych niz 50% dtugosci standardowej. W torach klasy 3,41 5

mozna stosowac szyny (wstawki) nie krotsze niz 6 m.

. Przy wykonywaniu napraw szyn w torze, dopuszcza si¢ stosowanie szyn nie krotszych od:

1) 12 m na liniach o dopuszczalnych predkosciach wigkszych od 160 km/h,
2) 8 mna liniach o dopuszczalnej predko$ci maksymalnej rownej lub wigkszej od 140 km/h

ale mniejszej lub rownej 160 km/h,
3) 6 m na liniach o dopuszczalnej predkosci maksymalnej mniejszej od 140 km/h.
Charakterystyki techniczne szyn przedstawiono w zatgczniku 4.
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8. Podktady powinny by¢ utozone prostopadle do osi toru z dopuszczalnym odchyleniem od
prostopadtosci do 20 mm. Rozstaw podktadow okreslony jest standardem konstrukcyjnym
nawierzchni. Odchylenia od wymaganego rozstawu nie mogg przekracza¢ 20 mm pod
warunkiem, ze liczba podktadow na 1 km wynika z okreslonego rozstawu w standardzie

konstrukcyjnym nawierzchni.
9. Podstawowe typy podktadow kolejowych i ich charakterystyki przedstawiono w zataczniku 5.

10. W torach na stacjach oraz na calej dlugosci toréw na szlakach powinny by¢ stosowane
podktady jednego rodzaju. Minimalna dtugos¢ odcinka toru z jednym rodzajem podktadow

nie powinna by¢ krotsza od:

1) 1,0km- wtorach klasO, 1, 2i 3,
2) 0,3km -wtorachklas4i 5.

Dopuszcza si¢ odstepstwo od powyzszego warunku w przypadkach:
a) ulozenia w torze na podktadach betonowych podktadow drewnianych w tukach o
promieniach mniejszych niz 250 m oraz w miejscach, gdzie wymagane sg odbojnice

lub prowadnice,

b) uktadania mostownic na mostach bez podsypki,

C) w innych uzasadnionych przypadkach za zgoda kierownika wykonawczej jednostki
organizacyjng.

11. Stosowanie na odcinku linii r6znych typoéw podktadow betonowych jest dopuszczalne pod
warunkiem, Ze mieszczg si¢ one w tym samym standardzie konstrukcyjnym nawierzchni i sg

dostosowane do tego samego rodzaju przytwierdzenia.

12. Wymagania techniczne, jakie powinna spelnia¢ podsypka kolejowa przedstawiono w
Warunkach Technicznych Wykonania i Odbioru podsypki tluczniowej naturalnej i z

recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowse.

13. Zmiana rodzaju podsypki (mieszczaca si¢ jednak w okreslonym standardzie konstrukcyjnym
nawierzchni), jest mozliwa tylko w miejscu zmiany rodzaju podktadow (np. przejscia z

podktadow betonowych na drewniane).
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§5

Pochylenia poprzeczne szyn w tor ze

Pochylenia szyn w plaszczyznie pionowej skierowane do osi toru, powinny wynosic:

1) 1:40 w torach z szynami typu UIC60(60E1) na podktadach betonowych i drewnianych
oraz w torach z szynami S49 (49E1) na podktadach betonowych,

2) 1:20 w torach z szynami S49(49E1) na podktadach drewnianych.

Pochylenie szyn w okresie eksploatacji toru nie powinno by¢ mniejsze od 1:60 i wigksze od
1:12.

Przejscie od szyn z pochyleniem 1: co w rozjezdzie do pochylenia szyn w torze powinno by¢

wykonane przed i za rozjazdem wg nastgpujacych zasad:

1) przejscie do pochylenia 1:20 nalezy wykonac za pomoca podktadek o pochyleniu 1:40

utozonych w miejscach wskazanych na planie ogdlnym rozjazdu,

2) przejscie do pochylenia 1:40 nalezy wykonaé za pomoca zespotu podktadek
rozjazdowych wyszczegolnionych w dokumentacji rozjazdu i utozonych w miejscach w

nigj wskazanych.

W przypadku, gdy dtugos¢ odcinka toru pomigdzy rozjazdami nie przekracza 30 m, szyny na
tym odcinku uktada si¢ bez pochylenia na podktadkach rozjazdowych. Przypadek ten nie

dotyczy odcinkdéw toru pomiedzy rozjazdami z pochyleniem tokéw szynowych.

Nie nalezy wykonywa¢ zmian pochylenia szyn w zlaczach na dlugosci tubkéw oraz

miejscach zgrzewania (Spawania) szyn.

§6
Tor bezstykowy

Tor bezstykowy mozna budowaé¢ na odcinkach linii, ktére pozwalaja na zachowanie

warunkow technicznych okreslonych w ,, rozporzqdzeniu MTiGM™ .

Do budowy torow bezstykowych w torach na szlakach 1 gtownych zasadniczych na stacjach
nalezy stosowac szyny dlugie zgrzewane stacjonarnie, przy czym jakos$¢ zgrzein powinna

odpowiada¢ wymaganiom zawartym w warunkach technicznych. £.aczenia szyn dtugich oraz
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szyn w pozostatych torach powinny by¢ wykonywane metoda zgrzewania, spawania

termitowego lub inng metoda dopuszczong do stosowania przez zarzadce infrastruktury.

3. Przytwierdzanie szyn toru bezstykowego do podktadow nalezy wykonywaé w przedziale

temperatur szyny (+150C do +300C). W tym zakresie temperatur powinna by¢ tez

utrzymywana temperatura neutralna przez caty okres eksploatacji toru bezstykowego.
4, Nawierzchnia toru bezstykowego musi spetnia¢ nast¢pujace warunki:

1) szeroko$¢ pryzmy podsypki thucznioweyj, niezaleznie od kategorii linii, powinna wynosi¢
co najmniej 0,45 m od czota podktadéw; w przypadku nie stosowania maszynowego

zageszczania podsypki, nalezy wykona¢ nadsypke zgodnie z rysunkiem 3.1,

|

| i

i

|

! P -

> 0,15m

R A A A e

R A WA T A T A

I A A

| 115
i podsypka zaggszczona
: mechanicznie

|
i
|
i

Rys. 3.1 Uksztattowanie pryzmy podsypki w torze bezstykowym.

2) przytwierdzenie sprezyste lub typu K powinno zapewni¢ docisk jednej tapki do szyny
sita minimum 8 kN (w przytwierdzeniu sprezystym docisk taki zapewnia konstrukcja
tapki, w przytwierdzeniu K odpowiadato szczelinie 1 mm pomiedzy zwojami pierscieni

sprezystych).
§7
Tor klasyczny
1. Szyny w torze klasycznym potgczone sg za pomocg ztacz:

1) podpartych na podztaczowych podwojnych podktadach drewnianych z potaczeniem szyn

tubkami i czterema §rubami tubkowymi,
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10.

11.

2) wiszacych przy nominalnym rozstawie podktadéw z polgczeniem szyn tubkami

wzmocnionymi i sze§cioma Srubami tubkowymi.

Rysunki konstrukcyjne zlacz przedstawiono w zalaczniku 8.

W ztaczach toru klasycznego powinny by¢ zachowane luzy umozliwiajace wydtuzanie si¢
szyn pod wplywem zmian temperatury. Wartosci wymaganych luzéw w czasie taczenia szyn

lub regulacji luzow w stykach podano w zatgczniku 8.

W tokach wewngtrznych toréw klasycznych potozonych w tukach nalezy stosowaé szyny
skrocone o skrotach bedgcych wielokrotnosciami 45 mm lub 40 mm. W nowych szynach

skréconych obowigzuja nominalne skrocenia: 45-90-135-180 mm .

Styki szyn w torze na proste) powinny leze¢ na linii prostopadtej do osi toru, a w tukach- w
linii promienia tuku. Odchylenia od tych zasad nie moga przekracza¢ 20 mm w torze

prostym, lub potowe wartosci skrocenia pojedynczej szyny w torze w tuku.

t.aczenie szyn typow UIC60(60EL) i S49(49E1) powinno by¢ wykonane za pomoca szyn
przejsciowych. Rysunek konstrukeyjny szyny przej$ciowej przedstawiono w zataczniku 8.
Do potaczen innych typoéw szyn oraz w czasie wykonywania robot wymiany nawierzchni,

dopuszcza si¢ stosowanie tubkow przejsciowych.

Zmiang¢ rodzaju podktadow 1 podsypki w torze klasycznym mozna wykona¢ w odlegtosci nie
mniejszej niz 6 m od zlacza szynowego (nie dotyczy to zlacz podpartych na podktadach

drewnianych w torze na podktadach betonowych).

Jezeli tor ulozony jest na podkladach betonowych, to z obu stron rozjazdu na
podrozjazdnicach drewnianych nalezy utozy¢ odcinki toru o minimalnej dtugosci 15 m na

podktadach drewnianych.

Jezeli tor ulozony jest na podktadach drewnianych, to z obu stron rozjazdu na
podrozjazdnicach betonowych nalezy utozy¢ odcinki toru o minimalnej dlugosci 6 m na

podktadach betonowych lub specjalnych podrozjazdnicach betonowych.

W drogach zwrotnicowych nalezy stosowac jeden rodzaj podktadow i podrozjazdnic

(drewniane lub betonowe).

W torach linii zelektryfikowanych, wszystkie nieizolowane ztgcza szynowe powinny by¢
pofaczone tacznikami szynowymi podtuznymi, oraz 1lacznikami poprzecznymi
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miedzytokowymi, miedzytorowymi i rozjazdowymi w migscach wskazanych w

dokumentacji technicznej.

§8

Tor w lukach

Tor w tuku powinien by¢ dostosowany do predkosci eksploatacyjnej poprzez zachowanie
odpowiednich wartosci przechylki, dlugosci krzywych przejsciowych i ramp

przechytkowych, zgodnie z warunkami podanymi w rozdz. IV.

W torach potozonych w tukach o promieniach 600 m i mniejszych, nalezy stosowac:
1) szyny o wytrzymatosci R 1121100 MPaze stali stopowej |ub obrabiane cieplnie,
2) w przytwierdzeniach typu K - potrdjne pierScienie sprezyste.

W uzasadnionych przypadkach, w torach gtownych zasadniczych i szlakowych potozonych
w tukach o promieniach 300 mi mnigjszych, przy szynie wewnetrznej powinno si¢ uktadaé

prowadnice z szyn starych uzytecznych lub ksztattownikow stalowych.

Prowadnice powinny by¢ ulozone w torze z zachowaniem nast¢pujacych zasad:

1) szerokos$¢ ztobka pomigdzy powierzchnig prowadzaca prowadnicy a powierzchnig
boczng glowki szyny toku wewnetrznego powinna wynosi¢ 60 mm z dopuszczalnymi

odchytkami +5 mm, -3 mm,

2) prowadnice powinny by¢ ukladane na catej dlugosci tuku wraz z krzywymi
przejsciowymi 1 wydluzeniem ich co najmniej o 2,0 m na przylegte odcinki toru,

3) konce prowadnic z obu stron na dtugosci 0,3 m powinny by¢ odgiete pod katem 30° do
wewnatrz toru,

4) w torach potozonych w tukach o promieniach 250 m + 160 m, odlegto$¢ prowadzacej
krawedzi prowadnicy od bocznej krawedzi tocznej szyny toku zewnetrznego, przy nie

przekraczaniu dopuszczalnych odchylek +5 mm —3 mm, powinna wynosi¢ odpowiednio:
a) 1385 mm przy szerokosci toru 1445 mm ( 200m < R < 250 m),
b) 1390 mm przy szerokos$ci toru 1450 mm ( 180m < R < 200m),

€) 1395 mm przy szerokosci toru 1455 mm ( 160m < R < 180m).
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§9

Nawier zchnia na odcinkach obwodow kontroli niezajetosci torow i rozjazdow

Nawierzchnia na szlakach i stacjach, na ktorych stosowane beda obwody kontroli
niezajetosci toréw i rozjazdéw powinna by¢ tak uktadana, aby rezystancja toru zapewniata
poprawng prac¢ urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Dla odcinkow izolowanych 1
bezztaczowych obwodow torowych, minimalna opornos¢ podtorza mierzona w

naj niekorzystniejszych warunkach eksploatacyjnych wynosi 1 Qkm.

W celu zachowania wymagan okreslonych w ust. 1, przy budowie i utrzymaniu odcinkéw

izolowanych nalezy stosowac:
1) zlgczaizolowane wykonane zgodnie z Warunkami Technicznymi Wykonaniai Odbioru,

2) podsypke thuczniowa o grubosci nie mniejszej niz 0,20 m; gorna powierzchnia podsypki

powinna znajdowac si¢ 0,05 m ponizej dolnej powierzchni stopki szyny.

3) podktady lub podrozjazdnice drewniane (zalecane z drewnatwardego), nasycone, z nie
przewierconymi na wylot otworami na wkrety, o rezystancji nie mniejszej niz 50 kQ (w
najniekorzystnigiszych warunkach eksploatacyjnych, w pojedynczych przypadkach

dopuszcza si¢ warto$¢ rezystancji nie mniejsza niz 1,0 kQ),

4) podktady lub podrozjazdnice strunobetonowe lub stalowe (Y) przystosowane dla potrzeb

obwodow torowych i trakcji elektrycznej.

Nawierzchnia na dlugos$ci odcinka izolowanego powinna by¢ wiasciwie odwadniana.
Na dhugosci odcinkow izolowanych nie nalezy stosowaé oporek przeciwpetznych.

Przy przytaczaniu przewodow i kabli od urzadzen srk i trakcyjnych (sieci powrotnej) do szyn

nalezy przestrzega¢ nastgpujacych zasad:

1) otwory o $rednicy maksymalnej do 20 mm moga by¢ wykonywane jedynie w osi

obojetnej szyny,
2) przewody pomi¢dzy tokami szyn powinny by¢ uktadane na podktadach,

3) zabronione jest przytaczanie przewodow i kabli do stopki szyn przez spawanie lub

lutowanie.
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. W odcinkach izolowanych nalezy wykonywac ztagcza klejono — spr¢zone. W uzasadnionych
przypadkach dopuszcza si¢ stosowanie zlacz izolowanych klasycznych. Rysunki
konstrukcyjne ztacz izolowanych przedstawiono w zatgczniku 9. Sposdb wykonania i odbioru

zlacz izolowanych w torze okreslaja obowigzujgce warunki techniczne.

. Z}acza klejono - spr¢zone powinny by¢ wykonywane bezposrednio w torze lub w trakcie
montazu przgset szynowych i rozjazdéw w bazach montazowych. Dopuszcza si¢ stosowanie
zlaczy prefabrykowanych wykonywanych w zaktadach produkcyjnych i taczonych z
przylegtymi torami za pomocg technik dopuszczonych do stosowania przez zarzadce
infrastruktury.

§ 10

Nawierzchnia zeberek ochronnych

Tor kazdego zeberka ochronnego powinien by¢ zakonczony koztem oporowym.

Nawierzchnia torow zeberek ochronnych powinna mie¢ taki sam standard konstrukcyjny jak
nawierzchniaw torze przed zeberkiem ochronnym. Dopuszcza si¢ stosowanie konstrukcji

nawierzchni jak dla toru o jedna klas¢ nizszg.

W torach moga by¢ stosowane nastgpujace rodzaje koziéw oporowych:

1) stalowe szynowe lub wykonane z ksztalttownikow,

2) betonowe,

3) samohamujace,

4) inne typy koztow dopuszczonych do stosowania przez zarzadcg infrastruktury.

Tor zeberka ochronnego powinien by¢ zasypany na wysokos¢ 0,1 m nad gtéwka szyny na
dhugosci 30 m przed koztem oporowym przy semaforach wjazdowych i na dtugosci 15 m

przy semaforach wyjazdowych.

Jezeli zeberko ochronne prowadzi w kierunku trwatej przeszkody, odleglos¢ kozia
oporowego od przeszkody powinna wynosi¢, co najmniej 100 m, a tor powinien by¢
zasypany ponad gtéwka szyny na dtugosci co najmniej 30 m na wysokos¢ od 0,15 m na
poczatku zasypania do 0,30 m przy kozle oporowym. Dopuszczalne jest, w uzasadnionych
przypadkach, zmniejszenie odlegtosci kozta do przeszkody do 50 m, pod warunkiem
zasypania terenu za koztem warstwa o grubos$ci co najmniej 0,50 m na dtugosci nie mniejsze;j

niz 30m.
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Do zasypania toréw zeberkowych mozna stosowac kliniec, zwir lub piasek.

W koztach oporowych samohamujacych nalezy:
1) utrzymywaé w pelnej sprawnosci szczeki samohamujace,
2) systematycznie oczyszczac z lisci, $niegu i lodu podtoze betonowe podktadow.

W przypadku najechania taboru na koziol, nalezy go niezwlocznie doprowadzi¢ do stanu

pierwotnego; podktady wleczone, zuzyte lub uszkodzone powinny by¢ wymienione.

§ 11
Tory przy wagach torowych

Tor na odcinkach przylegajacych po 50 m z obu stron wagi powinien by¢ potozony na proste;j

i W poziomie.

Nawierzchnia przy wadze powinna odpowiada¢ standardom klasy toru, jaki posiadaja tory
glowne dodatkowe, z tym, ze grubos$¢ warstwy podsypki powinna wynosi¢ nie mniej niz

0,25 m.

Nawierzchnia powinna by¢ uktadana na podtorzu, ktére zapewnia sprawne odprowadzenie

wod opadowych z nawierzchni i rejonu wagi.

Dopuszczalne odchytki od warto$ci nominalnych w torze na odcinkach przylegtych, nie

powinny przekracza¢ wartos$ci dopuszczalnych odpowiadajacych predkosci 80 km/h .

§12

Nawierzchnia na gorkach rozrzadowych

Nawierzchnia torow na gorkach rozrzadowych powinna by¢ wykonana i utrzymywana

zgodnie z warunkami okreslonymi w projekcie technicznym gorki.

Przy utrzymaniu nawierzchni, szczegdlng uwage nalezy zwracac na stan przytwierdzen szyn
do podktadéw. Odksztatcenia w uktadzie geometrycznym toréw nie powinny przekroczy¢

warto$ci odchylek dopuszczalnych okreslonych dla predkosci 100 km/h.

W strefie hamulcow torowych nalezy wykona¢ 1 wlasciwie utrzymywaé zabezpieczenie

podtorza przed zanieczyszczeniami olejowymi w sposdb okre§lony w projekcie technicznym.
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§13
Nawier zchnia na przejazdach w poziomie szyn

Nawierzchnia stosowana na przejazdach powinna speilnia¢ wymagania warunkow

technicznych zatwierdzonych dla danego typu nawierzchni.

. Nawierzchnia drogi na dojazdach do przejazdu powinna by¢ taka sama jak na drodze
przechodzacej przez przejazd. Na odcinkach toru odpowiadajacych szerokosci pryzmy
podsypki, nalezy zastosowa¢ konstrukcje¢ nawierzchni drogowej typu rozbieralnego lub
umozliwiajacej fatwe jej zdjecie dla wykonania robdt zwigzanych z naprawg i konserwacja

nawierzchni kolejowsej.

Szeroko$¢ nawierzchni drogowej na przejezdzie powinna odpowiada¢ szeroko$ci drogi

przed przejazdem.

. Nawierzchnia kolejowa w obre¢bie przejazdu powinna mie¢ ten sam standard konstrukcyjny

Co nawierzchnia toru przylegajacego do przejazdu.

. Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewnatrz toru powinna zapewni¢ swobodne przejscie
obrzezy kot taboru kolejowego. W tym celu przy obu szynach wewnatrz toru powinny by¢
wykonane ztobki o gleboko$ci minimum 38 mm (przy najwigkszym dopuszczalnym

pionowym zuzyciu szyny) i szeroko$ci CO ngimniej:

1) 67 mm na torze prostym i w tukach o promieniu R > 350 m, przy szerokosci toru nie

przekraczajacej w eksploatacji 1445 mm, @)

2) 75mmw tukach o promieniu 350 m > R > 250 m, przy szerokosci toru nie

przekraczajacej w eksploatacji 1455 mm, @)

3) 80 mmw tukach o promieniu R < 250 m, przy szerokosci toru nie przekraczajgcej

w eksploatacji 1465 mm. ()
4) uchylony ®

Przy zastosowaniu na przejezdzie odbojnic, ich konce powinny wystawaé poza szeroko$¢

przejazdu na odlegtos¢ 0,3 m 1 by¢ odgiete na tej dtugosci pod katem 30° do wewnatrz toru.

uchylony @
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8. Odlegtos¢ stykow szynowych od skrajnych elementéw nawierzchni przejazdu nie powinna

by¢ mniejsza niz 6,00 m, a spawoéw elektrooporowych lub termitowych nie mniejsza niz

3,00m..
9. W obrebie przejazdu nie mozna stosowaé oporek przeciwpetznych.

10. Podtorze w rejonie przejazdu powinno by¢ wykonane zgodnie z zatwierdzonym projektem
budowlanym, z zachowaniem obowigzujacego profilu podtuznego i przekrojow poprzecznych

oraz nastepujacych wymagan:

1) podtorze w rejonie przejazdu i odcinkow przyleghych toréw oraz drogi kotowe powinno
by¢ prawidtowo odwodnione, a rowy boczne powinny zapewnia¢ swobodny przeptyw
wody. W przypadku duzego nasilenia ruchu na drodze lub jej pochylenia podtuznego w

kierunku toru, nalezy dodatkowo stosowa¢ odwodnienie powierzchniowe drogi,

2) warstwa ochronna w rejonie przejazdu musi odpowiada¢ wymogom okreslonym w

,, Warunkach technicznych utrzymania podtorza kolejowego ™ 1d-3 ( D-4).

11. W obrgbie przejazdu nalezy wykona¢ kanatly technologiczne dla przeprowadzenia wszelkich

urzadzen, instalacji i przewodow podziemnych istniejgcych lub przewidywanych.

12. W przypadku modernizacji nawierzchni kolejowe), nalezy wykona¢ modernizacj¢ przejazdu.

W trakcie modernizacji przejazdu nalezy wykona¢ remont - naprawe gldwna podtorza.

13. Nalezy unika¢ lokalizowania przejazdow w torach potozonych w tukach poziomych z

przechytka oraz na odcinkach krzywych przejsciowych.

1) jezelize wzgledow terenowych, przejazd kolejowy musi by¢ zlokalizowany na tuku, tuk
toru w obrebie przejazdu powinien mie¢ promien umozliwiajacy potozenie wszystkich
tokoéw szynowych w przekroju poprzecznym toru w poziomie lub z pochyleniem nie

przekraczajacym 2.5 %, stanowigcym przechytke toréw (rys. 3.2.a),

2) w trudnych warunkach terenowych, dopuszcza si¢ uktadanie torow w taki sposob, ze
glowki tokéw wewnetrznych beda utozone w jednym poziomie, natomiast glowki szyn
zewnetrznych bedg ulozone w  przekroju poprzecznym z pochyleniem nie

przekraczajacym 2.5%, stanowigcym przechylke torow ( rys. 3.2.b ),
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3) na przejazdach istniejagcych dopuszcza sie pochylenie tokow szynowych w przekroju
poprzecznym nie wigksze niz 7,5%. Zatomy na pochyleniach nie powinny mie¢

przeciwnych znakow, a roznica pochylef nie powinna przekracza¢ 5%.

Rys 3.2. Ksztaltowanie przejazdu na torze w tuku
a. Wszystkie toki szynowe wzdtuz linii prostej (na jednakowym pochyleniu n%)
b. Wewnetrzne toki szynowe obu toréw na jednym poziomie

14. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami

publicznymi iich usytuowanie okresla Rozporzadzenie Ministra wlasciwego ds. transportu..

15. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie iochrona skrzyzowan drog z liniami kolejowymi
W poziomie szyn, wraz z zaporami, urzadzeniami sygnalizacyjnymi, znakami kolejowymi, jak
réwniez nawierzchnig drogowa w obszarze miedzy rogatkami, a w przypadku ich braku —w

odleglosci 4 metrow od skrajnych szyn, nalezy do zarzadu kolei.

16. Organizacje ruchu, w szczeg6élnosci zadania techniczne polegajace na umieszczaniu i
utrzymaniu znakoéw drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietlnej, urzadzen sygnalizacji
dzwigkowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu realizuje na wtasny koszt zarzad drogi. Nie

dotyczy to umieszczaniai utrzymania:

1) znakow drogowych pionowych B-32 ,st6j” z napisem ,,Rogatka uszkodzona” lub
»Sygnalizacja uszkodzona”, G-2 ,,sie¢ pod napieciem”, G-3 ,,krzyz §w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym jednotorowym”, G-4 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem
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kolejowym wielotorowym”, a takze urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
urzadzen sygnalizacji Swietlnej i dzwigkowej umieszczanych na przejazdach kolgjowych

— zadania te realizujg wlasciwe kolejowe jednostki organizacyjne,

2) znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietlnej, urzadzen sygnalizacji dzwickowej
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu umieszczanych z zwigzku z robotami lub
czynno$ciami na drodze albo przy drodze— zadania te realizuja jednostki organizacyjne

prowadzace prace.

§14

Nawierzchnia na obiektach inzynieryjnych

1. Tor kolejowy na obiektach inzynieryjnych, w zalezno$ci od ich konstrukeji, moze by¢

uktadany:

1) namostownicach,

2) z bezposrednim przymocowaniem szyn do konstrukcji obiektu,
3) na podktadach i podsypce.

2. Standard konstrukcyjny nawierzchni na obiekcie powinien odpowiada¢ wymaganiom klasy,
do jakiej tor zostat zakwalifikowany, z tym, ze na obiektach o dtugosci 60 m i wigkszej, w

torze utozonym na mostownicach wymaga si¢ stosowania szyn UIC60(60EL) .

3. Na obiektach nowobudowanych lub modernizowanych, gdy konstrukcja umozliwia
uktadanie toru na podsypce tluczniowej, wymiary pryzmy podsypki w konstrukcji obiektu
muszg zapewni¢ normalng pracg maszyn torowych —rys. 3.3. W przestrzeni przeznaczonej
na podsypke nie mogg znajdowac si¢ zadne elementy konstrukcyjne, elementy wyposazenia

lub inne.

| podsypka

/ konstrukcia

min.
0,75m

R ,ﬂf ,e;«'f}f;‘ i
1<

min. 2,2m min. 2,2 m

Rys. 3.3 Minimalne wymiary podsypki na obiektach inzynieryjnych
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Na obiektach inzynieryjnych z podsypka dopuszcza si¢ poziome przesuni¢cie osi toru do 30
mm od projektowanego potozenia. W przypadku koniecznosci wigkszych przesunigc,

wymagane jest dokonanie obliczen statyczno-wytrzymatosciowych obiektu inzynieryjnego.

Na obiektach inzynieryjnych o rozpietosci przeset mniejszych niz 30 m, tor moze by¢

uktadany w profilu podtuznym linii obowigzujgcym na tym odcinku.

W przypadku usytuowania obiektu inzynieryjnego na tuku lub krzywej przejsciowe;j, tor
powinien by¢ ulozony z zachowaniem odpowiedniej przechytki i wlasciwych ramp
przechytkowych. W torach potozonych na mostownicach przechytke toru uzyskuje si¢ przez

konstrukcyjne podniesienie podtuznic, zastosowanie siodetek o r6znych wysokosciach.

Na przgstach obiektow, ktorych rozpigtosci teoretyczne sg wigksze lub rowne 30,0 m, tor
musi by¢ ulozony z obustronnym wzniesieniem ku srodkowi rozpigtosci kazdego przgsta o
warto$¢ odpowiadajaca potowie strzatki ugiecia od obcigzenia ruchomego, podanego w

projekcie technicznym obiektu.

Nie dopuszcza si¢ stosowania ztgczy szynowych na obiektach inzynieryjnych. Tor kolgowy
na catej dhugosci obiektu oraz na odcinku przejsciowym za skrzydtami przyczotkow
powinien by¢ uktadany z szyn zgrzewanych (jako tor bezstykowy), przy zachowaniu

nastgpujacych warunkow:

1) jezelinaobiekcie jest zachowana ciggto$¢ podsypki, tor uktada sie jak tor bezstykowy na

zasadach takich jak w torze poza obiektem,

2) jezeli tor ukladany jest na mostownicach lub przytwierdzany bezposrednio do
konstrukcji przgset o dlugosci mniejszej niz 60,0 m, odlegto$¢ od teoretycznego punktu
podparcia przesta na najblizszej skrajnej podporze do styku taczacego szyny zgrzewane

(tor bezstykowy) z torem, powinna wynosic:
a) minimum 150 m, gdy nie ma mozliwoS$ci przesuwu toru w stosunku do konstrukgji,
b) minimum 10 m, gdy jest mozliwo$¢ przesuwu toru w stosunku do konstrukeji,

3) jezeli tor uktadany jest na mostownicach lub przytwierdzany bezposrednio do
konstrukcji przeset o dlugosci rownej lub wigkszej niz 60,0 m, odleglos¢ od
teoretycznego punktu podparcia przesta na najblizszej skrajngl podporze do styku
taczacego szyny zgrzewane (tor bezstykowy) z torem klasycznym powinna wynosic co

najmnig 150 m.
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9. Styk szynowy lub poczatek rozjazdu powinien znajdowac si¢ poza obiektem w odlegtosci

,z [m]:

10.

11.

z>05(h, =h,)+20 [m]

gdzie:  hi—rzedna glowki szyny nad osiq podparcia przesta na przyczotku [m],

hy— rzedna powierzchni terenu przy przyczotku od strony przeszkody [m]

lecz nie mniejszej niz 8,0 m. Odleglos¢ t¢ mierzy sie:

1)

2)

dla mostéw 1 wiaduktow - od teoretycznego punktu podparcia przesta na najblizszej

skrajne podporze,

dla przepustow i przejs$¢ pod torami - od najblizszej zewnetrznej krawedzi konstrukcji.

Konstrukcje zabezpieczajace przed skutkami wykolejenia taboru (odbojnice) nalezy

stosowac, gdy:

1)
2)

3)

dhugo$¢ toru na moscie, wiadukcie lub przejsciu pod torami jest wieksza od 20,0 m,

dhugos¢ toru utozonego na mostownicach na moscie, wiadukcie lub przejsciu pod torami

wynosi od 6,0 m do 20,0 m i rownoczesnie wystepuje jeden z ponizszych warunkoéw:

a) tor na obiekcie jest usytuowany w tuku poziomym o promieniu mniejszym niz 350 m

lub na krzywej przejsciowej tego tuku,
b) obiekt sasiaduje bezposrednio z nasypem o wysokosci wigkszej od 4,0 m,
C) obiekt zlokalizowany jest w obrebie stacji,

pod obiektami inzynieryjnymi, ktorych podpory znajduja si¢ w odlegtosci mniejszej niz

2,5 0d os toru.

Konstrukcja odbojnic musi odpowiada¢ nastepujgcym warunkom:

1)

2)

3)

szyny odbojnicowe lub katowniki musza by¢ utozone na calej dlugosci obiektu
rownolegle do szyn tocznych po ich wewnetrznej stronie i zakonczone poza obiektem
czescig dziobowa o dtugosci 15,0 m mierzonej od lica Sciany zwirowej obiektu, a w

przypadku braku $ciany zwirowej, od osi podparcia przesta na przyczotku,

pozioma odlegtos¢ w $wietle pomiedzy gtowka szyny tocznej 1 szyny odbojnicowe;j
(pionowym ramieniem katownika) na calej dtugosci obiektu powinna si¢ miesci¢ w
przedziale 190 mm do 210 mm,

cze$¢ dziobowa odbojnic powinna by¢ wykonana z szyn typu ci¢zkiego polaczonych

bezposrednio ze sobg (bez wykonywania dziobu z drewna) z dodatkowym wykonaniem:
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a) ukosnego Scigcia gtowki szyny dzioba odbojnicy w kierunku ostrza z pochyleniem

1.5,
b) krawedzi dziobowej ostrza odbojnic w skosie 1:3,

c) w przypadku, gdy poza obiektem w odlegtosci mniejszej niz 15,0 m od osi podparcia
przesta na skrajnej podporze znajduje si¢ poczatek lub koniec rozjazdu, czes$c
dziobowga odbojnicy mozna z tej strony skroci¢ do odpowiedniej dlugosci, ale nie
mniejszej niz 8,0 m.

12. Na obiektach stalowych, ktérych dtugo$¢ dylatacyjna jest rowna lub wigksza od 60,0 m oraz

niejest zapewnionaswoboda przesuwu toru wzgledem konstrukcji, muszg by¢ zastosowane

przyrzady wyrownawcze. Usytuowanie przyrzagdow musi by¢ nastepujace:

1) namostach i wiaduktach jednoprzestowych o rozpigtosci teoretycznej przgsta rownej lub
wigkszej od 60,0 m — nad tozyskiem ruchomym,

2) na mostach i wiaduktach wieloprzgstowych o przgstach swobodnie podpartych:

a) nad tozyskami ruchomymi przgset o rozpigtosciach teoretycznych réwnych lub

wiekszych od 60,0 m,

b) nad filarami gdzie znajduja si¢ tozyska ruchome sgsiednich przgset, ktorych suma

rozpigtosci teoretycznej jest rowna lub wieksza od 60,0 m,

3) na mostach i wiaduktach wieloprzestowych o ustroju cigglym — nad tozyskami
ruchomymi na koncach ustroju ciaggtego, jezeli suma rozpigtosci teoretycznych przeset
mierzona od tozyska statego do ostatniego tozyska ruchomego jest rowna lub wigksza od

60,0 m,

4) na innych obiektach, w tym z przgstami betonowym o rozpigtosci ponad 90,0 m —

zgodnie z dokumentacjg techniczng tych obiektow.

13. Przyrzady wyréwnawcze nalezy uktada¢ wylgcznie na prostych odcinkach toru w takim
potozeniu, aby ruch pociggow odbywat si¢ z ostrza przyrzadu. Przyrzady wyrownawcze

muszg by¢ zgrzewane (spawane) z taczacymi si¢ z nimi odcinkami szyn.

14. Kazdy przyrzad wyro6wnawczy powinien mie¢ oznaczony tzw. punkt zerowy, tj. potozenie

ostrzaiglicy wzgledem opornicy w temperaturze +15° C.

15. Dopuszczalny przesuw przyrzadéw wyrownawczych powinien spetnia¢ warunek:
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16

17.

18.

19.

20.

A, >ax!, x(t_ —t,)=000096I, [m]

dop
gdzie: a - wspétczynnik liniowej rozszerzalnosci stali (0,000012 [1/°C] )
I - dlugos¢ dylatacyjna konstrukcji [m]

tmax - maksymalna temperatura konstrukcji przesta ( przyjmuje sie +55°C),
tmin - minimalna temperatura konstrukcji przesta ( przyjmuje sie -25°C),

. Nowe i modernizowane obiekty inzynieryjne musza zapewnia¢ wzajemne odizolowanie

tokow szynowych, zapewniajgce rezystancje wicksza od 50 kQ.

W odniesieniu do toru na obiektach inzynieryjnych maja tez zastosowanie wymagania

okreslone w ,, Warunkach technicznych dla kolejowych obiektow inzynieryjnych” 1d-2 (D-2).

Tor w tunelach powinien byc¢ tej samej konstrukcji co tor lezacy przed i za tunelem i spetniac¢
wymogi standardu okreslonego dla klasy tego toru. Dopuszcza si¢ stosowanie w tunelach

nawierzchni bezpodsypkowych.
W przypadku uktadania w tunelu toru na podsypce nalezy:

1) stosowac podsypke thuczniowg w torze w tunelu oraz na dtugosci 200 m przed i za

tunelem,
2) stosowac grubos$¢ warstwy podsypki nie mniejszg niz 0,25 m niezaleznie od klasy toru,

3) jezeli skrajnia budowli tunelu nie pozwala na zastosowanie grubosci warstwy podsypki
wymienionej w pkt.2, mozna za zgoda zarzadcy infrastruktury zmniejszy¢ jej grubos¢ do
0,20 m przy zastosowaniu podktadow betonowych 1 do 0,15 m przy zastosowaniu

podktadow drewnianych.

W tunelach na calej dtugosci obiektu nalezy stosowac wytacznie potaczenia szyn poprzez ich
zgrzewanie. Do potgczenia toru w tunelu z torem bezstykowym, przed lub za tunelem, nalezy
stosowac szynowe przgsto ochronne 1 ztgcza toru klasycznego. Dtugos¢ przesta ochronnego
powinna by¢ rowna dlugo$ci normatywnej szyny, z tym, ze styk klasyczny nie powinien by¢

blizej niz 8§ m od krawedzi tunelu.

§15
Rozjazdy i skrzyzowania — Uchylony®
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§ 16

Nawierzchnia na wstawkach miedzy rozjazdami

1. Nawierzchnia na wstawkach miedzy rozjazdami powinna posiada¢ standard odpowiadajacy

standardowi klasy toru, w jaki rozjazdy sa wbudowane.

§17

Nawierzchnia na skrzyzowaniach i splotach toréw o réznych szerokosciach

1. Konstrukcja skrzyzowania lub splotu toréw o normalnej szerokosci z torami o innych
szeroko$ciach powinna by¢é wykonana na podstawie dokumentacji technicznej

uwzgledniajacej warunki lokalne, przy przestrzeganiu nastepujacych zasad:

1) konstrukcja skrzyzowania lub splotu powinna zapewnia¢ bezpieczne prowadzenie ruchu

pociagdéw po obu torach,

2) skrzyzowanie powinno by¢ wykonane z szyn ci¢zszego typu lezacych w jednym z
krzyzujacych si¢ torow; w torze o 1zejszym typie szyn z obu stron skrzyzowania nalezy
stosowa¢ przejsciowe przesta szynowe o dlugosci co najmniej 15 m z szyn typu

zastosowanego na skrzyzowaniu,

3) przytwierdzenie elementow skrzyzowania lub splotu do podrozjazdnic i podktadéw

powinno zapewni¢ zachowanie wymaganych szerokosci obu torow,

4) dokumentacja techniczna nietypowych skrzyzowan Ilub splotéw powinna by¢

zatwierdzona przez zarzadce infrastruktury.

§ 18

Skrajnia budowli i rozstaw toréw — Uchylony®
§19
K olgjowe znaki drogowe
1. Znakami drogowymi w rozumieniu niniejszych przepiséw s3:
1) znaki kilometrowe i hektometrowe,
2) znaki pochylenia podtuznego linii,
2. Wzory znakoéw drogowych przedstawiono w zatgczniku 12.

3. Znaki kilometrowe i hektometrowe stuza do oznaczania kilometrazu linii.
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W przypadku zmiany dtugosci toru (w zwigzku z przebudowa), dopuszcza si¢ wprowadzenie
hektometra o nieprawidlowej dlugosci. Hektometr o nieprawidlowej dlugosci oznacza si¢
poziomym paskiem w kolorze czarnym RAL 9004 o szerokosci 50 mm pod cyfra
hektometra. Hektometrow o nieprawidlowej dlugosci nie nalezy stosowaé na stacjach,
przystankach, przed semaforami w granicach drog hamowania oraz na tukach poziomych i

znacznych pochyleniach.
Dopuszcza si¢ dwa sposoby wykonywania tych znakow:

1) stupowe - ustawiane na lawie torowiska jako stupki wolnostojace, wylacznie do

oznaczania dtugosci linii; odlegto$¢ migdzy tymi znakami wynosi 100 m,

2) tablicowe - umieszczane na istniejgcych stupach trakcyjnych, oraz innych urzadzeniach
staltych znajdujacych si¢ przy torze, umozliwiajacych przytwierdzenie tablicy; znaki te

mogg by¢ umieszczone przed lub za pelnym hektometrem.

Znaki stupowe stosuje si¢ na liniach niezelektryfikowanych. Dopuszcza si¢ dwa rodzaje

znakow:

1) niskie - o wysokosci do 0,5 m ustawiane na tawie torowiska w minimalnej odlegtosci
2,50 m od osi toru,

2) wysokie - o wysokosci ponad 2,0 m ustawiane na krawedzi tawy torowiska (na torze na

nasypie) lub na skarpie przekopu na wysokosci tawy torowiska.

Znaki shupowe oznaczajace kilometry 1 hektometry parzyste ustawia si¢ po prawej stronie
linii kolejowej patrzac w kierunku kilometrowania, a znaki nieparzystych hektometrow po

stronie lewsy.

Znaki powinny by¢ obustronnie trwale pomalowane kolorem biatym RAL 9003, za$
oznaczenia cyfrowe po obu stronach znaku kolorem czarnym RAL 9004 (dopuszcza sig¢
stosowanie farb odblaskowych). Wymiary i odstepy cyfr na tablicy powinny by¢ zgodne z
normg PN-EN ISO 3098-0:2000.

Znaki tablicowe z oznaczeniami kilometréw i hektometréw na liniach zelektryfikowanych
umieszcza si¢ na stupach sieci trakcyjnej stojacych najblizej w stosunku do wlasciwego
punktu hektometrowego. Tablice moga by¢ wykonane z blachy o grubosci 2-3mm,
zabezpieczong antykorozyjnie poprzez malowanie, lakierowanie lub foliowanie , tworzyw
sztucznych lub namalowane bezposrednio na stupie trakcyjnym, jezeli jego konstrukcja na to
zezwala. Tablice powinny by¢ pomalowane kolorem biatym RAL 9003 z cyframi koloru

czarnego RAL 9004, przymocowane w sposob trwaly do stupa, bez naruszania jego
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

konstrukcji, czotowa strong do kierunku jazdy na wysoko$ci zapewniajacej dobrg

widocznos$¢ tj. ok. 2,0 m nad poziomem glowki szyny.

Tablice z oznaczeniami kilometrow i hektometrow parzystych umieszcza si¢ po prawej
stronie linii kolejowej, a tablice z oznaczeniami hektometrow nieparzystych - po lewe
stronie. Jesli wzdhuz linii znajduje si¢ tylko jeden rzad stupow trakcyjnych, wtedy tablice
powinny by¢ umieszczane na przemian po obydwu stronach stupa, parzyste i nieparzyste -

zgodnie z kierunkiem kilometrowania.

Wymiary 1 odstepy cyfr na tablicy powinny by¢ zgodne z normg PN-EN 1SO 3098-0:2000.
Dodatkowo w dolnej czesci tablicy lub boku stupa trakcyjnego maluje si¢ cyfry ze znakiem
plus lub minus, oznaczajace odlegtos¢ stupa od wtasciwego hektometra, z doktadnosciag do
0,1 m (np. +12,0 co oznacza, ze stup trakcyjny znajduje si¢ 12,0 m za wlasciwym
hektometrem lub —21,2, co oznacza, ze do pelnego hektometra brakuje 21,2 m liczac w

kierunku wzrostu kilometrowania).

W obrgbie torow stacyjnych, w przypadku niemozliwo$ci umieszczenia tablicy na stupie
trakcyjnym, mozna ja umiesci¢ na innych konstrukcjach (stupy teletechniczne, wiaty, bramki
itp.). Nie umieszcza si¢ dodatkowych tablic z oznaczeniami kilometrow i hektometrow na

obiektach inzynieryjnych o dtugos$ciach mniejszych od 50m. .

Znaki pochylenia podtuznego linii ustawia si¢ w nastgpujacych miejscach zatomow profilu

podtuznego linii:

1) nawszystkich migjscach zmiany pochylenia ze wzniesienia na spadek i odwrotnie, na

wszystkich zatomach profilu w obrebie torow gtownych na stacjach,
2) jezeli roznica pochylen jest wigksza niz 3%o na pochyleniach do 6%e,
3) jezeli roznica pochylen jest wieksza niz 2%o na pochyleniach powyzej 6%o.

Znaki ustawia si¢ z prawej strony toru patrzac w kierunku wzrostu kilometrowania. Na
liniach wielotorowych, przy r6znym pochyleniu kazdego toru, znaki pochylen ustawia si¢ dla

kazdego toru oddzielnie.

Tablice z oznaczeniami pochylenia podtuznego umieszcza si¢ na wysokosci okoto 1,75 m

ponad poziomem gltowki szyny w nastepujacy sposob:

1) naliniach niezelektryfikowanych tablice dotyczace sasiednich odcinkdéw zawiesza si¢ na

wspolnym stupku ustawionym na krawedzi torowiska, z prawej strony linii,
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2)

3)

na liniach zelektryfikowanych tablice umieszcza si¢ po obu stronach linii, zwrocone
oznaczeniami w kierunku maszynisty na najblizszym stupie trakcyjnym w stosunku do
wyznaczonego miejsca ustawienia znaku pochylenia podtuznego, przy czym na shupie

trakcyjnym:
a) betonowym - tablice mozna malowa¢ bezposrednio na powierzchni stupa,
b) metalowym - zawiesza si¢ tablice wykonang z blachy lub tworzywa,

w przypadku konieczno$ci umieszczenia dwoch znakow drogowych na jednym stupie
trakcyjnym, oznakowanie pochylenia podtuznego wykonuje si¢ pod znakiem

kilometrowo - hektometrowym.

16. Oznaczenia cyfrowe znakow maluje si¢ kolorem czarnym RAL 9004 na tle koloru biatego

RAL 9003 wedtug nastgpujacych zasad:

1)

2)

3)

w gornej czesci tablicy podaje si¢ wartos¢ maksymalnego pochylenia podtuznego,
wybranego z pochylen wystepujacych na odcinku pomiedzy kolejnymi znakami, z
zaokragleniem do 0,5%o,

w dolnej czegsci tablicy podaje sie odleglto$§¢ migdzy kolejnymi znakami pochylenia
podtuznego, z zaokragleniem do 10 m,
wymiary cyfr wynosza: wysoko$¢ - 85 mm, szeroko$¢ - 45 mm, grubos$¢ cyfr i odstep

migdzy cyframi - 15 mm, kat nachylenia tablic - 25°.

17. Znaki drogowe powinny by¢ czytelne w kazdych warunkach atmosferycznych. Uszkodzone

znaki drogowe powinny by¢ natychmiast naprawiane 1 doprowadzane do stanu pierwotnego.
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ROZDZIAL IV

Warunki techniczne ukladu geometrycznego toru — Uchylony®
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ROZDZIAL V

Diagnostyka nawier zchni

§ 26

Zasady prowadzenia diagnostyki nawier zchni
1. Diagnostyka nawierzchni obgjmuje:
1) ogledziny, badania i pomiary,
2) analizg, oceng i interpretacje wynikow,
3) opracowanie wnioskow i zalecen eksploatacyjnych oraz utrzymaniowych,
4) rejestracj¢ i archiwizacje wynikow badan i pomiardéw.

2. Metody badan diagnostycznych powinny bezposrednio lub posrednio pozwala¢ na ustalenie,

w jednoznacznie okreslonych miejscach toru, wartosci liczbowych dla ponizszych

parametrow:

1) dopuszczalna predkosc,

2) dopuszczalny nacisk osi,

3) skraniabudowli,

4) dopuszczalna masa pociggow.

3. Wyniki badan diagnostycznych nawierzchni z uwzglednieniem wynikéw diagnostyki

podtorza, stanowig miedzy innymi podstawe do podejmowania decyzji w zakresie:

1) wnioskowania trwatej lub okresowej zmiany parametrow techniczno—eksploatacyjnych
toru (przekwalifikowania toru do innej klasy, lokalne ograniczenia predkos$ci, zmiany

dopuszczalnych naciskoéw osi itp.),
2) okreslania rodzaju, zakresu, migjscai terminu przeprowadzenia napraw,
3) zmian termindw i zakresu okresowo wykonywanych badan diagnostycznych,
4) pozostawieniatoru w dotychczasowej klasie.
4. Badania diagnostyczne dzielg si¢ na:
1) podstawowe - obowigzujgce w torach wszystkich klas,

2) specjane - stosowane w torach wybranych klas lub w przypadku ,gdy wyniki badan

standardowych nie sg wystarczajace do podjecia decyzji eksploatacyjnych.
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5.

10.

Podstawowe badania diagnostyczne stanu nawierzchni dokonywane sg okresowo i doraznie, i

obejmuja:
1) ogledziny i objazdy (réwniez wozkami motorowymi),

2) badania techniczne (przeglady) polegajace na pomiarze specjalistycznym sprzetem

parametrow uktadu geometrycznego toru oraz elementéw jego konstrukeji,

3) pomiary i badaniajezdnym i samojezdnym specjalistycznym sprzetem i urzadzeniami

pomiarowymi, w tym przede wszystkim drezynami i wagonami pomiarowymi.

Badania diagnostyczne moga by¢ wykonywane przez uprawnionych pracownikow zarzadcy
infrastruktury, badz zlecane specjalistycznym jednostkom naukowo-badawczym lub innym
jednostkom posiadajagcym udokumentowane doswiadczenie w zakresie diagnostyki

nawierzchni kolgjowej.

Interpretacja i ocena uzyskanych wynikéw pomiaréw i badan nalezy do obowigzkow
uprawnionych pracownikow komorki do spraw diagnostyki nawierzchni, a w przypadku

Zlecenia - do jednostki wykonujacej badania.

W przypadku wystgpienia stanu zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, pracownik, ktory
stwierdzil ten stan, obowigzany jest bezzwlocznie powiadomié¢ najblizszy posterunek

prowadzenia ruchu kol owego.

Kierownik wykonawcze jednostki organizacyjng:

1) organizuje i zapewnia warunki do terminowego przeprowadzania badan

diagnostycznych,
2) okresla rodzaj i zakres doraznych badan uzupetniajacych,

3) na podstawie wnioskow, ocen i analiz wynikow pomiarow i badan, podejmuje decyzje

eksploatacyjne i utrzymaniowe .

Rodzaj, zakres i czgstotliwos$¢ badan diagnostycznych przy utrzymaniu i eksploatacji linii
kolejowych okreslaja: ,.Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu
rozjazdow ’1d-4, ,, Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych’Id-7(D-10), " Instrukcja
diagnostyki nawierzchni kolejowej ’1d-8, ,,Instrukcja badan defektoskopowych szyn, spoin i
zgrzein w torach kolejowych ’1d-10(D-16), ,, Instrukcja o dokonywaniu pomiarow, badan i
oceny stanu torow” Id -14(D-75). Diagnostyka nawierzchni powinna by¢ taczona z
diagnostyka podtorza, ktorej rodzaj i zakres badan okreslaja ,, Warunki techniczne utrzymania

podtorza kolejowego "Id-3 (D-4). W zaleznosci od wieku i stanu nawierzchni oraz obcigzenia
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1 rodzaju przewozow, kierownik wykonawczej jednostki organizacyjnej moze zwigkszy¢

czestotliwos¢ badan diagnostycznych.

§ 27

Pomiary i ocena stanu toru
1. Stan toru oceniany jest na podstawie wynikow:

1) pomiaru podstawowych parametréw charakteryzujacych potozenie tokow szynowych:
a) szerokosci toru,
b) r6znic wysokosci tokow szynowych,
C) wichrowatosci toru,
d) nierownosci poziomych tokéw szynowych,
€) nieréwnosci pionowych tokow szynowych,

2) wartosci syntetycznego wskaznika stanu toru ,,J”,

3) pomiaru dodatkowych parametrow toru obejmujacego:

a) potozenie toru w plaszczyznie poziomej i pionowej w odniesieniu do znakow

regulacji osi toru,

b) wartosci przesunie¢ tokow szynowych w stosunku do punktow statych w torze

bezstykowym,
c) wartosci luzow w stykach toru klasycznego.

2. Pomiary podstawowych parametréw toru nalezy przeprowadza¢ w sposob ciagly: drezynami
pomiarowymi, toromierzami mikroprocesorowymi lub innym sprzetem pomiarowym
dopuszczonym do stosowaniaprzez zarzadcg infrastruktury. Przy pomiarach sprawdzajacych

w trakcie robot, dopuszcza si¢ stosowanie punktowego pomiaru podstawowych parametrow.

3. Oceny stanu toru dokonuje si¢ poprzez poréwnanie zarejestrowanych wynikow pomiarow

poszczegbdlnych parametréw z wartosciami nominalnymi.

4. Warto$ci dopuszczalnych odchytek eksploatacyjnych od warto$ci nominalnych ze wzgledu
na spokojnos¢ jazdy pociagéw przy pomiarach cigglych (drezynami, toromierzami
elektronicznymi), w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci na torach danej klasy,

przedstawiono w zataczniku 13 — tablica 1.
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. Wartosci dopuszczalnych odchytek eksploatacyjnych od warto$ci nominalnych ze wzgledu na
spokojnos¢ jazdy pociggdédw przy pomiarach rgcznych, w zaleznosci od dopuszczane)
predkosci na torach danej klasy, przedstawiono w zatgczniku 13 - tablica 2.

Graniczne warto$ci parametréw konstrukcyjnych torow we wszystkich klasach wynosza:
1) przy zwezeniu toru - szeroko$¢ nie mniejsza niz 1425 mm ,

2) przy poszerzeniutoru - szerokos$¢ nie wigksza niz 1470 mm,

3) wichrowato$¢ mierzona na bazie 5 m nie wigksza niz 7 %o.

Dla ustalania dopuszczalnych predkosci i naciskow osi na okreslonych odcinkach

eksploatowanego toru, mozna postugiwac si¢ eksperckimi systemami komputerowymi.

§ 28

Diagnostyka elementow nawierzchni

Diagnostyka elementéw nawierzchni ma na celu okreslenie ich stanu technicznego, zuzycia
oraz ustal enie ewentual nego zakresu rob6t niezbednych do wykonania dla utrzymania toru w
danej klasie. Ocene elementow nawierzchni przeprowadza si¢ w trakcie oglgdzin i badan
technicznych (przegladéw). Wyniki przegladéow i1 badan elementéw nawierzchni nalezy
odnotowywac¢ w dokumentacji stanu technicznego nawierzchni.
Diagnostyka szyn obgjmuje:
1) wizualne wykrywanie i pomiar zewngtrznych wad i uszkodzen,
2) pomiary zuzycia pionowego, bocznego i kata zuzycia glowki szyny,
3) defektoskopie,
4) pomiary falistego zuzycia na powierzchni tocznej szyny,
5) ustalanie w szynie liczby peknig¢ z okresleniem miejsca ich wystgpien:

a) powstatych w szynie utozonej w trakcie naprawy gtownej,

b) powstatych w szynie utozonej w miejscu ostatecznej naprawy pegkniecia,

C) powstalych w strefie potaczen (zgrzein i spawow).
Kryteriami przydatnosci eksploatacyjnej szyn sa:

1) $redniailo$é pgknieé na 1 km, ktore powstaly od czasu pierwszego wbudowania szyn w
tor, liczona w odniesieniu do dtugos$ci jednorodnego odcinka toru ( wartosci okreslono w

tablicy 1 zalacznika 14) ,
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2) wartos$¢ zuzycia pionowego i bocznego lub kat pochylenia zuzytej powierzchni boczne;j

szyny (wartosci okre§lono w tablicy 1 zalacznika 14),
3) przeniesione obcigzenie (wartosci okreslono w tablicy 2 zatacznika nr 14),

4) amplituda nierownosci falistego zuzycia na powierzchni tocznej gtowki szyny (wartosci
okreslone s3 w Warunkach Technicznych Wykonania i Odbioru ,,Szlifowanie szyn w

torach i1 rozjazdach pociggami i maszynami szlifierskimi”.

. Osiagnigcie przez szyny lezace w torach wartosci granicznych podanych w zataczniku 14

tabl. 2, powinno spowodowac usunigcie ich z toru.

. Badania diagnostyczne podktadéw obejmuja:
1) wzrokowe wykrywanie wad,
2) pomiar rozstawu podktadow oraz pomiar wielko$ci ich skoszenia.

. Na podstawie wynikow tych badan dokonuje si¢, wg kryteriéw zawartych w zalaczniku 14,

klasyfikacji podktadéw do stanu:

1) o zuzyciu matym - stopien degradacji mniejszy od 0,2,

2) o zuzyciu przecigtnym - stopien degradacji mniejszy od 0,7,

3) o zuzyciu duzym - stopien degradacji mniejszy od 0,9,

4) o zuzyciu bardzo duzym - stopien degradacji do 1,0.

. Dla okreslania stanu podktadéw nalezy interpolowac liniowo posrednie wartosci stopnia ich
degradacji.

. Do usunigcia z toru kwalifikuja si¢ podktady:

1) o stopniu degradacji 0,9 i wigkszym,

2) po osiagnieciu wieku przekraczajacego trwato$¢ graniczng - zatacznik 14 tabl. 4,

3) podktady betonowe, w ktorych stwierdzono wystgpowanie wad podanych w zataczniku

14 tabl. 5.
. Badania diagnostyczne ztaczek obejmuja:

1) ustalenie liczby i czestotliwosci wystgpowania luznych $rub, wkretow lub pierScieni

sprezystych, badz ich braku,
2) ustalenie liczby peknigtych lub odksztatconych podktadek i tapek sprezystych,

3) ustalenie liczby wysunietych lub brakujgcych przektadek podszynowych,
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4)

ustalenie stanu tubkow.

10. Ztaczki posiadajace uszkodzenia lub rodzaj zuzycia podany w zalaczniku 14, powinny by¢

usunigte z toru.

11. Na podstawie wynikow badan okresla si¢ stan ztgczek na odcinku toru jako:

1)

2)

3)

dobry - gdy liczba ztgczek brakujacych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany nie

przekracza 5%,

dostateczny - gdy liczba ztaczek brakujacych, luznych lub zakwalifikowanych do

wymiany nie przekracza 30% ,

zty - gdy liczba zlaczek brakujacych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany
przekracza 30% .

12. Badania diagnostyczne podsypki obejmuja:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

ustalenie grubosci warstwy podsypki pod podktadami,
pomiar szerokosci pryzmy podsypki,

ocen¢ wypelnienia okienek pomiedzy podktadami,
oceng stanu zachwaszczenia,

oceng stanu zaggszczenia podsypki,

ustalenie czestotliwosci wystepowania wychlapek,

oceng stopnia zanieczyszczenia podsypki.

13. Na podstawie wynikoéw przeprowadzonych badan, okresla si¢ stopien degradacji podsypki

kierujac si¢ kryteriami zawartymi w zataczniku 14 tabl. 6 i kwalifikuje do stanu:

1)
2)
3)

4)

dobrego - stopien degradacji mniejszy od 0,2,
przecigtnego - stopien degradacji mniejszy od 0,6,
ztego - stopien degradacji mnigjszy od 0,8,

bardzo ztego - stopien degradacji wiekszy od 0,8 .

14. Dla okreslania stanu podsypki nalezy interpolowaé linlowo warto$ci posrednie stopnie

degradagji.

15. W trakcie uzytkowania nawierzchni, nie powinno si¢ dopusci¢ do wystgpienia w torze bardzo

ztego stanu podsypki. Podsypka powinna by¢ oczyszczona przed wystgpieniem objawow

charakteryzujacych ten stan.
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16. Wyniki badan diagnostycznych elementéw nawierzchni powinny by¢ wykorzystane dla
wyznaczeniastopniadegradac]i nawierzchni naodcinkach jednorodnych. Stopien degradacji

nalezy uwzglednia¢ przy planowaniu robdt utrzymania nawierzchni.

17. Sposéb wyznaczania stopnia degradacji nawierzchni przedstawiono w zalaczniku 14.

§ 29
Diagnostyka toru bezstykowego

1. Diagnostykatoru bezstykowego, pozabadaniami diagnostycznymi, jakie przeprowadza si¢ w
torze, podanymi w § 27 i § 28, obejmuje weryfikacj¢ temperatury neutralnej tokoéw
szynowych.

2. Weryfikacji temperatury neutralnej nalezy dokonywac co najmniej raz w roku przed okresem
wystepowania podwyzszonych temperatur. Metody weryfikacji temperatury neutralnej

dopuszczone do stosowania przez zarzadce infrastruktury podane sg w zatgczniku 7.

§ 30

Diagnostyka rozjazdow

1. Diagnostyka rozjazdow obejmuje zardwno rozjazdy jak i skrzyzowania toréw oraz
urzadzenia pokrewne takie jak: wyrzutnie pt6z hamulcowych, krzyzownice toréw przy
obrotnicach oraz przyrzady wyréwnawcze.

2. Diagnostyke urzadzen wspotpracujacych z rozjazdami (w zakresie srk) reguluje ,,Instrukcja
diagnostyki techniczngj i kontroli okresowych urzqgdzen sterowania ruchemkolgowym” le-7
(E-14).

3. Diagnostyke urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow reguluje ,, Instrukcja

eksploatacji i utrzymania urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow” 1et-1
4. Diagnostyka rozjazdow obejmuje:

1) ogledziny,

2) badaniatechniczne (przeglady),

3) Dbadania specjalne ktorych zakres jest ustalany indywidualnie.

5. Zakresy i metody pomiarow, dopuszczalne odchytki eksploatacyjne oraz dokumentacj¢ z
badan diagnostycznych rozjazdéow reguluje ,Instrukcja o ogledzinach, badaniach
technicznych i1 utrzymaniu rozjazdow” 1d-4 oraz |, Instrukcja diagnostyki nawierzchni

kolejowej ”’-1d-8.
45



§31
Diagnostyka przejazdow kolejowych i przejs¢ dla pieszych
1. Badania diagnostyczne przeprowadzane w rejonie przejazdoéw kolejowych i przejs¢ dla

pieszych obejmujg sprawdzenie:

1) stanu nawierzchni kolejowe i drogowsj, stanu chodnikoéw na przejéciach dla pieszych

oraz §ciezek rowerowych,
2) szerokosci i stanu ztobkow,
3) stanu odwodnienia,
4) sprawnosci urzgdzen technicznego wyposazenia przejazdow,
5) o$wietlenia przejazdu i przejscia,
6) stanui kompletnosci oznakowania przejazdu (przejscia) od strony torui od strony drogi,
7) warunkow widzialnosci,
8) wygrodzenia przejazdu.
2. Badania, o ktorych mowa w ust.1 nalezy przeprowadzac nie rzadziej niz raz w roku.
§32
Odbiory robot nawierzchniowych

1. Odbioréw robot dokonuje si¢ po zakonczeniu prac remontowych na podstawie wynikow
pomiardw stosowanych w diagnostyce nawierzchni. Dla wyeliminowania ocen

subiektywnych, dopuszcza si¢ stosowanie eksperckich systemow komputerowych.
2. Rozroznia si¢ trzy rodzaje odbioréw technicznych robot:

1) odbidr migdzyoperacyjny - przeprowadzany w trakcie wykonywania robot remontowych,
po zrealizowaniu poszczegolnych faz robot okreslonych w dokumentacji technologicznej

opracowane dla danego remontu,

2) odbidr eksploatacyjny (wstepny), ktory jest podstawg oddania toru do eksploatacji z
okreslong predkoscig. Odbior dokonywany jest:

a) kazdorazowo przed otwarciem toru dla ruchu z ograniczong predkoscig pociggdw
w miejscu robdt. Dopuszczalng predkos¢ do czasu wykonania nastgpnej fazy robot,
okresla si¢ na podstawie pomiarow ( przedstawionych przez wykonawce

robot ) 1 ogledzin,
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b) przed dopuszczeniem do eksploatacji po catkowitym zakonczeniu robot i otwarciem

toru dla ruchu pociagow (z predkoscia okreslong przez komisje dokonujaca odbioru).
Dla dokonania odbioru eksploatacyjnego nalezy dokona¢ pomiaru podstawowych
parametrow toru oraz oceny jako$ci wykonanych robot remontowych poprzez

poréwnanie wynikow pomiaru z dopuszczalnymi odchytkami od warto$ci nominalnych
przyjetymi dla danego rodzaju remontow,

3) odbior ostateczny - dokonywany jest komisyjnie: po uptywie co najmniej dwoch tygodni
od przekazania naprawionego toru do eksploatacji lub po przeniesieniu obcigzenia co
najmnigj 0,6 Tg .

3. Odchytki dopuszczalne po remontach — naprawach biezacych oraz remontach — naprawach

gléwnych zawiera zalacznik 15.

4. O zasadach dokonywania odbiorow nalezy zapozna¢ wykonawce przed przystapieniem

przez niego do robot nawierzchniowych.
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ROZDZIAL V1

Warunki utrzymaniatoru bezstykowego

§33
Warunki bezpieczng eksploatacji toru bezstykowego

1. Tor bezstykowy bedzie bezpiecznie eksploatowany przy zachowaniu nastgpujacych

warunkow:

1)

2)

3)

4)
5)
6)
7)
8)

9)

konstrukcja toru odpowiada wymaganiom standardu dangj klasy toru,

w trakcie uktadania szyn dlugich, ich przytwierdzania i zgrzewania (spawania) nie zostat
przekroczony zakres temperatur od +15°C do +30°C, a wszystkie czynnosci

wykonywane byty rownolegle w obu tokach szynowych,

szeroko$¢ pryzmy podsypki niezaleznie od kategorii linii jest nie mniejsza niz 0,45 m
liczac od czota podktadow; podsypka jest zageszczona maszynowo w okienkach i od

czota, a w przypadku braku takich mozliwos$ci - wykonana nadsypka,
tor lub szyny nie wykazuja objawow pelzania,

podsypka jest w stanie dobrym,

stan przytwierdzen okreslony zostat jako dobry,

podktady wykazuja zuzycie mate lub przecigtne,

pomierzone nieréwnosci poziome i pionowe nie przekraczaja odchylek podanych w

zalgczniku nr 13,

roboty torowe naruszajgce stateczno$¢ toru wykonywano w temperaturach nizszych od

dopuszczalnej dla danego rodzaju robdt zgodnie z § 45,

10) ostateczng naprawe peknigé szyn toru bezstykowego wykonywano w temperaturze

neutralnej toku nie peknigtego.

2. W torach bezstykowych, w ktérych nie sa zachowane podane wyzej warunki, nalezy przed

okresem wysokich temperatur doprowadzi¢ tor do wymagan okreslonych w ust 1. W

przypadku braku mozliwosci wykonania napraw w pelnym okreslonym zakresie, nalezy na

odcinkach toru bezstykowego, na ktorych nie wykonano napraw, dostosowa¢ parametry

techniczno-eksploatacyjne linii do warto$ci zapewniajacych bezpieczny ruch pociggow.
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3. Dla okreslania wymagan w zakresie utrzymania toru bezstykowego nalezy, od momentu
przytwierdzenia szyn dtugich, systematycznie prowadzi¢ dokumentacj¢ toru bezstykowego.
Dokumentacja toru bezstykowego obejmuije:

1) metryke toru bezstykowego,
2) dokumentacj¢ pomiaroéw pelzania szyn, tj.:

a) dziennik pomiaru przemieszczen szyn na punktach statych,

b) wykres pelzania tokow szynowych toru bezstykowego,
3) analize warunkow termicznych toru bezstykowedo, tj. arkusz analizy termiczneg toru

bezstykowego.

§ 34
Metryka toru bezstykowego

1. Kazdy tor bezstykowy musi mie¢ swoja metryke, w ktorej, obok danych o konstrukcji
nawierzchni, terminie i warunkach budowy, odnotowane sa temperatury, w jakich
nastgpowato przytwierdzanie szyn dlugich do podktadéw oraz taczenie szyn dtugich.

Metryka toru bezstykowego zawiera dwie grupy informagji:
1) pierwsza grupa obejmuje dane o konstrukgji i stanie toru:

a) kilometraz, typ szyn i podktadow, potozenie toru w ptaszczyznie poziomej (prostei
tuki z podaniem ich promieni), przejazdy w poziomie szyn, obiekty inzynieryjne,
rozjazdy, itp.),

b) oznaczenie odcinkow, na ktérych moze wystapic¢ petzanie szyn,

C) oznaczenie miejsc, w ktorych zatozono punkty stale do weryfikacji wartosci

temperatury neutralng,
d) dane o warunkach uktadania toru bezstykowego obejmujace date, temperature
przytwierdzeniai zgrzewania szyn,
2) druga grupa obejmuje dane o pgknigciach szyn oraz przeprowadzonych naprawach toru.
2. Metryke zaktada si¢ dla catego odcinka toru tj. od styku do styku, po zakonczeniu wszystkich
robot zwigzanych z uktadaniem toru bezstykowego. Notatki z pomiarow temperatury
przytwierdzenia poszczeg6lnych ogniw toru bezstykowego powinny by¢ przechowywane

jako zatgcznik do metryki. Wzor metryki wraz z przyktadem jej sporzadzenia przedstawiono

w zatgczniku nr 7.
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3. Temperature szyny mierzy si¢ bezposrednio w trakcie uktadania i przytwierdzania szyny - na
poczatku kazdej nowej szyny dilugiej, w jej potowie i na koncu. Przy zauwazalnych
wahaniach temperatury w trakcie przytwierdzania szyny dtugiej nalezy zwigkszy¢ liczbe
pomiardéw temperatury. W przypadku zgrzewania szyn dtugich innego dnia, lub w innych

warunkach termicznych, nalezy przyjac, ze:

1) warto$¢ temperatury neutralnej w miejscu zgrzewu jest rowna temperaturze w jakieg

dokonano zgrzania,

2) odcinek zmiany temperatury przytwierdzenia wynosi po ok. 50 — 70 m z obu stron

Zgrzewu.

4, Zarejestrowane temperatury przytwierdzen szyn oraz temperatury zgrzewania szyn dlugich

beda wartoscig temperatury neutralnej do czasu wystapienia petzania szyn lub toru.

§ 35

Ustalanie miejsc podatnych na pelzanie

1. W strefie centralnej toru bezstykowego petzanie szyn lub toru wywotuje na odcinku na jakim
wystapito, zmiany wartos$ci podtuznych sit termicznych w szynach (analogiczne ze zmiang

warto$ci temperatury neutralnej). Przyczynami petzania szyn moga by¢:
1) zmiany temperatury szyn,

2) lokalne zmiany oporu podluznego nawierzchni spowodowane zmiennym stanem

podsypki lub przytwierdzen szyn do podktadow,
3) przerwanie ciagglosci tokdw szynowych,
4) oddziatywanie kot pociagow.
2. Miejsca, w ktorych pojawi¢ si¢ moze petzanie szyny lub toru powodujace zmiany w
rozktadzie sit podtuznych, wystepuja gldwnie:
1) w odlegltosci ok. 50 — 100 m przed i za miejscami stanowigcymi zmiane konstrukcji
nawierzchni takimi jak: przejazdy, pojedyncze rozjazdy wspawane w tor bezstykowy,

miejsca zmian rodzaju podktadow,
2) na prostych przed poczatkiem i za koncem tukéw o promieniach < 600 m,

3) w miejscach wystepowania istotnych réznic w oddzialywaniach termicznych na tor:

przejscia z nasypu w wykop, przejscia przez lasy, przed i za tunelami itp.,

4) na odcinkach hamowania i rozruchu pociaggow (przed semaforami),
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4.

5) na pochyleniach wigkszych od 5%o o dlugosciach wigkszych od dlugosci pociagow
towarowych,

6) na odcinkach, gdzie w przesztosci wystgpowalo petzanie szyn lub toru.

Szczegotowa lokalizacje odcinkdw, na ktorych spodziewac si¢ mozna petzania szyn, ustala
uprawniony pracownik komorki diagnostycznej, biorac gldéwnie pod uwage zachowanie si¢
toru w latach poprzedzajacych utozenie toru bezstykowego lub okres jego poprzednig
eksploatacji, a takze wiek nawierzchni, jej stan i inne czynniki. Na odcinkach tych nalezy
zatozy¢ na zewnatrz toru punkty state, ktore stanowi¢ beda punkty odniesienia, wzgledem

ktorych sprawdzana bedzie stabilno$¢ potozenia toru bezstykowego wzdtuz jego osi.

Na pozostatych odcinkach toru bezstykowego punkty state nalezy zaktada¢ w odlegtosciach
co 200 + 50 m, zaleznie od mozliwosci wykorzystania obiektow (zwlaszcza stupow

trakcyjnych) jako punktow statych.

§36
Sprawdzanie statecznosci toru bezstykowego
Tor bezstykowy, w ktorym na odcinkach toru wystepuje temperatura neutralna mniejsza od
+50C, stanowi zagrozenie dla bezpieczefistwa ruchu pociggéw z uwagi na mozliwoéé
wyboczenia toru w okresie podwyzszonych temperatur. Temperatura neutralna wyzsza od
+40°C grozi zwiekszonym prawdopodobienstwem wystapienia pekniecia szyny w okresie
obnizonych temperatur. Sprawdzania stabilnosci temperatury neutralnej, nalezy dokonywacé

co najmniej raz w roku, przed okresem wystepowania w ciaggu dnia temperatur wyzszych od

15°C.

Dla sprawdzenia stabilnos$ci temperatury neutralnej stosuje si¢ nastepujace metody:
1) punktow statych,

2) pomiarow bezposrednich,

3) wizuana,

4) inne, dopuszczone do stosowania przez zarzadce infrastruktury.
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3. Wyboru metody dostosowanej do warunkow eksploatacyjnych, kategorii linii oraz klasy toru,
dokonuje kierownik wykonawcze jednostki organizacyjnegj. Decyzja o wyborze metody
powinna by¢ podjeta przed ulozeniem nowego toru bezstykowego. Zmiana metody
sprawdzania stabilnosci toru w okresie jego eksploatacji moze nastgpi¢ po wykonaniu robot
naprawczych polegajacych na regulacji sit podtuznych. Metody sprawdzania przedstawiono
w zalgczniku 7.

4. Niezbedne obliczenia w zakresie ustalania aktualnej temperatury neutralnej wykonuje
uprawniony pracownik komorki diagnostycznej, ktory na podstawie przeprowadzonych
pomiarow, dokonuje odpowiednich zmian w arkuszu analizy termicznej toru bezstykowego.

5. Na podstawie uaktualniong temperatury neutralngj, uprawniony pracownik komorki
diagnostycznej okresla i przekazuje kierownikowi wykonawczej jednostki organizacyjne;j:
1) zakres bezpiecznych warunkow termicznych toru bezstykowego tj. ustalenie przy jakich

temperaturach szyny:
a) mozna dopuscic¢ ruch pociggdow z predkosciami rozktadowymi,
b) nalezy wprowadzi¢ dodatkowe obserwacje odcinkéw toru bezstykowego,
C) nalezy ograniczy¢ lub okresowo wstrzymac ruch pociggow,
d) mozliwe jest prowadzenie napraw toru,

2) lokalizacje i rodzaje napraw, jakie nalezy wykona¢ aby nie dopusci¢ do ograniczen

predkosci pociggéw W okresie wysokich temperatur.
6. Regulacje sit podtuznych nalezy przeprowadza¢ w przypadkach, gdy:

1) na eksploatowanym odcinku toru stwierdzone wartosci temperatury neutralnej

przekraczaja wymagany zakres (+15°C, +30°C),

2) roznica stwierdzonej warto$ci temperatur neutralnych w sasiednich tokach szynowych w

przekroju poprzecznym toru przekracza 10°C,
3) naeksploatowanym odcinku toru stwierdzone warto$ci temperatury neutralnej réznigce
sie wiecej niz o 10°C,

4) przy ustalaniu temperatury neutralng stwierdzono na tych samych odcinkach réznice

pomigdzy kolejnymi rocznymi ustaleniami wigksze niz:
a) 15°C przy dobrym stanie podsypki i pelnym jej oprofilowaniu,
b) 10°C przy przecietnym stanie podsypki i pelnym jej oprofilowaniu,

€) 7°C w pozostatych stanach podsypki lub przy brakach w jej oprofilowaniu.
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7. Przy wykonywaniu regulacji sit podtuznych nalezy przestrzega¢ zasad podanych w § 47

ninigjszych Warunkéw technicznych.

8. Termin przeprowadzenia analizy powinien umozliwi¢ wykonanie okreslonych robot przed
okresem wysokich temperatur. Wzor druku, na jakim dokonuje si¢ analizy termicznej toru,

wraz z przyktadem jej wykonania, zawiera zatgcznik 7.

53



1

4.

ROZDZIAL VII

Warunki wykonywania robdt torowych

§ 37

Zakresi zasady prowadzenia konserwacji hawier zchni

Utrzymanie nawierzchni w stanie zapewniajacym petng sprawno$¢ toru kolejowego 1
bezpieczenstwo ruchu pociggéw, wymaga wykonywania w sposob ciagly robot
konserwacyjnych. W zalezno$ci od charakteru robot konserwacyjnych, dopuszcza si¢ na czas

ich wykonywania, wprowadzanie ograniczenia predkosci pociagow.

Roboty konserwacji nawierzchni powinny by¢ wykonywane przez pracownikow
wykonujacych obchody lub ogledziny nawierzchni oraz przez zespoly konserwacji
nawierzchni. W przypadku wykonywania robot w systemie zleconym, oddanie toru do

eksploatacji po zakonczonych robotach, odbywa si¢ na podstawie dokonanych odbioréw

robot.

Do konserwacji toru zalicza si¢ nastepujace roboty:

1) wymiana uszkodzonych ztaczek,

2) dokrecanie $rub i wkretow,

3) poprawianie szerokosci toru,

4) podbijanie pojedynczych podktadow,

5) niszczeniei usuwanie roslinnos$ci i chwastow,

6) uzupetianie podsypki.

Do konserwacji rozjazdoéw zalicza si¢ nastgpujace zakresy robot:
1) usuwanie zanieczyszczen i starego smaru,

2) smarowanie czesci tracych rozjazdu,

3) dokrecanie Srub 1 wkretow,

4) wymiana uszkodzonych lub uzupetianie brakujgcych $rub i wkretow,

5) regulacja zamknig¢ nastawczych i Sprzgzen zamknig¢é nastawczych oraz urzadzen

stabilizujacych iglice,
6) podbijanie pojedynczych podrozjazdnic,
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6.

7) niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastow,
8) uzupehianie podsypki.
Poza robotami wymienionymi w ust. 3 1 4, do rob6ot konserwacyjnych zalicza sie:
1) koszenie skarp i karczowanie drzew oraz krzewow,
2) czyszczenie rowoéw odwadniajacych,
3) konserwacj¢ znakow drogowych.
Podczas wykonywania robot konserwacyjnych nalezy przestrzegac nastgpujacych warunkow:
1) zachowania bezpieczenstwa ruchu pociggow,
2) wlasciwego zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot,
3) przestrzegania przepisow bhp,
4) poprawnego wykonywania prac pod wzgledem technicznym i technologicznym.
§38
Roboty utrzymania nawier zchni

Roboty utrzymania nawierzchni, ktorych nie zalicza si¢ do konserwacji sag remontami i dziela

si¢ na:

1) remont — naprawa biezaca obejmujgca roboty majgce na celu utrzymanie sprawnos$ci

technicznej i zapobieganie degradacji nawierzchni, takie jak:
a) regulacja potozenia toru w ptaszczyznie poziomej i pionowe;j,

b) wymiana pojedynczych elementow nawierzchni do 30% ogdlnej liczby elementow

na odcinku zakwalifikowanym do remontu — naprawy biezacej,
C) naprawa ostateczna peknietej szyny,
d) regeneracja elementéw stalowych nawierzchni,
€) Wymiana czesci rozjazdowych,
f) regulacja naprezen w torze bezstykowym,
g) szlifowanie szyn,
h) nasuwanie szyn odpetztych i regulacja luzoéw,
i) oczyszczanie i uzupetianie podsypki,

j) profilowanie taw torowiska
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2) remont - naprawa gtowna obejmujgca roboty majgce na celu przywrdcenie sprawnosci

technicznej nawierzchni okreslonej parametrami techniczno-eksploatacyjnymi, poprzez:
a) ciagla wymiang szyn,

b) ciagla wymiang podktadow,

C) ciagle oczyszczanie podsypki z jej uzupetnieniem i zageszczeniem,

f) wymiang rozjazdu,

0) naprawe podtorza w zakresie ustalonym w ,, Warunkach technicznych utrzymania

podtorza kolejowego” 1d-3 (D-4).

3) remont - naprawa awaryjna, ktorej celem jest usuwanie skutkow klesk zywiotowych,
awarii nawierzchni lub katastrof kolejowych i jak najszybsze przywrocenie przejezdnosci

linii z okreslonymi parametrami eksploatacyjnymi.
2. Modernizacje sa wykonywane jako:

1) inwestycje ulepszajace obejmujace roboty majace na celu podniesienie sprawno$ci
technicznej do okreslonej nowymi parametrami eksploatacyjnymi, przez wymiang na

inny typ podstawowych elementéw konstrukcyjnych nawierzchni, takich jak:
a) szyny, podktady,

b) podsypka,

C) rozjazdy,

2) inwestycje modernizacyjne obejmujace roboty majace na celu uzyskanie
podwyzszonych, zalozonych w projekcie parametrow techniczno-eksploatacyjnych,
przez zmiang ukladu geometrycznego toru, w potaczeniu z mozliwoscig wymiany,

niezaleznie od stanu nawierzchni, jej podstawowych elementow konstrukcyjnych.

3. Remonty — naprawy gldwne i modernizacje powinny by¢ prowadzone w oparciu o projekt

budowlany opracowany zgodnie z wymogami ,, Prawa budowlanego ™.

§39
Zabezpieczenie peknietej szyny

1. Zabezpieczenia peknietej lub uszkodzonej szyny dokonuje si¢ poprzez wykonanie:
1) naprawy natychmiastowej - zapewniajgcej mozliwos¢ przejazdu pociagu,

2) naprawy prowizorycznej - zapewniajacej bezpieczne prowadzenie ruchu pociggéw do

czasu naprawy ostatecznej,
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3) naprawy ostateczney.

Sposoby zabezpieczenia peknigtych lub uszkodzonych szyn w torze klasycznym i

bezstykowym, zaleznie od rodzaju zaistniatego uszkodzenia, przedstawiono w zataczniku 16.

. Przy zabezpieczaniu peknigtej lub uszkodzonej szyny w torze bezstykowym, wymagane jest
zarejestrowanie wielkosci powstatego luzu i temperatury w szynie oraz dokrecenie $rub
stopowych z pozostawieniem 1 mm luzu migdzy zwojami pierscieni sprezystych (po
uprzedniej wymianie peknigtych lub uszkodzonych pierscieni sprezystych, przektadek itp.)
lub uzupetnienie i wymiana uszkodzonych tapek sprezystych w przytwierdzeniu sprezystym,

z obu stron pgkniecia na dlugosci po 100 m.

Dla dokonywania naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej pgknigtej szyny, nalezy
przygotowa¢ wstawki szynowe o dlugosciach okreslonych w § 4 ust. 6, ktore powinny

posiadac:
1) zuzycie zblizone do zuzycia szyn lezacych w torze,

2) obustronnie wywiercone mechanicznie otwory na zalozenie lubkoéw (w torach

bezstykowych powinny by¢ stosowane wytacznie tubki szesciootworowe).

. Wycigcie uszkodzonej szyny i wykonanie otworé6w w szynie w celu zlubkowania jej ze
wstawka szynowa, powinno by¢ wykonywane wytacznie mechanicznie. Niedopuszczalne jest
cigcie szyny 1 wypalanie otworéw palnikiem. Na czas zabezpieczenia pgknigtej szyny na
liniach zelektryfikowanych, dla zachowania ciggtosci obwodu pradu powrotnego, nalezy

zatozy¢ linki obejsciowe wstawki szynowej.

. Zabezpieczenie peknietych lub uszkodzonych szyn wg sposobow podanych w zataczniku 16,
nalezy traktowac jako dorazne. Nalezy dazy¢ do jak najszybszego przeprowadzenia naprawy
ostatecznej. Do czasu naprawy ostatecznej miejsce pgknigcia powinno by¢ objete specjalnym

nadzorem.

§ 40

Wymiana zlaczek

Ztaczki brakujace oraz zlaczki, ktorych stwierdzony stan kwalifikuje do usunigcia z toru,

nalezy uzupehi¢ lub wymieni¢ zgodnie z zasadami podanymi w ust. 2 - 7 .

. Wymiana tubkéw powinna by¢ wykonana tak, aby przed przejechaniem kazdego pociagu,

ztacza kazdego toku byty skrecone co najmniej dwiema Srubami po jednej w kazdej szynie.
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Przy wymianie tubkow nie nalezy rozkreca¢ i zdejmowac jednoczesnie tubkow w ztgczach
przeciwlegtych lub ztaczach sasiednich tego samego toku. Przy wymianie $rub tubkowych i
pier§cieni, mozna w jednym ztaczu wyjmowaé jednocze$nie nie wigcej niz po dwie §ruby

(dwie zewnetrzne lub dwie wewngetrzne).
. Przed zakonczeniem dziennej pracy, tubki muszg by¢ skrecone wszystkimi srubami.

. Wymiana podktadek powinna by¢ tak wykonywana, aby przed przejazdem kazdego pociagu
szyny lezaty na podktadkach przymocowanych do wszystkich podktadéw co najmniej dwoma
wkretami po jednym z kazdej strony szyny oraz co najmniej dwiema srubami stopowymi na
co drugim podktadzie. Codziennie, przed zakonczeniem robdt, wszystkie wkrety oraz sruby

stopowe powinny by¢ zatozone i dokrecone.

. Wkrety, $ruby stopowe, tapki i pierscienie mogg by¢ wymieniane jednocze$nie na nie wiecej

niz trzech sasiednich podktadach i tylko w jednym toku szynowym.

. W przypadku zniszczenia przektadek pod szyna lub ich przesunigcia, nalezy wykonac
wymiang lub poprawienie potozenia przektadek. Roboty te nalezy laczyé z wymiang $rub

stopowych, tapek oraz zuzytych lub uszkodzonych pierscieni.

. W przypadku ztamania, urwania wkretu lub kotwy w podktadzie betonowym, podkiad nalezy
wymienic.
. Lapki sprezyste, wktadki izolacyjne 1 przektadki w przytwierdzeniach sprezystych moga by¢

wymieniane jednoczesnie na dwoch sgsiednich podktadach i1 tylko w jednym toku szynowym.

. Przy wymianie wkretow, Srub stopowych i tubkowych oraz lubkéw, elementy te nalezy

oczyscic¢ 1 zakonserwowac.

§41

Dokre¢canie Srub i wkretow

Poluzowane $ruby stopowe, tubkowe 1 wkrety nalezy dokreca¢ za pomocg zakretarek lub
kluczy. Typ zakretarki lub klucza powinien by¢ dobrany do $ruby i wartoSci momentu z

jakim ma by¢ dokrecona. Wbijanie wkr¢tow mtotem jest zabronione.
. Przy dokrgcaniu $rub i wkretéw nalezy przestrzegaé nastgpujacych zasad:

1) dokrecanie nalezy przerwac, gdy glowka wkretu docisnie podktadke lub stopke szyny,
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2) przy stosowaniu pier§cieni sprezystych, pozostawi¢ 1 mm luzu miedzy zwojami
pierscienia,

3) po dokreceniu, wszystkie Sruby zakonserwowaé smarem zabezpieczajacym przed
korozja.

. Ciagtle dokrecanie $rub 1 wkretdéw powinno by¢ wykonywane:

1) przed podbiciem stabilizacyjnym po naprawie gtownej,

2) przy naprawach biezacych toru,

3) w torach bezstykowych - co nggmnigj raz w roku przed okresem wysokich temperatur.

. Zakres robot powinien by¢ okreslony na podstawie dokonanego przegladu.

§ 42

Regulacja szerokosci toru

Przed robotami regulacji szeroko$ci toru nalezy ustali¢ przyczyng przekroczenia

dopuszczalnej odchyltki w szerokosci toru:

1) jezeli przyczyna jest rozptaszczenie glowki potaczone ze sptywem stali, poprawe

szerokos$ci uzyskuje si¢ przez usunigcie splywow,
2) jezeli przyczynag jest boczne zuzycie glowki szyny, szyne nalezy obrocic¢ lub wymienic,

3) jezeli przyczyna jest deformacja trwata szyny, szyn¢ nalezy wymieni¢ lub wyprostowaé

za pomocg gietarki.

. W pozostatych przypadkach konieczna jest zmiana miejsca przytwierdzenia podktadki lub

szyny do podktadu.

Przy regulacji przytwierdzenia szyny do podktadu na krotszych odcinkach toru (do 5
podktadow), dopuszcza si¢ jednoczesne usunigcie wkretow tylko w jednym toku na:

1) nie wigcej niz trzech podktadach w torze z szynami S49 (49E1),

2) nie wigcej niz pigciu podktadach w torze z szynami UIC60 (60E1).

. Przy regulacji przytwierdzenia szyn do podkladéw na dtuzszych odcinkach toru, nalezy
stosowac §ciagi szynowe zaktadane przy co drugim podktadzie. Mozna wowczas wykonywac
jednoczesnie roboty na 20 podktadach z ograniczeniem predkosci pociggéow do 30 km/h.

Podczas przejazdu pociagu szyna musi opiera¢ si¢ na wszystkich podktadkach.
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5. W okresie prowadzenia robot, predkos¢ pociggow nie moze przekracza¢ 100 km/h. Przed
zakonczeniem dziennej roboty, szyny powinny by¢ przymocowane do podktadow wszystkimi
ztaczkami. Wprowadzenie predkosci wigkszej niz 100 km/h moze nastgpi¢ po catkowitym

zakonczeniu robot.

§ 43

Smarowanie zlaczek, szyn oraz czesci rozjazdowych

1. Wszystkie polaczenia Srubowe nalezy utrzymywaé w stanie umozliwiajacym ich rozkrgcanie

1 zakrecanie oraz zabezpieczaé przed korozja .

2. Jezeli stan ztaczek, szyn i rozjazdow wymaga smarowania, roboty te nalezy przeprowadzaé

takze przy wykonywaniu innych robot torowych.

3. Powierzchnie tarcia czesci ruchomych rozjazdu powinny by¢ czyszczone i Smarowane w
miar¢ potrzeb, z czestotliwoscig zalezng od warunkéw miejscowych i atmosferycznych, w

porze zimowej Smarami mrozoodpornymi.

4. W celu zmniejszenia bocznego zuzycia szyn toku zewngtrznego w lukach, zaleca si¢
smarowanie bocznej powierzchni gldowki szyny. Smarowanie szyn wskazane jest w torach
glownych:

1) w tukach o promieniach 300 m i mniejszych,

2) w tukach i rozjazdach o duzym natezeniu ruchu pociaggéw w miejscach narazonych na

zuzycie boczne szyn.
5. Smarowanie szyn moze by¢ wykonywane przy uzyciu:
1) przyrzadéw umieszczonych na taborze lub specjalnych pojazdach,

2) stacjonarnych przyrzadéw instalowanych w torze (smarownic) w obrebie krzywej
przejSciowej, tak aby wytryskujacy smar byl rozprowadzany obrzezem kota na czg¢sci

kotowej tuku.

6. Niedopuszczalne jest smarowanie szyn na pochyleniach, w migjscach gdzie stosowane jest

piaskowanie dla zwigkszenia przyczepnosci két pojazddéw trakcyjnych.
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§ 44

Konserwacja zlaczy izolowanych

1. Do robot konserwacyjnych zapewniajacych niezawodno$¢ dziatania zlacza szynowego

izolowanego klasycznego i klgjono — sprezonego nalezy:

1)
2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

9

zageszczenie podsypki co najmniej pod trzema sgsiednimi podktadami z obu stron ztgcza,

utrzymanie szeroko$ci i potozenia toru w ptaszczyznie pionowej i poziomej w granicach

dopuszczalnych odchytek,

utrzymanie przytwierdzen szynowych w stanie zapewniajacym wyeliminowanie

przemieszczen podtuznych tokéw szynowych w stosunku do podktadéw,

systematyczne uzupetnianie brakujgcych lub uszkodzonych przektadek, srub, pierscieni i

fapek,

niedopuszczanie do stykania si¢ nakretek srub stopowych lub tapek sprezystych ze

$rubami tubkowymi ztacza,
zachowanie wymaganego profilu pryzmy podsypki,
zapewnienie sprawnego odwodnienia,

usuwanie ze zlgcza zanieczyszczen 1 przedmiotdow powodujacych zmniejszenie
rezystancji,

usuwanie tworzacych si¢ sptywow stali na gornej powierzchni glowki szyn przez
spitowanie ich pilnikiem lub zeszlifowanie (bez fazowania krawedzi); sptywow nie

nalezy obcina¢ przecinakiem,

10) natychmiastowa wymiana pgknigtej sruby tubkowej i silne dokrecenie nowo zatozoneg

sruby (z sitag 0 momencie rownym 1 kNm),

11) w przypadkach pegknigcia tubka - dokonanie naprawy zlacza klejono - sprgzonego

bezposrednio w torze lub wymiana zlacze na nowe.

2. Stan utrzymania ztacz szynowych izolowanych klasycznych i klejono — sprezonych, powinien

by¢ badany w terminach bezposrednich pomiarow (badan technicznych) torow i rozjazdow.

§ 45

Warunki termiczne wykonywania robo6t w torze bezstykowym

1. Ze wzgledu na wystepowanie w szynach toru bezstykowego termicznych sit podtuznych,

roboty utrzymania nawierzchni w tym torze mozna prowadzi¢ jedynie w odpowiednich dla
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nich warunkach termicznych. Z uwagi na te wymagania, roboty nawierzchniowe dzielg si¢ na

dwie kategorie:

1) kategoria I, do ktorej zalicza si¢ roboty nie naruszajace statecznosci toru bezstykowego,

2) kategoria II, ktorg stanowig roboty naruszajgce stateczno$¢ toru bezstykowego.

Roboty kategorii  mozna prowadzi¢ w kazdych warunkach termicznych. Roboty kategorii I

mozna prowadzi¢ jedynie w takich warunkach termicznych, w ktérych temperatura szyny nie

przekroczy wartosci dopuszczalnej obliczonej wg wzoru:

top St +4t,
gdzie:  trop — temperatura szyny w jakiej mozna prowadzié roboty II kategorii [°C],
tn - temperatura neutralna szyny [°C],
At — dopuszczalny wzrost temperatury szyny w czasie wykonywania robét 11 kategorii — tablica 11.
Tablicall
Dopuszczalny wzrost temperatury ponad temperature neutralng
w czasie wykonywania robo6t II kategorii
Typ szyn Tor potoZzony na prostej | Tor w tuku 700<R<1000[ m] | Tor w tuku 500*<R<700 [m]
Przy robotach potaczonych z oczyszczaniem podsypki
UIC60(60E1) 10°C 7°C 5°C
$49(49E1) 10°C 7°C 5°C

Przy robotach

Z podnoszeniem i nasuwani

em toru oraz innych pracach (b

ez 0czyszczania podsypki)

UIC60(60E1)

15°C

10°C

7°C

SA9(49E1)

15°C

10°C

7°C

*/

300 [m] dla toréw stacyjnych bocznych

450 [m] dla toru na podktadach betonowych,

3. W ramach robot I kategorii mogg by¢ wykonywane nastgpujace prace:

1)

2)
wkretow,

3)

dokregcanie $rub stopowych, lubkowych 1 wkretow,

pojedyncza wymiana lub uzupehienie pierscieni sprezystych, srub stopowych, tapek i

uzupehnianie, oprofilowanie i zaggszczanie podsypki w okienkach 1 od cz6t podktadow.

4. W ramach robot II kategorii wykonywane sg pozostale prace remontowe.

5. Przed przystapieniem do robot II kategorii nalezy ustalic:
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1) najnizszg temperatur¢ neutralng na planowanym odcinku robdt - na podstawie metryki

toru bezstykowego,

2) czy warunki atmosferyczne w okresie prowadzonej naprawy pozwola na nie

przekroczenie dopuszczalnej temperatury.

6. W trakcie wykonywania robot II kategorii nalezy przeprowadza¢ kontrolne pomiary
temperatury szyny. W przypadku osiggni¢cia w trakcie robot temperatury dopuszczalnej
okreslonej wg ust. 2, nalezy przerwac prace, podktady obsypac podsypka, zagesci¢ ja od czot
podktadéw i w okienkach oraz w uzasadnionych przypadkach wprowadzi¢ ograniczenie
predkosci jazdy pociggow.. Prace mogg by¢ kontynuowane dopiero po spadku temperatury

szyny ponizej temperatury dopuszczalne;.

§ 46
Wymiana szyn w tor ze bezstykowym

1. Ciagla wymiana szyn w torze bezstykowym moze by¢ wykonywana przy spelnieniu
warunku, ze okres eksploatacji podktadéw nie byt dluzszy od polowy okresu trwatosci
uktadanych szyn. Uktadanie szyn powinno by¢ poprzedzone robotami przygotowawczymi

obejmujacymi:

1) wymiang uszkodzonych pojedynczych podktadow, a w przypadku wymiany szyn toru
klasycznego na bezstykowy - zamiang¢ podktadow podztgczowych na pojedyncze,

2) oczyszczenie podsypki, uzupehienie pryzmy podsypki do normatywnego profilu z jej

zaggszczeniem,
3) regulacje potozenia toru.

2. Po wykonaniu prac przygotowawczych, na catym odcinku przeznaczonym do wymiany
nalezy rownomiernie rozlozy¢ dlugie szyny przywiezione ze zgrzewalni. W celu uniknigcia
uderzenia o podktady spadajacych koncow szyn podczas roztadunku, ostatni wagon winien
posiada¢ rampe stanowiaca wyposazenie pociagu. Przy $ciaganiu dlugich szyn predkosé
pociggu nie powinna przekracza¢ 5 km/h. Pracownicy zatrudnieni przy wytadunku nie
powinni znajdowac si¢ w zasiggu liny przytwierdzonej do toru stuzacej do Sciggania szyn, az
do chwili jej odprezenia. Sygnaty jazdy lub zatrzymania sktadu daje maszyniScie wytgcznie

pracownik kierujacy wytadunkiem.

3. W przypadku dostarczenia szyn dlugich innym specjalistycznym transportem, wyladunek

przeprowadza dostawca wedlug wtasnych technologii.
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4. Do czasu wymiany, wytadowane dlugie szyny nalezy zabezpieczy¢ przed nadmiernymi

ruchami poprzecznymi i podluznymi.

5. Ukladajac tor bezstykowy nalezy przestrzegac, obok warunkéw konstrukcyjnych podanych w

§ 6, nastepujacych warunkow technologicznych:

1) roboty przytwierdzania szyn do podktadow nalezy wykonywaé réwnoczesnie w obu
tokach szynowych, tak, aby temperatura obu szyn w trakcie przytwierdzania byla

jednakowa,

2) nie wolno dopusci¢ do podjecia ruchu po torze, w ktorym czota podktadéw nie sg

obsypane, aokienka nie sg w petni uzupetnione podsypka,

3) po przytwierdzeniu szyn do podktadow, kolejne fazy remontu nalezy wykonywac jako

roboty kategorii Il przy zachowaniu wymagan okreslonych w § 45.

6. Przy przytwierdzaniu kolejnych szyn dhugich, nalezy rejestrowacé temperatur¢ szyny w

nastepujacych fazach technologicznych:

1) przy rozpoczynaniu przytwierdzania szyny,
2) po przytwierdzeniu potowy szyny,

3) w koncowej fazie przytwierdzania szyny.

W przypadku wystgpienia w trakcie uktadania szyn toru bezstykowego zmiany temperatury
wykraczajacej poza zakres (+15°C, +30°C), dopuszcza sie kontynuowanie przytwierdzania

szyn dtugich do podktadéw pod warunkiem pdzniejszego dokonania regulacji sit podtuznych.

7. W przypadku, gdy zgrzewanie (spawanie) kolejnych szyn nie odbywa si¢ bezposrednio w
trakcie przytwierdzania szyn, lecz w innym dniu, nalezy zarejestrowac temperature szyny w
czasie zgrzewania (spawania). Temperatury te nalezy wpisa¢ do metryki toru bezstykowego

bezposrednio po kazdym zakonczonym dniu uktadki.

8. Materialy wyjete z toru w trakcie wymiany nie mogg by¢ sktadowane w poblizu miejsca
wymiany, lecz kazdego dnia, bezposrednio po zakonczeniu robot, powinny by¢ odwiezione
na sktadowisko.

§ 47
Regulacja sil podluznych w torze bezstykowym

1. Regulacja sit podtuznych w szynach toru bezstykowego manacelu uzyskanie w obu tokach

strefy centralnej jednakowych wartosci temperatur neutralnych w przedziale (+15°C,+30°C)
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1 w zwigzku z tym powinna by¢ przeprowadzana wytgcznie w tym przedziale temperatur.
Regulacja sit podtuznych w temperaturze wykraczajacej poza zakres temperatur (+15° C,

+30° C) wymaga opracowania dokumentacji technologiczngj.

. Przed przystgpieniem do regulacji sit podluznych nalezy, na podstawie analizy temperatur

neutralnych zarejestrowanych w metryce toru bezstykowego, okresli¢ dtugo$¢ odcinka

regulacji i cel regulacji, ktorym moze by¢:

1) wyrownanie warto$ci temperatur neutralnych na okre$lonej dtugosci odcinka toru
bezstykowego,

2) obnizenie wartosci temperatury neutralnej na okre$lonej dlugosci odcinka toru

bezstykowego,

3) podniesienie wartosci temperatury neutralnej na okreslonej dhugosci odcinka toru

bezstykowego.
. Przy regulacji sit podtuznych konieczne jest:
1) zamknigcie toru dla ruchu na czas robot,

2) przecigcie jednostronne lub dwustronne szyn na odcinku toru (dtugos¢ odcinka szyny

powinna by¢ dostosowana do warunkow lokalnych, jednak nie wigksza od 500 m),
3) demontaz przytwierdzen szyn,
4) podniesienie odcinka szyn na rolki dla zapewnienia swobodnego odksztatcania si¢ szyn.
Odlegtos¢ miedzy rolkami nie powinna by¢ wigksza niz:
a) w szynach UIC60(60E1) - 20 m,
b) w szynach S49(49E1) - 15m,
5) powtodrne przytwierdzenie szyn do podktadow,

6) jednostronne lub dwustronne wycigcie odcinkéw koncowych szyn dla wspawania

wstawki szynowej z zachowaniem warunkow okreslonych w § 4 ust.6.

. Przy regulacji sit podtuznych na odcinku toru dtuzszym niz 500 m, nalezy podzieli¢ tor na
odcinki regulacji 1 opracowac projekt technologiczny regulacji, ktory przewidywaltby
mozliwo$¢ zespawania sgsiednich odcinkow po wyzwoleniu na nich sit podluznych przy
zachowaniu jednakowych wartoséci temperatury przytwierdzenia. Projekt technologiczny
regulacji powinien by¢ zatwierdzony przez kierownika wykonawczej jednostki

organizacyjng.
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. Temperature przytwierdzenia szyn po regulacji nalezy wpisa¢ do metryki toru bezstykowego

w migjsce poprzednig temperatury neutralng (przytwierdzenia).

§ 48

Naprawa ostateczna peknietej szyny

Naprawa ostateczna peknietej szyny polega :

1) wtorze klasycznym - na wymianie peknigtej szyny na szyne o normatywnej dtugos$ci,
nowg lub starg uzyteczng zgodng ze standardem nawierzchni dla dangj klasy toru,

2) wtorzebezstykowym - na przywroceniu cigglosci tokéw szynowych przez zgrzanie lub
wspawanie wstawki szynowej o dtugosci minimalnej okreslonej w § 4 ust. 6 oraz

dokonaniu regulacji sit podtuznych.

. Naprawe ostateczng szyny w torze bezstykowym mozna przeprowadza¢ wylacznie w zakresie
temperatur (+15°C, +30°C), gdy temperatura naprawianej szyny odpowiada temperaturze
neutralnej drugiego toku. Bezposrednio przed przystgpieniem do naprawy ostatecznej
peknigtej szyny w torze bezstykowym, nalezy odkreci¢ $ruby stopowe (odpiaé tapki
sprezyste) na odcinkach po 100 m z kazdej strony zabezpieczonego peknigcia i dokonaé

wyzwolenia sit podtuznych.

. Jezeli warunki przeprowadzenia naprawy ostatecznej peknigtej szyny w torze bezstykowym
moglyby doprowadzi¢ do powstania w tokach szynowych réznych temperatur neutralnych
roznigeych sie o wiecej niz 10°C, to nalezy przeciaé tok niepeknicty i dokonaé w nim
analogicznej naprawy jak w toku peknigtym, zwracajac szczegdlng uwage, aby potaczenie

wstawek szynowych w obu tokach bylo dokonane w tej samej temperaturze.

. Naprawa ostateczna peknigtej szyny toru bezstykowego w temperaturze roznej od podanej w
ust. 2 jest dopuszczalna za zgoda kierownika wykonawczej jednostki organizacyjnej, pod
warunkiem dokonania analizy rozkladu sit podtuznych i zaprojektowania odpowiedniej
technologii robot dostosowanej do temperatury, w jakig beda przeprowadzane oraz do

rozktadu sit podtuznych w obu tokach.

Przy naprawie ostatecznel szyn w torze klasycznym naezy przestrzega¢ zachowania

wymaganej warunkami termicznymi warto$ci luzu w stykach.
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§ 49

Regeneracja elementow stalowych nawierzchni
Regeneracja elementow stalowych ma na celu przedtuzenie czasu ich uzytkowania poprzez
przywrocenie zuzytym lub uszkodzonym elementom ich pierwotnych wymiarow i
wiasciwosci. Regeneracja elementéw stalowych obejmuje nastepujace roboty:
1) usuwanie splywow,
2) szlifowanie szyn i rozjazdow,
3) napawanie szyn i rozjazdow,
4) regeneracje stykow klejono — sprezonych,
5) regeneracje zlaczek.
Regeneracja moze by¢ prowadzona:
1) bezposrednio w torze, bez wyjmowania elementu z toru,
2) po wyjeciu elementu z toru.

Regeneracja powinna by¢ wykonywana zgodnie z zatwierdzonymi warunkami technicznymi,
przy uzyciu atestowanych materialdow, przez spawaczy posiadajacych certyfikaty
upowazniajace do wykonywania robot w torach, przy zachowaniu warunkéw podanych w

zatgczniku 17.

§50
Wymiana pojedyncze] szyny
Wymiang pojedynczych szyn w torze klasycznym lub odcinka szyny w torze bezstykowym

wykonuje si¢ jako:

1) robote planowg - w przypadku zuzycia szyn przekraczajgcego dopuszczalne graniczne
tolerancje,

2) robote nieplanowa - w przypadku wykrycia wady szyny zagrazajacej bezpieczenstwu
ruchu.

Do pojedyncze; wymiany nalezy uzywaé szyn starych uzytecznych zbadanych

defektoskopowo, z ktérych usunieto odcinki ze stwierdzonymi wadami, tej samej dtugosci i

tego samego typu co szyny wymieniane, przestrzegajac, aby rodzaj i stopien zuzycia koncow

wymienionej szyny byt taki sam jak szyn sagsiednich a réznica w potozeniu powierzchni

tocznych 1 bocznych nie byta wigksza niz 1 mm.
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. Po zakonczeniu rob6t wymiany, szyny (odcinki szyn) oraz zlaczki wyjete z toru nalezy
uprzatngé z toru, na liniach zelektryfikowanych wykonawca robot zobowigzany jest
doprowadzi¢ do stanu pierwotnego sie¢ powrotng (uzupekienie zdemontowanych tacznikow

podtuznych, poprzecznych itp.).

§ 51

Nasuwanie odpelzlych szyn i regulacja luzow

Zasadniczym warunkiem zapobiegania pelzaniu szyn jest prawidlowe utrzymanie
nawierzchni oraz zastosowanie oporek przeciwpetznych przewidzianych dla danego typu

nawierzchni.

. Namostach stalowych bez podsypki nie nalezy stosowac opdrek przeciwpetznych, natomiast

nalezy zabezpieczy¢ przed pelzaniem odcinki toru przed i za mostem.

. Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzow w torze klasycznym nalezy wykonywac, gdy
przesunigcie stykow i luzow w stosunku do zasadniczego potozenia osiggneto w torach

poszczeg6lnych klas wartos¢:

1) wtorachklasy 1i2 - przesunigcie stykow 70 mm, luzy 20 mm,

2) wtorachklasy3i4 - przesunigcie stykow 150 mm, luzy 25 mm,

3) wtorachklasy 5 - przesunigcie stykow 200 mm, luzy 30 mm.

. Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzow nalezy wykonywac przy temperaturze nizszej

od 20°C.

. Do nasuwania szyn i regulacji luzéw nalezy uzywac urzadzen, ktore nie niszcza szyn ani
podktadow 1 mozna je tatwo 1 szybko usung¢ z toru przed przepuszczeniem pociagu.

Poluzowanie na czas robot wkretow lub $rub stopowych nie powinno przekracza¢ 3 mm .

. W przypadku zamknigcia si¢ luzéw w stykach z powodu splywdéw na koncach szyn, nalezy
usuna¢ sptywy.
. Luzy robocze powstajace w czasie prowadzenia robot regulacji, o dtugosci:

1) 30- 50 mm nalezy wypehlia¢ osadzonymi wstawkami z kawalkow szyn z obcietymi

stopkami,

2) 50-155mm nalezy wypelnia¢ osadzonymi wstawkami z kawatkow szyn ze stopkami.
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8.

10.

Luzy robocze, po ktorych dozwolona jest jazda pociggéw po uprzednim wypetieniu

wstawkami, nie mogg by¢ wigksze niz 155 mm.

Zdjecie sygnatu "Stoj" dla przepuszczenia pociggu moze nastapic po zdjeciu urzadzen z szyn,

zatozeniu tubkow lub $ciskaczy i1 dokreceniu §rub tubkowych.

Przed zakonczeniem dziennych robodt, tor powinien by¢ doprowadzony do stanu
prawidtowego na catej dtugosci. Podktady przesuniete podczas pelzania szyn nalezy nasung¢ i

podbic. Zabronione jest pozostawianie w torze wstawek roboczych po zakonczeniu robot.

§52
Wymiana pojedynczych podkladéw

Wymianie podlegaja pojedyncze podklady, ktore wskutek mechanicznego uszkodzenia lub
zuzycia nie zapewniajg prawidlowego podparcia i przytwierdzenia szyn. W przypadku
wystgpienia uszkodzenia podkladow zagrazajacego bezpieczenstwu ruchu, wymiang
podktadow nalezy wykona¢ bezzwlocznie. Przy wymianie podktadow w torze bezstykowym

nalezy przestrzega¢ warunkow termicznych okreslonych w § 45.

Do pojedynczej wymiany nalezy uzywaé podktadow starych uzytecznych naprawionych i
zregenerowanych, typu obowigzujacego dla danej klasy toru; w uzasadnionych przypadkach

(linie z blokada samoczynna, odcinki izolowane) mozna uzywac¢ podktadow nowych.

W zaleznosci od liczby podktadow zakwalifikowanych do wymiany, roboty wykonuje sig:

1) recznie - w przerwach migdzy pociggami bez zamykania toru i bez ograniczania
predkosci przy rozkladowej predkosci pociagdw do 100 km/h, lub ograniczeniu do 100
km/h przy wyzszej predkosci pociagdw,

2) recznie - z ograniczeniem predkosci do 30 km/h (z zastosowaniem $ciggow srubowych),

3) metodg zmechanizowang - przy uzyciu maszyn do wymiany podktadow.

Przy prowadzeniu rob6t bez wstrzymania ruchu, jednocze$nie wolno wymienia¢ co czwarty
podktad. Jezeli roboty nie zostaly calkowicie zakonczone, lecz podktady podbite, szyny
przytwierdzone czterema wkretami (po dwa wkrety 1 $ruby stopowe w kazdej podktadce) lub
wszystkimi tapkami sprezystymi, pociagi mozna przepuszczac przez miejsce robot do czasu

ich zakonczenia z predkoscia 50 km/h.
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Nowo utozone podktady nalezy podbi¢. Wszystkie prace przy wymianie podktadu nalezy

wykona¢ tak, aby niweleta toru nie ulegta zmianie.

. Przy wymianie podktadow migdzy peronami (w zalezno$ci od warunkoéw), nalezy zdjaé

szyny w jednym lub obu tokach i roboty prowadzi¢ na torze zamknietym.

. Po wymianie podktadéw, tor powinien by¢ doprowadzony do stanu umozliwiajgcego
bezpieczny ruch pociggdw z predkosciag rozktadows, lecz nie wigkszg niz 100 km/h. W
przypadku predkosci rozktadowej ponad 100 km/h, nalezy, do czasu stabilizacji (0,6 Tg),
ograniczy¢ predkos¢ do 100 km/h.

§53

Usuwanie nierownosci pionowych toru

Roboty przy usuwaniu nierdwnos$ci toru nalezy wykonywaé przez podniesienie toru i
podbicie podktadéw. W zaleznosci od dlugosci toru zakwalifikowanego do usunigcia
nierownos$ci pionowych, roboty moga by¢ wykonywane r¢cznie lub przy zastosowaniu
maszyn. W torze bezstykowym nalezy przestrzega¢ warunkdéw termicznych okreslonych w

§45.

. Przy podnoszeniu toru na wysokos¢ 0,06 m lub wigksza, nalezy z obu stron podnoszonego

toru wykona¢ rampy przejSciowe o pochyleniu 1:1000 lub mniejszym.

. Kazdorazowo przed zakonczeniem robot wszystkie podktady musza by¢ podbite, okienka

zasypane 1 uporzadkowana podsypka.

. Po zakonczeniu robdt na liniach o predkosci rozktadowej ponad 100 km/h, ograniczy¢

predkos¢ do 100 km/h do czasu stabilizacji (0,6 Tg).

. Podbicie podkladow w miejscu nierdéwnosci toru nalezy sprawdzi¢ nastgpnego dnia i

ewentualne niedoktadnosci usung¢ przed podjeciem dalszych robot.

§ 54

Regulacja polozenia toru w plaszczyznie poziome

Usuwanie odksztatcen toru w ptaszczyznie poziomej polega na przesuni¢ciu poprzecznym
toru tak, aby o$ toru zaj¢ta polozenie wyznaczone wskaznikami regulacji. W torze

bezstykowym nalezy przestrzega¢ warunkow termicznych okreslonych w § 45.
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2. Rozroéznia si¢ trzy zakresy przesuniec toru:
1) do 0,04 m (regulacja),
2) do 0,08 m,
3) powyzej 0,08 m.

3. Jednorazowe przesunigcie poprzeczne toru wykonywane w przerwach mig¢dzy pociggami nie
powinno by¢ wigksze niz 0,08 m, przy czym dlugos$¢ przejsécia z odcinka przesunietego do nie

przesunietego powinna wynosi¢ z obu stron co najmniej 60 m.

4. Jezeli zachodzi potrzeba wigkszego przesunigcia toru niz 0,08 m, nalezy przesunigcia
wykonywa¢ po 0,08 m zachowujac kazdorazowo w/w dlugo$¢ odcinka przejécia, lub
wykonac¢ je jednorazowo, ale przy zamknigciu toru dla ruchu pociggoéw. Po zakonczeniu

robot nalezy podbi¢ wszystkie podktady (rowniez na odcinkach przejsciowych).

5. Naliniach zelektryfikowanych, po wykonaniu regulacji toru nalezy sprawdzi¢ potozenie sieci

trakcyjnej wzgledem tego toru.

6. Tor reguluje si¢ lub nasuwa do wlasciwego potozenia wedtug jednego z tokow:
1) naprostg - toku dowolnego,
2) w tuku - toku zewnetrznego.

7. Naliniach dwu i wielotorowych nalezy w kazdym przypadku nasuwania sprawdzac rozstaw

torow, a na liniach zelektryfikowanych, takze zachowanie skrajni do stupow trakcyjnych.

8. Nasunigcie toru na lukach i krzywych przejsciowych powinno by¢ sprawdzane przez pomiar

strzatek.

9. Jezeli przy nasuwaniu toru ulegla zmianie szerokos$¢ toru, przekraczajac odchytki

dopuszczane dla dangj klasy toru, nalezy ja poprawic.

10. Nasuwanie toru powinno by¢ wykonywane na zamknigtym torze przy uzyciu automatycznych
podbijarek torowych wyposazonych w mechanizm nasuwajacy. Dopuszcza si¢ wykonywanie
nasuwaniatoru do 0,04 m bez wstrzymywaniaruchu przy ograniczeniu predkosci pociggow
do 30 km/h z uzyciem urzadzen hydraulicznych. Nasuwanie toru bezstykowego powinno by¢

przeprowadzane w temperaturze neutralnej lub nizsze;.
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11.

12.

Po nasunigciu toru nalezy sprawdzi¢ wzajemne potozenie tokow szynowych, wyregulowac
tor w ptaszczyznie pionowej oraz podbi¢ podktady na przesuwanym odcinku toru i odcinkach

przejsciowych.

Po zakonczeniu robot na liniach o predkosci rozktadowej ponad 100 km/h, ograniczy¢

predkos¢ do 100 km/h do czasu stabilizacji (0,6 Tg).

§ 55
Oczyszczanie i uzupelnianie podsypki

Podsypke nalezy oczyszczacd, jezeli nie zapewnia ona nalezytego odwodnienia, a jej stan
oceniono jako zty. Oczyszczeniu podlega podsypka thuczniowa. Zanieczyszczong podsypke
ze zwiru, pospoiki lub klinca wymienia si¢ na nowa. Przed przystapieniem do oczyszczania
podsypki nalezy okresli¢ przyczyny jej zanieczyszczenia. W przypadku zanieczyszczenia
podsypki spowodowanego ztym stanem podtorza, wysokim poziomem wody gruntowej lub
nieckowatymi wglebieniami w torowisku, odwodnienie powinno by¢ wykonane wedlug

specjanego proj ektul.

Oczyszczanie podsypki nalezy wykonywaé¢ mechanicznie za pomocg oczyszczarek.
Przesiewanie lub wymian¢ podsypki regcznie w ramach napraw biezacych, mozna
wykonywac¢ wyjatkowo, w przypadkach miejscowych zanieczyszczen, na dlugosci odcinkow

izolowanych, rozjazdéw oraz w miejscach, gdzie nie jest mozliwa praca oczyszczarek.

Oczyszczanie powinno obejmowac pelng pryzme podsypki. Lacznie z oczyszczeniem

podsypki nalezy wykonac $ciecie i wyprofilowanie taw torowiska.

Dopuszcza si¢ oczyszczanie podsypki jedynie od czota podktadéw. Roboty te moga by¢
wykonywane recznie lub przy uzyciu profilarek taw torowiska. Zabronione jest wyrzucanie
wysiewek na skarpy przekopow lub do rowoéw bocznych. Wysiewki powinny by¢ wywozone

lub zuzyte do poszerzenia 1 wzmocnienia taw torowiska.

Po oczyszczeniu, brakujaca podsypke nalezy uzupelni¢ do wymiarow odpowiadajacych
normalnym profilom poprzecznym. Nowa podsypka powinna by¢ dostarczona w wagonach
samowytadowczych umozliwiajacych roztozenie podsypki wedhug okreslonych potrzeb.
Podczas wytadunku podsypki nalezy przestrzega¢ zachowania obowigzujacej skrajni budowli.

Uzupelniong podsypke nalezy oprofilowaé¢ sposobem zmechanizowanym lub, wyjatkowo,
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recznie. Nadmiar podsypki nalezy przewiez¢ w te miejsca toru, gdzie jej brakuje lub wywiez¢

na sktadowisko.

. Na torach linii zelektryfikowanych, torach z blokada samoczynng oraz na odcinkach
izolowanych, gorna powierzchnia podsypki musi znajdowac si¢ na glebokosci 0,05 m ponizej

dolnej ptaszczyzny stopki szyn.

. Po zakonczeniu oczyszczania, przed wznowieniem ruchu, tor nalezy wyregulowaé w

plaszczyznie pionowej i poziomej, podktady podbié, a pryzme podsypki oprofilowac.

Po zakonczeniu robot na liniach o predkosci rozktadowej ponad 100 km/h, nalezy ograniczy¢

predkos¢ do 100 km/h do czasu stabilizacji (0,6 Tg).

§ 56

Profilowanie law torowiska i czyszczenie rowow

Lawy torowiska nalezy utrzymywac¢ w ksztatcie odpowiadajacym przekrojom normalnym
danej kategorii linii, okreslonym w zataczniku 1. Ze wzgledow utrzymaniowych zaleca si¢
utwardzanie law torowiska. Stosowana konstrukcja musi zapewni¢ wlasciwy odptyw wod

opadowych z pryzmy podsypki i powierzchni podtorza.

. Rowy nalezy utrzymywa¢ w stanie zapewniajagcym swobodny odptyw wéd. Dno i skarpy

rowow powinny by¢ wyprofilowane zgodnie z wymaganymi pochyleniami.

. Uzupetnienie ubytkéw w skarpach oraz poszerzenia nasypow nalezy wykona¢ w sposob
gwarantujagcy wiasciwe polaczenie materialu nasypowego z gruntem skarpy. Przy

mechanicznym utrzymaniu rowdw dopuszcza si¢ wyokraglenie dnarowu.

Roslinno$¢ z taw torowiska i z rowow odwadniajacych nalezy usuwac.

§57

Niszczenie roslinnosci

Usuwanie 1 niszczenie roslinnosci na catej szerokosci pryzmy podsypki i faw torowiska
powinno by¢ wykonywane na torach wszystkich klas w ramach konserwacji, jako czynnos¢

niezalezna od innych robot.

. Niszczenie ros§linnosci nalezy wykonywac srodkami chemicznymi posiadajgcymi §wiadectwo

kwalifikacyjne do stosowaniaich natorach kolegowych.

73



Chemiczne odchwaszczanie torow nalezy przeprowadzac zgodnie z wytycznymi stosowania
uzywanych §rodkow oraz instrukcjag obstugi pociagu-polewaczki lub urzadzenia
opryskowego. Praca pociggu-polewaczki do chemicznego odchwaszczania toréw jest
prowadzona przez stalg obstuge, odpowiedzialng za wlasciwe przeprowadzenie zabiegu, pod
nadzorem kierownikawykonawcze] komorki organizacyjnej lub wyznaczonego pracownika

znajacego doktadnie odcinek linii objety odchwaszczaniem.

. Dopuszcza si¢ reczne usuwanie roslinnosci przez karczowanie, wykoszenie lub pielenie.
Roboty te nalezy wykonywac¢ w okresie wczesnej wegetacji roslin, przed ich wyrastaniem i
wysypywaniem nasion. Przed ukonczeniem pracy dziennej nalezy usuna¢ roslinnos¢ poza

obreb torowiska oraz w ustalony sposob utylizowac.

. W przypadku naruszenia pryzmy podsypki, nalezy ja oprofilowac.

§ 58

Konserwacja znakow drogowych
Znaki drogowe powinny by¢ utrzymywane w stanie gwarantujagcym ich czytelnos¢.
. Ustawienie i stan znakow sprawdza si¢ na biezaco w trakcie obchodow, objazdow,
przegladéw i badan torow. Identyfikacja znakéw w terenie jest wykonywana na podstawie

dokumentacji i polega na sprawdzeniu prawidtowosci i zgodno$ci danych w dokumentacji z

usytuowaniem znaku w terenie.

. Prace konserwacyjne znakéw drogowych obejmuja:
1) oczyszczanie i zabezpieczanie przed korozjg metalowych elementow znaku,
2) umocowanie poluzowanych znakow,
3) wymiang znakoéw uszkodzonych lub zniszczonych na nowe,
4) uzupetnianie znakéw brakujacych,
5) malowanie znakow.
§59
Przygotowanie toru do warunkow zimowych

Przygotowanie toru do warunkéw zimowych ma na celu zapewnienie bezawaryjne pracy w

okresie wystepowania niskich temperatur, opadow $niegu oraz silnych wiatrow.
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2. Zakresy robot utrzymania nawierzchni sg okre$lane przez zarzadce infrastruktury na

podstawie potrzeb wynikajacych z badan diagnostycznych nawierzchni, realizacji planéw

robot konserwacyjnych i remontowych oraz wnioskdw z przebiegu akcji zimowej w

poprzednich latach.

3. W przypadku prowadzenia wieloletnich robot torowych, nalezy poprzez ich odpowiednig

organizacje, dazy¢ do utrzymania w okresie zimowym pelnej przejezdnosci toréw z

predkoscia rozktadowg lub z lokalnymi ograniczeniami predkosci.

1)
2)
3)

4)

5)

6)

7)
8)
9)

Do podstawowych robot przygotowania toru do zimy nalezg:

oczyszczanie rozjazdow ze starych smaréw oraz zmiana smaru letniego na zimowy,
przygotowanie urzadzen ogrzewania rozjazdow do pracy w warunkach zimowych,
naprawy ostateczne peknigtych szyn,

wymiany szyn zakwalifikowanych na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan
defektoskopowych,

eliminacja uszkodzen na powierzchni tocznej szyn poprzez napawanie, wymiang wstawek

szynowych lub wymiang szyn,

przygotowanie przejazdow, w tym zabezpieczenie odpowiedniej ilosci piasku do

posypywania drogi na przejezdzie,
ustawienie zaston od$nieznych,
oczyszczenie urzadzen odwadniajacych,

usunigcie z toru usypoéw, materialdw nawierzchniowych 1 innych przeszkdéd w pracy

sprzgtu od$nieznego.

Roboty te powinny by¢ prowadzone wedtug harmonogramu tak, aby zostaty zakonczone

przed nastaniem warunkéw zimowych.

Szczegotowy zakres dzialan w przygotowaniu do okresu zimowego okresla ,,Instrukcja o

zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie” |r-17%)
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§ 60
Zabezpieczenietoru przed okresem wysokich temperatur

1. Przygotowanie toru przed okresem wysokich temperatur polega na wykonaniu robét, ktore
zapewnig bezpieczng eksploatacje toru (bezstykowego i klasycznego), w ktorego szynach

wystepowac moga duze wartosci podtuznych sit termicznych.

2. Na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan diagnostycznych sporzadzany jest

harmonogram robdt przygotowania toru do pracy w okresie wysokich temperatur.

3. Roboty te obejmuja:
1) dokrgcanie $rub i wkretow,

2) doprowadzenie pryzmy podsypki do wymiar6w okre$lonych dla danej kategorii linii wraz

zZ jej zageszczeniem,
3) wymiang zuzytych i uzupetnienie brakujacych przektadek,

4) przeprowadzenie regulacji sit podtuznych na tych odcinkach toru bezstykowego, na

ktérych temperatura neutralna jest nizsza niz 15°C,
5) konserwacje komor tubkowych w torze klasycznym,
6) nasuwanie szyn odpetztych i regulacj¢ luzow w stykach toru klasycznego.
§ 61
Utrzymanie rozjazdu lub skrzyzowania
1. W zaleznosci od zakresu robot do wykonania, remont rozjazdu lub skrzyzowania moze by¢
wykonywany jako:
1) remont — naprawa biezaca,
2) remont - naprawa gtowna.

2. Naprawa biezaca rozjazdu lub skrzyzowania moze obejmowac jedng lub kilka nastepujacych

prac:
1) wymiang pojedynczych czgsci stalowych,

2) wymiang pojedynczych podrozjazdnic (do 30%),
3) oczyszczenie i uzupehienie podsypki,

4) usuwanie wad czg¢$ci stalowych przez napawanie i szlifowanie,
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5) naprawe i regulacje zamknig¢ nastawczych i sprzezen zamknie¢ nastawczych oraz

urzadzen stabilizujacych iglice,
6) regulacje¢ potozenia w ptaszczyznie poziomej,
7) regulacje polozenia w ptaszczyznie pionowej wraz z podbiciem podrozjazdnic,
8) poprawe szerokos$ci toru w rozjezdzie, poprawe szerokosci ztobkow,
9) szlifowanierozjazdow,

10) regeneracje cze$ci stalowych poprzez napawanie.

. Naprawa gtowna rozjazdu lub skrzyzowania obejmuje nast¢gpujace prace:
1) wymiang¢ kompletu podrozjazdnic,

2) wymiang kompletu czesci stalowych rozjazdu,

3) wymiang podsypki,

4) wymian¢ rozjazdu lub skrzyzowania z podrozjazdnicami wraz z wymiang lub

oczyszczeniem i uzupetnieniem podsypki.

. Modernizacja rozjazdu obejmuje roboty majace na celu podniesienie sprawnosci techniczno-

eksploatacyjnej rozjazdu, okreslonej nowymi parametrami eksploatacyjnymi.

. Naprawe gléwna lub modernizacje rozjazdu i skrzyzowania wykonuje si¢ przy zamknigciu
toru dlaruchu, na podstawie projektu budowlanego opracowanego zgodnie z wymaganiami

,»Prawa budowlanego” oraz opracowanej technologii prowadzenia robot.
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ROZDZIAL VIII

Warunki bezpieczenstwa przy utrzymaniu nawierzchni

§ 62

Oslonigcie miejsca robot

1. Warunkiem przystgpienia do robdt, ktorych wykonanie moze zagrazaé bezpieczenstwu ruchu
pociaggow lub osob zatrudnionych na torze, jest oslonigcie miejsca robdt zgodnie z

LInstrukcjg sygnalizacji - le-1(E-1):

1) odcinki toru, na ktorych ze wzgledu na prowadzong naprawe nawierzchni predkosé
pociggow powinna by¢ ograniczona, nalezy ostania¢ z obu stron sygnatem D6 “Zwolni¢

bieg” wraz ze wskaznikami W14,

2) sygnaly te nalezy stosowaé réwniez przy wykonywaniu robot, ktore przepisowo nie
wymagaja ostonigcia sygnatami, lecz z powodu miejscowych warunkow (niedostateczna
widzialno$¢ zblizajacego si¢ pociagu, znaczne pochylenia, krétkie odstepy czasu migdzy
pociggami itp.) lub stanu pogody, wymagaja zwigkszonej ostroznosci w celu zachowania

bezpieczenstwa ruchu i 0s6b zatrudnionych natorze.

2. Jezeli predkos¢ pociggu powinna by¢ ograniczona ponizej 10 km/h, miejsce robot nalezy

ostoni¢ sygnatem D1 “Stdj” zgodnie z ,,Instrukcjq sygnalizacji’le-1 (E-1).

3. Miejscarobot wykonywanych przy zamknigciu toru lub rozjazdu, nalezy ostania¢ z obu stron

sygnatem D1 “St6j” zgodnie z ,,Instrukcjg sygnalizacji ’le-1(E-1).

4. Sygnal D1 “Stdéj” zgodnie z ,,Instrukcjq sygnalizacji” 1e-1 (E-1) nalezy ustawia¢ nawet w
tych przypadkach, gdy przejazd pociaggéw oraz innych pojazdow kolgowych po danym

odcinku toru lub rozjezdzie nie jest w czasie prowadzenia robot przewidywany.

5. Zabrania si¢ usuwac sygnatly ostaniajgce miejsca robot przed catkowitym zakonczeniem prac,
sprawdzeniem stanu toru, sieci trakcyjnej oraz skrgjni. Zabrania si¢ zwlaszcza usuwania
sygnatu D1 "Std;" przed doprowadzeniem toru do stanu umozliwiajgcego przejazd pociggdow
z okreslong predkoscia, zas sygnatow i wskaznikoéw wymienionych w ust.1 pkt 1 przed
doprowadzeniem toru do stanu umozliwiajacego przejazd pociaggow z predkoscia

eksploatacyjna.
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6.

10.

Sygnaty ostaniajace miejsce robot w tunelu powinny by¢ zawsze ustawione przed wjazdem
do tunelu. To samo stosuje si¢ w przypadkach, gdy miejsce robdt lezy tak blisko tunelu, ze

Sygnaly nalezaloby ustawi¢ w tunelu.

W czasie zamkniecia toru szlakowego nalezy na obu posterunkach zapowiadawczych
ograniczajacych szlak ustawic tarcze sygnatu D1 “Stdj ” zgodnie z ,,Instrukcjg sygnalizacji
le-1 (E-1) w os toru zamknigtego, za ostatnig zwrotnica prowadzaca na zamkniety tor
szlakowy.

Jezeli potrzeba ostonigcia toru sygnatem D6 “Zwolni¢ bieg” wraz ze wskaznikiem W14
zajdzie tak nagle, ze nie jest mozliwe ustawienie odpowiednich tarcz przed nadjezdzajacym
pociagiem, t0 pociag nalezy zatrzymac przy uzyciu wszelkich dostgpnych $rodkoéw (np.
dostepnej radiotacznosci pociggowej, sygnatami recznymi i dzwickowymi, poprzez zwarcie
tokow szyn na odcinkach z blokada samoczynna, zasygnalizowaniem przejazdu kota nad
czujnikiem licznika osi), w celu powiadomienia druzyny pociggowej 0 warunkach jazdy na

zagrozonym odcinku.

Migjsce zagrazajace bezpieczenstwu ruchu nalezy natychmiast ostania¢ sygnatami D1 “Sté;

zgodnie z ,,Instrukcjg sygnalizacji ’le-1(E-1) nawet, gdy pociag nie jest oczekiwany.

Wymagane sposoby zabezpieczenia miejsca robot, w zaleznosci od wykonywanej w torze
naprawy, przedstawiaTablical2. Dopuszcza si¢ stosowanie innych sposobéw zabezpieczenia
miejsca robot, w tym:

1) automatyczne systemy ostrzegania (ASO);

2) potautomatyczne systemy ostrzegania (PSO);

3) reczne systemy ostrzegania (RSO);

4) systemy ostrzegania na maszynach roboczych (SOM);

5) wygradzanie stref niebezpiecznych (WSN).

Sposéb zabezpieczenia miejsca robot nalezy okreslic w Regulaminie tymczasowym
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, stosownie do warunkéw miejscowych
i zakresu tych robot. Przy zastosowaniu technicznych systemow ostrzegania Projekt
Zabezpieczenia Migjsca Robot opracowany na podstawie ,,Wytycznych zabezpieczenia

miejsca robot wykonywanych na torze zamknigtym podczas prowadzenia ruchu pojazdow
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kolejowych po torze czynnym z predkoscia V>100 km/h” podlega zatwierdzeniu przez
Inwestora. @

11. Tam, gdzie jest to konieczne (np. w glowicach rozjazdowych, torach stacyjnych), do
oznaczeniamiegjsca robot nalezy stosowac biato-czerwone tasmy sygnalizacyjne, odblaskowe

tasmy sygnalizacyjne lub przeno$ne barierki, oraz dodatkowo techniczne systemy ostrzegania.

W przypadku zastosowania technicznych systemow ostrzegania nie zachodzi koniecznosé¢

wystawiania sygnalisty. @
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Tablica12

Sposoby zabezpieczenia miejsca robot (placu budowy)

Lp. Rodzaj wykonywanych robot Sposob zabezpieczenia Uwagi:
miejsca robot
1 | Naprawa elementéw stalowych na liniach zelektryfikowanych
prowadzona w tor ze: roboty prowadzi¢ zgodnie z
instrukcjg regulujaca sprawy
bezpieczenstwa pracy przy sieci
trakcyjnej i w jej poblizu
a) napawanie szyn i czgsci sygnalista; ograniczy¢
rozjazdow (z wyjatkiem predkos¢ do 20 km/h
napawaniaiglic)
b) spawanie szyn oraz napawanie tor zamknigty; sygnat D1
. "Stdj" zgodnie z Instrukcja
iglic le-1(E-1)
¢) usuwanie sptywow z szyn i sygnalista
rozjazdow
d) wymianalub naprawa tor zamknigty; sygnat
przyrzadow wyréwnawczych na D1"St6j" zgodnie z
mostach Instrukcja le-1(E-1)
€) wymiana lub naprawa wyrzutni tor zamknigty; sygnat
pt6z hamulcowych D1"St6j" zgodnie z
Instrukcja le-1(E-1)
f) smarowanie szyn i ztaczek sygnalista
g) dokrgcanie $rub 1 wkretow sygnalista dokrecanie pojedynczych $rub i
wkretow moze wykona¢ robotnik
torowy
2 | Odchwaszczanie nawier zchni:
a) sposobem recznym sygnalista
b) sposobem zmechanizowanym z | jazda z wydtuzonym czasem | w zaleznosci od instrukcji obstugi
zastosowaniem $rodkow jazdy sprzetu
chemicznych
3 | Wymiana pojedynczych szyn: tor zamknigty; sygnat na liniach zelektryfikowanych
D1"St6j" zgodnie z roboty prowadzi¢ zgodnie z
Instrukcja le-1(E-1) instrukcja regulujaca sprawy
bezpieczenstwa pracy przy sieci
trakcyjngj i w jej poblizu
4 | Wymiana zlaczek szynowych wymiang pojedynczych wkretow,

a) podktadek, przektadek i tubek sygnalista
b) wkretow, srub stopowych, tapek,

pierscieni i §rub tubkowych, tapek .
sprezystych sygnalista
¢) zabudowa czujnika SSP lub sygnalista

glowic licznikdw torowych

$rub, tapek i piercieni moze
wykonywa¢ monter nawierzchni,

na liniach zelektryfikowanych
roboty prowadzi¢ zgodnie z
instrukcjg regulujaca sprawy
bezpieczenstwa pracy przy sieci
trakcyjngj i w jej poblizu
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Wymiana pojedynczych
podkladow:

a) co czwarty podktad

sygnalista;
ograniczy¢ predkosé: na
prostej i w tuku o R>1200:
do 60 km/h
w tuku o R<1200:
do 30 km/h

na liniach o predkosci ponad
100 km/h po zakonczeniu robot
ograniczy¢ predkosé do 100 km/h
do czasu stabilizacji (0,6TQ)

b) ze zdjeciem szyn, robotaw
torach mie¢dzy peronami

tor zamknigty; sygnat
D1"St6j" zgodnie z
Instrukcjg le-1(E-1)

na liniach zelektryfikowanych
roboty prowadzi¢ zgodnie z
instrukcja regulujaca sprawy
bezpieczenstwa pracy przy sieci
trakcyjne i w jej poblizu

Oczyszczenie lub wymiana
podsypki:

a) sposobem re¢cznym (lokalne
wychlapy)

sygnalista; ograniczy¢
predkos¢ do 30 km/h

b) oczyszczarkami przy ciagtych
naprawach

tor zamknigty; sygnat
D1"St6j" zgodnie z
Instrukcja le-1(E -1):
1)sygnalista; przy rozstawie
torow < 4,5m ograniczy¢
predkos¢ na sgsiednim
torze do 60 km/h, w
przypadku zastosowania
technicznych systemow
ostrzegania ograniczy¢
predkos¢ nasasiednim
torze do predkosci
okreslonej w Projekcie
ZabezpieczeniaMiegjsca
Robot;
2)na liniach o prgdkosci

rozktadowej <60 km/h
nalezy uprzedzac
prowadzacych pojazdy po
sgsiednim torze o
prowadzonych robotach
rozkazem pisemnym
0”@

na liniach o predkosci ponad
100 knvh po zakohczeniu robdt
ograniczy¢ predko$¢ do 100 km/h
do czasu stabilizacji (0,6Tg),

Uzupelnienie podsypki sposobem
zmechanizowanym

tor zamknigty; sygnat
D1"St6j" zgodnie z
Instrukcja le-1(E-1)

obowigzek posiadania
przeszkolenia z obstugi wagonow
samowyladowczych

Nasuwanie odpelzlych szyn i
regulacja luzow:

a) z zastosowaniem wktadek do 50
mm

sygnalista; ograniczy¢
predkos¢ do 20 km/h

b) z zastosowaniem wktadek 50-
150 mm

tor zamknigty, sygnat
D1"St6j" zgodnie z
Instrukcja le-1(E-1)
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Poprawienie szerokosci toru na
podkladach drewnianych:

a) na krotkich odcinkach, 3 - 5
podktadow

sygnalista; ograniczy¢
predkos¢ do 60 km/h

b) na dtuzszych odcinkach, przy

sygnalista; ograniczy¢

zastosowaniu $ciggdw predkos¢ do 20 km/h
10 | Usuwanie pojedynczych na liniach o czgstotliwosci ruchu
nieré6wnosci toru pociagdw powyzej 4 par poc./h
. . nalezy ograniczy¢ predko$é
Przy zastosowaniu lekkiego sprzetu sygnalista pociagéw do 60 km/h

mechanicznego

11

Ciagle podbicie toru z
podnoszeniem:

a) przy uzyciu cigzkich podbijarek

tor zamknigty; sygnat
D1"St6j" zgodnie z
Instrukcjg le-1(E-1):
1)sygnalista; przy rozstawie
torow < 4m ograniczy¢
predkosé na sasiednim
torze do 60 knvh, w
przypadku zastosowania
technicznych systemow
ostrzegania ograniczy¢
predkos¢ nasasiednim
torze do predkosci
okreslonej w Projekcie
ZabezpieczeniaMiegjsca
Robot;
2)na liniach o predkosci

rozktadowej <60 km/h
nalezy uprzedzad
prowadzacych pojazdy po
sgsiednim torze o
prowadzonych robotach
rozkazem pisemnym
L07@

b) lekkim sprzgtem mechanicznym

sygnalista, ograniczy¢

na liniach o predkosci ponad
100 km/h po zakonczeniu robot
ograniczy¢ predkosé¢ do 100 km/h
do czasu stabilizacji (0,6TQ)

predkos¢ do 30 km/h
12 | Regulacja polozenia toru w na liniach o predkosci ponad
plaszczyznie poziomej: . _ 100 km/h po zakonczeniu robot
Sygnalista; ograniczy¢ iczvé predkosé do 100 km/h
a) do8cm predkosé do 30 km/h 0graniczyc predixosc o m
do czasu stabilizacji (0,6TQ)
b) ponad 8 cm przy uzyciu tor zamknigty; sygnat
nasuwarek D1"St6j" zgodnie z
Instrukcja le-1(E-1)
13 | Ciagla wymiana szyn na liniach zelektryfikowanych

a) roboty przygotowawcze

sygnalista, ograniczy¢
predkos¢ do 30 km/h

b) w czasie wymiany

tor zamknigty; sygnal
D1"St6j" zgodnie z
Instrukcja le-1(E-1)

roboty prowadzi¢ zgodnie z
instrukcja regulujaca sprawy
bezpieczenstwa pracy przy sieci
trakcyjngj i w jej poblizu
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14

Wymiana ciggla podkladéw
metoda zmechanizowana

tor zamknigty; sygnat
D1"St6j" zgodnie z
Instrukcja le-1(E-1):
1)sygnalista; przy rozstawie
toréw < 4m ograniczy¢
predko$¢ na sgsiednim
torze do 60 knvh, w
przypadku zastosowania
technicznych systemow
ostrzegania ograniczy¢
predkos¢ nasasiednim
torze do predkosci
okreslonej w Projekcie
Zabezpieczenia Migjsca
Robot;
2)na liniach o predkosci

rozktadowej <60 km/h
nalezy uprzedzac
prowadzacych pojazdy po
sasiednim torze o
prowadzonych robotach
rozkazem pisemnym
0”@

na liniach o predkosci ponad
100 km/h po zakonczeniu robot
ograniczy¢ predkosé do 100 km/h
do czasu stabilizacji (0,6TQ)

15

Ciagla wymiana nawierzchni

(szyn, podktadow, podsypki)
sposobem zmechanizowanym)

tor zamknigty; sygnat
D1"St6j" zgodnie z
Instrukcja le-1(E-1):
1)sygnalista; przy rozstawie
torow < 4,5m ograniczy¢
predkos¢ na sasiednim
torze do 60 knvh, w
przypadku zastosowania
technicznych systemow
ostrzegania ograniczy¢
predkos¢ nasasiednim
torze do predkosci
okreslonej w Projekcie
Zabezpieczenia Migjsca
Robot;
2)na liniach o prgdkosci

rozktadowej <60 km/h
nalezy uprzedzac
prowadzacych pojazdy po
sasiednim torze o
prowadzonych robotach
rozkazem pisemnym
0”@

na liniach o predkosci ponad
100 km/h po zakonczeniu robot
ograniczy¢ predkos¢ do 100 km/h
do czasu stabilizacji (0,6Tg); na
liniach zelektryfikowanych roboty
prowadzi¢ zgodnie z instrukcja
regulujaca sprawy bezpieczenstwa
pracy przy sieci trakcyjnej i w jg
poblizu
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16

Ukladanie toru bezstykowego:

a) roboty przygotowawcze -
wytadunek szyn dtugich

tor zamknigty, sygnat
D1"St6j" zgodnie z
Instrukcja le-1(E-1);
sygnalista

b) wymiana szyn krotkich na diugie

tor zamknigty; sygnat
D1"St6j" zgodnie z
Instrukcja Ie-1(E-1):
1)sygnalista; przy rozstawie
torow < 4m ograniczy¢
predkosé na sasiednim
torze do 60 kmv/h, w
przypadku zastosowania
technicznych systemow
ostrzegania ograniczy¢
predkos¢ nasasiednim
torze do predkosci
okreslonej w Projekcie
ZabezpieczeniaMiegjsca
Robot;
2)na liniach o prgdkosci

rozktadowej <60 km/h
nalezy uprzedzad
prowadzacych pojazdy po
sgsiednim torze o
prowadzonych robotach
rozkazem pisemnym
,07.@

naliniach zelektryfikowanych
roboty prowadzi¢ zgodnie z
instrukcja regulujaca sprawy
bezpieczenstwa pracy przy sieci
trakcyjnej i w jej poblizu

17 | Regulacja naprezen w torze na liniach zelektryfikowanych
bezstykowym: roboty prowadzi¢ zgodnie z
instrukcja regulujaca sprawy
sygnalista; ograniczyé bezpieczenstwa pracy przy sieci
a) roboty przygotowawcze predkos¢ do 30km/h trakcyjnej i w jej poblizu
b) wyrownywanie naprezen tor zamknigty; sygnat
D1"St6j" zgodnie z
Instrukcja le-1(E-1);
sygnalista
18 | Wymiana Srub, wkretow, lapek i sygnalista
pierscieni w rozjazdach
19 | Wymiana cze$ci rozjazdow, tor zamknigty; sygnal D1 naliniach zelektryfikowanych

zamknieé nastawczych,
zabudowa lub wymiana
umocowania napedu
zwrotnicowego, napedu lub
innych element6w naruszajacych
prawidlowos$¢ dzialania rozjazdu

»St0j” zgodnie z Instrukcja
le-1(E-1); sygnalista

roboty prowadzi¢ zgodnie z
instrukcja regulujaca sprawy
bezpieczenstwa pracy przy sieci
trakcyjnej i w jej poblizu
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20 | Wymiana podrozjazdnic wykonywac jak wymiane
a) pojedynczych sygnalista; ograniczyé pojedynczych podktadow co
redkodé do 30 km/h czwarta podrOZJazdnlca; naliniach
pre o predkosci ponad 100 km/h, po
zakonczeniu robot ograniczyé
predkos¢ do 100 km/h do czasu
stabilizacji (0,6TQ)
b) kompletu (doboru) w torach tor zamknigty, ; Sygnat
stacyjnych (bez rozbierania czesci D1"St6j" zgodnie z
stalowe)) Instrukcja le-1(E-1);
21 | Wymiana lub wbudowywanie tor zamknigty; sygnat na liniach o predkosci ponad
rozjazdow w tory czynne D1"St6j" zgodnie z 100 km/h po zakonczeniu robot
Instrukcja le-1(E-1); ograniczy¢ predko$¢ do 100 km/h
sygnalista, przy rozstawie do czasu stabilizacji (0,6Tg); na
torow<5,6m ograniczy¢ liniach zelektryfikowanych roboty
predko$¢ na sasiednim torze prowadzi¢ zgodnie z instrukcja
do 50 km/h regulujaca sprawy bezpieczenistwa
pracy przy sieci trakcyjnej i w jg
poblizu
22 | Wymiana mostownic tor zamknigty; sygnat na mostach dwutorowych
D1"St6j" zgodnie z ograniczy¢ predkos¢ do 30 km/h na
Instrukcja le-1(E-1) torze sgsiednim
23 | Zakladanie lub wymiana na - na mostach o dtugosci do na mostach dwutorowych
mostach odbojnic, blach, 20 m ograniczy¢ predkos¢ | ograniczy¢ predkos¢ do 30 km/h na
chodnikow, pomostéw ppoz. do 50 km/h, sygnalista, torze sasiednim
- na mostach o dtugosci
powyzej 20 m tor
zamknigty; sygnal D1"St6j"
zgodnie z Instrukcja |€1(EL)
24 | Szlifowanie szyn pociagiem tor zamknigty; sygnat D1
szlifierskim w torach i rozjazdach | "St6j" zgodnie z Instrukcja
le-1(E-1), sygnalista
25 | Wykonywanie zlaczy tor zamknigty; sygnat na liniach zelektryfikowanych
izolowanych klegjono-sprezonych D1"St6j" zgodnie z roboty prowadzié¢ zgodnie z
bezposrednio w torze Instrukcja le-1(E-1) instrukcjg regulujaca sprawy
bezpieczenstwa pracy przy sieci
trakcyjnej i w jej poblizu
26 | Montaz i demontaz konstrukcji tor zamknigty; sygnat na mostach dwutorowych
odciazajacych z wigzek D1"St6j" zgodnie z ograniczy¢ predkos¢ wg projektu
szynowych Instrukcja le-1(E-1) wykonawczego budowy i
harmonogramu robot
27 | Montaz i demontaz belkowej tor zamknigty; sygnal na mostach dwutorowych
konstrukcji odciazajacej D1"St6j" zgodnie z ograniczy¢ predkos¢ wg projektu
(wbudowanie i wyjecie z toru) Instrukcja le-1(E-1) wykonawczego budowy i
harmonogramu robot
28 | Utrzymanie obiektow tor zamknigty; sygnal na mostach dwutorowych
inzynieryjnych przy uzyciu D1"St6;" zgodnie z ograniczy¢ predkos¢ wg projektu
pojazdéw z wysiegnikiem Instrukcja le-1(E-1) wykonawczego budowy i
koszowym harmonogramu robot
29 | Zabudowa lub wymiana tor zamknigty; sygnat

dlawikow torowych ( na zewnatrz
torowiska lub w osi toru)

D1"St6;" zgodnie z
Instrukcja le-1(E-1)
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§ 63

Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robot torowych
1. Postanowienia ogdlne

1) roboty zwigzane z utrzymaniem nawierzchni kolejowej, ze wzgledu na specyficzny
charakter (praca na wolngj przestrzeni przy utrzymaniu ruchu pojazdow koleowych,
Czeste zmiany miejsca wykonywania i w roznych warunkach terenowych), wymagaja
zachowania szczegdlnych $rodkow ostrozno$ci i bezwzglednego przestrzegania

przepiséw bezpieczenstwai higieny pracy,

2) podczas wykonywania robot, dla ktorych nie ustalono ponizej szczegdtowych zasad i
wymagan w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy, nalezy stosowac odrebne przepisy,
instrukcje, normy i warunki techniczne, oraz ,,Wytyczne zabezpieczenia miejsca robot
wykonywanych natorze zamknigtym podczas prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych

po torze czynnym z predkoscia V>100 km/h™; @
3) ilekro¢ w niniejszych warunkach jest mowa o:

a) kierowniku roboét, nalezy przez to rozumie¢ brygadzistg, toromistrza, mistrza lub
innego  pracownika  funkcyjnego  odpowiednio  przygotowanego i
przeegzaminowanego do kierowania i nadzorowania okre$lonych prac oraz

sprawujacego bezposredni nadzor nad pracownikami wykonujacymi te prace,

b) nadzorze bezposrednim, nalezy przez to rozumie¢ czynnosci wykonywane przez

osobe imiennie wyznaczong przez bezposredniego przetozonego.
2. Obowiagzki kierownika robot

1) roboty nawierzchniowe musza by¢ wykonywane pod bezposrednim nadzorem kierownika
robot, ktory jest odpowiedzialny za zapewnienie pracownikom bezpiecznych i

higienicznych warunkow pracy (bhp), wykluczajacych zagrozenie ich zdrowia i zycia,

2) kierownik robot jest obowigzany znaé — poza przepisami dotyczacymi sposobu
wykonywania rob6t — réwniez postanowienia ,,Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow ”Ir-1(R-1) i ,Instrukcji sygnalizacji ” le-1(E-1), ktore obowiazuja dla tego
stanowiskapracy w zakresie przeszkoleniai egzaminowania. Szkoleniei egzaminowanie

z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy podlega odrebnym uregulowaniom pravnym,

3) kierownik roboét jest obowigzany kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy pouczy¢
pracownikow o warunkach bhp w zakresie robot przewidzianych do wykonania. Fakt

pouczenia powinien by¢ odnotowany w karcie zapisu ,
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4) w celu zachowania cigglo$ci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kierownik robot
oddalajacy si¢ nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczy¢ zastgpce na
czas swojej nieobecnos$ci, odpowiadajacego warunkom okreslonym w pkt.2.

O fakcie wyznaczenia zastepcy, kierownik robdot musi powiadomi¢ wszystkich

pracownikow wykonujacych dane prace,
5) do zadan kierownika robot nalezy:

a) organizowanie i prowadzenie robot zgodnie z obowigzujacymi przepisami

technicznymi oraz przepisami bhp,

b) sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podlegtych mu pracownikow zasad

bhp,
C) zapobieganie kolizji prac torowych z urzgdzeniami przytorowymi srk i kablami,
d) sprawowanie nadzoru nad stanem technicznym sprzetu i narz¢dzi pracy,
€) wlasciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robot,

f) nadzor nad sygnatami i przyborami sygnalizacyjnymi bedacymi w jego dyspozycji i w
dyspozycji podlegtych mu pracownikéw (sygnalistow, obchodowych itp.),

0) dopilnowanie stosowania przez pracownikow wtasciwej odziezy ochronngj , robocze

i sprzetu ochrony osobistej oraz uzytkowanie jej zgodnie z przeznaczeniem,

h) sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczen i wyposazenia urzgdzen higieniczno—

sanitarnych,
i) nadzor nad stanem technicznym i wyposazeniem apteczki pierwszej pomocy.
3. Obowiazki pracownikéw

1) wszyscy pracownicy zatrudnieni przy budowie i utrzymaniu nawierzchni kolejowse

obowigzani sg znac oraz przestrzega¢ zasady i przepisy bhp,
2) do obowigzku pracownikow nalezy:

a) wykonywanie pracy zgodnie z zasadami i przepisami bhp oraz przestrzeganie

wydawanych w tym zakresie polecen 1 wskazowek kierownika robot,

b) dbanie o nalezyty stan maszyn, sprzetu i narzedzi pracy oraz utrzymywanie tadu i

porzadku na stanowiskach pracy,

C) uzywanie przydzielonych im srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia

roboczego zgodnie z ich przeznaczeniem,

88



d) poddawanie si¢ badaniom lekarskim wstepnym, okresowym i kontrolnym, zgodnie z

obowigzujacymi w tym zakresie przepisami,

€) uczestnictwo w szkoleniu i instruktazu w zakresie bhp oraz sktadanie wymaganych

egzaminow,

f) powiadamianie kierownika robot o wypadkach przy pracy i zauwazonych

zagrozeniach dla zdrowia i zycia ludzkiego.

4. Maszyny i urzadzenia do robot torowych

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

maszyny i urzadzenia oraz sprz¢t zmechanizowany stosowany i wykorzystywany przy
budowie i utrzymaniu nawierzchni kolejowej, pod wzgledem technicznym i
eksploatacyjnym powinny odpowiada¢ warunkom zapewnigjgcym obstugujacym

bezpiecznei higieniczne warunki pracy,

nie wolno uzywa¢ maszyn, urzadzen i sprzetu nie odpowiadajacych wymogom
okreslonym w pkt. 1, jak tez maszyn, urzadzen i sprzetu uszkodzonych lub nie majacych

prawidtowych oston i przyrzadéw zabezpieczajacych,

maszyny i urzadzenia powinny by¢ wyposazone odpowiednio w: dokumentacje
techniczno—ruchowsg, instrukcje obstugi i instrukcje bhp, opracowane zgodnie z

postanowieniami odrgbnych przepisow,

maszyny, urzadzenia i sprzet, ktore podlegaja dozorowi technicznemu powinny mie¢

aktualne dokumenty uprawniajace do ich eksploatacji,

bezposrednia obstuge maszyn, urzadzen 1 sprz¢tu mozna powierza¢ wylacznie
pracownikom, ktorzy maja odpowiednie przeszkolenie i egzamin w zakresie obstugi tych

urzadzen 1 zngjomosci przepisow bhp ,

maszyny, urzadzenia, sprzet oraz narzedzia przed rozpoczeciem pracy winny byc
sprawdzone pod wzgledem ich sprawnosci techniczno—eksploatacyjnej i bezpiecznego
uzytkowania. W przypadku stwierdzeniauszkodzenia lub wadliwego dziatania, nalezy o

tym niezwlocznie zawiadomi¢ kierownika robot,

uruchamianie, eksploatowanie i zatrzymywanie maszyn 1 urzadzen przy pracy zespOtowej
powinno by¢ poprzedzone umownym sygnatem. Do podawania sygnatu upowazniony jest
pracownik nadzorujacy zespot pracownikow albo pracownik obstlugujacy maszyne lub
urzadzenie. Pracownika upowaznionego do podawania sygnatéw wyznacza kierownik

robot. Maszyny torowe i1 urzadzenia przystosowane do wykonywania robot w torze przy
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wyltaczonym napi¢ciu, moga przystapic¢ do prac po wytaczeniu napigcia w sieci trakcyjnej

I jg uszynieniu — potwierdzone pisemnym zezwoleniem,

8) wykonywanie napraw, smarowanie i czyszczenie maszyn, urzadzen i sprzgtu

zmechanizowanego b¢dacego w ruchu jest zabronione,

9) operatorowi nie wolno opuszcza¢ stanowiska pracy w czasie ruchu maszyny , urzadzenia
lub sprzetu ktorym Kieruje. W przypadku oddalenia si¢ (choéby chwilowego) od
maszyny, urzadzenia lub sprzgtu bedacego w ruchu, operator obowigzany jest zatrzymacé
silnik, zahamowac i zabezpieczy¢ maszyne lub urzadzenie przed wlaczeniem jej przez

0soby niepowotane,

10) w razie uszkodzenia w czasie pracy maszyny lub urzadzenia, nalezy je natychmiast
zatrzymac 1 wylaczy¢ doplyw energii ze Zrddla zasilania. Wznawianie pracy maszyn i
urzadzen bez wczesniejszego usunigcia uszkodzenia jest zabronione,

11) maszyny, urzadzenia, sprz¢t zmechanizowany i pomocniczy oraz narzg¢dzia pracy, W
czasie zblizania si¢ pociggow lub innych pojazdow kolejowych, powinny by¢ zdjete z
torowiska 1 usunigte poza skrajni¢ budowli,

12) skreslony @

13) w przypadku pozostawiania po pracy maszyn, urzadzen , zmechanizowanych narzgdzi,
srodkéw transportu itd. w obrebie miejsca pracy, tam gdzie odbywa si¢ ruch pojazdow
kolgowych, nalezy je wusung¢ poza skrajni¢ budowli 1 zabezpieczy¢ przed

uruchomieniem, zgodnie z postanowieniami pkt.9,

14) pojazdy kolgowe z napedem powinny by¢ wyposazone odpowiednie dokumenty zgodnie
Z rozporzadzeniem ministra wlasciwego ds. transportu, a pracownicy prowadzacy
pojazdy kol g owe z nap¢dem naczynnych torach kolejowych obowigzani sg przestrzegac

zasad okreslonych w obowigzujacych przepisach.

15) pracownicy kierujgcy maszynami do robot torowych powinni spetnia¢ warunki okreslone

W rozporzadzeniu ministra wlasciwego ds. transportu,
16) przed rozpoczeciem jazdy pracownik kierujacy maszyng powinien sprawdzic, czy:
a) maszynaznajduje si¢ w stanie zapewniajacym bezpieczng jazde,
b) hamulce dziataja sprawnie,
C) osygnalizowanie i wyposazenie maszyny jest zgodne z przepisami,
17) pracownik kierujacy jazdg maszyny powinien posiadac:
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a) przybory sygnalowe (trgbka, choraggiewka i latarka),
b) sprawnie dziatajacy zegarek,
C) wyciag z rozktadu jazdy (wazny dla szlaku, na ktérym ma si¢ poruszac),
d) radiotelefon,
€) w razie potrzeby — latarnie do osygnalizowania pojazdu,
18) pracownik kierujacy jazdag maszyny obowigzany jest:

a) stosowac si¢ $cisle do polecen dyzurnego ruchu dotyczacych jazdy, postoju i

manewrow,
b) obserwowac sygnaty i ustawione przy torze wskazniki oraz tor i przejazdy kolejowe,
C) kierowac pojazdem zgodnie z przepisami i instrukcjami wewnetrznymi,
d) dbac o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujacych si¢ w maszynie lub na torze,

€) przestrzega¢ zakazu przewozenia ludzi na maszynie z wytgczeniem osob nalezacych

do zespotu obstugujacego maszyne,

19) przewozenie pracownikéw na maszynie moze odbywac si¢, gdy zezwala na to instrukcja
maszyny i znajdujg si¢ na niej wyznaczone miejsca do tego celu. Nie wolno przewozié
0sob na stopniach, podestach, sprzggach i innych zewngtrznych czgéciach i elementach

konstrukcyjnych maszyny,

20) postoj maszyn i urzgdzen po zakonczeniu pracy na szlaku moze si¢ odbywac tylko na
torach stacyjnych wyznaczonych regulaminem technicznym stacji lub regulaminem

tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie zamknigcia toru,

21) do postoju maszyn nalezy wyznaczac tory specjalnego przeznaczenia lub tory boczne,

ktore na czas postoju nalezy zabezpieczy¢ od nieprzewidzianych jazd manewrowych,

22) miejsce postoju maszyn oraz ewentualnych wagondéw mieszkalnych zatogi nalezy

zabezpieczy¢ w sposoOb gwarantujacy bezpieczenstwo ludzi 1 sprzetu,

23) nie wolno wyznacza¢ na miejsca postoju maszyn torow gtdéwnych, zeberek

ochronnych oraz toréw wyciggowych stanowigcych przedtuzenie toréw wjazdowych,

24) na miejsce postoju maszyn nalezy z zasady wyznaczac tory nie zelektryfikowane. W
przypadku braku takiego toru, na czas postoju tej maszyny nalezy wylaczy¢ napiecie
sieci trakeyjnej,

25) maszyny odstawione na post6j muszg by¢ bezwzglednie zahamowane hamulcem

91



rgcznym i zabezpieczone ptozami hamulcowymi,

26) jezeli do maszyny moga mie¢ dostep osoby postronne — to na czas jej postoju nalezy

zapewni¢ dozorowanie tej maszyny,

27) szczegblowe zasady zabezpieczenia maszyn i urzadzen po zakonczonej pracy okreslaja

dokumentacje techniczno-ruchowe, instrukcje i regulaminy.

5. Narzedzia pracy

1) reczne narzedzia pracy powinny by¢ sprawdzane kazdorazowo przed ich uzyciem.
W razie stwierdzenia uszkodzenia, ktorego pracownik sam nie jest w stanie usunac,
powinien je zwrocic kierownikowi robét. Nie wolno uzywac narzedzi uszkodzonych oraz

nie odpowiadajacych normom i warunkom technicznym,

2) narzedzia reczne o napedzie elektrycznym powinny by¢ poddawane okresowym probom

w zakresie ustalonym w Polskich Normach [ub w dokumentacji producenta,

3) stan techniczny narzedzi elektrycznych nalezy sprawdza¢ bezposrednio przed ich
uzyciem i w czasie czynnosci przygotowawczych do robdt wykonywanych poza placem

budowy.
6. Bezpieczenstwo pracy i organizacja zabezpieczenia miejsca robot w torze
1) pracownicy udajacy si¢ do pracy i z pracy nie powinni chodzi¢ po torach, lecz po drogach

lub tawach torowiska, a na torach stacyjnych korzysta¢ ze specjalnych przejs$c, ktadek i

tuneli lub miedzytorzy wynoszacych min. 5,0 m,

2) pracownicy udajacy si¢ z miejsca zbiorki do miejsca robot powinni by¢ pouczeni przez

kierownika robot o zasadach bezpiecznego dojscia do miejsca robot,
3) podczas przechodzeniaprzez tory nalezy zachowacé szczegdlng ostrozno$é, a zwlaszcza:

a) przed wejsciem na tory nalezy si¢ zatrzymaé, rozejrze¢ w obydwie strony dla

upewnienia czy nie zbliza si¢ pociag, przetaczany tabor czy inny pojazd kolejowy,

b) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, obserwujgc czy nie zagraza
niebezpieczenstwo ze strony przejezdzajacego pojazdu kolg owego lub toczacego si¢
taboru,

C) podczas przechodzenia przez tory nie wolno stawiac stop na glowkach szyn, na
zwrotnicach, kierownicach i krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowan oraz na

wyrzutniach pt6z hamulcowych,
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4) przy przechodzeniu przez tory zastawione przez pojazdy kolejowe nalezy korzystaé z
pomostéw hamulcowych, lub przerw migdzy stojacymi wagonami jezeli odleglosé¢
mie¢dzy nimi wynosi co ngimnigl 20 m, lub obejs$¢ stojace pojazdy przechodzac tor w
odlegtosci 10m. od ostatniego wagonu lokomotywy. Nie wolno przechodzi¢ pod

pojazdami, po zderzakach i sprzggach wagonowych,

5) w czasie przejazdu pojazdu kolejowego lub podczas wykonywania jazd manewrowych
nie wolno sta¢ na materiatach nawierzchniowych i innych przedmiotach znajdujacych si¢

na poboczach lub migdzytorzu,

6) wskakiwanie lub zeskakiwanie z bedgcych w ruchu pojazdéw kolgowych jest
zabronione,

7) w czasie wykonywania robot na torach i rozjazdach, miejsce robdt nalezy zabezpieczy¢
zgodnie z zasadami podanymi w § 62 oraz ostoni¢ zgodnie z ,,Instrukcjq sygnalizacji”
le-1( E- 1),

8) niezaleznie od oslonigcia miejsca robot, kierownik robdt obowigzany jest tak
zorganizowaC pracg, aby usunigcie z toru sprz¢tu 1 narzedzi oraz oddalenie si¢
pracownikéw od toru na wyznaczone mig¢dzytorze lub pobocze nastgpito najpodzniej

wtedy gdy pojazd kolgjowy znajduje si¢ od miejsca robdt w odleglosci:
a) 1500 - 1700 m na liniach magistralnych i pierwszorzednych,
b) 700 — 1000 m na liniach drugorz¢dnych i znaczenia miejscowego,

9) przed rozpoczgciem pracy, kierownik roboét jest obowigzany pouczy¢ pracownikéw o
warunkach bezpieczenstwa pracy w trakcie wykonywania robdt oraz wskazac, na ktora
stron¢ toru majg si¢ oddali¢ w chwili ustyszenia sygnatu ostrzegawczego. Kierunek
schodzenia pracownikow z toru nalezy oznaczy¢ na poczatku i konicu robot wskaznikiem

zej$cia z toru (rys. 8.1.),

10) o zblizaniu si¢ pojazdu kolejowego do miejsca robot, kierownik robot lub wyznaczony
przez niego sygnalista, obowigzany jest powiadomic¢ sygnatem “Bacznos¢”, podawanym
glosem, trgbka, syreng, gwizdawka lub w inny, podany do wiadomos$ci pracownikom,
sposob. Sygnal “Bacznos¢” powinien by¢ podany z takim wyprzedzeniem, aby
pracownicy mieli czas na zabezpieczenie miejsca robdt, usuniecie z toru sprzetu i
narzedzi oraz oddalenie si¢ od toru. Na dowdd ustyszenia sygnalu “Bacznosé” wszyscy
pracownicy obowigzani sg natychmiast potwierdzi¢ ten fakt przerwaniem pracy,

zwroceniem twarzy w kierunku podajacego sygnat 1 podniesieniem r¢ki, a pracownicy
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pracujacy grupowo — dodatkowo — wypowiadaniem donosnym glosem kierowanym do

wspotpracownikow: “Uwaga! Pocigg, zejs¢ z toru”,

11) w czasie zblizania si¢ 1 przejezdzania pociaggow, pojedynczych lokomotyw i innych
pojazdow kolejowych, nalezy sta¢ twarzg do toru, obserwujac czy nie ma zagrozenia

bezpieczenstwu dla pracownikow i ruchu kolejowego,
12) przy zej$ciu pracownikow z toru nalezy przestrzegaé nastepujacych zasad:

a) przy robotach prowadzonych natorze czynnym naszlaku dwutorowym - bez wzgledu
na to po ktorym torze zbliza si¢ pojazd - pracownicy powinni zej$¢ z toru i ustawic
si¢ natawie torowiska, skarpie nasypu lub przekopu w odlegtosci wigkszej niz 2,0m
od zewnetrznego toku szyn, @

b) przy pracy na szlaku wielotorowym w torze:

- skrginym — postgpowac wg zasad okre§lonych w ust.12a,
- wewngtrznym — postepowacé wg nastepujacych zasad:

*przy mi¢dzytorzu wynoszacym co najmniej 5,60 m, pracownicy powinni
ustawiac¢ si¢ na tym miedzytorzu. Predkos¢ pociagdw po torach sgsiednich,
na dhugosci frontu robdt, nalezy ograniczy¢ do 50 km/h,

*przy miedzytorzu mniejszym od 5,60 m, roboty winny by¢ prowadzone przy
zamknigtym torze. Podczas przejazdu pojazdu po torze sasiednim,
pracownicy winni przerwacé pracg i ustawic si¢ pomiedzy tokami szynowymi
zamknigtego toru, zachowujac jednocze$nie bezpieczng odlegtos¢ od
pojazdoéw roboczych i maszyn. W czasie przejazdu pojazdu kolejowego,
wszelki ruch pojazdéw roboczych 1 maszyn na torze zamknigetym nalezy
zatrzymac,

C) przy robotach na torach stacyjnych nalezy usuwac si¢ na migdzytorze, zachowujac

jednoczesnie bezpieczng odlegtos¢ od strony sasiedniego toru,

d) przy robotach prowadzonych natorze zamknig¢tym szlaku dwu i wiel otorowego oraz
torach stacyjnych minimalna odlegtos¢ w ktorej moze znajdowac si¢ pracownik
w czasie przejazdu pojazdu szynowego po torze czynnym okreslaja ,,Wytyczne
zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknigtym podczas

prowadzenia ruchu pojazdow kolejowych po torze czynnym z predkosciag
V=100 km/h” @
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13) w czasie odpoczynku i przerw w pracy nie wolno przebywac na torach lub pod stojgcymi
wagonami. Nie wolno rowniez przebywac pod wagonami w czasie deszczu, §niezycy,

wichury i innych zjawisk atmosferycznych,

14) samowolne chodzenie pracownikéw po torach lub oddalanie si¢ z miejsca robot jest
zabronione. Kazde oddalenie si¢ pracownika z miejsca robot wymaga zgody kierownika
robot, ktory uwzgledniajac warunki terenowe i ruchowe, obowigzany jest po wyrazeniu

zgody pouczy¢ go o przestrzeganiu zasad bezpieczenstwa na torach,

15) w okresie niekorzystnych warunkow atmosferycznych (ulewnych deszczy, silnej mgty,
zamieci $nieznej), gdy nie wida¢ pojazdu kolejowego z minimalngj odlegtosci 300 m, nie
nalezy wykonywa¢ na czynnych torach zadnych robot utrzymania, a zakres robot
koniecznych dlazachowania cigglosci i bezpieczenstwa ruchu pociggdw, ograniczy¢ do

minimum z zachowaniem szczeg6lnych srodkéw ostroznosci:

a) grupe¢ robocza idgca po torze powinni ochrania¢ dwaj sygnali$ci idgcy po jednym
przedi zagrupa w odlegtosci nie wigkszej niz 300 m, ktorzy obowigzani sg podawaé

sygnaty “Bacznos¢” przy zblizaniu si¢ pojazdow kolejowych,

b) bez wzgledu na zakres robdt, miejsce robdt ostoni¢ wskaznikiem W7, druzyny
nadjezdzajacych pociggow i prowadzacy pojazdy koleowe, powini by¢ uprzedzeni
rozkazem pisemnym o obowigzku podawania sygnatu “Bacznos¢” przy zblizaniu si¢

do miejsca robot,

C) w celu zabezpieczenia pracownikow przed nadjezdzajacymi pojazdami kolejowymi
nalezy z obu stron miejsca robot wystawi¢ co najmniej po jednym sygnaliscie dla

informowania o zblizajgcym si¢ pojezdzie,

d) pracownicy w miejscu robdt powinni by¢ tak rozstawieni, aby mozliwa byta ciaggta

ich obserwacja przez kierownika robot i sygnalistow,

€) gdy $wiatto dzienne jest niewystarczajace, a takze 0 zmroku i w nocy, nalezy miejsce

robot o$wietli¢ $wiattem sztucznym.

16) w przypadku, gdy na torze pracuje grupa ztozona z wigcej niz dwoch pracownikow,
nalezy w odlegtosci 300 — 500 m od miejsca robot ustawi¢ z obydwu stron wskaznik WY7.
Odleglos¢ ustawienia wskaznika W7 od miejsca robot ustala kierownik robot
uwzgledniajgc miejscowe warunki terenowe, atmosferyczne, predkos¢ pociggow itp.
Przy nie sprzyjajacych warunkach widzialnosci i styszalno$ci, wskaznik W7 nalezy

roOwniez ustawi¢, gdy na torze pracuje jeden lub dwoch pracownikow.
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17) kierownik robot obowigzany jest wyznaczy¢ jednego lub wigcej sygnalistow do
obserwowania szlaku i1 sygnalizowania zblizajacych si¢ pojazdow koleowych, w

nastepujacych warunkach:
a) prace natorze wymagaja skupienia 5 i wiecej pracownikow,
b) prace wykonywane sg w nie sprzyjajacych warunkach widzialnosci i styszalnosci,

na tukach o ograniczonej widzialnosci, w glebokich przekopach i miejscach

potozonych w lesie,
C) przy wykonywaniu rob6t z uzyciem maszyn i sprzetu zmechanizowanego,
d) przy duzym ruchu na torach stacyjnych,

18) w przypadku wykonywania robot przy uzyciu maszyn i sprzetu wywotujacych duzy
hatas, powinny by¢ stosowane specjalne urzadzenia sygnalizacyjno — alarmowe zdalnie
sterowane, do podawania sygnatow ostrzegawczych. W przypadku braku tych urzadzen,
kierownik robot obowiazany jest wystawi¢ dodatkowych sygnalistow bezposrednio przy
grupie pracownikoéw zatrudnionych przy pracy tego sprzetu. Dodatkowy sygnalistamusi
mie¢ zapewniong statg tacznos¢ wzrokows i shuchowa z sygnalistami sygnalizujagcymi

zblizajace si¢ pojazdy kolegowe,

19) pracownicy wyznaczeni na sygnalistow powinni mie¢ ukonczone 18 lat zycia, I kategori¢
wzroku i stuchu, by¢ przeegzaminowani z postanowien ,,Instrukcji sygnalizacji ’le-1 (E1)
obowigzujace] na terenie zarzadcy infrastruktury oraz mie¢ na sobie kamizelki
ostrzegawcze koloru pomaranczowego. Sygnalistom nie wolno wyznacza¢ zadnych

dodatkowych obowiazkéw i czynnoscei,

20) sygnalisci muszg mie¢ przy sobie:
a) wyciag z rozkladu jazdy dotyczacy danego odcinka linii,
b) choragiewke koloru zoltego,

C) trabke sygnalowa lub inne urzadzenie sygnalizacyjne do podawania sygnalow

akustycznych,
d) sprawny zegarek,
e) latarke z czerwonym i bialym $wiatlem,

f) radiotelefon przenosny wyposazony w kanal utrzymania lub inne dopuszczone

urzadzenia tacznosci, @
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21) podczas obserwacji sygnalisci powinni sta¢ w takim miejscu, aby widzieli zblizajace si¢
pojazdy kolejowe z najdalszej odleglosci (co najmniej 700 m w kazdym kierunku) i byli

widziani i styszani przez pracownikow zatrudnionych na torze,

22) podczas sprzyjajacych warunkow widzialnosci i styszalnosci, przy niewielkim zakresie

robot i matym ruchu pojazdéw kolejowych, jezeli nie ma sygnalistow, wowczas:

a) pracownicy pracujacy indywidualnie muszg by¢ wyposazeni w czynny radiotelefon

oraz asekurowani i ostrzegani przez pracownikow witasciwych posterunkow ruchu,

b) pracownicy zatrudnieni w grupie do dwoch osob, ubezpieczajg si¢ wzajemnie,
pracownika bardziej do$wiadczonego odpowiedzialnego za bezpieczenstwo,

wyznacza kierownik robot,

C) pracownicy zatrudnieni w grupie do czterech osob sg nadzorowani przez kierownika
robot, ktéry jest odpowiedzialny za ich bezpieczenstwo (posiada przybory
sygnalizacyjne); w przypadku oddalenia si¢, kierownik robdt wyznacza zastepce

sygnaliste, ktory nie moze wykonywac innych obowiazkéw i czynnosci,

23) pracownicy zatrudnieni na czynnych torach obowigzani sg mie¢ na sobie kamizelki
ostrzegawcze koloru pomaranczowego lub ubranie koloru pomaranczowego z
elementami odblaskowymi. Dotyczy to rowniez pracownikéw wykonujacych obchody,
ogledziny techniczne rozjazdéw, budowli inzynieryjnych, urzadzen technicznych oraz

inne czynnosci wykonywane na torach,

24) pracownicy wykonujacy obchody toru obowigzani s do postgpowania zgodnie z

postanowieniami ,,/nstrukcji o dozorowaniu linii kolejowych ”-1d-7 (D-10),

25) przed przystapieniem w danym dniu do wykonywania robot, kierownik robot
obowigzany jest osygnalizowa¢ miejsce robdt, wyznaczy¢ stanowiska sygnalistom i
sprawdzi¢ styszalnos¢ sygnalow na poszczegdlnych stanowiskach roboczych.
Styszalnos$¢ sygnatdow powinna by¢ sprawdzana po uruchomieniu wszystkich maszyn,

urzadzen 1 sprzetu uzywanych tego dnia do wykonywania robot.

26) roboty w torze wykonywane w miegjscach niebezpiecznych: w wykopach, w wysokich
peronach, na mostach, wiaduktach, itp., wymagaja zachowania szczegdlnej ostroznosci,

aprzede wszystkim:

a) przed rozpoczeciem pracy, kierownik robot jest obowigzany pouczy¢ pracownikéw o
warunkach bhp i wyznaczy¢ poszczegdlnym pracownikom miejsca, gdzie maja sig

schroni¢ w czasie przejazdu pojazdoéw kolejowych,
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b) przy robotach na torach stacyjnych kierownik robot zglasza dyzurnemu ruchu na
nastawni, w obrgbie ktorej beda wykonywane roboty czas i miejsce robdt oraz
uzgadnia z nim sposob zabezpieczenia miejsca robot i podawania sygnalow o

zblizajacych sie¢ pojazdach kolegowych — fakt ten odnotowuje w dzienniku D-831.

C) przed rozpoczeciem pracy kierownik robot ustala czas potrzebny na usunigcie sprzgtu
I narzgdzi pracy oraz przejscie pracownikow w bezpieczne miejsce; czas ten musi
by¢ uwzgledniany przy podawaniu przez sygnalistow sygnatu ,, Bacznos¢” w czasie

zblizania si¢ pojazdu kolejowego do miejsca robot,

d) podczas robot na mostach dtugosci do 50 m, przy zblizaniu si¢ pojazdow kolgjowych,
pracownicy obowigzani sg opusci¢ most; na mostach dtugosci ponad 50 m,
pracownicy powinni zej$¢ na pomost i ustawié¢ si¢ w jednym rze¢dzie jak najblizej
bariery, zwracajac twarze w kierunku nadjezdzajacego pojazdu kolejowego; jezeli
most (bez wzgledu na dlugos¢) ma wykusze — kierownik robot obowigzany jest przed
rozpoczeciem robdt wskazac imiennie kazdemu pracownikowi, do ktoérego wykusza
ma si¢ schroni¢ (powinien to by¢ wykusz najblizszy miejsca robot) po ustyszeniu

sygnatu ,, Bacznosé¢” i po przerwaniu robot na czas przejazdu pojazdu kolejowego,

€) podczas robot prowadzonych w tunelu, kierownik robot jest obowigzany postgpic¢

identycznie, jak na mostach majacych wykusze,

f) podczas robot utrudniajacych zejscie pracownikoéw z toru (np. w wysokich peronach,
robotach ziemnych prowadzonych w poblizu toru), nalezy urzadzi¢ specjalne miejsca
do schodzenia lub schronienia si¢ pracownikéw; miejsca te powinny byc¢
rozmieszczone we wzajemnej odlegtosci nie przekraczajacej 60 m i oznaczone

wskaznikiem przedstawionym narys. 8.1,
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2000 mm

I —— Bialy

Rys. 8.1 Wskaznik oznaczajacy kierunek zejscia z toru

27) prowadzenie robot na mostach, wiaduktach, w tunelach i wysokich peronach przy uzyciu
ciezkich maszyn i sprzetu dozwolone jest tylko na torach zamknigtych dla ruchu

pojazdow kolejowych,

28) wykusze na mostach i wngki w tunelach powinny by¢ utrzymane w nalezytym stanie
technicznym, wolne od materiatéw i sprzetu. Wngki w tunelach powinny by¢ wybielone
wewnatrz, facznie z pasem szerokos$ci co najmniej 30 cm przy wngce i o$wi€tlone bialym

swiatlem na stropie wneki. Rozmieszczenie wnegk powinno by¢ oznaczone na $cianach
tunelu odpowiednimi znakami (strzatkami), wskazujacymi potozenie najblizszej wneki.
29) grupa robocza wchodzaca lub wychodzaca z nieprzejrzystego lub zadymionego tunelu,
powinna by¢ chroniona od czota i od tylu przez sygnalistow wyposazonych w przybory
sygnalizacyjne (trabke, choragiewke i silnie Swiecaca latarkg z czerwonym $wiatlem).
Odleglos¢ sygnalistow od grupy roboczej nie powinna by¢ wigksza niz 300m. W
przypadku zblizania si¢ pojazdu kolejowego, sygnalisci zobowigzani sg ostrzec grupg
roboczg sygnatem trabki, a w razie potrzeby zatrzymac pociag lub pojazd sygnatem D1-

., Sto] 7,

30) przed wejsciem grupy roboczej do tunelu i po jej wyjsciu, kierownik robot obowigzany
jest sprawdzi¢ stan liczbowy grupy, odczytujac nazwiska z karty zapisu (dokumentu

pracy),
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31) wejscie do zadymionego tunelu bezposrednio po przejezdzie pojazdu kolg owego trakgji
parowe lub spalinowe) moze nastgpi¢ — zaleznie od dlugosci tunelu — nie wezesniej niz

po uptywie 10 — 20 minut,

32) maszyny, sprzet i narzedzia pracy wywotujgce hatas mogg by¢ uzyte do pracy w tunelu
przy catkowitym wstrzymaniu ruchu pojazdow kolejowych na wszystkich torach w

tunelu,

33) pojedynczy pracownik wykonujacy jakakolwiek prace w tunelu powinien byé
wyposazony w latarke z silnym biatym $wiattem,

34) przy robotach wykonywanych w szkodliwych dla zdrowia pytach, gazach dymnych i
gpalinowych, gdy nie ma sztucznego przewietrzania tunelu, pracownikow nalezy
wyposazy¢ w maski przeciwgazowe lub inny sprzet zabezpieczajacy przed szkodliwym

dziataniem tych czynnikow,

35) rozpoczynanie pracy na torze bezposrednio po przejezdzie pojazdu kolejowego jest
zabronione. Rozpoczecie robot moze nastapi¢ po umoéwionym sygnale podanym przez
Kierownika rob6t lub upowaznionego przez niego pracownika, po uprzednim upewnieniu
si¢, ze w $lad za tym pojazdem nie nadjezdza inny, albo nie zbliza si¢ pojazd po

sasiednim torze,

36) na liniach zelektryfikowanych, jesli charakter robot wymaga zblizenia si¢ pracownikow,
maszyn 1 urzadzen do sieci trakcyjnej na odlegto$¢ mniejsza niz 1,4 m, prace nalezy
wykonywac przy wytaczonym napigciu, Uszynieniu sieci trakcyjne oraz pod nadzorem
osoby posiadajacej wazne swiadectwo kwalifikacyjne uprawniajace do zajmowania si¢
eksploatacjg urzadzen i instalacji nastanowisku dozoru lub eksploatacji w zakresie sieci
trakcyjnej na podstawie wystawionego pisemnego zezwolenia na wykonanie robot przez

prowadzacego eksploatacje tej sieci,

37) wymiana, nasuwanie, podnoszenie i obnizanie tor6w na czynnych liniach
zelektryfikowanych jest dozwolone wylgcznie pod nadzorem osoby posiadajgcej wazne
swiadectwo kwalifikacyjne na stanowisku dozoru lub eksploatacji w zakres e eksploatacji

sieci trakcyjnej, wyznaczonej przez prowadzacego eksploatacje tej sieci,

38) wykonywanie jakichkolwiek robot ziemnych i torowych w miejscach gdzie przebiegaja
lub moga przebiega¢ kablowe linie elektroenergetyczne, jest zabronione bez
powiadomienia wiasciwej jednostki i przydzielenia przez nig osoby nadzorujgcej,
posiadajacej wazne §wiadectwo kwalifikacyjne na stanowisku dozoru lub eksploatacji z

odpowiednimi do zakresu wykonywanych prac uprawnieniami,
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39) zabronione jest urzadzanie stanowisk pracy, sktadowisk materialdow, maszyn i urzadzen
bezposrednio pod napowietrznymi liniami energetycznymi lub w odlegto$ci w poziomie
od skrajnych przewodéw (pomiar przy gruncie) mniejszej, niz ©

- 3mdlalinii o napi¢ciu nieprzekraczajagcym 1 kV;

- 5 m dla linii o napigciu powyzej 1 kV, lecz nieprzekraczajacym 15 kV;

10 m dla linii o napigciu powyzej 15 kV, lecz nieprzekraczajagcym 30 kV;

15 m dla linii o napigciu powyzej 30 kV, lecz nieprzekraczajagcym 110 kV;

30 m dla linii o napi¢ciu powyzej 110 kV.

40)zabroniona jest praca dzwignic i urzadzen przetadunkowych, jezeli odlegtos¢ pionowa
przewoddéw linii napowietrznej od ustalonej strefy dziatania dzwignic lub urzadzen
przetadunkowych bedzie mniejsza od:

a) 3 m od przewoddéw linii niskiego napigcia,

b) 6,2 m od przewodow linii o napieciu powyzej 1 kV do 30 kV,

C) 6,74 m od przewodow linii o napigciu powyzej 30 kV do 110 kV,
d) 10,67 m od przewodow linii o napigciu powyzej 110 kV do 400 kV,

41) instalacje elektryczne do zasilania maszyn i urzgdzen powinny by¢ wykonane w sposob
zgodny z obowigzujagcymi przepisami, zapewniajacy bezpieczenstwo pracy osob
obstugujacych te urzadzenia oraz zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi i

dostepem 0s6b nieuprawnionych,

42) w przypadku zerwania przewodow linii wysokiego napigcia lub uszkodzenia sieci
trakcyjnej, miejsce takie nalezy ostoni¢ sygnatami D1 “Stdj” wg ,,Instrukcji sygnalizacji ”
le-1 (E-1) i niezwlocznie powiadomi¢ najblizszego pracownika posterunku ruchu lub
droznika przejazdowego. Miejsce nalezy ostoni¢ lub dozorowaé do czasu uszynienia
uszkodzong sieci uszyniaczami ochronnymi. Ze wzgledu na niebezpieczenstwo porazenia
pradem, nie wolno dotyka¢ szyn i zerwanych przewodow oraz zbliza¢ si¢ na odlegtos¢
mniejszg niz10m od zerwanych przewodow. W celu uniknigcia porazenia pradem,
pracownicy powinni oddalac si¢ z zagrozonego terenu krotkimi krokami nie odrywajac

stop od podtoza,

43) dotykanie stupow trakcyjnych, wieszanie na nich odziezy, stawianie przy nich maszyn,
sprzetu 1 narzedzi pracy jest zabronione. Nie wolno rowniez uszkadzaé lub odrywac od
szyn kabli sieci powrotnej oraz dotykac przewodow uszyniajacych konstrukcje wsporcze
sieci jezdnej i budowli pod ktorymi sie¢ przebiega.

7. Prace tadunkowe i transport materiatow.
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

przy pracach transportowych nalezy stosowaé si¢ do postanowien rozporzgdzenia
Ministra Pracy i Polityki Spolecznej w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
recznych pracach transportowych z dnia 14.03.2000r. (Dz.U. nr 26, poz. 313 z
pozniejszymi zmianami),

zatadunek, wytadunek i transport materiatow nawierzchniowych — zwtaszcza szyn, czgsci
rozjazdow, podktadéw, podrozjazdnic, dtawikow torowych — nalezy wykonywacé przy
uzyciu sprzgtu i urzadzen mechanicznych (zurawie, wciggarki, podnosniki itp.),
gwarantujgcych bezpieczenstwo zatrudnionych pracownikow. W przypadkach
szczegolnych, czynnosci te moga by¢ wykonywane recznie, jednak przy zastosowaniu

narzedzi i sprzetu pomocniczego (legary, liny, wielokrazki, kleszcze itp.),

przenoszenie przez pracownikéw szyn i dzwigarow stalowych na ramionach jest

catkowicie zabronione,

szyny, kierownice, odbojnice, podktady, podrozjazdnice, czgsci rozjazdow i skrzyzowan
nie moga by¢ zrzucane na ziemi¢ - nalezy je albo podnosi¢ i powoli opuszczaé z
wysokosci za pomocg urzadzen mechanicznych, lin itp. albo zsuwa¢ po réwniach

pochylych o matym pochyleniu (1 : 3) i przy wykorzystaniu urzadzen mechanicznych,

przewracanie (tzw. kantowanie) szyn, odbojnic, czg$ci rozjazdow itp. przy uzyciu loméw
wktadanych w otwory lub szczeliny tych materialow jest zabronione. Do tego rodzaju

robot nalezy uzywac tylko sprzetu mechanicznego przystosowanego do tego celu,

przy recznym wyladunku podsypki z wagondw w czasie ruchu pociagu nalezy zachowaé

szczegolne $rodki ostroznosci, a przede wszystkim:
a) kierownik robdt jest obowigzany omowic i ustali¢ wspolnie z kierownikiem pociagu,
maszynistg i pracownikami warunki bezpieczenstwa pracy i sygnalizacji,
b) w czasie wytadunku kierownik robot powinien iS¢ obok pociagu w takiej odlegtoscei,

aby byt dobrze widziany przez druzyne pociggowa i miat moznos¢ podaniaw razie

potrzeby sygnatu "Sto;",

c) w chwili zatrzymania pociaggu i podania przez maszyniste lub sygnaliste sygnatu
"Bacznos¢"”, pracownicy sg obowigzani niezwtocznie przerwac prace 1 zajac

najbardzigl bezpieczne migsce w wagonie,

d) w czasie wytadunku podsypki z wagonéw platform, pracownicy znajdujacy si¢ na

wagonach, nie powinni znajdowac si¢ blizej niz 1 m od czota wagonu a takze siadaé
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8)

)

na $cianach wagonu podczas ruchu i postoju pociaggu lub chwilowego odpoczynku na

wagonie,
€) predkos¢ jazdy pociggu roboczego nie moze przekraczaé 5 km/h,

podczas wytadunku podsypki z wagonow samowytadowczych, nalezy przestrzegaé zasad

podanych w szczegotowych wytycznych w tym zakresie,

przy przewozeniu materiatlow, sprzetu i narz¢dzi pracy pojazdami pomocniczymi nalezy
przestrzegac, aby przewozone materialy lub sprze¢t nie przekraczaty skrajni taboru, oraz,
aby wysoko$¢ tadunku nie ograniczala widocznosci prowadzacemu lekki pojazd

pomocniczy lub pracownikom popychajacym wozek,

10) uruchamianie i jazda recznych wozkoéw roboczych jest dozwolone tylko przez

popychanie rekami z tylu lub z boku wozka. Uruchamianie i popychanie wozkow innymi
sposobami jest zabronione. Nie wolno znajdowaé si¢ przed wozkiem podczas jego

hamowania,

11) pojazdy pomocnicze uzywane do transportu materialtdbw nawierzchni muszg by¢

wyposazone w urzadzenia hamulcowe odpowiednio dostosowane do predkosci jazdy i ich
przeznaczenia. Wozki robocze bez napedu silnikowego, o zestawach kotowych z
tozyskami tocznymi, musza by¢ wyposazone w klin stuzacy do zabezpieczenia wozka
przed stoczeniem. Klin ten nalezy przywiaza¢ na lince do wozka, celem uniemozliwienia

pozostawienia go natorze,

12) kazde wstawienie pojazdu pomocniczego na tor i jazda po torach jest dozwolonetylko za

zezwoleniem dyzurnego ruchu. Prowadzacy pojazd pomocniczy jest obowigzany Scisle
przestrzega¢ uzgodnionego z dyzurnym ruchu czasu jazdy 1 postoju oraz nie moze

zatrzymywac si¢ na szlaku bez zezwolenia dyzurnego ruchu,

13) w czasie jazdy i postoju pojazdu pomocniczego nalezy obserwowacl tor, w razie

zauwazenia, ze po torze na ktorym znajduje si¢ pojazd pomocniczy zbliza si¢ pociag,
pojazd pomocniczy nalezy niezwlocznie usunaé z toru. Jezeli jest to niemozliwe, nalezy
biec w strone jadgcego pociggu i1 podawaé sygnaly "Stoj”. W razie koniecznos$ci
oddalenia si¢ prowadzgcego pojazd pomocniczy w celu porozumienia si¢ lub ostony

przeszkody, pojazd ten nalezy zabezpieczy¢ przed uruchomieniem,

14) w razie uszkodzenia pojazdu pomocniczego na szlaku i niemoznosci dalszej jazdy, po

usuni¢ciu go z toru poza skrajni¢ budowli, prowadzacy pojazd powinien 0 tym
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zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych podajac im

miejsce 1 czas usunigcia pojazdu z toru,

15) jezeli pojazd pomocniczy jest tak zatadowany lub cigzki, ze szybkie jego usuniecie z toru
bytoby trudne, to w odleglosci drogi hamowania przed tym pojazdem powinien
znajdowac si¢ pracownik z przyborami sygnatowymi, ktorego zadaniem jest zatrzymanie

pojazdu kolejowego zblizajacego si¢ po tym torze,

16) czas zwolnienia szlaku podany w pozwoleniu powinien by¢ bezwzglednie dotrzymany.
W razie opoOznienia nalezy przed uplywem ustalonego czasu powiadomi¢ o tym
dyzurnego ruchu, jezeli jest to niemozliwe, pojazd nalezy usung¢ z toru. Jezeli szybkie
usuniecie pojazdu pomocniczego jest niemozliwe, miejsce postoju nalezy ostania¢ w
sposob podany w pkt. 15,

17) usunigcie pojazdu pomocniczego z toru szlakowego nalezy zgtosi¢ dyzurnemu ruchu,

ktéry udzielil pozwolenia na t¢ jazde,

18) podstawianie wagondow do czynnos$ci tadunkowych powinno w zasadzie odbywac si¢
przy uzyciu pojazdow trakcyjnych. Dopuszczalne jest manewrowanie silnikowymi
pojazdami drogowymi lub za pomocg innych urzadzen mechanicznych ale tylko taka
liczba pojazdow kolejowych i z takg predkoscia, aby te pojazdy w razie potrzeby mogty
by¢ natychmiast zatrzymane. Nalezy w tym wzgledzie przestrzega¢ postanowien
LInstrukcji o technice wykonywania manewréw” Ir — 9,

19) Zabrania si¢ recznego przetaczania pojazdow kolejowych. przy podstawianiu lub
przetaczaniu wagondéw na miejsce zatadunku lub wytadunku, pozostawianie wagonoéw w
ukresie rozjazdu jest zabronione,

20) na wagonach lub pojazdach pomocniczych przeznaczonych do przewozu pracownikow,
powinny by¢ urzadzone specjalne miejsca, ktore pracownicy obowigzani sg zajmowac
przed uruchomieniem pociggu lub pojazdu pomocniczego. Wsiadanie lub wysiadanie
pracownikow z wagondéw lub pojazdéw pomocniczych moze odbywac sie¢ dopiero po ich
zatrzymaniu 1 podaniu sygnalu przez kierownika pociagu lub prowadzacego pojazd
pomocniczy. Stanie w otwartych, niezabezpieczonych drzwiach wagonu, siadanie na
$cianach wagonow 1 pojazdow pomocniczych, stanie na zderzakach, stopniach itp. jest
zabronione,

21) przewozenie pracownikow na maszynach, urzadzeniach i $rodkach transportu nie

przystosowanych do tego celu lub w przekroczonej liczbie jest zabronione,
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22) na liniach dwutorowych zabronione jest wsiadanie i wysiadanie pracownikéw na
migdzytorze; nie wolno réwniez otwiera¢ drzwi wagonow, pojazdéw pomocniczych
od strony sasiedniego toru,

23) jezeli pociagg lub pojazd pomocniczy ma byé przestawiony, wszyscy pracownicy
znajdujacy si¢ na nim , na sygnal “Bacznos¢" podany z lokomotywy lub kabiny
prowadzacego pojazd pomocniczy, powinni obowigzkowo usig$¢, zajmujac

najbezpieczniejsze miejsce na wagonie lub pojezdzie.
8. Koordynacjaprac.

W razie, gdy jednoczes$nie w tym samym miejscu wykonujg prace pracownicy zatrudnieni
przez réznych pracodawcow, pracodawcy ci majg obowigzek:

1) wspotpracowaé ze sobg oraz ustali¢ zasady wspoldziatania na wypadek wystgpienia
zagrozen dla zdrowia lub zycia pracownikéw,

2) wyznaczy¢ wspolnie koordynatora sprawujacego w ich imieniu nadzér nad
bezpieczenstwem i higieng pracy wszystkich pracownikéw zatrudnionych w tym samym
migjscu i upowaznionego przez wszystkich pracodawcow do wydawania polecen
zatrudnionym w danym miegjscu pracownikom,

3) pisemnie poinformowa¢ pracownikéw o wyznaczeniu koordynatora w regulaminach
prowadzenia robot poszczegdlnych pracodawcow jezeli prace majg charakter staty, lub w

instrukcjach bhp przy przejsciowym wykonywaniu pracy na danym miejscu.

@ zmiana wprowadzona zarzadzeniem Nr 9/2006 Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia

10 maja 2006 .

@ zmiana wprowadzona zarzadzeniem Nr 22/2010 Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
31 sierpnia 2010 r.

@) zmiana wprowadzona zarzgdzeniem Nr 8/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
24 marca 2015

) zmiana wprowadzona zarzgdzeniem Nr /2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia

105



ZAL ACZNIKI

ZAL.1 Przekroje poprzeczne nawierzchni i podtorza.

ZAL.2 Standardy konstrukcyjne nawierzchni.

ZAL.3 Elementy konstrukcji nawierzchni.

ZAL.4 Charakterystyki techniczne szyn.

ZAL.5 Typy podktadow, podrozjazdnic i mostownic oraz ich
charakterklstyka techniczna.

ZAL.6 Uchylony 3

ZAL.7 Warunki eksploatacji toru bezstykowego.

ZAL.8 Laczenie szyn w torze klasycznym.

ZAL.9 Zlacza szynowe izolowane klejono-sprezone.

ZAY.10 Spawanie rozjazdow i skrzyzowan torow.

ZAL.11 Uchylony®

ZAY.12 Znaki drogowe.

ZA%L..13 Dopuszczalne odchytki w mierzonych parametrach uktadu
torowego zapewniajace spokojnos¢ jazdy.

ZAL..14 Kryteria oceny stanu nawierzchni.

ZAY..15 Zasady odbiorow robot.

ZAY..16 Zabezpieczenie pgknigtej lub uszkodzonej szyny.

ZAY..17 Warunki regeneracji elementow stalowych.

Modut A1 — Klasy obcigzen torow®

Modut A2 — Skrajnia budowli®

Modut A3 — Uklad geometryczny linii®

Modul B1 - Kategorie uzytkowania drogi kolejowej 1 poziomy

przydatnosci eksploatacyjne;j

106



Zatgcznik nr 1
PRZEKROJE POPRZECZNE NAWIERZCHNI | PODTORZA

Na nasypie 1 o 11.00_ {1150} [ W przekopie
1 1 [ 1
- . Pt
L 350 i 400 _(450) ] 380 - i
! !
oy [
: ‘ 270 _____i H :
: ; 045, 260 ! |
Iy l i | } :
e T PT.L_._ | 1 ingi
; G T 1 T
[ N
L) - B
1 [ 5 e |
R i 1 e = o
[ i i |
i |
¥ 3.50 i
T ‘ B
| !
1 270 ! cpeAvLar 270+0z [ wWop opie
No nasypie : : 2.70vaw {“99-1{’99_{.‘_”?,_‘_ O 27%+0 _ ‘__: x przexnpie
o |
HE ;o
i g !
5 |
il i

min030

1
1
|
I
t
i

Rys.1 Przekrdj poprzeczny nawierzchni i podtorza dwutorowej linii magistralne;j i
pierwszorzednej. Rysunek gorny — tor na prostej, dolny — tor w tuku.

Oznaczenia na rysunkach: d— grubosé¢ warstwy podsypki pod podktadami w zaleznosci od standardu nawier zchni
& — poszerzenie rozstawu torow na tuku wg zat. 11 tabl.3
aw — poszerzenie skrajni do wewngtrz tuku wg zal. 11
a; — poszerzenie skrajni na zewngtrz tuku wg zat. 11
Wartosci w nawiasach dotycza odcinkdw linii, na ktorych przewiduje si¢ prowadzenie
ruchu pociagdw z predkoscia wicksza niz 160 km/h
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Rys. 2 Przekrd) poprzeczny nawierzchni 1 podtorza jednotorowej linii magistralnej
1 pierwszorzednej
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Rys. 3 Przekroj poprzeczny nawierzchni i podtorza dwutorowej linii drugorzedne;.
W tuku nalezy uwzglednia¢ poszerzenie rozstawu toru jak w torach wyzszej kategorii.
Warto$ci w nawiasach dotycza odcinkéw linii, po ktorych przewiduje si¢ prowadzenie ruchu
pociagow z predkoscig wigkszg niz 80 km/h i mniejszg niz 160 km/h
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Rys. 4 Przekro6j poprzeczny nawierzchni i podtorza jednotorowej linii drugorzednej
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Rys. 5 Przekréj poprzeczny
Mi € SCowego.
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Zatgcznik nr 2

STANDARDY KONSTRUKCYJNE NAWIERZCHNI

Tablical
Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla torow klasy 0
Wariant Szyny Typ podktadow Rozstaw Typ Grubos$¢ warstwy
podktadéw | przytwierdzenia podsypki [m]
[m] szyn
0.1 UIC60(60E1) PS-93, PS-94, 0,60 SB
nowe dla 0,35
v > 200 km/h
0.2 /B, 11/B 0,60 Skl K
=" twarde 0,30
Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
Tablica2
Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 1
Wariant Szyny Typ podktadow Rozstaw Typ Grubos¢ warstwy
podktadéw | przytwierdzenia podsypki [m]
[m] szyn
11 UIC60(60EL) PS- 93, PS- 94, 0,60 SB 0,35
nowe
12 /B 0,60 Skl, K 0,30
twarde
Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
Tablica3

Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla torow klasy 2

Wariant Szyny Typ podktadow Rozstaw Typ Grubo$¢ warstwy
podktadéw | przytwierdzenia podsypki [m]
[m] szyn
21 UIC60(60E1) PS- 83 0,70 SB
nowe i INBK 7M K 0,30 m
reprofilowaneKl. | K-83
2.2 /B 0,70 K
twarde 0,25m
2.3 S49(49E1) nowe PS- 83 0,65 SB
i reprofilowane INBK 7M K 0,30 m
Kkl K-83
24 - /B 0,65 K
migkkie 0,25m

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
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Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla torow klasy 3

Tablica4

Wariant Szyny Typ podktadow Rozstaw Typ Grubos¢ warstwy
podktadéw | przytwierdzenia podsypki [m]
[m] szyn
3.1 UIC60(60E1) PS- 83 0,75 SB
reprofil.
kil
lub INBK 7 0,75 K 0,30
regenerowane K-83
3.2 /B 11/0
- twarde nowe lub 0,80 K
regenerowane 0,25
33 /B 11/0
- migkkie nowe lub 0,65 K
regenerowane 0,25
34 SA9(49E1) PS- 83 0,75 SB
reprofilow.
kl 11 INBK 7
lub INBK 8 0,75 K 0,25
regenerowane INBK 3 0,60
35 i/B /0
-t miekkie nowe lub 0,70 K
regenerowane 0,20
3.6 im/B /0
- migkkie nowe lub 0,60 K 0,20
regenerowane
Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
Tablicab

Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla torow klasy 4

Wariant Szyny Typ podktadéw Rozstaw Typ Grubos¢ warstwy
podktadoéw | przytwierdzenia podsypki [m]
[m] szyn
4.1 SA49(49E1) PS- 83 0,80 SB
reprofilowane INBK 7 PBS 1 0,80
k. 111 lub INBK 8 K 0,25
regenerowane INBK 3 0,70
INBK 4 0,60
4.2 SA9(49E)reprofil. | 111/B 111 /O
kl. 111 Tub mickkie nowe 0,80 K 0,20
regenerowane lub regenerowane
4.3 S49(49E1) IV / O migkkie
reprofil.
KI. 111 Tub nowe lub 0,70 K 0,20
regenerowane regenerowane
4.4 SA9(49E1) /B, /0
reprofil.
kl. 111 lub mickkie nowe 0,60 K
regenerowane lub regenerowane 0,20

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
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Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 5

Tablica6

Wariant Szyny Typ podktadow Rozstaw Typ Grubos$¢ warstwy
podktadéw | przytwierdzenia | podsypki [m]
[m] szyn
51 SA49(49E1) PS- 83 0,70 SB
regenerowane INBK 7 PBS1 0,70 K
INBK 8 0,21
INBK 3 0,60
INBK 4 0,60
52 S49(49E1) INBK 7 PBS1
regenerowane INBK 8 0,85 K
INBK 3 0,75 0,21
INBK 4 0,65
53 S49(49E1) drewniane 0,60 K 0,16
regenerowane regenerowane

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
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Zatgcznik nr 3
ELEMENTY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI

i

5

Lt

d —
Rys.1 Przytwierdzenie typu K szyny UIC60 (60E1) do podktadéw betonowych
Oznaczenia: 1- szyna, 2- podktadka zebrowa, 3- przektadka, 4- lapka, 5- Sruba stopowa z nakretkg,
6- pierscien sprezysty potrojny, 7- przekladka izolacyjna, 8- wkret, 9- pierscien
sprezysty podwdjny, 10- dybel, 11- korek, 12- podktad betonowy.

Rys.2 Przytwierdzenie typu SB szyny UIC60(60E1) do podktadow betonowych
Oznaczenia: 1- kotwa, 2- fapka sprezysta, 3-elektroizolacyjna wktadka dociskowa, 4- przektadka podszynowa.
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Dla odcinkbw izolowanych
P linit zelektryfi kowanych
minimum 10mm

Rys.3 Przytwierdzenie typu K szyny UIC60(60E1) do podktadow drewnianych
Oznaczenia: 1- szyna, 2- podktadka zebrowa, 3- przekiadka podszynowa, 4- tapka, 5- sruba stopowa z nakretkq,
6- pierscien sprezysty potrojny, 7- wkret, 8- pierscien sprezysty podwaojny, 9- podktad drewniany.

1

btz —
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Rys.4 Przytwierdzenie typu K szyny S49(49E1) do podktadéw betonowych
Oznaczenia 1- szyna, 2- podktadka zebrowa, 3- przektadka podszynowa, 4- tapka, 5- sruba stopowa z nakretkq,
6- pierscien sprezysty podwaojny, 7- przektadka podpodkiadkowa, 8- wkret, 9- dybel,

10-korek, 11- podktad betonowy.
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Rys. 5 Przytwierdzenie typu SB szyny S49(49E1) do podktadow betonowych

T
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Oznaczenia: 1- kotwa, 2- fapka sprezysta, 3-elektroizolacyjna wktadka dociskowa, 4- przektadka podszynowa.
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Rys.6 Przytwierdzenie typu K szyny S49(49E1) do podktadow drewnianych

6- pierscien sprezysty podwojny, 7- wkret, 8- podkiad drewniany.

115

Oznaczenia: 1- szyna, 2- podkiadka zebrowa, 3- przekiadka podszynowa, 4- tapka, 5- Sruba stopowa z nakretkg,



CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNE SZYN

Rys. 1 Przekroj poprzeczny szyny UIC60
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Powierzchnia przekroju poprzecznego

Masa na metr

Moment bezwladnosci wzgledem osi x-X
Wskaznik wytrzymatosci przekroju — glowka
Wskaznik wytrzymatosci przekroju — stopka
Moment bezwtadno$ci wzgledem osi y-y

Wskaznik wytrzymato$ci przekroju wzgledem osi y-y

Wymiary wskaznikowe A =20,456 mm
B =52,053 mm

|EN 13674-1:2003

76,70 cm?
60,21 kg/m
3038,3 cm*
333,6 cm®
375,5cm?®
512,3 cm*
68,3 cm?®

Rys. 3 Przekroj poprzeczny szyny 60E1
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[EN 13674-1:2003
Powierzchnia przekroju poprzecznego 62,92 cm?
Masa na metr 49,39 kg/m
Moment bezwladnosci wzgledem osi x-X 1816 cm*
Wskaznik wytrzymatosci przekroju — glowka 240,3 cm?®
Wskaznik wytrzymatosci przekroju — stopka 247,5 cm®
Moment bezwtadnos$ci wzgledem osi y-y 319,1 cm*

Wskaznik wytrzymatosci przekroju wzgledem osi y-y 51,0 cm?®
Wymiary wskaznikowe A =15,267 mm
B =46,835 mm

Rys. 4 Przekroj poprzeczny szyny 49E1
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Charakterystyki szyn typu UIC60 i $49

Tablical

Typ szyn
Parametr Jednostka UIce0 19
Masa kg/m 60,34 49,43
Wysokos$é mm 172 149
Standardowe dtugosci m 25; 27,5; 30; 120 25, 27,5; 30; 120
Szeroko$¢ stopki mm 150 125
Szerokos¢ glowki mm 72 67
Grubos¢ szyjki mm 16,5 14
Srednica otworéw tubkowych mm 30 33
Powierzchnia przekroju mm? 7686 6297
Moment bezwladnosci Iy 10°m* 3055 1819
Moment bezwiadnosci Iy 108m* 513 320
Wskaznik wytrzymato$ci 10°m?3 335,5 240

Tablica2
Charakterystyki innych typodw szyn lezacych w torach kolejowych
Wysokos¢ | Szeroko$é | Szerokosé | Grubosé | Odleglosé otworéw | Srednica | Standardowe
T M stopki glowki szyjki na otworéw dhugosci
Szyr‘: Ik ‘ﬁi $ruby tubkowe do $rub szyn
yny 1149 x | y | z |tubkowych| [m]
[mm]
d)6L | 120
6d/e | 334 134 105 58 11 961 | 120 | 150 30 15,12
38 alb a56 | 110 | 160
(g | 38| 128 110 60 12 | pes | 155 25 12,8
L 36,05 130 116 60 12 46 170 - 32 18, 15
39 ab a56 | 110 | 160
) | 3842 | 135 114 68 13 | pes | 155 25 10,67
a50,5| 100 | 230
15alc | 40,5 144 110 72 14 0)505| 165 30 15,12
A1 | 40,95 138 125 67 14 46 165 30 18, 15
a6l | 120 | -
8alb | 41,0 138 110 72 14 b)61 | 120 | 165 30 12
A2 | 42,48 140 125 68 13 46 170 34 30, 18, 15
A5 | 45,25 142 125 67 14 46 165 30 18, 15
C 47,97 147 130 68 14 46 170 - 34 30, 18, 15
49 125 | 125
Xa | 3565 125 110 58 12 49 250 32 12,5

Odleglosci pomigdzy otworami na $ruby tubkowe wg ponizszego schematu:
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Zatgcznik nr 5

TYPY PODKLADOW, PODROZJAZDNIC I MOSTOWNIC ORAZ ICH
CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

1. Podktady, podrozjazdnice i mostownice drewniane
1) Podktady drewniane z uwagi na ksztalt przekroju poprzecznego dzieli si¢ na belkowe
1 obte. Podstawowe wymiary podktadéw przedstawia rys 1, a dopuszczalne odchytki

w tablicy 1.
a) podktady belkowe

typ IB

<15

Dhugo$¢: 2600 mm
Objeto$¢:0,0962 m3
Pow.przek. 370 cm?
Mom. bezwl. 6493 cm*
Wsk. wytrz. 892 cm?

b) podktady oble

tvo 1O

typ 11B

<1

¢

Dhugos¢: 2600 mm
Objeto$¢:0,0894 m?
Pow.przek. 344 cm?
Mom. bezwl. 6099 cm*
Wsk. wytrz. 783 cm?®

tvo 1110

<
[\ T
240

Dhugosé: 2600 mm
Objetosé: 0,0923 m?
Pow.przek. 355 cm?
Mom. bezwt. 6210 cm*
Wsk. wytrz. 788 cm?®

<3
[\ T
240

7z

Dhugosé: 2500 mm
Objetosé: 0,0755 m3
Pow.przek. 302 cm?
Mom. bezwt. 4741 cm*
Wsk. wytrz. 644 cm?®

tvo 11IB
| glGO_;
~_ (140
¢ v
| | 100
240

Dhugo$¢: 2500 mm
Objeto$¢:0,077 m®
Pow.przek. 308 cnm?
Mom. bezwt. 4711 cm*
Wsk. wytrz. 647 cm®

tvo IVO

<259

/ \ 140
220

7z

Dhugos¢: 2500 mm
Objetosé: 0,0730 m®
Pow.przek. 292 cm?
Mom. bezwt. 4526 cm?*
Wsk. wytrz. 621 cm?®

Rys. 1 Typy podktadow drewnianych
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Tablical

Tolerancje wymiar6w nominalnych

Tolerancje [mm]
Wymiar W migjscach Poza miejscem
podparcia szyn podparcia szyn
Dlugosc¢ +30
-30
Wysokosé +3 +3
-0 -5
Wysoko$é bokow (w podktadach +3 +3
belkowych) -0 -20
Szeroko$¢ powierzchni gérnej +5 +20
-0 -20
Szeroko$¢ ptaszczyzny dolnej +5 +20
-0 -10

2) Podrozjazdnice drewniane

Na liniach kolejowych stosowane sg dwa typy podrozjazdnic drewnianych: I B

oraz |1 O. Wymiary podrozjazdnic podano narys.2

Odchytki w wymiarze dtugo$ci + 20 mm, pozostate odchytki wymiarowe podrozjazdnic

wg tabl.1 .

Typ 1B

190
2|

‘ ’ $120 1 160
&
|

| 260

dtugos¢:2200 do 8000 mm
ze stopniowaniem co 100 mm
dobor wg typu rozjazdow

objetos¢ 1 m: 0,0402 m®

| 250 !

dtugo$¢:2200 do 6200 mm
ze stopniowaniem co 100 mm
dobor wg typu rozjazdow

objetosé 1 m: 0,035 m®

Rys. 2 Typy podrozjazdnic drewnianych
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3) Mostownice
Mostownice z uwagi na wielko$¢ przekroju poprzecznego wykonywane sg zasadniczo

w trzech typach, ktére przedstawione sg na rys. 3

Typl Typ I Typ Il

N 300 3.,
240 *3,, 2707

|220 3, | 260 *3,,

240 *3,
dtugos$¢: 2500mm dhugos¢: 2700mm dh}gOéé: 3000mm
objetosé: 0,132 m3 objetos¢: 0,175 m® objetosé: 0,234 m®

Rys. 3 Typy mostownic

2. Podktady i podrozjazdnice strunobetonowe
1) Podktady strunobetonowe
Podktady strunobetonowe przystosowane do przytwierdzen typu K posiadaja
wbudowane dyble do wkretow. Na rys. 4 przedstawiono podstawowy typ tego rodzaju
podktadu, a w tabl. 2 dopuszczalne odchylki wymiarowe.
Podktady strunobetonowe przystosowane do przytwierdzen typu SB posiadaja
wbudowane kotwy do mocowania spr¢zyny. Na rys. 5 przedstawiono podstawowy typ

tego rodzaju podktadu, a w tabl. 3 dopuszczalne odchylki wymiarowe.
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Rys. 4 Podktad strunobetonowy INBK 7 przystosowany do przymocowania typu K
Wymiary dotyczg szyn UIC60(60E1), w nawiasach podano wartosci dla szyn S49 (49E1)

Tolerancje wymiaréw podstawowych w podktadach strunobetonowych

przystosowanych do przytwierdzen typu K [mm]
Wymiar Dopuszczalne
odchytki

Dhugos¢ +30
szerokos¢:
- w plaszczyznie dolnej +10, -3
- w plaszczyznie gornej +3
Wysokos¢ +10, -3
pochylenie powierzchni podparcia szyny +1:200
rozmieszczenie dybli w przekroju poprzecznym +2
rozmieszczenie dybli w przekroju podtuznym:
- pod podktadka +2
- odleglos¢ wewnetrznego dybla od osi podktadu

+1,5
wglebienia i wypuklosci w miejscach przytwierdzenia
podktadek +1
odlegtos¢ spirali wokotdyblowej od gornej powierzchni
podktadu (20 mm) +5
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Rys. 5 Podktad strunobetonowy PS- 94 przystosowany do przytwierdzenia sprezystego SB
Wymiary dotycza szyn UIC60(60E1), w nawiasach podano wartos$ci dla szyn S49(49E1)

Tablica3

Tolerancje wymiaréw podstawowych w podktadach strunobetonowych
przystosowanych do przytwierdzen typu SB [mm]

Wymiar Dopuszczalne odchytki
[mm]
dtugo$¢ catkowita +10
Szerokos¢:
- w plaszczyznie dolnej czesci podszynowej +5, -3
- w plaszczyznie gornej czesci podszynowe;j +5,-3
- w plaszczyznie dolnej czesci srodkowej +5,-3
- w plaszczyznie dolnej czesci srodkowej +5, -3
wysokos¢ podktadu:
-pod szyna +5,-3
- w czesci srodkowej +5, -3
odleglosci pomigdzy kotwami:
- migdzy skrajnymi kotwami na podktadzie +2,-1
- mi¢dzy kotwami pod jedng szyne +1
- mig¢dzy skrajng kotwa a koncem podktadu +8
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2) Podrozjazdnice strunobetonowe

Podrozjazdnice strunobetonowe produkuje si¢ w kompletach (doborach), w sktad

ktoérego wchodza podrozjazdnice o réznej dlugosci i rozstawie dybli dostosowanych do

okreslonych typow rozjazdow.

Podrozjazdnice powinny by¢ wykonywane zgodnie z obowigzujacag dokumentacjg

technologiczng i aktualnymi warunkami technicznymi wykonaniai odbioru.

3. Szczegdtowe wymagania dotyczace podktadow, podrozjazdnic i mostownic okreslaja

wlasciwe normy oraz warunki techniczne.

4. Rozmieszczenie podktadow w torze

Tablica4

Rozmieszczenie podktadow w torze
Rozstaw podktadow w [m] Liczba podktadow
Dlugosc¢ Przystykowe w torach Na N 4
Klasatoru szyny klasycznych i przesle 4 PIZeS€ | Na 1 km toru
[m] stykach toru bezstykowego w torze bezstykowego
a b c d klasycznym
0,1, 25 0,550 0,550 0,600 43 1720
3,4,5 30 0,605 0,600 0,600 51 1700
2,35 25 0,550 0,605 0,650 40 1600
30 0,525 0,530 0,650 48 1600
2,3,4,5 25 0,655 0,700 0,700 37 1480
30 0298 0,705 0,700 0,700 44 1466
3,5 25 ' 0,630 0,700 0,750 35 1400
30 0,600 0,605 0,750 42 1400
3,4, 25 0,670 0,735 0,800 33 1320
30 0,705 0,800 0,800 39 1300
5 25 0,730 0,850 0,850 31 1240
30 0,730 0,800 0,850 37 1233

Oznaczenia: &, b, ¢, d — na schemacie ponize;j:
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Zatgcznik nr 6 — Uchylony®
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Zatgcznik nr 7
WARUNKI EKSPLOATACJI TORU BEZSTYKOWEGO

1. Podstawy fizyczne toru bezstykowego

Tor bezstykowy powstaje w wyniku trwatego polaczenia (zespawania badz zgrzania)
bezposrednio w torze odcinkéw szyn diugich normatywnej dlugosci. Dilugos$¢ toru
bezstykowego jest ograni czonajedyniewarunkami uktadu torowego wymagajacego przecigcia
toku szynowego (np. zatozenie styku, utozenia rozjazdu niespawanego itp ). Na dlugosci toru
bezstykowego wystepuja trzy strefy: odcinek oddychajacy, strefa centralna i kolejny odcinek
oddychajacy.
Naodcinkach oddychajacych, poczawszy od styku, nastepuje rownowazenie powstajacych w
szynach sit termicznych 1 oporu podtuznego toru. Niezréwnowazona cze$¢ sily termicznej
powoduje ruch konca szyny w styku. Dhugos$¢ odcinka oddychajacego jest zalezna od oporu
podtuznego toru oraz zmian temperatur; w torze spetniajacym warunki okreslone w § 33
., Warunkow technicznych - 1d1(D1), dtugos¢ ta wynosi od 30 m do 100 m.
W strefie centralnej, gdy nie wystepuja przemieszczenia podtuzne szyn, wartos¢ sity
termiczng wynosi:

F,=aEA(t,—-t,) [N]

gdzie: Fr- wartosé sily termicznej przy temperaturze szyny tr;
a- wspotczynnik rozszerzalnosci liniowej stali szynowej [1,12:10° 1/19]
E- moduf sprezystosci stali szynowej [2,1:10° Mpa]
A- przekréj poprzeczny szyny[mm?|
tn- temperatura neutralna szyny [
tr~ temperatura szyny [°]

Temperatura szyny, przy ktérej nie wystepuje sita podtuzna, nosi nazwe temperatury
neutralnej. W strefie centralnej, gdyby nie wystgpowaty przemieszczenia lokalne toru lub
szyn, temperaturaneutralna bytaby réwna temperaturze przytwierdzenia szyn do podktadow.
Jednak zmienny op6r podtuzny na dtugosci toru (spowodowany réznym stanem zaggszczenia
podsypki, r6zng sita docisku stopki szyny do przektadki), okresowo dziatajace sity od
pojazdow, zmienna warto$¢ przyczepno$ci kot z szynami, a takze r6zny stopien nagrzania
szyny, powoduja odcinkowe zaburzenia stanu rdwnowagi. W pewnych przypadkach moze to
spowodowac¢ wystepowanie mikroprzemieszczen szyn, ktore moga przybra¢ forme petzania
szyn, prowadzace do zmian wartosci sit podtuznych na dtugosci odcinka, na ktérym wystapito
przemieszczenie (co mozna uzna¢ za zmiang¢ temperatury neutralnej). Wartos¢ sity podtuzne;j

ulegnie zmianie jak to przedstawiono narys. 1.
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A Sila termiczna

kierunek pelzania

sita rozciggajaca

sita $ciskajaca

< g
dtugos¢ odcinka na ktorym wystgpito pelzanie szyny

Dlugo$¢ toru

Rys. 1 Zmiana rozktadu sit podtuznych w szynach na skutek petzania toru

Efekt wzrostu sity $ciskajacej na odcinku toru bedzie analogiczny do obnizenia na tym
odcinku temperatury neutralnej o wartosc¢:

o

t, = [°C]
500 |

gdzie: &- maksymalna pomierzona wartos¢ petzania toru [mm],
a - Wpdtczynnik rozszerzalnosci liniowej stali szynowej [1,12:10° 1/19],

| — pomierzona diugosé odcinka toru na ktorym stwierdzono pelzanie [m].

Jezeli wiec przed zaobserwowaniem pelzania, temperatura neutralna byta rOwna temperaturze
przytwierdzenia, to po pomiarze wartosci petzania i obliczeniu warto$ci Atn, temperatura
neutralna bedzie na cze$ci odcinka petzania wigksza o warto$¢ Atn, a na czesci odcinka nizsza
0 warto$¢ At od temperatury neutralnej pozostatej czeséci toru, na ktdrej nie stwierdzono

pelzania

. Obserwacja miejsc podatnych na pelzanie przy zastosowaniu punktéw statych

Dla szczegdtowego pomiaru ewentualnych przemieszczen szyn, nalezy bezposrednio w

trakcie przytwierdzania szyn dtugich do podktadow zatozy¢ punkty state.

Punkty state nalezy zaktada¢ w tych samych przekrojach po obu tokach toru bezstykowego,

wylacznie w strefie centralnej (tj. nie blizej niz ok. 100 m od styku) wg nastepujacych zasad:
1) przy objeciu obserwacja odcinka toru o dtugosci wigkszej niz kilometr, po dwa punkty na

jedng szynie dtugiej przed jej zgrzaniem w odlegtosci ok. 50 m od koncow szyny,

129



2) przy objeciu obserwacja odcinka toru krotszego niz kilometr, punkty stale w
odlegtosciach od 50 do 200m od siebie, w zaleznosci od warunkow lokalnych.

Punkty stale powinny umozliwia¢ poprowadzenie prostej odniesienia, w stosunku do ktorej
dokonywany bedzie pomiar odlegtosci do punktu bazowego na szynie (punkt kontrolny
naciety na zewngtrznej, bocznej ptaszczyznie gtoéwki szyny wykonywany podczas pierwszego
pomiaru). Nalezy zwrdci¢ uwage na jednoznaczng odtwarzalno$¢ prostej przy kolejnych
pomiarach nawet w duzych odstgpach czasu. Prosta odniesienia moze by¢ zylka rozpigta
pomiedzy obiektami. Zaleca si¢ geodezyjny pomiar tych odlegtosci i wowczas na punkcie
stalym nalezy przymocowa¢ podstawke na przyrzad geodezyjny.

Pomiar z wykorzystaniem punktéw statych polega na pomierzeniu z doktadnoscig do 1 mm
odleglosci od prostej odniesienia (napigtej zytki lub celowej instrumentu) do punktu bazowego
na glowce szyny. Pomiaru dokonuje si¢ przy pomocy ekierki tak przygotowanej, ze ,,0” na
skali odczytu pokrywa si¢ z punktem przytozenia ekierki do zytki (w czasie pomiaru nie
wolno naciska¢ ekierkg na zytke) lub z celowg instrumentu. Wazne jest przyjgcie znakow
kierunku pomiaru. Jezeli pomiar jest w kierunku zgodnym z kilometrazem, to odczyt
oznaczany jest jako"+", jezeli natomiast jest w kierunku przeciwnym to oznaczany jest jako ,,—.
Przy stosowaniu zytki jako osi odniesienia, pomiar polega na wykonaniu nast¢pujacych
czynnosci:

a) pracprzygotowawczych polegajacych na rozciggnieciu zytki pomigdzy statymi punktami
na obiektach statych ; nalezy zwrdci¢ uwage aby zytka zawsze byta podczas kazdego
pomiaru zaczepiana w tych samych punktach, miata zawsze jednakowy naciag 1
potozenie,

b) pomiaru zasadniczego polegajacego na:

- zmierzeniu temperatury szyny na gtowce szyny,
- zmierzeniu odlegtosci nacigcia na glowce szyny od rozpigtej i naciagnietej zytki,
- zapisaniu obu wartosci w dzienniku pomiaru punktow statych dla dokonania
obliczen po zakonczeniu pomiarow.
Pierwszy pomiar musi by¢ dokonany bezposrednio po utozeniu szyny dtugiej na podktadach i
przytwierdzeniu jej do podkladéw w trakcie procesu technologicznego uktadki toru
bezstykowego. Stanowi on odniesienie dla wykonywanych obliczen sit przy kolejnych

pomiarach i dlatego konieczne jest wpisanie go do dziennika pomiardéw - wzor nr 1.
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Po zakonczeniu wszystkich robot w trakcie ktorych uktadano tor bezstykowy, nalezy wykonac
pomiar kontrolny, ktory pozwala na okreslenie wptywu robot wykonanych po przytwierdzeniu
szyn dlugich na zmiany w wartosci sit podtuznych.

Nastepne pomiary nalezy przeprowadza¢ co najmniej raz w roku. Zasady instalowania

punktow statych i dokonywania pomiaroéw przedstawiono na rys. 2
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Rys.2 Zasady instalowania punktow statych i dokonywania pomiarow
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3. Inne metody obserwacji miejsc podatnych na petzanie

W nowo uktadanych torach bezstykowych zaleca si¢ stosowa¢ metod¢ bezposrednia

wyznaczania temperatur neutralnych. Wymaga ona posiadania specjalnego przyrzadu

pomiarowego — Elektronicznego miernika temperatury neutralnej” oraz zalozenia na szynie,

w trakcie przytwierdzania jej do podktadow, baz pomiarowych. Bazy pomiarowe stanowig

dwa specjalnie uksztattowane bolce, ktore zamocowuje si¢ na state w otworach wywierconych

w osi obojetnej szyny. Odleglo$¢ pomiedzy otworami musi by¢ wyznaczana wedtug szablonu.

Po zamocowaniu na state bolcoéw dokonuje si¢, bezposrednio po przytwierdzeniu szyny do

podktadow, (gdy szyna jest wolna od sit podtuznych), zerowania bazy pomiarowej. Dokonuje

si¢ jej poprzez:

1) utozenie na bolcach przyrzadu pomiarowego,

2) doprowadzenie za pomocg $rub rektyfikacyjnych do wskazania na wyswietlaczu
przyrzadu aktualnej temperatury szyny,

3) utrwalenie Srubami kontrujgcymi potozenia $rub rektyfikacyjnych.

Od poprawnosci wykonania tych czynnosci (podobnie jak od doktadnos$ci pierwszego pomiaru

przy punktach statych) zalezy wiarygodno$¢ pozniejszych pomiarow.

Pomiar temperatury neutralnej polega na potozeniu przyrzadu na bolcach po ich uprzednim

oczyszczeniu i odezytaniu na wyswietlaczu aktualnej temperatury neutralne;.

4. Metrykatoru bezstykowego

Podstawowym dokumentem umozliwiajagcym podejmowanie decyzji w zakresie utrzymania i
eksploatacji toru bezstykowego jest metryka toru bezstykowego - wzor 2.
Zawieraonadane o:

1) konstrukcji i stanie toru,

2) warunkach, w jakich byt uktadany tor bezstykowy,

3) peknieciach szyn.

Metryke zaklada si¢ po zakofczeniu wszystkich robot zwigzanych z uktadaniem toru
bezstykowego na catym odcinku toru tj. od styku do styku. Metryka toru musi by¢
uaktualniana przynajmniej raz w roku, na wiosng, przed okresem wysokich temperatur.
Notatki z zapisami temperatur powinny by¢ przechowywane jako zatgcznik do metryki toru

bezstykowego.
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5. Weryfikacjatemperatury neutralneg na podstawie badan diagnostycznych

1) obliczenia aktualnej temperatury neutralnej pomigdzy punktami statymi przeprowadza si¢
podstawie wynikéw pomiaréw w nastepujacy sposob:
a) wyznacza si¢ warto$¢ przemieszczenia punktu bazowego (i) jakie nastgpito w okresie od
pierwszego pomiaru do aktualnego:
AdV =a® _q(D)
gdze. d® - aktualny pomiar przemieszczenia z uwzglednieniem znaku (kierunku przemieszczania),

do® - pierwszy pomiar potozenia punktu bazowego bezposrednio po przytwierdzeniu Szyny do
podkiadu

b) wyznacza si¢ warto$¢ przemieszczenia punktu bazowego (i+1) jakie nastgpito w okresie
od pierwszego pomiaru do aktual nego:
Ad(i+1) =d(i+1) _d(i+I)
gdzie: d™Y - aktualny pomiar przemieszczenia zuwzglednieniem znaku (kierunku przemieszczania),

do* - pierwszy pomiar polozenia punktu bazowego bezposrednio po przytwierdzeniu szyny do
podkiadu

C) na podstawie tych danych sporzadza si¢ wykres pelzania wg wzoru 3,
d) wyznacza si¢ zmiang dtugosci odcinka pomigdzy punktami bazowymi (i, i+1):

AL = Ad") — Ad+Y

€) oblicza si¢ warto$¢ zmiany temperatury odpowiadajgcej zmianie sit podtuznych
wywolanych przemieszczeniem z uwzglednieniem znakow, ktore przy przyjetych wyze
zatozeniach oznaczajg: sila $ciskajgca znak "+", sita rozciggajaca znak "-":

al

gdzie. L - diugosé odcinka toru pomiedzy sqsiednimi punktami statymi [m]
a - wspdlczynnik rozszerzalnosci liniowej stali szynowej [1,12:10° 1/19,

AL - wartos¢ zmiany diugosci odcinka [m]

f) aktualna temperatura neutralna na odcinku pomiedzy punktami statymi wynosi:
th=to- At
gdze t, - aktualnatemperatura neutralna,

to- temperatura przytwierdzenia szyny
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2) na odcinkach, na ktorych zatozono bazy do pomiaru bezposredniego temperatury
neutralnej, nie zachodzi potrzeba dokonywania obliczen. Mozliwa jest automatyczna
rejestracja wynikow w pamigci przyrzadu celem pdzniejszego przegrania ich do komputera
stacjonarnego dla dalszej andlizy,

3) regulacje sit podtuznych nalezy przeprowadzi¢, jezeli réznica temperatur neutralnych
pomiegdzy kolejnymi rocznymi pomiarami jest wicksza niz
a) przy dobrym stanie podsypki i petnym jej oprofilowaniu 15°C,

b) przy przecigtnym stanie podsypki i pelnym jej oprofilowaniu 10°C,
C) w pozostatych stanach podsypki lub przy brakach w jej oprofilowaniu 7°C.
Stan podsypki okreslany wg zat. 14 tabl. 6.
Do czasu przeprowadzenia regulacji nalezy na odcinku przeprowadzi¢ prace podnoszace
stateczno$¢ toru, takie jak:
- uzupelhienie podsypki ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na obsypanie czo6t
podktadow do petnej ich wysoko$ci oraz na wykonanie nadsypki na pryzmie thucznia
o0 szeroko$ci nie mniejszej niz 450 mm,
- regulacja polozenia toru w plaszczyZnie poziomej wraz z jego podbiciem i
zaggszczeniem podsypki w okienkach i od cz6t podktadow,
- dokrgcenie $rub stopowych, wymiana i uzupetnienie przektadek oraz pierscieni
sprezystych lub tapek sprezystych, ewentualnie zalozenie oporek przeciwpelznych w

torach na podktadach drewnianych w miejscach wystepowania petzania szyn.

6. Wplyw peknigcia szyny na rozktad sit podtuznych

Pekniecie toku szynowego ponizej dolnej granicy temperatur przytwierdzenia
(w warunkach zimowych) powoduje wyzwolenie rozciggajacych sil podtuznych
1 odsuniecie si¢ krawedzi peknie¢ proporcjonalnie do wartosci wyzwolonych sil.
Réwnoczesnie z obu stron peknigcia powstaja odcinki oddychajace, ktore w istotny sposob
wplywaja na rozktad wartos$ci sit podtuznych. Odcinki przylegle do peknigcia, do czasu
ostatecznej naprawy zachowuja si¢ tak jak odcinki oddychajace, gdyby tor bezstykowy

zostal utozony w temperaturze peknigcia — rys 3.
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Rys.3 Zmiana sit podtuznych w szynie toru bezstykowego wywotana peknigciem w
temperaturze ty.. i przy wzroscie temperatury do temperatury neutralne;j.

Po wykryciu peknigcia nalezy mozliwie szybko dokona¢ pomiarow:

1) wielkosci luzu,

2) temperatury, przy jakig dokonano pomiaru luzu,

i odnotowa¢ je w metryce toru bezstykowego.

(w przypadku wystgpienia drugiego i nastgpnych peknie¢ na 200 m odcinku toru, dla ktorego
zatozona jest metryka, lokalizacje pgkniecia, oraz wielkosci luzu 1 temperatury zgodnie z
punktem 1 i 2 nalezy wpisywac pod metryka).

W wyniku zmian temperatury, zmienia si¢ rozktad sit podluznych w poblizu peknigcia
(analogicznie do zmian na odcinku oddychajacym). Jezeli przy naprawie ostatecznej nie
zostang na calej dtugosci odcinka zaburzen odkrecone $Sruby stopowe (zdjete sprezyny w
przytwierdzeniu sprezystym) 1 nie przeprowadzi si¢ odprezenia, to naprawa utrwali na
odcinkach przylegtych do pekniecia® rozktad sit podtuznych nie odpowiadajacy nowej
temperaturze przytwierdzenia.

7. Stateczno$¢ toru bezstykowego w réznych warunkach termicznych

1'W odleglosci ok. 50 — 100 m od pekniecia rzeczywista temperatura neutralna bedzie nizsza od temperatury w jakiej
dokonano naprawy o warto§¢ odpowiadajacg roznicy temperatur przytwierdzenia i wystapienia peknigcia. Moze to

spowodowa¢ powstawanie w okresie wyzszych temperatur deformacji toru prowadzacych nawet do wyboczenia.
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Tor bezstykowy spetniajacy warunki okreslone w § 33 bedzie stateczny w kazdych warunkach
termicznych i nie wymaga dodatkowych dziatan utrzymania.

Dla toru, w ktorym nie sg spetnione wymagania okre§lone w § 33, mozna oszacowywacé
dopuszczalny wzrost temperatury szyny ponad temperature neutralng, wedtug zasad podanych
ponizej, i na tej podstawie podejmowac decyzje w zakresie utrzymania i eksploatacji toru
bezstykowego.

Wartosci dopuszczalnego wzrostu temperatury szyn ponad temperatur¢ neutralng, mozna
wyznaczy¢ z tablic 1 - 6 w zaleznosci od:

1) stanu podsypki,

2) nierownosci poziomych zarejestrowanych drezyng EM 120,

przy rozrdznieniu: typu szyn, potozeniu toru na prostej lub w tukach, rodzaju podktadow.
Wartos$ci dopuszczalnego wzrostu temperatury zostaty ustalone na podstawie teoretycznych
obliczen przy przyjeciu okreslonego modelu i z tego powodu powinny by¢ traktowane jako
warto$ci szacunkowe 1 mozna je zmienia¢ w granicach £20%, w zaleznos$ci od innych
czynnikow nie uwzglednianych przy okre$laniu stanu toru np. przy bardzo dobry stan
przytwierdzen moze zwigkszy¢ warto$¢ dopuszczalnego wzrostu temperatury o 15%,
natomiast przy ztym stanie podktadow mozna ja zmniejszy¢ o 20%.

Do oceny nalezy przyjmowaé wartoéci zaokraglane do 5° C, jako ze z taka dokltadnoscia
mozna oszacowac temperatur¢ neutralna..

Corocznie, wczesng wiosng przed okresem wystepowania wysokich temperatur,

mozna korzystajac z tablic 1 — 6, ustala¢ dopuszczalna eksploatacyjna temperaturg szyny e
WYNoszaca:

teksp = tn +Atmax

gdzie: tn. jest wartoscig temperatury neutralng

Atmax.  jest wartoScig dopuszczalnego wzrostu temperatury szyny ponad temperature neutralng

Zuwagi ha stan toru.
Wartosci dopuszczalnego wzrostu temperatury Atmax. odczytuje si¢ z tablic 1- 6 1 wpisuje do

arkuszaanalizy termiczne toru bezstykowego — wzor 4 , ktory sporzadza si¢ jedynie dla tych

odcinkow toru, dla ktorych stan podsypki zostat okreslony jako przecigtny, zty lub bardzo zty.

Na odcinkach toru, na ktorych oszacowana temperatura eksploatacyjna teksp jeSt mniejszaod
60°C, nalezy w okresie poprzedzajacym wystepowanie wysokich temperatur, przeprowadzi¢
prace zabezpieczajace tor bezstykowy przed wyboczeniem, a po ich wykonaniu powtdrnie

sprawdzi¢ warto$¢ dopuszczalnej temperatury eksploatacyjne;.
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W przypadku niewykonania prac, o ktorych jest mowa wyzej lub, gdy mimo ich
przeprowadzenia, oszacowanatemperaturaekspl oatacyjnajest nadal mniejszaod 60°C, nalezy
w okresie wystgpowania temperatury szyny wyzszej od temperatury eksploatacyjnej,

wprowadza¢ sukcesywnie ograniczenia warunkéw eksploatacyjnych:

th+ Atmax < trz < th + Ateo - ograniczenie predkosci pociagdéw do 60 km/h

tht+ Ateo< trz < tht+ Atao - ograniczenie predkosci pociaggéow do 30 km/h
th+ Atzo < trz - okresowe wstrzymanie ruchu pociggdw na czas

wystepowania tych temperatur.
gdzie: t; - aktualnatemperatura szyny
tn - temperatura neutralna

Atmax - wartos¢ dopuszczalnego wzrostu temperatury szyny ponad temperature neutralng Zuwagi

na stan toru,
Ateo - wartosé¢ przyrostu temperatury przy ograniczeniu predkosci do 60 km/h,
Atsy - wartosé¢ przyrostu temperatury przy ograniczeniu predkosci do 30 km/h.

Wartosci Atwax,teo, tso  zawarte sq w tabl. 1 — 6.

Jezeli zakres robot przekracza mozliwosci ich przeprowadzenia przed okresem wysokich
temperatur, nalezy dokonaé takiej regulacji sit podluznych, aby nawet wystapienie
maksymalnej temperatury nie spowodowalo przekroczenia dopuszczalnych wartosci wzrostu
temperatury. W przypadku jednak przekroczenia przy tej czynnosci goérnej warto$ci
temperatur neutralnych, konieczne jest dokonanie powtornej regulacji sit podtuznych przed

okresem zimowym.
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Wzor 1

Dziennik pomiaru przemieszczen szyn na punktach statych

LI oot sece s enemsnnsensnmnennes DZIAK ceteraiir e TOD I svaieasssisnsn e
pkt kontr. Pierwszy pomiar Kalejne pomiary
tok
kb lewy Li;nn;;' Odezyt o it T NF.... o nr...
s p1[mm] ‘| Odczyt | Pefzanie "|Odezyt  |Pelzanie "|0dczyt  |Petzanie
tok [Cl szyny szyny szyny
ar |prawy| Data Data e p- [mm]| [mm] pata liPcy p... [mm] ([mm] Data |[C] p... [mm] {Imm]
1 2 3 4 5 6 7 8 ] 10 1" 12 13 14 15 18 17 18
L
P
L
P
L
P
L
P
L
P
L
P
L
P
Pomiar wykonal Nazwisko Podpis Nazwisko Podpis Nazwisko Podpis Nazwisko Podpis
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Wzér metryki toru bezstykowego

Linianr.....ccooeveeeceennene tor Nr..eeeeeeeeeee klasatoru.................... (V= e, km/h)
(O IS = ol | IS rozjazd nr........cccceveeeerneene. KMo
DO StaCji....ccovervireiieeiereesieee rozjazd Nr........cccceereennene KMo
Charakterystyka 2 Uktadanie toru Zgrzewanie Peknigcia szyn Naprawy toru
toru N é bezstykowego | szyn diugich Datalrodzaj
X
— — L/? 3 . naprawy
-4 = © © ©
E . = § 2 o) =] — — — .
(T332 E|T_|S£]3]8 5 3 g 3
c |82 2858|522 % |s|els|8 |E |8~ |85
= S‘ 2| &2 ’5_5 g8l e |=S g = '§ E '§ E = '§ c
1 (23 4 5|6 |7 8|9 10|11 | 12 |13 |14 |15 | 16 17
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Przyktad wypetnienia metryki toru bezstykowego:

Wzor metryki toru bezstykowego

TAATE . ...... .. tornr..... 0. klasa toru.........: 2 ... (V=i km/h)
Od Stacji.............co.. i, rozjazd or............ 26 .. km.... 40592
Do Stacji.................... B ... ..tozjazd Ar......... A km.....46.648 .
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- w kolumnie 1 zapisuje si¢ kilometry uktadanego toru bezstykowego,
- w kolumnie 2 zaznacza si¢ typ szyn,
- w kolumnie 3 zaznacza si¢ typ podktadow,

- w kolumnie 4 zaznacza si¢ proste i tuki oraz przejazdy, obiekty inzynieryjne, semafory itp.

- w kolumnie 5 zaznacza si¢ odcinki o pochyleniach wigkszych niz 5%,
- w kolumnie 6 zaznacza si¢ lokalizacje punktow staltych do pomiaru petzania,

- w kolumnach 7-10 odnotowuje si¢ datg i temperature przytwierdzenia szyn dtugich oraz

nr przesta 1 kierunek uktadki,

- w kolumnach 11 1 12 odnotowuje si¢ datg i temperature zgrzewania szyn dlugich,

- w kolumnach 13 — 15 odnotowuje si¢ pgkniecia,
- w kolumnie 16 odnotowuje si¢ date i rodzaj naprawy.
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WYKRES PELZANIA TOKOW SZYNOWYCH TORU BEZSTYKOWEGO

LiNi@ oo e

Rozmieszczenie O
punkiow stalych

Pikietaz

Tornr..ocoeeeeennn.

Wzor 3

+40

+30

120

LEWY TOK SZYNOWY [mm]
o

40

+30

20 I/~

+10

PRAWY TOK SZYNOWY [mm]
o

skala diugosci 1:20 000 (1 km-5cm)

skala pelzania 1:1

nr pormiaru 1 2 3 4
data

os 0 na
oznaczenie lini wykresu wykresie
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ARKUSZ ANALIZY TERMICZNEJ TORU BEZSTYKOWEGO

Wzor nr 4

Dataanaizy:......ccccoeeveiveevieennnnnns
km
Podsypka o stanie: data
PRZ.-NZ.- KR. stan
Nierownosci data
D-EM120, T-torom. [mm]
Prosta / Luki R [m]
Typ szyn
Rodzaj podktadow
Dopuszczany Atimax
wzrost temperatury At
ponad neutralng Atz
60°
50°
40°
30°
Wykres temperatur 200
neutralnych  oraz 100
dopuszczanych P
-10°
-20°
-30°
Zaecenia data
Uwagi
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Przyktad analizy termicznej toru bezstykowego:

Wkilometrach 43.200 — 44.400 stwierdzono 30.10.1999 r przecietny stan podsypki. Dokonana w
marcu 2000 r powtorna ocena wykazata pogorszenie stanu podsypki (wyraZony w stopniach
degradacji) w km 43.380 — 43.470. Dlatego postanowiono sporzqdzi¢ analize termiczng dla
odcinka jw.

Pomiar drezyng EM 120 dokonany 19.11.1999 r wykazal, ze wystepujq nierownosci o
wartosciach maksymalnych w km: 43.210 — 10 mm, 43.420 — 8 mm, 43.700 — 12 mm, 43.980 —
10 mmoraz 44.210 - 12 mm.

Powyzsze wartosci naniesiono do arkusza analizy zaznaczajgc( z metryki toru bezstykowego)
proste i tuki, typ szyn i rodzaj podktadow. Na podstawie metryki toru bezstykowego sporzgdzono
wykres temperatur neutralnych — poniewaz nie stwierdzono petfzania, przyjeto wartosci
temperatur przytwierdzenia szyn do podktadow z uwzglednieniem temperatury ich spawania
(gdyby na odcinku tym wystepowato petzanie, nalezatoby przy sporzqdzaniu Wykresu temper atur
neutralnych uwzglednié zmiany temperatury przytwierdzenia).

Nastepnie korzystajgc z tablic 1 — 6 odczytano odpowiednie wartosci dopuszczalnych wzrostow
temperatury szyny ponad temperature neutralng dla miejsc stwierdzonych maksymalnych
nierownosci i wpisano je do odpowiednich wierszy arkusza. Dodajgc do temperatury neutralnej
odpowiednie wartosci dopuszczalnego wzrostu temperatury oznaczono miejsca, gdzie
dopuszczal na temper atura szyny jest mnigjsza od 60°C.

ARKUSZ ANALIZY TERMICZNEJ TORU BEZSTYKOWEGO

Data analizy:.....2.83..£994..........

km 43| 200 400 . 600 800 44.0 200
Podsypka o stanie:  data 30.10. 1999 1.03.2000 30.10. 1999
PRZ. -NZ.- KR. stan 0.3404% 0.7 26
Nierdwnosci data 19.11. 1999 :
D-EM120, T-torom. [mm] 10 -] 12 10 | 12
Prosta/LukiR[m]  R=840 |  prasta | R=[720 P orogta
Typ szyn uic 60
Rodzaj podktadow béaton
{ Dopuszczalny Aty 32° i 55° 23%° 329 L °

wzrost temperatury At 38° - 25¢° 38 48°
ponad neutralna Aty b5° _ 300 45° 55°

60’ | | t '

O N < = '

40(; ~ . \%_/ ‘ ]

307 | | ! !
Wykres temperatur T ‘ - _ = - T
neutralnych  oraz T e T T LN L
dopuszczalnych - 17 Y] ' PrY: YL

0

-10°

-20°

-30°
Zalecenia: data | wkm 43.2+441 u2Zupelnic podSypke , wyreguiomwad lor, ZQQESCE o0& czgé
Uwagi —— agraniczen/e prediosc 9 604mh

W W SErzymanee ruthy
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Konkluze:

- W km 43.200 — 43.250 dopuszczalna temperatura szyn moze wyniesé 49°C, powyzej niej
nalezatoby profilaktycznie ograniczy¢ predkosc do 60 km/h,

- W km43.580 — 43.700 dopuszczalna temperatura szyn moze wynies¢ 47°C, powyzej niej
nalezatoby profilaktycznie ograniczyc predkosc do 60 km/h, natomiast przy dalszym
wzroscie temperatury szyny ponad 54°C nalezaloby na okres jej wystepowania wstrzymac
ruch,

- W km43.950 — 44.050 dopuszczalna temperatura szyn moze wynies¢ 54°C, powyzej niej
nalezatoby profilaktycznie ograniczy¢ predkosc¢ do 60 km/h.

Dla uniknigcia ograniczen w ruchu nalezy przed okresem wystgpienia wyzszych temperatur

dokonac¢ uzupetnienia podsypki, wyregulowac potozenie toru i zagesci¢ podsypke od czot

podktadow na odcinku toru od km 43.2 do 44.1. W przypadku niewykonania tych robot
nalezaloby w momencie wystgpienia temperatury szyny wyzszej niz 45°C wprowadzi¢ statg
obserwacje toru na tych odcinkach i podejmowac decyzje w zaleznosci od jego zachowania do

czasu spadku temperatury.
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Tablical

Dopuszczalny wzrost temperatury szyny w [°C] ponad temperaturg neutralng
dlatoru z szyn UIC60(60EL) na proste

Typ nawierzchni: szyny UIC60(60E1), podklady drewniane
Stan podsypki: przecigtny zty bardzo zly
Nier6wnosci poziome Atmax | Ateo | Atz | Atmax | Ateo | Atz | Atmax | Ateo | Atso
[mm]
<6 52 55 */ 37 41 50 23 26 29
<9 45 55 */ 33 37 45 20 22 25
<17 33 40 47 25 28 33 15 16 18
<20 30 37 43 22 25 30 13 15 17
<24 28 33 39 20 22 27 12 14 16
<35 22 27 31 15 17 20 9 10 12
<44 21 25 30 14 16 19 8 9 10
ponad 44 16 19 22 12 13 16 6 7 8
Typ nawierzchni: szyny UIC60(60E1), podklady betonowe
Stan podsypki: przecigtny zty bardzo zly
Nieréwnosci poziome Atmax | Ateo Atzo | Atmax | Ateo Atz | Atmax | Ateo Atz
[mm]
<6 55 */ */ 45 50 55 28 31 35
<9 55 */ */ 40 45 55 24 27 30
<17 40 48 55 30 33 40 18 20 22
<20 37 44 51 27 30 36 16 18 20
<24 33 40 47 24 27 32 15 17 19
<35 27 32 38 18 20 25 11 13 14
<44 25 30 36 17 19 23 10 11 12
ponad 44 19 23 27 14 16 19 7 8 9

Uwaga: */ nie wystegpuje potrzeba ograniczania predkosci do tej wartosci
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Tablica2

Dopuszczalny wzrost temperatury szyny w [°C] ponad temperaturg neutralng
dla toru z szyn UIC60 (60E1)potozonego w tukach o promieniach
700 m < R< 1000 m
(tor w tukach o R > 1000 m traktuje si¢ jak tor na prostej)

Typ nawierzchni: szyny UIC60(60E1), podklady drewniane
Stan podsypki: przecigtny zty bardzo zty
Nieréwnosci poziome Atmax | Ateo Atz | Atmax | Aleo Atz | Atmax | Ateo Atz
[mm]
<6 42 49 55 26 29 35 16 18 20
<9 32 38 45 24 26 32 15 16 18
<17 26 32 37 19 21 25 12 13 15
<20 25 30 36 18 20 24 11 13 14
<24 24 29 33 17 19 23 11 12 13
<35 20 24 28 13 15 18 9 10 11
<44 18 21 25 12 13 16 7 8 9
ponad 44 14 17 20 10 12 14 5 6 7
Typ nawierzchni: szyny UIC60(60E1), podklady betonowe
Stan podsypki: przecietny zty bardzo zty
Nierownosci poziome Atmax | Ateo | Atzo | Atmax | Ateo | Atz | Atmax | Ateo | Atso
[mm]
<6 41 50 55 31 35 42 19 21 24
<9 38 46 55 29 32 38 18 20 22
<17 32 38 45 23 25 30 14 16 18
<20 30 37 43 22 24 29 14 15 17
<24 29 34 40 20 23 27 13 15 16
<35 24 29 33 16 18 22 10 12 13
<44 21 25 30 15 16 20 9 10 11
ponad 44 17 21 24 13 14 17 6 7 8
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Tablica3

Dopuszczany wzrost temperatury szyny w [°C] ponad temperature neutralng
dla toru z szyn UIC60(60E1) potozonego w tukach o promieniach
500* m < R<700m
( * 450 m dla toru na podktadach betonowych, 300 m dla torow stacyjnych bocznych )

Typ nawierzchni: szyny UIC60(60E1), podklady drewniane
Stan podsypki: przecigtny zty bardzo zly
Nieréwnosci poziome Atmax | Ateo | At | Atmax | Ateo | At | Atmax | Ateo | Atso
[mm]
<6 30 33 39 21 23 28 12 14 16
<9 25 30 36 19 21 25 12 13 15
<17 21 25 30 15 17 20 9 11 12
<20 20 24 28 14 16 19 9 10 11
<24 19 23 27 13 15 18 8 10 11
<35 16 19 22 11 12 14 7 8 9
<44 14 17 20 10 11 13 6 6 7
ponad 44 11 14 16 8 9 11 4 4 5
Typ nawierzchni: szyny UIC60(60E1), podklady betonowe
Stan podsypki: przecigtny zty bardzo zty
Nieréwnosci poziome Atmax | Ateo Atzo | Atmax | Ateo Atz | Atmax | Ateo Atz
[mm]
<6 33 40 46 25 28 34 15 17 19
<9 30 37 43 23 25 30 14 16 18
<17 25 30 36 18 20 24 11 13 14
<20 24 29 34 17 19 23 11 12 14
<24 23 27 32 16 18 22 10 12 13
<35 19 23 27 13 14 17 8 9 10
<44 17 20 24 12 13 16 7 8 9
ponad 44 14 17 19 10 11 13 5 5 6
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Tablica4

Dopuszczalny wzrost temperatury szyny w [°C] ponad temperaturg neutralng

dla toru z szyn S49(49E1) potozonego na prostej

Typ nawierzchni: szyny S49(49E1), podklady drewniane
Stan podsypki: przecigtny zty bardzo zty
Nierownosci poziome Atmax | Ateo | Atzo | Atmax | Ateo | Atz | Atmax | Ateo | Atso
[mm]
<6 49 55 */ 35 39 47 22 25 28
<9 a4 53 55 31 34 41 20 22 25
<17 31 38 44 23 25 30 15 16 18
<20 30 36 42 21 23 28 13 15 17
<24 27 33 39 19 21 25 12 13 15
<35 21 25 29 14 16 19 9 10 12
<44 18 21 25 12 14 16 8 9 10
ponad 44 16 19 23 11 13 15 7 8 9
Typ nawierzchni: szyny S49(49E1), podklady betonowe
Stan podsypki: przecietny zty bardzo zty
Nieréwnosci poziome Atmax | Ateo Atzo | Atmax | Ateo Atz | Atmax | Ateo Atz
[mm]
<6 55 */ */ 42 47 55 27 30 34
<9 53 55 */ 37 41 49 24 27 30
<17 38 45 55 27 30 36 18 20 22
<20 36 43 50 25 28 34 16 18 20
<24 33 40 46 23 25 30 14 16 18
<35 25 30 35 17 19 23 11 13 14
<44 21 26 30 15 16 20 10 11 13
ponad 44 19 23 27 14 15 18 9 10 11

Uwaga: */ nie wystepuje potrzeba ograniczania predkosci do tej wartosci
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Tablica5

Dopuszczalny wzrost temperatury szyny w [°C] ponad temperature neutralng
dla toru z szyn S49 (49E1)potozonego w tukach o promieniach
700 m < R< 1000 m
(tor w tukach o R > 1000 m traktuje si¢ jak tor na prostej)

Typ nawierzchni: szyny S49(49E1), podklady drewniane
Stan podsypki: przecigtny zty bardzo zty
Nierownosci poziome Atmax | Ateo Atz | Atmax | Ateo Atzp | Atmax | Ateo Atz
[mm]
<6 34 41 48 26 28 34 20 19 17
<9 31 38 44 23 26 31 18 17 16
<17 26 32 37 19 21 26 12 13 15
<20 25 30 35 18 20 24 12 13 15
<24 23 28 33 16 18 22 10 12 13
<35 19 23 27 13 15 18 8 9 10
<44 16 19 23 12 13 16 7 7 8
ponad 44 14 17 20 11 13 15 6 7 8
Typ nawierzchni: szyny S49(49E1), podklady betonowe
Stan podsypki: przecigtny zty bardzo zty
Nieréwnosci poziome Atmax | Ateo Atzo | Atmax | Ateo Atz | Atmax | Ateo Atz
[mm]
<6 41 49 55 31 34 41 18 21 23
<9 38 45 53 28 31 37 18 20 22
<17 32 38 45 23 26 31 14 16 18
<20 30 36 42 22 24 29 14 16 18
<24 28 34 39 20 22 27 12 14 16
<35 23 28 33 16 18 22 10 11 12
<44 19 23 27 14 16 19 8 9 10
ponad 44 17 21 24 14 15 18 7 8 9
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Tablica6

Dopuszczany wzrost temperatury szyny w [°C] ponad temperature neutralng
dla toru z szyn S49(49E1) potozonego w tukach o promieniach
500* m < R< 700m
( * 450 m dla toru na podktadach betonowych, 300 m dla torow stacyjnych bocznych )

Typ nawierzchni: szyny S49(49E1), podklady drewniane
Stan podsypki: przecigtny zty bardzo zty
Nieréwnosci poziome Atmax | Ateo Atzo | Atmax | Aleo Atz | Atmax | Ateo Atz
[mm]
<6 27 33 38 20 23 27 12 14 15
<9 25 30 35 18 21 25 12 13 15
<17 21 25 30 15 17 20 9 11 12
<20 20 24 28 14 16 19 9 10 12
<24 18 22 26 13 15 18 8 9 10
<35 15 18 22 11 12 14 6 7 8
<44 13 15 18 9 11 13 5 6 7
ponad 44 11 14 16 9 10 12 5 5 6
Typ nawierzchni: szyny S49(49E1), podklady betonowe
Stan podsypki: przecietny zty bardzo zty
Nieréwnosci poziome Atmax | Ateo Atzp | Atmax | Ateo Atz | Atmax | Atleo Atz
[mm]
<6 33 39 46 25 27 33 15 17 18
<9 30 36 42 22 25 30 14 16 18
<17 25 31 36 18 20 25 11 13 14
<20 24 29 34 17 19 23 11 13 14
<24 22 27 31 16 18 21 10 11 12
<35 18 22 26 13 14 17 8 9 10
<44 15 18 22 11 13 15 6 7 8
ponad 44 14 17 19 11 12 15 6 7 7
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Zatgcznik nr 8

LACZENIE SZYN W TORZE KLASYCZNYM

Tablical
Wartos$ci wymaganych luzow w stykach w [mm]
Temperatura Szyny o dtugosci [m]
szyny[° C] 6 12,5 15 18 25 30
-15do -10 3 7 9 10 14 17
-9do -6 3 6 8 9 13 16
-5do-1 3 6 7 9 12 14
Odo5 3 5 6 8 11 12
6do 10 2 4 6 7 9 10
11do 15 2 4 5 6 8 8
16 do 20 2 3 4 5 6 6
21do 25 1 3 3 4 4 4
26 do 30 1 2 2 2 2 2
31do 35 1 1 1 1 1 1
36 do 40 0 0 0 0 0 0
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Rys. 1 Ztacze szyn UIC60(60E1) wiszace
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Rys. 3 Ztacze szyn S49(49E1) wiszace
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Rys. 5 Szyna przejsciowa UIC60/S49(60E1/49E1)
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Zatgcznik nr 9

ZEACZA SZYNOWE IZOLOWANE KLEJONO-SPREZONE

1. Zkacza szynowe izolowane klejono-sprezone stosuje si¢ w miejscach wymaganych przez
system sterowania ruchem kolejowym, zgodnie z planami urzadzen srk. Stan toru w miejscu
usytuowania ztgcza musi odpowiada¢ warunkom okreslonymw § 9 ,, Warunkow technicznych
Id-1”( D-1).

2. Zlacza szynowe izolowane klejono-sprezone wykonywane sg z szyn tego samego typu co
szyny utozone w torze lub rozjezdzie, w ktérym ma by¢ wbudowane zlacze. Ztagcza wykonuje
si¢ z tubkami szesciootworowymi lub tubkami czterootworowymi. Ztgcza wykonywane sg
jako wiszace, potpodparte lub podparte.

W zalezno$ci od miejsca wykonania, zlgcza moga by¢:
1) wykonywane bezposrednio w torze,
2) wykonywane w bazie montazowe;j lub zaktadzie produkcyjnym.

3. Zlacza klejono-sprezone wykonane warsztatowo lub bezposrednio w torze, laczone sg z
szynami przylegltego toru lub rozjazdu za pomocg spawania lub zgrzewania. Dtugo$¢ zlacz
wykonanych z cigtek szynowych powinna by¢ zgodna z normg BN-77/8934-08. W zalezno$ci
od przeznaczenia, dopuszcza si¢ ztacza z cigtek o innych dlugosciach uzgodnionych z
kierownikiem wykonawczej jednostki organizacyjnej.

4. Elementy konstrukcyjne ztacza klejono-sprezonego przedstawia rys. 1

Rys.1 Elementy ztacza szynowego izolowanego klejono-sprezonego
Oznaczenia: 1- fubek szesciootworowy , 2- Sruba sprezajqca, 3-pierscien plaski, 4- przekladka izolacyjna podiuzna,
5- przekiadka izolacyjna poprzeczna, 6- tulgjka izolacyjna, 7- zaprawa,

5. Warunki wykonania ztacz:
1) materiat uzyty do wykonania ztgcza powinien by¢ atestowany, a pracownicy zatrudnieni
przy montazu zlacz izolowanych powinni posiada¢ $wiadectwa kwalifikacyjne

dopuszczajace ich do wykonywania takich robot w czynnych torach kolejowych,
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2) zkacze powinno stanowi¢ zwartg konstrukcje bez uszkodzen mechanicznych, by¢ czyste,
bez resztek zaprawy wigzacej na szynach (szczegodlnie na powierzchniach tocznych) i
lubkach oraz bez wystajacej spod tubek tkaniny szklanej. Powierzchnie toczne szyn,
lacznie z powierzchnig izolacyjnej przektadki poprzecznej, powinny by¢ utozone w jednej
ptaszczyznie, rowne i1 gladkie. Przekladka izolacyjna powinna by¢ mocno $cisnicta
migdzy koncami szyn i nie wykazywaé rozwarstwien.

3) zlacze powinno byé montowane w temperaturze nie mniejszej niz 5°C przy braku opadow
atmosferycznych (dopuszcza si¢ montaz pod ostong ).

4) przy montazu ztacz izolowanych nalezy:

a) w trakcie robot usuwac wszelkie zanieczyszczenia, szczeg6lnie opitki powstajace

przy wierceniu, przecinaniu i szlifowaniu,

b) powierzchnie komoér tubkowych (powigkszone o 5 cm z kazdej strony) oraz
wewngetrzne powierzchnie lubkow oczysci¢ z zanieczyszezen i rdzy (do
metalicznego potysku), a przed klejeniem zmy¢ srodkiem odtluszczajacym,

c) przestrzega¢ wymogow technologicznych szczegélnie w zakresie przygotowania
kleju oraz klejenia i formowania ztacza,

5) czas montazu zlgcza nie powinien przekraczaé 60 min,

6) kazde zlacze izolowane powinno posiada¢ na tubku zewngtrznym trwate oznaczenie
zawierajace:

a) nazwe¢ wykonawcy,

b) typ ztacza,

¢) kolejny numer produkcyjny zlacza,

d) miesiac i rok produkcji,

7) kazde nowobudowane ztacze izolowane podlega odbiorowi. Odbior ztgcz polega na:

a) sprawdzeniu atestow uzytych materiatow,

b) sprawdzeniu oznaczen okreslonych w pkt.6.

8) podstawa dopuszczenia ztacza do eksploatacji jest protokot odbioru ztacz szynowych
izolowanych klejono-sprezonych.

6. Z1acze izolowane klejono-sprezone dopuszczone do eksploatacji powinno spetniaé nastgpujace

warunki:

1) odchylenia od prostoliniowosci w plaszczyznie poziomej i pionowej powierzchni

tocznych szyn mierzone na bazie 1 m, nie powinny by¢ wigksze od:

155



a) 0,2 mmw torach gtownych zasadniczych,
b) 0,3 mmw pozostatych torach.
2) sruby tubkowe powinny by¢ dokrecone z sita o warto$ci momentu obrotowego nie
mniejszym niz 880 Nm,
3) rezystancja elektryczna w stanie suchym przed zabudowa powinna wynosi¢ nie mniej niz
50 MQ,
4) wytrzymalos$¢ ztacza szynowego na zrywanie powinna by¢ wigksza od:
a) 785 kN dla ztagczy S49(49E1),
b) 1177 kN dla ztagczy UIC60(60E1).
. W zaleznosci od ksztattu geometrycznego toru lub rozjazdu, ztgcza wykonuje si¢ jako:
1) zlacze proste przeznaczone do toku prostego toru lub rozjazdu,
2) zlacze tukowe przeznaczone do toku tukowego toru lub rozjazdu.
Przyklady zlacz szynowych izolowanych klejono-sprezonych typu S przedstawiaja
rysunki 2 - 4:

70 165 165 _ ., 100 , 165 165 _ 70
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Rys. 2 Ztacze szynowe izolowane klejono-sprezone z tubkami szesciootworowymi
Rysunek gorny: szyny S49(49E1), rysunek dolny szyny UIC60(60E1)
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Rys. 3 Ztacze szynowe izolowane klejono-sprezone z tubkami czterootworowymi

Rysunek gorny: szyny S49(49E1), rysunek dolny szyny UIC60(60E1)

Rys. 4 Z1acze szynowe izolowane klejono-spr¢zone z tubkami czterootworowymi

Z szyn A9(49E1).

157



Zatagcznik nr 10

SPAWANIE ROZJAZDOW I SKRZYZOWAN TOROW

I. Wymagania ogélne

. W celu zmniejszenia dynamicznych oddziatywan kot pojazdow i poprawy spokojnosci ich
biegu, nalezy spawac styki szyn w rozjazdach i skrzyzowaniach torow:
1) spawac mozna wszystkie rodzaje rozjazdoéw i skrzyzowan nowych torow typéw UIC60

i $49 (w odmianie do spawania).

2) rozjazd eksploatowany przeznaczony do spawania powinien by¢ w dobrym stanie

technicznym, gwarantujagcym co najmniej 3 letni okres uzytkowania.

Spawanie krzyzownic manganowych monoblokowych z przylegtymi szynami ze stali
weglowej jest niedopuszczalne. Spawanie stykow krzyzownic z dziobnicg ze staliwa
manganowego lub utwardzong powierzchniowo odbywa si¢ podobnie jak krzyzownic
sktadanych z szyn. Krzyzownic dwukrotnych i trzykrotnych w rozjazdach krzyzowych

nie nalezy spawac.

3. Rozjazdy w odmianie do spawania moga by¢ spawane z torem bezstykowym.

4. W przypadku, gdy spawany rozjazd taczy si¢ z torem bezstykowym z jednej strony,

atorem klasycznym z drugig:

1) przy spawaniu styku przediglicowego rozjazdu z torem bezstykowym, gdy za
krzyzownica znajduje¢ si¢ tor klasyczny, nalezy szyny toru klasycznego zespawac na
dhugo$ci minimum 150 m.

2) przy spawaniu styku za krzyzownicg rozjazdu z torem bezstykowym, nie nalezy
spawac¢ szyn toru klasycznego za stykiem przediglicowym,

3) przy spawaniu w tor bezstykowy rozjazdu, do ktorego kierunku zwrotnego przylega
tor klasyczny, nalezy zespawac szyny toru klasycznego na dtugo$ci minimum 150 m.

. Przed spawaniem drog zwrotnicowych nalezy opracowac plan spawania, przedstawiajacy

toki szyn, potozenie stykow, izolacji itp., wykonany najlepiej w skali 1:200. W planie tym

nalezy uwidoczni¢ i oznaczy¢ rodzaje stykow wg rys. 1. Dla rozjazdow lezacych
pojedynczo plany spawania nie sg potrzebne; wystarczy korzysta¢ z planu rozjazdu

odmiany spawanej, stanowigcego cze$¢ sktadowa projektu.
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Rys.1 Oznaczenia stykow na planie spawania
Oznaczenia:

a- styki zgrzewane oporowo (wykonywane w migjscu wbudowania rozjazdu),
b - styki spawane termitowo,

C - styki niespawane, tgczone tubkami (liczba oznacza warto$¢ luzu w mm),

d - styki faczone tubkami, tzw. zamkniete (z luzem O mm),

e - styki izolowane,

f - izolacje suwaka lub $ciggu iglicowego.

I1. Przygotowanierozjazdu do spawania

Przed spawaniem nalezy zapewnic i sprawdzi¢ prawidtowe polozenie rozjazdu w
plaszczyznie pionowej i poziomej oraz prostopadtos¢ stykéw w poczatku i koncu
rozjazdu.

W celu zapewnienia prawidtowej pracy zwrotnic nalezy sprawdzi¢, a w razie potrzeby
poprawic¢, potozenie iglic wzglgdem opornic, wedtug rysunkdow zwrotnicy 1 wedtug znaku
wybitego punktakiem na struganej powierzchni opornicy. Nalezy przy tym uwzglednié
okoto 2 mm skrocenie szyny po spawaniu.

Nalezy zapewni¢ potrzebne luzy spawalnicze w poczatku 1 koficu rozjazdu oraz we
wszystkich stykach spawanych.

Po zwolnieniu przytwierdzen szyn do podrozjazdnic, nalezy ustali¢, zaleznie od
temperatury szyny 1 konstrukcji zwrotnic, prawidtowe potozenie zamknig¢ nastawczych.
Do sprawdzenia potozenia iglic wzgledem opornic ustala si¢ punkt zerowy, przy ktérym
odleglos¢ srodka sworznia klamry (1) i osi miedzy otworami do §rub mocujacych
prowadnice do opornic (lub osig prowadnicy przy zamocowaniu prowadnicy bez §rub
przez szyjke opornicy przy zamknigciach nastawczych regulowanych typu UIC60 z
mocowaniem prowadnicy do stopki opornicy) wynosi 28,5 mm. W celu tatwiejszego
sprawdzenia 1 dozorowania potozenia iglic nalezy na zewngtrznej stronie gtowek opornic,

15 mm ponizej powierzchni tocznej, oznaczy¢ dwa punkty: jeden na osi sworznia klamry,
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drugi — w odlegtosci 28,5 mm od osi klamry w stron¢ suwaka — rys. 2 b. Wymiar ten musi

by¢ zachowany przed i po spawaniu rozjazdu.

a) b)
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Rys. 2 Rozmieszczenie punktow kontrolnych przy spawaniu rozjazdu
tablica 1

Zmianawymiaru ¢

Dlugosc¢ rozjazdu Wymiar ¢
Lrvil przed spawaniem|po spawaniu
do 45 10+£2 842
ponad 45 1242 104£2

[11. Spawanie rozjazdu
1. Spawanie zewngtrznych stykow rozjazddéw z torem bezstykowym nalezy wykonywaé w

temperaturze przytwierdzenia toru bezstykowego (15°C+30°C).

2. Spawanie stykow wewnetrznych rozjazdu rozpoczyna si¢ od krzyzownicy i powinno by¢
wykonywane w kierunku konca i poczatku rozjazdu, przy czym do spawania iglic z
szynami tgcznymi wolno przystapi¢ po ostygnigciu spawow poprzednich i zbadaniu
potozenia iglic. Kolejno$¢ spawania stykow rozjazdu zwyczajnego pokazano na

rysunku 3. Spawanie glowic rozjazdowych nalezy zaczynac od $rodka gltowicy.
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Rys. 3 Kolejno$¢ spawania rozjazdu
Oznaczenia: cyfry oznaczajq kolejnosé spawania zlgcz wewnetrznych, wartosci a i as uzaleznione sq od rodzaju

rozazdu

Podczas spawania nalezy przestrzega¢ postanowien ,,Instrukcji spawania szyn termitem”
|d-5( D7).

Po zakonczeniu spawania nalezy sprawdzi¢ prawidlowosci dziatania zwrotnic 1 zamknig¢
nastawczych.
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Zatgcznik nr 11 — uchylony®)
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Zatgcznik nr 12
ZNAKI DROGOWE

1. Znaki kilometrowei hektometrowe
1) znaki kilometrowe i hektometrowe na liniach niezelektryfikowanych przedstawiaja rys. 1

12. Ustawia si¢ je na tawie torowiska w odleglo$ci minimum 2,50 m od osi toru lub —w

przekopie — ha skarpie przekopu, z uwzglednieniem nastepujacych zasad:

a) znaki kilometrow i hektometréw parzystych ustawia si¢ po prawej stronie linii
kolejowej patrzac w kierunku kilometrowania, a znaki hektometréw nieparzystych,
po lewsgj stronielinii kolejowsy,

b) stupek maluje si¢ kolorem biatym RAL9003, aoznaczeniacyfrowe kolorem czarnym
RAL 9004, po obu stronach stupka,

C) wymiary cyfr oznaczenia kilometra i hektometra sg jednakowe i wynosza:

- wysokos¢ 140 mm,
- szeroko$¢ 60 mm,
- grubo$¢ 1 odstep migdzy cyframi 20 mm,
2) tablice z oznaczeniami kilometrow i1 hektometréw na liniach zelektryfikowanych

(rys. 3) umieszcza si¢ na shupach sieci trakcyjnej wedtug nastepujacych zasad:

a) na najblizej stojacym stupie trakcyjnym w stosunku do wilasciwego punktu
hektometrowego ,

b) tablice z oznaczeniami kilometrow i hektometrow parzystych umieszcza si¢ po
prawej stronie linii kolejowe, a nieparzystych - po lewe stronie,

c) jesli wzdtuz linii znajduje si¢ tylko jeden rzad stupow trakcyjnych, tablice powinny
by¢ umieszczane na przemian, po obu stronach stupa - parzyste i nieparzyste ,
zgodnie z kierunkiem kilometrowania,

d) wymiary i odstepy cyfr na tablicy powinny by¢ zgodne z normg PN-EN 1SO 3098-
0:2002, a cyfry namalowane kolorem czarnym RAL 9004 na tle w kolorze biatym
RAL 9003 i umieszczone:

- na stupie betonowym - bezposrednio na betonie,
- na stupie metalowym - na tabliczce przytwierdzonej do stupa.
Dodatkowo na tablicy lub boku stupa trakcyjnego maluje si¢ cyfry ze znakiem plus
lub minus, oznaczajace odlegtos¢ stupa od wtasciwego hektometra, z doktadno$cia do
0,2 m (np. -21,2) — rys.4,
€) shupki betonowe w cze$ci podziemnej nalezy zabezpieczaé $rodkiem

antykorozyjnym,
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3) w obrebie toréw stacyjnych, w przypadku braku mozliwos$ci umieszczenia tablicy na
stupie trakcyjnym mozna ja umiesci¢ na innych konstrukcjach (stupy teletechniczne,
wiaty, bramki itp.),

4) na obiektach inzynieryjnych o dlugosciach mniejszych od 50m mozna nie umieszczac

dodatkowych tablic z oznaczeniami kilometrow i hektometrow.

Dia divgoser:
100m nieprawidiowef
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Rys. 1 Znaki kilometrowe i hektometrowe niskie naliniach niezelektryfikowanych
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Rys. 2 Znaki kilometrowe i hektometrowe wysokie na liniach niezelektryfikowanych
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Rys. 4 Sposdb oznaczania domiaru do potozenia hektometru na tablicy naliniach
zelektryfikowanych. Uwaga: domiar moze by¢ tez napisany z boku na konstrukcji stupa
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2. Znaki pochylenia
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Rys.6 Znak pochylenia naliniach zelektryfikowanych
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Miejsca zatomow

Y00 53 38 2,3 0 28 62 4,8

[m] 320 625 420 430 135 1200
Migsca ustaleanla znakéw pochylen

55 430
1370
1370 350

Rys. 7 Zasada umieszczania znakéw zatomu profilu

167



Zatgcznik nr 13

DOPUSZCZALNE ODCHYLKI W MIERZONYCH PARAMETRACH
UKEADU TOROWEGO ZAPEWNIAJACE SPOKOJNOSC JAZDY

Tablical

Wartosci dopuszczalnych odchylek podstawowych parametrow potozenia toru

(dla pomiarow ciggltych wykonanych drezyng pomiarowg i toromierzem elektronicznym)

Nierownosci . s Odchytki szerokosci toru Przechyt-
Predkos¢ Mpoziome | pionowe WichrowatoS¢ poszerze | zwezenia | gradient ka Wskaznik
tewhy | fmml | pmep | PREEEST T | [ | wzgledna | g
200 4 3 5 4 3 1 5 1,3
180 5 4 6 5 3 1 6 1,6
160 6 6 8 6 4 1 8 2,1
140 I 8 10 8 5 1 12 2,7
120 9 10 12 9 7 1 12 3,3
100 13 14 14 10 7 2 15 4,3
80 17 18 16 10 8 2 20 53
70 20 21 18 12 8 2 20 6,1
60 24 25 19 15 8 2 25 7,0
50 29 30 21 17 8 3 25 8,2
40 35 35 23 20 9 3 25 9,6
30 44 40 25 25 9 3 25 11,2
20 53 50 30 32 10 4 25 14,5
Tablica2

Wartosci dopuszczalnych odchylek podstawowych parametrow potozenia toru

(dla pomiarow recznych)

Pred- | Roznica w | Réznicaw | Rodznice Roéznice w Roznice Roznica
kos¢ | nominalng | wysokosci | strzal. na poziomie od niwelety od luzu w
[km/h] | szerokosci | potozenia cieciwie znakow znakow stykach na
toru tokow 10m regulacji regulacji tym samym
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] zlaczu:
max/min.
[mm]
200 nie prowadzi si¢ recznych pomiaréw w celach diagnostycznych
180 nie prowadzi si¢ recznych pomiaréw w celach diagnostycznych

160 +6, -4 8 8 10 10 -
140 +8, -5 12 9 10 10 -
120 +9, -7 12 10 10 10 -
100 +10, -7 15 12 15 15 4
80 +10, -8 20 14 15 15 4
70 +12, -8 20 15 15 15 5
60 +15, -8 25 16 15 15 5
50 +17,-8 25 17 15 15 5
40 +20, -9 25 18 20 20 5
30 +25, -9 25 20 30 30 5
20 +35,-10 25 25 35 35 5
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KRYTERIA OCENY STANU NAWIERZCHNI

1. KRYTERIA OCENY PRZYDATNOSCI EKSPLOATACYJNEJ SZYN

Zatgcznik nr 14

Tablical
Warto$ci graniczne dla kryteriow uzytkowania szyn
Klasa torow Dopuszczalnaliczba | Dopuszczalne zuzycie | Dopuszczalne zuzycie | Kat nachylenia
peknigé szyn na 1 km pionowe szyny [mm)] boczne szyny [mm] pow. bocznej
wszystkie | pierwotnych | UIC60 | pozostate UIC60 | pozostate | gtowki szyny
dnpc dng, (60E1) (60E1) a
0 6 2 12 14 650
1 Il 4 14 8 18 12
2 8 5 16 10 20 14 60°
3 9 6 16 14 20 17 55°
4i5 10 7 20 16 22 19 55°
tory boczne nie okresla si¢ 28 25 do dolnej krawedzi 55°
glowki

obustronnych

Uwagi: 1) w przypadku rownoczesnego wystapienia zuzycia pionowego i bocznego, dopuszczalne zuzycie
pionowe nalezy zmniejszy¢ o potowe rzeczywistego zuzycia bocznego,

2) w torach klasy 0 po osiagnig¢ciu dopuszczalnego zuzycia bocznego, niedopuszczalne jest
przektadanie (zamienianie) szyn w tokach,

3) w szynach przektadanych dopuszczalne zuzycie pionowe nalezy zmniejszac¢ o potowe sumy
rzeczywistych zuzy¢ bocznych.

Wyznaczanie kata zuzycia gtowki szyny

Tablica2
Graniczne obcigzenie (faczne) szyn nowych w [Tg]
UIC60(60E1) SA9(49E1)
stal St 90 PA stal St 90 PA stal St 90 PA stal St 90 PA
obrabiane cieplnie obrabiane cieplnie
podktady | podktady | podktady | podktady | podktady | podktady | podktady | podktady
drewniane | betonowe | drewniane | betonowe | drewniane | betonowe | drewniane | betonowe
600 500 900 700 350 250 500 400
Uwaga w przypadku braku danych odno$nie tacznego obciazenia w szynach regenerowanych,
warto$¢ granicznego obcigzenia dla tych szyn przyjmuje si¢ w wysokosci 0,4 granicznej warto$ci
podanej wyzej
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2. KRYTERIA OCENY STANU PODKEADOW

Kryteria oceny stanu technicznego podktadow

Tablica3

Stan podktadéw

Kryteria kwalifikacji

Stopien degradacji

Podklady drewniane

Zuzycie mate

Woeiecia podkladek na glebokos¢ do 6 mm. Pgkniecia podiuzne
rozwarte nie wigksze niz 10 mm. Zukosowanie (skoszenie) nie
wieksze niz 50 mm.

Zuzycie
przecigtne

Weciecia podktadek 6 — 12 mm. P¢kniecia podtuzne rozwarte nie
wigcej niz 15 mm. Wgniecenia i zarysowania powierzchni do 20
mm. Zukosowanie do 130 mm (przy braku peknieé i weie¢ do 160
mm).

02-07

Zuzycie duze

Woeciecia podktadek na petna gtebokos¢ i wiecej. Pekniecia podtuzne
rozwarte ponad 15 mm. Uszkodzenia powierzchni ponad 20 mm.
Slady murszu. Zukosowanie jak wyzej.

0,7-0,9

Zuzycie bardzo
duze

Wkrety daja si¢ wyjaé palcami. Pg¢knigcia rozwarte na 30 mm i
wigcej. Widoczne peknigcia poprzeczne (ztamania). Sprochniate
podktady.

09-10

Podklady betonowe

Zuzycie mate

Brak peknig¢ i ztaman w czesSci podszynowej. Pojedyncze
wiloskowate peknigcia w czesci srodkowej w ilosci do 5 podktadow
na szynie 30 m (do 4 podktadéw na szynie 25 m).

Zuzycie
przecigtne

Brak pegknigé i ztaman w czg$ci podszynowej. Wioskowate peknigeia
bez wykruszen betonu w cz¢sci srodkowej w ilosci do 10 podktadow
na szynie 30 m (do 8 podktadéw na szynie 25 m).

Zuzycie duze

Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszenia betonu w ilosci do
5 podktadéw na szynie 30 m (do 4 podktadéw na szynie 25 m ) lub z
wykruszeniem w ilosci do 2 podktadéw na szynach 30 m i25 m.
Wioskowate pekniecia w czesci Srodkowej z wykruszeniem betonu w
ilosci do 15 podktadow na szynie 30 m (do 12 podktadéw na szynie
25 m). Pekniecia w czesci srodkowej z wykruszeniem betonu w ilosci
do 3 podktadéw na szynach 30 m i 25 m. Ztamania w ilo$ci do 2
podktadow na szynach 30 mi 25 m.

0,7-0,9

Zuzycie bardzo
duze

Peknigcia w czgéci podszynowej bez wykruszen betonu w ilosci do 5
podktadow na szynie 30 m (do 4 podktadéw na szynie 25 m ) lub z
wykruszeniem na ponad 2 podktadach na szynach 30 m i 25 m.
Pekniecia w czesci srodkowej bez wykruszenia betonu w ilo$ci ponad
15 podktadow na szynie 30 m (ponad 12 podktadow na szynie 25 m)
lub z wykruszeniem betonu na ponad 3 podktadach na szynach 30 m
i 25 m. Ztamania 3 i wigcej podktadow na szynach 30 mi 25 m.

09-10
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Graniczna trwato$¢ podktadow (w latach)

Rodzaj podktadow

Klasy torow

0,1,2 3,45
Drewniane sosnowe 18 21
Drewniane bukowe 22 25
Drewniane azobe, dgbowe 30 33
Betonowe 35 40

Tablica4

Tablica5

Wady w podktadach betonowych i podrozjazdnicach kwalifikujace je do usunigcia z toru

Symbol Rodzaj wady Opis charakterystycznych Uwagi
wady cech wady

1.1 Peknigcie czgéciowe betonu w Widoczne okiem
strefie podszynowej nieuzbrojonymna2 lub 3

powierzchniach podktadu lub
podrozjazdnicy, przy czym
zniszczenie nie przekracza
50% powierzchni przekroju.

1.2 Peknigcia catkowite (ztamania) w Zniszczenie przekracza 50%
strefie podszynowe powierzchni przekroju

podktadu lub podrozjazdnicy.

1.3 Pekniecia catkowite (ztamania) w Zniszczenie przekracza 50%
strefie srodkowe;j powierzchni przekroju

podktadu lub podrozjazdnicy

1.4 Zerwane zbrojenie nosne podktadu | Zerwane struny nosne (kable,
Iub podrozjazdnicy prety) przy znacznych

ubytkach betonu.

1.5 Odpryski betonu w strefie Wykruszeniai odpryski
podszynowej w migjscu mechaniczne, odstaniajace
zamocowania podktadki lub kotwy | zbrojenie i nie zapewniajace

petnego podparcia podktadce.

1.6 Urwany wkret Dolna czg$¢ wkreta pozostaje

w podktadzie lub w
podrozjazdnicy.

1.7 Zniszczenie dybla drewnianego lub | Zniszczony dybel na skutek

dyblaz tworzywa sztucznego

procesu gnicia lub dziatan
mechanicznych nie trzyma
wiasciwie wkreta.
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3. KRYTERIA ZAKWALIFIKOWANIA ZL.ACZEK DO USUNIECIA Z TORU

1) tubki:
- peknigte,
- pogigte,
- 0 zuzyciu wysokosci wiekszym niz 5,0 mm,
- z otworem odksztatconym lub o $rednicy wigkszej niz 3,0 mm od Srednicy
nominanej,
2) $ruby tubkowe:
- zgiete lub skrzywione,
- nie dajace si¢ dokrecic lub odkrecié,
- z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce,
- 0 zmniejszonej ponad 3 mm S$rednicy trzpienia w czesci
nienagwintowang ,
- z peknietg nakretka,
3) podktadki:
- ztamane lub peknigte,
- z oderwanym lub naderwanym zebrem,
- z zebrem wyrobionym ponad 3 mm,
- z otworem znieksztatconym ponad 3,0 mm,
- z powierzchnig przylegania tapki wytarta ponad 2,5 mm,
- z powierzchnig gorng wytarta ponad 2,0 mm,
- ze zmniejszong gruboscig o ponad 25 %
4) $ruby stopowe:
- skrzywione lub zgiete,
- nie dajace si¢ dokrecic¢ lub odkrecid,
- z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce,
5) tapki:
- pogigte 1 potamane,
- Z powierzchniami przylegania wytartymi ponad 3,0 mm,
- z otworem odksztalconym ponad 2,0 mm,
6) wkrety:
- ztamane, skrzywione lub zgigte,
- Z trzpieniem skorodowanym ponad 2,0 mm,
- Z gwintem skorodowanym ponad | ,5 mm,
- z odksztatcong gtowka,
7) pierScienie sprezyste:
- peknigte.
- nie sprezynujace,
8) tapki sprezyste:
- peknigte,
- nie sprezynujace.
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4. KRYTERIA OCENY STANU PODSYPKI

Tablica6
Kryteria oceny stanu podsypki
Stan podsypki Kryteria kwalifikacji Stopien
degradacji
Dobry Brak wychlapek. Rzadko widoczne chwasty. Petne obsypanie
cz6t podktadow. Niezauwazalne obsuwanie si¢ podsypki od cz6t 0-02
podktadow. Okienka zapelnione. Podsypka zageszczona i '
ustabilizowana. Brak objawow pustych miejsc pod podktadami.
Przecigtny Pojedyncze wychlapki - nie wigcej niz na 2 sasiednich
podktadach w ilosci nie wigkszej niz do 15% podktadow. Silne 02-06
zachwaszczenie. Pojedyncze podktady z odstonigtymi czotami do ' '
2/3 do wysokosci.
Zty Wychlapki obejmujace 3 do 5 podktadow —razem w iloéci do
30% podkladéw. Duze zachwaszczenie. Braki podsypki w 0,6-0,8
okienkach do wysokosci 2/3 podktadow.
Bardzo zty Wychlapki obejmujace wigcej niz 5 podktadéw — razem w ilosci
wigkszej niz 30% podktadow. Puste okienka. Odstonigte >0,8
catkowicie czota podktadow na dtugosci wiekszej niz 4 m.

5. WYZNACZANIE STOPNIA DEGRADACJI NAWIERZCHNI

1) Parametrem degradacji nawierzchni jest srednia arytmetyczna degradacji szyn,

podktadow i podsypki:

G, +G,+G,
3

gdzie. G - stopiern degradacji nawierzchni,

Gs— stopien degradacji szyn,

Gp — stopien degradacji podktadow,

Gt — stopien degradacji podsypki.

2) Stopien degradacji szyn okreSla si¢ przez przyjecie najwigkszej wartosci wyznaczonej

Z ponizszych wzordéw:
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a) zuwagi na zmeczenie materiatu:

n n
G, =—" lub G,=—"=
dn,, dn

pc
gdziee  Gs- stopien degradacji szyn,

Npc— Srednia liczba peknieé szyn na 1 km toru jednorodnego,
dnge — dopuszczalna liczba peknigé szyn na 1 km toru,
Npp — Srednia liczba pekniec pierwotnych na 1 km toru jednorodnego,

dngp — dopuszczalna liczba peknigé pierwotnych na 1 km toru.

b) zuwagi na zuzycie szyn:

todg, Y odz,-0,5z,
gdzie: Gs - stopien degradacji szyn,
Z, — zuzycie boczne szyny [mm],
dz, — dopuszczalne zuzycie boczne szyny [mm],
Zy — zuzycie pionowe szyny [mm],

dz,— dopuszczalne zuzycie pionowe [mmj].

C) zuwagi naokres eksploatacji:
2 o1
G,=e
gdze Gs— stopien degradacji szyn,
e— podstawa logarytméw naturalnychf e=2,7183]
Q — catkowite obcigzenie przeniesione przez szyne [Tg],

Qqr — graniczne obcigzenie szyny [Tg],

W torze polozonym w tuku o promieniu R < 1500 m graniczne obcigzenie nalezy
zredukowa¢ wg wzoru:

Q gr
200000
e

QgrR =

3) Stopien degradacji podktadow okresla si¢ przez przyjecie najwigkszej wartosci
wyznaczonej z ponizszych wzordéw:
a) stopien degradacji ustalony w trakcie bezposredniej oceny w torze,

b) czasu eksploatacji podktadow w torze:
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4)

5)

T
2 podk
ar

T podk

-0,95)

G,=e

p
gdzie Gy - stopien degradacji podktadow,
e— podstawa logarytmow naturalnych[ e=2,7183],
Toodk — 0kres eksploatacji podkiadow [lata],
T%00dk —graniczna trwalosé podktadow [lata],

W torze potozonym w tuku o promieniu R < 1500 m graniczny obciazenie nalezy

zredukowa¢ wg wzoru:

or
T podk

TY =
podkR 45000
1+ R2

Stopien degradacji podsypki okresla si¢ przez przyjecie stopnia degradacji ustalonego w

trakcie bezposredniej oceny w torze,

Stopien degradacji nawierzchni powinien by¢ brany pod uwage przy ustalaniu terminu 1

rodzaju remontu:

a) przy stopniu degradacji mniggszym od 0,6 - usterki nalezy usuwaé w ramach remontu
— naprawy biezacej,
b) przy stopniu degradacji zawartym w granicach 0,6 — 0,8 - nalezy szczegdlnie
whnikliwie przeanalizowaé¢ sposoby naprawy z uwzglednieniem posiadanego
potencjatu naprawczego oraz mozliwosci okresowych ograniczen predkosci,

C) przy stopniu degradacji wigkszym od 0,8 - usuwanie usterek powinno nastgpi¢ w ramach

remontu - naprawy gidwne;.

175



Zatgcznik nr 15
ZASADY ODBIOROW ROBOT

1. Formeg, rodzaj dokumentacji odbioréw technicznych toréw i rozjazdéw po remontach oraz
sktad komisji dokonujacej odbioru dla poszczegdlnych rodzajow remontow ustala
zarzadca infrastruktury.

2. Wykonawcy robot remontowych powinni by¢ zapoznani ze sposobem dokonywania
odbioréw przed rozpoczgciem prac.

3. Odbiory techniczne robot wykonuje si¢ jako:

1) odbiory mi¢dzyoperacyjne (kontrole i odbiory robdt na bazach oraz odbiory
miedzyoperacyjne w torze), ktore sg przeprowadzane w trakcie wykonywania robot
remontowych ; operacje podlegajace odbiorom okreslane s3 w dokumentacji
technologiczneg opracowane dla danego remontu,

2) odbior eksploatacyjny (wstepny), ktory jest podstawg oddania toru do eksploatacji
wykonywany jest:

a) kazdorazowo przed otwarciem toru do ruchu z ograniczong w miejscu robot
predkoscia pociagdéw; dopuszczalng predkosé obowigzujaca do czasu wykonania
nastepnej fazy robot okresla, na podstawie pomiarow (przedstawionych przez
wykonawce robét) oraz ogledzin, uprawniony pracownik komorki
diagnostyczng,

b) przed dopuszczeniem do eksploatacji po catkowitym zakonczeniu robot i
otwarciem toru do ruchu pociagdéw - z predkoscig okreslong przez komisje
dokonujaca odbioru,

3) odbiodr ostateczny, ktory wykonuje si¢ po uptywie co najmniej dwoch tygodni od
przekazania naprawionego toru do eksploatacji, wykonania stabilizacji mechaniczneg
lub po przeniesieniu obcigzenia co najmniej 0,6 Tg .

4. Wszystkie roboty naprawcze toroOw i rozjazdow, w tym usunigcie usterek, do czasu
ostatecznego odbioru, wykonuje wykonawca robot.

5. Podstawa odbioru ostatecznego robot jest zgltoszenie przedtozone przez wykonawce robot,
w terminie do 30 dni po przekazaniu toru do eksploatacji, wraz z dokumentacja
pomiarowa, ktdrg stanowi¢ powinny:

1) tasma z pomiaru drezyng pomiarowa, wyniki pomiarow bezposrednich lub
wykonanych toromierzem mikroprocesorowym,

2) pomiary geodezyjne dotyczace potozenia toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej w

nawigzaniu do znakow regulacji toru,
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10.

3) protokoty odbioru robdt zgrzewania lub spawania szyn,
4) protokoly pomiarow i odbioru robdt okreslajace prawidtowos$¢ wykonania:
a) oczyszczenia i wyprofilowania podsypki thuczniowe;j,
b) Sciecia i utwardzenia faw torowiska,
C) oczyszczenia i wyprofilowania rowoéw odwadniajgcych,
d) zabudowy nawierzchni i odwodnienia przejazdow.
Podczas odbioru ostatecznego robot, komisja zobowigzana jest do wykonania pomiaro6w
sprawdzajacych na losowo wybranym odcinku stanowigcym 5 % dlugos$ci odcinka
podlegajacego odbiorowi. Wyniki pomiardéw sprawdzajgcych nalezy wiaczy¢ do
dokumentacji odbioru. Natomiast na catej dtugosci odbieranego odcinka, komisja w
trakcie ogledzin toru sprawdza prawidlowos¢ wykonania robot.
Komisja odbioru ostatecznego sporzadza dla kazdego toru na szlaku lub stacji protokot,
ktérego zatgcznikami sg dokumenty wymienione w ust. 5.
Dopuszczalne odchytki podstawowych parametréw toru po naprawie biezacej nie powinny
przekraczaé wartosci podanych w tablicy, 1, za$ po naprawie gtownej lub modernizacji -
warto$ci podanych w tablicy 2.
Dopuszcza si¢ przekroczenie wartos$ci podanych w tablicach 11 2 w ilo$ci nie wiekszej niz
5% liczby pomiaréw na kazdym kilometrze odbieranego toru, pod warunkiem, ze nie
przekraczaja one odchytek dopuszczalnych dla predkosci o 20 km/h mniejszych niz
przewidziane dla danych torow.
Przy odbiorze zgodnie z warunkami odbioru rozjazdow, sprawdza si¢ parametry
uwzglednione w kartach odbioru rozjazdow, w tym miedzy innymi:
1) szerokosci toru i zZtobkéw w wyznaczonych miejscach,
2) krzywizne toru zwrotnego,
3) skok i przyleganie iglic do opornic i oporek,
4) przyleganieiglic do podktadek slizgowych,
5) prawidlowo$¢ przylegania elementow stalowych rozjazdu do podrozjazdnic,
6) potozenie rozjazdu w plaszczyznie pionowej i poziomej w stosunku do znakdéw regulacji
z pomiarem odcinkow przylegtych z obu stron rozjazdu,
7) wzajemne potozenie tokow Szynowych,
8) prawidlowo$¢ wykonania robot spawalniczych oraz protokot ich odbioru,
9) prawidlowo$¢ odwodnienia rozjazdu,
10) prawidtowos¢ oprofilowania podsypki,

11) prawidtowos¢ wyprofilowania i utwardzenia faw torowiska.
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12) w rozjazdach z ruchomymi dziobami krzyzownic — skok i przyleganie do szyn

skrzydlowych,

13) przyleganie dzioba do podktadek $lizgowych i oporek.

11. Dopuszczalne odchytki zawierajg arkusze badania technicznego rozjazdow, lub w

przypadku odbioru zabudowanych nowych rozjazdéw ich karty odbioru technicznego.

Tablical
Warto$ci dopuszczalne odchytek przy odbiorze ostatecznym po naprawie biezacej
Predkose OZIi\I(;:gwnoizcriowe Wichrowatoé Oszer(zgchyikl .sze.rokosm tr(;lgilent Wskaznik
[krmvh] P [mm] P [mm] nabazie5m |P nia Z“E@nfrerﬁla ?m mim] J
[mm] ' [mm]
[mm]
200 3 2 4 3 2 1 1,0
160 5 4 6 5 3 1 16
140 6 6 8 6 4 1 2,1
120 7 8 10 7 5 1 2,7
100 9 10 12 8 5 2 33
80 13 12 14 8 6 2 4,0
60 17 18 16 10 6 2 50
40 20 20 18 12 8 3 6,0
Przy pomiarach bezposrednich dodatkowych parametrow
Predkos¢ | Roznica w Roznice Roznice Roznice niwelety | Roznica luzuw
wysokos$ci sgsiednich W poziomie w stosunku do stykach natym
[km/h] | potozenia strzatek na w stosunku do znakow regulacji | samym zlgczu:
tokow cigciwie 10 m | znakow regulacji [mm] max/min.
[mm] [mm] [mm] [mm]

200 4 4* 10 10 -
160 5 6 10 10 -
140 6 7 10 10 -
120 7 8 10 10 -
100 8 15 15 4
80 9 10 15 15 4
60 10 12 15 15 5
40 12 14 20 20 5

Uwaga */ pomiar teodolitem na cigciwie 80 m wykonany co 10 m.
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Tablica2

Wartosci dopuszczalne odchytek przy odbiorze ostatecznym po naprawie gldéwnej lub

moderni zagji
- Niero6wnosci Wichrowatos¢ Odchytki szerokosci toru Wskaznik
Predkos¢ [~ poziome | pionowe| nabazie5m. |poszerze| zwezenia |  gradient J
[kmVh] [mm] [mm] [mm] nia [mm] [mm/m] [mm]
[mm]
200 3 2 3 2 2 1 0,9
160 4 3 5 2 2 1 1,2
140 5 4 5 3 3 1 15
120 5 5 6 3 3 1 17
100 7 6 6 4 4 1 2,0
80 8 8 7 4 4 1 24
Przy pomiarach bezposrednich dodatkowych parametrow
Roéznica w Réznice Roéznice w Roéznice w Réznica luzu w
Predkodé wysokosci |  sasiednich poziomie od niwelecie od stykach natym
¢ potozenia strzatek na znakow regulacji | znakow regulacji | samym ztaczu:
[km/h] tokow cigciwie 10m [mm] [mm] max/min.
[mm] [mm] [mm]
200 3 4* 10 10 -
160 4 5 10 10 -
140 5 6 10 10 -
120 6 7 10 10 -
100 7 8 15 15 4
80 8 9 15 15 4
Uwaga: */ pomiar teodolitem na cigciwie 80 m wykonany co 10 m.
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Zatgcznik nr 16

ZABEZPIECZENIE PEKNIETEJ LUB USZKODZONEJ SZYNY

1. Sposoby zabezpieczania pgknietych lub uszkodzonych szyn w torze klasycznym i

bezstykowym, zaleznie od rodzaju zaistnialego uszkodzenia, przedstawiono w tablicy 2.

2. Przed wykonaniem w torze bezstykowym naprawy natychmiastowe lub prowizoryczne

peknietej lub uszkodzonej szyny, wymagane jest zarejestrowani e temperatury w szynie oraz

dokrgcenie $rub stopowych z pozostawieniem 1 mm luzu miedzy zwojami pierscieni

sprezystych z obu stron pekni¢cia na dtugosci po 100m (po uprzedniej wymianie peknietych

lub uszkodzonych pierscieni sprezystych, przektadek itp.), aw przypadku przytwierdzen

sprezystych, uzupetnienie i wymiana uszkodzonych tapek sprezystych.

3. Do naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej nalezy stosowac przygotowane wczesniej

wstawki o dlugos$ciach nie mniejszych niz okreslone w § 4 ,, Warunkow technicznych Id-

17(D1). Wstawki szynowe stosowane przy naprawie prowizorycznej powinny mie¢ zuzycie

odpowiadajace zuzyciu szyn lezacych w torze.

Przy wbudowywaniu wstawki szynowej nalezy zachowaé warto$ci luzéw zalezne od

temperatury szyny zarejestrowanej w czasie wykrycia pekniecia, podane w tablicy 1.

Temperatura
szyny W czasie Wymagana
wykrycia warto$¢ luzu
peknigcia [°C] [mm]
Ponizej -15 19
-15do-10 17
-9do-6 16
-5do-1 14
0do5 12
6do 10 10
11do 15 8
16do 20 6
21do 25 4
26 do 30 2
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Sposoby zabezpieczenia peknigcia szyn

Tablica 2

Sposob zabezpieczenia

Warunki prowadzenia ruchu pociggdéw zaleznie

Typ Opis Migjsce od lokalizacji uszkodzenia (pgknigcia)
uszko| powstatego pekniecia
dze- | uszkodzenia | (uszkodzenia)
nia naszlaku i na stacjach namostach i w tunelach
1 |Pe¢knigcie z Peknigcie nad ' I umocowanie stopki mozna przepuscic¢ pociagi z
pow:aniegw podktadem : g : szyny za pomoca predkoscia nie wigksza niz:
szczeliny do | - - | wkretow lub $rub
30 mm [ ] ' stopowych po obu | - 10 km/h na prostej | o
Do wewnatrz_ TTIT stronach peknigcia .|| - nie mozna
= || 1 . lukach, przy obserwacji przepuscié
: B i przejazdu pociggu ok
| E_ fﬂ | pociagow
1 H ]
I 1] ]I- J.- 1
1
| [ | Il - 20 km/h na prostej i
! r-E'-. ' tukach 0 R>800 M ||| - mozna przepuscié
l D 1 - 10 km/h na tukach pociagi z predkoscia
0 R <800m nie wicksza niz 10
km/h
2 | Peknigcie z Peknigcie mozna przepusci¢ pociagi z | mozna przepusci¢ pociagi z
wykruszeniem |w styku z mox 2hem predkoscia nie wieksza niz: | predkoscia nie wigksza niz
glowki szyny | wykruszeniem | ¢ ’ | uzupehienie ubytku - 10 km/h na tukach o |5 kmvh przy obserwacji
na dtugosci do ! e || materiatu szyny czescig R<800 m przy przejazdu pociggu
0,25m i s 1 O wykruszong .. :
L Rl I obsgrwac“ przejazdu
ey, pociggu,
] - 20km/h naprostg i

tukach o R> 800 m.




28T

Pe¢kniecie z Pe¢knigcie na podparcie kawatkiem
wykruszeniem | dlugosci toku e TI2X 2HEm podktadu (df. min. Im) |mozna przepusci¢ pociagi z | mozna przepuscic pociagi z
glowki szyny [ szynowego E—_—:—_— ———— | zamocowanie predkoscia nie wicksza niz: | predkoscia nie wigkszg niz
do dhugosci (nad podktadem [ ——— = i przytwierdzen, 5 km/ h przy obserwagji
0,25m [ub w okienku ok g2 T | |zamocowanie tubkow z |- 10 km/h naprostg i na przejazdu pociagu
mi¢dzy ﬁ - 1 | zastosowaniem imadel; tuku o R>800 m;
podktadami) | | ( uzupetnienie ubytku na tukach o
materiatu szyny czescia R <800 m przy
wykruszong obserwacji przejazdu
pociggu
Pe¢knigcie z Pe¢knigcie nad I umocowanie stopki mozna przepusci¢ pociagi z | mozna przepusci¢ pociagi Z
powstaniem podktadem I Y } | szyny za pomoca predkoscig nie wigksza niz: | predkoscia nie wigksza niz:
szczeliny do I (Ao .0 N | |wkretow lub srub
30 mm = — | |stopowych, | — 30 kmv/h naproste i | - 10 kmv/h
(bez ubytku @ — zabezpieczenie tubkami tukach o R > 800 m
materialu w i imadtami - 10 km/h na tukach o
przekroju I R< 800 m
szyny) S
I [s) 0 J | I1 — 50 km/h na prostej i [1 - 30 km/h naprostj i
tukach 0 R>800m tukach o R> 800 m
% - 30 km/h na tukach o - 10 km/ h na tukach o
R<800m R<800m
Peknigcie z Pekniecie nad I umocowanie stopki mozna przepusci¢ pociagi z | mozna przepusci¢ pociagi z
powstaniem  |podktadem i 1 I szyny za pomocag predkoscig nie wieksza niz: | predkoscia nie wigkszg niz:
szczeliny do ' » | wkretow lub $rub
30 mm I I:I — ,D - stopowych; | - 50 km/h naproste) i | - 30 km/h na prostg i
(bez ubytku | ' wykonanie otworéw do tukach o R>800m tukach o R>800 m
materialu w @ $rub lubkowych; - 30 km/h na tukach o - 10 km/h na tukach o
przekroju ¥ potaczenie tubkami i R<800m R<800m
szyny) $rubami tubkowymi [1- 60 km/h na proste i [1- 40 km/h na prostej i
l tukach o R> 800 m tukach o R> 800 m
! O &D O . - 40 km/h na tukach o - 20 km/h na tukach o
| R<800m R<800m
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Peknigcie z Peknigcie podparcie migjsca
powstaniem | poprzeczne w peknigcia podktadem mozna przepuscic¢ pociggi z | mozna przepuscic¢ pociagi z
szczeliny do | okienku dodatkowym (dhugosci | predkoscia nie wigksza niz: | predkoscia nie wigksza niz
30 mm pomiedzy : min 1m); zamocowanie — 10 knv h naprostgj i
podktadami | S przytw%erdzelrl typu K; s 30 km/h naprostej i na lukagh przy ol:?serwacp
L zabezpieczenie tubkami tuku o R>800 m; przejazdu pociagu
i | i imadtami - 10 km/h na tukach o
R <800 m przy
obserwacji przejazdu
pociagu
Peknigcie z Peknigcie podparcie migjsca mozna przepusci¢ pociagi z |mozna przepusci¢ pociagi z
powstaniem | poprzeczne w peknigeia podktadem predkoscig nie wigksza niz: | predkoscig nie wigksza niz:
szczelingdo | okienku dodatkowym (dhugosci
30 mm pomiedzy min. 1 m); - 60 km/h na prostej i - 30 km/h na prostej i
podktadami wykonanie otwordw do tukach o R>800 m; tukach o R>800 m;
srub lubkowych; - 30 km/h na tukach o - 20 km/h na tukach o
zamocowanie R<800m R<800m
przytwierdzen typu K;
zatozenie lubkow,
dokrecenie $rub
tubkowych
Pekniecie na wykonanie otworow do | mozna przepusci¢ pociagi z | mozna przepusci¢ pociagi z
spawie | | $rub tubkowych; predkoscig nie wickszg niz: | predkoscia nie wigkszg niz:
termitowym | | zatozenie tubkéw
]
1

i—rIELhm |:||“I’]|:||:|
[ ]

wyprofilowanych
obejmujacych nadlewy
spoiny; dokrgcenie Srub
tubkowych

- 50 km/h na proste

tukach o R>800 m;

- 30 km/h na tukach o
R<800m

- 30 km/h naproste i
tukach o R>800 m;

- 10 km/h na tukach o
R<800m
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9 |Peknigcie Peknigcie na wykonanie wycigcia na | mozna przepusci¢ pociagi z |mozna przepusci¢ pociagi z
szyny i dhugosci toku wbudowanie wstawki predkoscia nie wigkszg niz: | predkoscig nie wigkszg niz:
powstanie szynowego szynowej o dtugosci I. dla toru na podktadkach |I. dla toru na podktadkach
szczeliny minimalneg 6m; klinowych: klinowych:
wiekszej niz — min.6 m ———] wbudowanie wstawki na |- 60 km/h na prostej i - 50 km/h na prostej i
30 mm. ' | |$ruby lubkowe; tukach o R>800 m tukach o R>800 m
Ogolny ubytek m m} wykonanie stykow szyn |- 50 km/h na tukach - 30 km/h na tukach
materiatu 4 N1 |congmnig na 0R<800m 0R<800m
Szynowego w \ tube k u pojedynczych
jg przekroju podktadach; I1. dla toru na podktadkach |II. dla toru na podktadkach
poprzecznym zamocowanie zebrowych i bez zebrowych i bez

przytwierdzen w stykach | podktadek (kotwy): podktadek (kotwy):
i na dtugosci wstawki; predkosé rozktadowa - 80 km/h na prostgj i
ztubkowanie koncow lecz nie wigksza niz tukach o R>800 m
szyn 120 km/h - 50 km/h na tukach
0R<800m
10 |Pe¢knigcie Peknigcie na Wykonanie wycigcia dla | mozna przepusci¢ pociagi z | mozna przepusci¢ pociagi z
szyny i dhugosci toku wstawienia wstawki predkoscia rozktadows. predkoscia rozktadowa.
powstanie SzZynowego szynowej o dtugosci Dla predkosci rozktadowej | Dla predkosci rozktadowej
szczeliny minimalnej: 2160 km/h ograniczy¢ =160 km/h ograniczy¢
wiekszej niz - 12mnaliniach |predkosé¢ do czasu predkosé¢ do czasu
30 mm. 0v>160 km/h | ostatecznej naprawy. ostatecznej naprawy.
Ogo6lny ubytek - 8mnaliniacho
materiatu 140=v<160
SZynowego w km/h
jg przekroju by B | - 6mnaliniacho
poprzecznym f = | v<140 km
i = Wywiercenie otwordw
[ do $rub lubkowych dla
hubkow 6 otworowych,
polaczenie stykow
tubkiem 6 otworowym

wiszacym, dokrecenie
$rub stopowych i
hubkowych.




Zatgcznik nr 17
WARUNKI REGENERACJI ELEMENTOW STALOWYCH

1. Regeneracja elementéw stalowych obejmuje roboty:

1) usuwania splywow,

2) szlifowania szyn i rozjazdow,

3) napawania szyn i rozjazdow,

4) naprawy stykow kolejono-sprezonych.

2. Usuwanie sptywow powinno by¢ wykonywane przy uzyciu sprzgtu zmechanizowanego bez
zaktocen ruchu pociagow.

Szlifowanie szyn toréw i rozjazddéw przy pomocy zmechanizowanego sprzetu szlifierskiego

wykonuje si¢ w miejscach okreslonych metodami diagnostycznymi oraz w pracach

wykonczeniowych w miejscach napawania.

Szlifowanie szyn torow, przy uzyciu pociagdéw szlifierskich, powinno by¢

przeprowadzane:

1) w celu usunigcia falistego zuzycia na liniach gdzie kursuja pociagi z predkoscig powyzej
100 km/h, jedynie w migjscach wskazanych metodami diagnostycznymi,

2) w celu podniesienia trwato$ci szyn uktadanych w ramach remontow-napraw gtéwnych
lub modernizacji, jako ostatniafazatechnol ogicznatego remontu, po okresie stabilizacji.

3. Regeneracje szyn, rozjazdéow i skrzyzowan metodg napawania mozna wykonywaé, gdy
zuzycie pionowe 1 boczne w miejscu regeneracji nie przekracza dopuszczalnego zuzycia dla
danej klasy torow. Regeneracj¢ miejscowych uszkodzen powierzchni tocznej gtéwki szyn

(wybuksowania, wyszczerbienia, wykruszenia itp.) nalezy wykonywac, gdy ich glebokosé¢

wynosi wiecej niz 0,3 mm. Roboty regeneracji metodg napawania moga by¢ wykonywane

wylacznie przy uzyciu atestowanych elektrod, przez wykwalifikowanych spawaczy
posiadajacych certyfikaty upowazniajace do wykonywania robot w torach. Przy
wykonywaniu regeneracji powierzchni tocznej szyn nalezy:

1) przed przystgpieniem do regeneracji wyregulowac potozenie w ptaszczyznie poziome;j i
pionowej element objety regeneracja,

2) powierzchnie elementéw w miejscach regeneracji oczysci¢ i zbada¢ penetrantami dla
ujawnienia ewentualnych wad ukrytych, w celu ich usunigcia przed podjeciem
regeneragji,

3) przed napawaniem poluzowaé przytwierdzenie szyn do podkladow, aby zapobiec

odksztalceniom termicznym, a w zaleznosci od wielkosci powierzchni regenerowansy,
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

jej potozenia oraz grubos$ci warstwy napawanej, nalezy przeciwdziata¢ odksztatceniom
elementu przez jego przegigcie,

miejsce regeneracji tak przygotowac, aby mozliwe bylo napawanie co najmniej dwoch
warstw potozonych jedna na druga,

prace regeneracyjne w torach nalezy wykonywac przy ograniczeniu predkosci pociaggdw
do 20 km/h, przejazd pociagu z predko$cig rozktadowa jest mozliwy po ostygnigciu
elementu do temperatury ponizej 250°C,

regeneracje metodg napawania nalezy przeprowadzac¢ w temperaturach okreslonych dla
poszczegbdlnych grup materialow. Podczas procesu napawania w niekorzystnych
warunkach atmosferycznych (wiatr, opady), zabrania si¢ wykonywania prac
spawalniczych bez zastosowania oston.

regeneracje metoda napawania stali szynowej nalezy przeprowadzac przy temperaturze
powietrza wyzszej niz 5°C i przy predkosci wiatru mniejszej od 2m/sek.

regeneracje metoda napawania elementow rozjazdow wykonanych ze stali
wysokomanganowej Hadfielda nalezy wykonywaé w mozliwie niskich (ponizgj +20°C)
temperaturach otoczenia - zalecane jest nawet napawanie w warunkach zimowych.

napawanie nalezy prowadzi¢ zgodnie z Warunkami Technicznymi Wykonania 1 Odbioru.
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ZMIANY

Nr

porz.

Zmiana wynika z aktu normatywnego

ogloszonego w Biuletynie

Rok

Nr

Poz.

Zmiana

obowiazuje od dnia

Czytelny podpis
pracownika wnoszacego

zmiany

2006

41

zmiana wprowadzona
zarzadzeniem Nr 9/2006
Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 10
maja 2006 r. obowigzuje
od 15 czerwca 2006 r.
zmiany dotycza jednostek
redakcyjnych:
§ 13 ust. 5 punkty 1-3
8§13 ust. 7

2010

13

Zmiana wprowadzona
zarzgdzeniem Nr 22/2010
Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 31
sierpnia 2010 r.,
obowigzuje od dnia 01
wrzesnia 2010 r.

Zmiany dotycza jednostek
redakcyjnych:

Rozdziat I pkt 31 — 35

§62 ust. 10, 11

§62 Tablica 12, kolumna
»3posOb  zabezpieczenia
miejsca robot”: poz. 6 pkt
b, poz. 11 pkt a, poz. 14,
poz. 15, poz. 16 pkt b.

§63 ust. 1 pkt 2, ust.4 pkt
12, ust. 6 pkt 12 lit. a oraz
d, pkt 20 lit f.

2015

Zmiana wprowadzona
zarzadzeniem Nr 8/2015
Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z
dnia 24 marca 2015 r.
Zmiany dotyczg jednostek
redakcyjnych:
Rozdziat T ust. 2 pkt. 3,
ust 4 pkt. 9,10,13,15; ust
7;ust 13, 14,15,16
Rozdziat 11 § 112
Rozdziat 111 §4, §15, §18
Rozdzial IV w catosci;
Rozdziat VII § 59 ust. 6;
Rozdziat VIII § 63 ust.6
pkt.39, ust.7 pkt. 18;
Zalacznik 6

Zatacznik 11

Modut Al; A2, A3
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Zmiana wprowadzona
zarzadzeniem Nr 19/2015
Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z
dnia 30 kwietnia 2015 r.
Zmiany dotyczg jednostek
redakcyjnych:

Spis tresci,

Rozdziat T ust 15 pkt 1.
Rozdziat I1I § 15
Zatacznik 7 ust.5 pkt 3)

4 12015

zmiany wprowadzone
uchwata Nr 1223/2015
Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

z dnia 22 grudnia 2015 r.
Zmiany dotyczg jednostek
redakcyjnych:

Spis tresci,

Rozdziat I ust 13 pkt.3
Zaktacznik 17

Modut B1

5 12015

Uwaga : Przy wnoszeniu zmian do tekstu przepisow, nalezy wskazywac¢ numer porzadkowy wnoszonej zmiany.
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1d-1
Modul Al

oooooo

| pojazdow

Werga 3.2
Warszawa 2015r.

Warszawa 2015r.



Modul A1

Spis tresci

§ 1. ZaSAAY OZOINE....cueiiiiiiiieiieie ettt e e ne s 2
§ 2. ODCIGZENIA WZOTCOWE ....eeeueeeieeeteesueeeseesnseesseessseesseessseesseessseessessseesmeesneesnnesseesnnesnneesnns 3
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§1.
Zasady ogolne

Zgodno$¢ techniczng pojazdow i infrastruktury w zakresie eksploatacyjnych obcigzen,
zapewnia si¢ wykorzystujac wspolng klasyfikacje pojazdéw oraz infrastruktury,
zgodnie z metodologia przyjeta w normie PN-EN 15528 Kolgnictwo — Klasyfikacja
linii w odniesieniu do oddzialywan pomiedzy obcigzeniami granicznymi pojazdow
szynowych, a infrastrukturg.

Metodologia przyjeta do klasyfikacji linii oraz pojazdéw kolejowych, oparta jest na

algorytmie porownawczym efektow obcigzen.

Odpowiedzialno$¢ za okreslenie i zachowanie podczas przewozu wiasciwej klasy

obcigzen pojazdu, spoczywa na podmiocie realizujacym dany przewoz.

Okreslenie dopuszczalnej no$no$ci linii kolejowej (odcinka linii) nastepuje poprzez

przydzielenie jej wlasciwej klasy przez Zarzadce Infrastruktury.

Linie kolejowe lub odcinki linii, klasyfikuje si¢ biorgc pod uwage:

1) nacisk osi pojazdu [kN/o$],

2)  obcigzenie liniowe [KN/m],

3) charakterystyke geometryczng pojazdu [m],

4)  predkosé [km/h].

Przez uzyte w dalszej czgsci zatacznika okreslenia rozumie si¢:

1) efekty (skutki) obcigzenia — momenty zginajace oraz sily tngce, wywolane
obcigzeniem ustawionym W potozeniu przy ktorym osiggane sg ich wartosci
maksymalne, rozpatrywane w odniesieniu do konstrukcji o schemacie belki
swobodnie podpartsy,

2)  oObcigzenie eksploatacyjne — schemat obcigzenia odwzorowujacy naciski osi oraz
charakterystyke geometryczng rzeczywistych pojazdow kolejowych,

3)  oObcigzenia wzorcowe — schematy obcigzen, okreslone w normie PN-EN 15528
oraz ninigszym zataczniku, na podstawie ktorych wykonuje si¢ klasyfikacje

pojazddéw oraz linii kolejowych lub jej odcinkow,

! Predko$¢ — podawana jest jako informacja uzupehniajgca (nieobligatoryjna), w przypadku kiedy

dopuszcza sie ruch pojazdow o klasie wyzszej od dopuszczonej na linii, przy jednoczesnym ograniczeniu

predkosci jazdy pojazdéw np. C4, D3-80 oznacza: linia klasy C4, dopuszcza si¢ przejazd pojazdow klasy D3

przy ograniczeniu predkosci do 80 km/h,
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4)  mnoznik obcigzenia — iloraz efektow wywotanych obcigzeniem eksploatacyjnym

do efektow wywotanych wlasciwym obcigzeniem wzorcowym.

§ 2.

Obciazenia wzor cowe
Pojazdy klasyfikuje si¢ poprzez wskazanie klasy obcigzenia wzorcowego, ktore
wywoluje wicksze efekty obcigzen od efektow wywotanych obcigzeniem
eksploatacyjnym, charakteryzujacym klasyfikowany pojazd. Porownanie efektywnosci
obcigzen odbywa si¢ na podstawie mnoznika obcigzenia.
Analiza powinna zosta¢ przeprowadzona dla uktadu belki wolnopodpartel w zakresie
rozpigtosci od 1,0 m do 100,0 m.
Warto$¢ otrzymanego mnoznika, w caltym analizowanym zakresie rozpigto$ci, musi
by¢ mniejsza lub rowna jednosci.
Schematy obcigzen wzorcowych, uwzglednione przez Zarzadce Infrastruktury oraz
przydzielone im klasy zostaty podane w Tablicy 1.
W celu optymalnego wykorzystania linii, dopuszcza si¢ zastosowanie dodatkowej
klasyfikacji dla lokomotyw czteroosiowych (L4xxx) oraz szeScioosiowych
(L6xx.x)>?
Szczegotowe zasady klasyfikacji pojazdow przedstawiono w normie PN-EN 15528.

2 Niezaleznie od ustalonej klasy dla lokomotywy (L4xx,x lub L6xx,x) nalezy dla kazdego pojazdu

przyporzadkowa¢ jedna z klas obcigzen przedstawionych w Tablicy 1.

3 Dodatkowa klasyfikacja (L4xx,x lub L6xx,x), umozliwia dopuszczenie lokomotyw do kursowania po

liniach lub odcinkach linii kolejowych zaklasyfikowanych do klasy nizszej, np. lokomotywa w klasie D2 i L4215

w drodze odrebnej decyzji Zarzadcy Infrastruktury, moze zosta¢ dopuszczona do kursowania po liniach C3.
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Tablical
Obciazenia wzorcowe reprezentujace klasy linii
Nacisk osi Obciazenie
Klasa aci os liniowe Char akterystyka geometryczna
[kN/o§]
[KN/m]
16t 16t 16t 16t
A 157 49 l l l l
(16,0 t/0$) (5,0t/m) 1,5m 1,8m 6,2m 1,8m 15m
12,8m
18t 18t 18t 18t
B1 177 49 l l l l
(18,0 t/os) (5,0 /m) T5m 1.8m 7.6m T6m 15m
14, 4m
18t 18t 18t 18t
o e 01 T
B2
(18,0 t/0$) (6,4 t/m) 1,5m 18m 4,65m 1,8m 15m
11,25m
20t 20t 20t 20t
C2 196 63 l l l l
(20,0 t/os) (6,4 t/m) 5m 1.8m 5.9m Tem 15m
12,5m
20t 20 20t 20t
I - A
(20,0 t/os) (7,2t/m) 15m 1,8m 4,5m 1,8m 1,5m
1,1m
20t 20t 20t 20
196
(20,0 t/0$) (8,0tm) 5m 18m  3.4m  18m 15m
10m
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Tablicalc.d.
Nacisk osi Obciazenie
Klasa acix 03 liniowe Char akterystyka geometryczna
[KN]
[kN/m]
22,5t 22,5t 22,5t 22,5t
D2 221 63 l l l l
(22,5 t/0s) (6,4 t/m) 15m 1,8m 7.45m 1,8m 15m
14, 05m
22,5t 225t 22,5t 225t
Ny 221 " l l l l
(22,5 t/os) (7,2Um) T5m 18m 5.9m T8m 15m
12,5m
22,5t 22,5t 22,5t 22,5t
D4 221 78 l l l l
(22,5 t/08) (8,0t/m) 15m 18m  L.65m  18m 15m
11,25m
25t 25t 25t 25t
245 78
E4
(25,0 t/os$) (8,0t/m) 15m 1.8m 5.9m 1.8m 15m
12,5m
25+ 25t 25t 25t
245 86
E5
(25,0 t/09) (8,8t/m) 15m 18m  &75m  18m 15m

11,35m
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§ 3.

Kwalifikacja przewozow

Ust.1 Jako nie powodujace szczegolnych trudnos$ci transportowych przy przewozie kolejg na

Ust.2

sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z uwagi na obcigzenia budowli traktuje si¢

przewozy, w ktorych:

1) stosuje si¢ wagony, generujagce efekty obcigzenia mnigjsze od efektow
obcigzenia wzorcowego dla ustalonej klasy linii lub odcinka linii, na trasie
przewozu, przy zamierzonej granicy zaladunku oraz predkosci,

2) efekty obcigzen wywolane lokomotywa lub lokomotywami prowadzacymi sktad
wagonowy nie sg wicksze od efektéw obcigzen wywolanych przez obcigzenia
wzorcowe dang linii kolgjowe lub odcinkalinii,

3) lokomotywy szes$cioosiowe sg stosowane wylgcznie w trakcji pojedynczej,
a lokomotywy czteroosiowe w trakcji pojedynczej lub podwoédjnej pod
warunkiem, ze sposOb sterowania zapewnia regulowanie parametrow
trakcyjnych tych lokomotyw w sposob automatycznie zsynchronizowany tj.
identyczny jak w pojezdzie wykonujacym prace trakcyjng samodzielnie,

4)  rodzaj prowadzonych przewozoéw (pasazerskie, towarowe) jest zgodny z typem
linii, okreslonym przez ,,.Sandardy techniczne — szczegétowe warunki techniczne
dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Viex < 200 km/h (dla
taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)”.

W trakcyjnych zespotach zmiennokierunkowych typu push-pull — sktad ztozony z

lokomotywy, wagondéw oraz wagonu sterowniczego, w ktorym znajduje si¢ kabina

maszynisty umozliwiajgca sterowanie pracg lokomotywy usytuowanej po przeciwnej

stronie sktadu — lokomotywy traktuje si¢ jako wyodrgbniony typ pojazdu trakcyjnego.

Ust.3 Z uwagi na duze wartosci efektow obcigzen, generowane przez lokomotywy

Ust.1

szescioosiowe, nalezy przewidzie¢ ograniczenia w kursowaniu tego typu pojazdéw na
wybranych liniach kolgjowych lub odcinkach linii, w szczegolnosci na liniach

zaklasyfikowanych do klasy mniejszej lub rownej C4.

§ 4.
Dopuszczalny nacisk os wagonow towar owych

Maksymalne dopuszczalne naciski osi wagondéw towarowych uzaleznione sg od ich

charakterystyki geometrycznegl (Rysunek 1).
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a) —

b) A

Rysunek 1 Charakterystyka geometryczne wagonow: a) czteroosiowego, b) szescioosiowego, gdzie:
a— odlegtos¢ pomiedzy osiami,
b — odlegtos¢ od osi skrajnej do zderzaka,
¢ — odlegto$¢ pomigdzy skrajnymi osiami wewnetrznymi wozkow,
L — dtugos¢ wagonu ze zderzakami

Ust.2 W zaleznosci od klasy linii, maksymalny dopuszczalny naciski osi wagonow
towarowych, uzalezniony od charakterystyki geometrycznej, przedstawiono:

1) dla wagondow czteroosiowych w Tablicy 2,

2) dla wagonow szescioosiowych w Tablicy 3.

Ust.3 Dopuszczalne naciski osi podane w Tablicach 2 i 3 sg wazne pod warunkiem, Ze:

1) odlegto$¢ pomigdzy skrajnymi osiami wewnetrznymi wozkow (c), jest co
najmniej dwukrotnie wigksza, od odlegtosci os skrajng od zderzaka (b) oraz
potowa wymiaru c jest wigksza od 1,2 m, tzn. spetnione sg warunki:

{ c=2"-b
c=120m

2) nie zostalo przekroczone dopuszczalnego obcigzenia liniowego (pdop) dla dang
klasy linii, okreslone w Tablicy 1. W przypadku kiedy obciazenia liniowe,
z powodu za matej dtugosci wagonu ze zderzakami (L), zostalo przekroczone,
nacisk osi nalezy zmniejszyc¢, zgodnie ze wzorem:

a) dla wagonow czteroosiowych:

— pdo'p.L

P 4

b) dla wagondéw szescioosiowych:

— pdo'p.L
6

Strona7z 11




Modul A1l

Ust.4 W przypadkach nieujetych w tabelach nalezy przeprowadzi¢ obliczenia zgodnie

znormg PN-EN 15528.

Tablica?2
Maksymalne dopuszczalne naciski osi wagonoéw czteroosiowych?
charakterystyka A
geometryczngw);gonu Klasalinii
a b A B1B2 C2C3C4 | D2D3D4 E4 E5
[m] [t]
1,50 16,0 18,0 20,0 22,5 25,0
180 1,40 15,0 17,0 19,0 21,5 24,0
’ 1,30 145 16,5 18,5 20,5 23,0
1,20 14,0 16,0 17,5 20,0 22,0
1,50 15,0 17,0 19,0 21,5 23,5
170 1,40 15,0 17,0 19,0 21,0 235
’ 1,30 14,0 16,0 18,0 20,0 22,5
1,20 14,0 15,5 17,5 19,5 21,5
1,50 14,5 16,0 18,0 20,5 22,5
160 1,40 145 16,0 18,0 20,0 22,5
’ 1,30 14,0 15,5 17,5 20,0 22,0
1,20 13,5 15,0 17,0 19,0 21,0
1,50 13,5 15,5 17,0 19,5 21,0
150 1,40 135 15,5 17,0 19,5 21,0
’ 1,30 13,5 15,5 17,0 19,0 21,0
1,20 13,0 14,5 17,0 18,0 20,5
1,50 13,0 14,5 16,5 18,5 20,0
140 1,40 13,0 14,5 16,5 18,5 20,0
’ 1,30 13,0 14,5 16,5 18,5 20,0
1,20 13,0 14,5 16,5 18,5 20,0
1,50 12,5 14,0 15,5 17,5 18,5
130 1,40 12,5 14,0 15,5 17,5 18,5
’ 1,30 12,5 14,0 15,5 17,5 18,5
1,20 12,5 14,0 15,5 17,5 18,5
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Tablica3
Maksymalne dopuszczalne naciski osi wagondw szescioosiowych?

charakterystyka -
geometryczngw);gonu Klasalinii

a b A | Bl | B2 | C2|C3|C4|D2|D3|D4| E4 | ES

[m] [t]

1,50 125|135| 14,0 16,0| 16,0 | 16,0 | 17,0 | 18,0 | 18,0 | 19,5 | 20,0

180 1,40 125113,5|14,0| 155|160 16,0| 17,0 | 17,5| 18,0 | 19,0 | 20,0

' 1,30 12,0|13,0| 140|150 16,0 | 16,0 | 16,5| 17,0 | 18,0 | 19,0 | 19,5

1,20 12,0]13,0| 14,0 150|155|16,0|165|1/7,0|17,5| 185 | 19,0

1,50 1251135|135|155|155|155|170|175|175|19,0| 195

170 1,40 12,0]13,0|135|150|155|155|165|17,0|17,5|19,0| 195

' 1,30 12,0/ 13,0| 135|150 155|155|16,0|17,0| 175|185 | 19,0

1,20 120]13,0|135|145|155|155|16,0| 16,5|17,0| 18,0 | 18,5

1,50 12,0 135| 135|150 150|150 | 16,5| 16,5 | 16,5 | 19,0 | 19,0

160 1,40 12,0 13,0135 150|150 15,0| 16,0 | 16,5| 16,5 | 18,5 | 19,0

' 1,30 115|130 135| 145|150 15,0 | 16,0 | 16,5 | 16,5 | 18,0 | 18,5

1,20 115]125|135|14,0| 150 150 155| 16,0 | 16,5| 18,0 | 18,0

1,50 115]13,0|130(145|145|145|16,0| 16,0 | 16,0 | 18,0 | 18,0

150 1,40 11513,0|130|14,5|145|14,5| 16,0 | 16,0 | 16,0 | 18,0 | 18,0

' 1,30 1151125|130(145|145|145|155| 16,0 | 16,0 | 17,5| 18,0

1,20 115]125]13,0|14,0|145|145|155| 16,0| 16,0 | 17,5| 18,0

1,50 11,01125|125|14,0|140|14,0|155| 155|155 | 175|175

140 1,40 11,0125 125|140|140|14,0| 155 | 155|155 | 175|175

' 1,30 11,01125|125|14,0|140|14,0| 155 | 155|155 | 175|175

1,20 11,0]125]125|140|140|140|155|155|155|17,0| 17,5

130 1,50 105]12,0|12,0|135|135| 135|150 150|150 17,0 17,0

' 1,40 105]12,0|12,0|135|135| 135|150 150|150 17,0 | 17,0

4 Przyktad:

Wagon czteroosiowy o charakterystyce: a= 1,62 m; b = 1,43 m; ¢ = 7,30 m; masa wlasna wagonu: my = 28,22 t.

Okres$li¢ dopuszczalng tadowno$¢ dla klasy linii C3 — (nacisk osi: 20 t/o$, obcigzenie linowe: 7,2 t/m):

1)
2)
3)
4)

5)
6)

sprawdzi¢ warunki dot. wymiaru ,,c”: ¢>2bic/2>1,20m[7,30>2-1,43 i 7,30/2 > 1,20];

zaokragli¢ wymiary ,,a”1,b”: a=1,62~1,60 i b=1,43~=1,40;

odczytac z tabeli 2 dla wymiaru ,,a” i ,,b” dopuszczalny nacisk osi dla klasy linii C3: pgop = 18,0 t;

sprawdzi¢ warunek dopuszczalnego obcigzenia liniowego: L=2a+2b+c = 2-1,62+2-1,43+7,30 = 13,40

m i (4-p)/L = (4-18,0)/13,40 = 5,37 t/m < 7,2 t/m;

dopuszczalna tadowno$é wagonu w klasie linii C3 wynosi: (4-pdop) — My = (4-18,0) — 28,22 = 43,8 ;

uwaga: otrzymane wyniki sg przyblizone, dokladne wyniki mozna uzyska¢ przeprowadzajac

obliczenia zgodnie z normg PN-EN 15528.
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1,30 105|120 12,0|13,5|13,5|13,5| 150|150 | 150 17,0 | 17,0
1,20 10,5]12,0)12,0]135[135|135|150]150| 150|170 17,0

Ust.1

Ust.2

Ust.1

Ust.2

Ust.3

Ust.4

§ 5.

Informacja o dostepnosci

Informacje o dopuszczalnych klasach obcigzen linii kolgjowych lub odcinkéw linii
publikowane sa w,,Regulaminie przydzielania tras pociggow i korzystania z
przydzielonych tras pociggow przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych,”
Ograniczenia w zakresie dopuszczalnych obcigzen pojazdow sg zamieszczone
w dokumentacji eksploatacyjnej dotyczacej ruchu kolejowego, oraz w dokumentach
opisu sieci (POS).
§ 6.

Przepisy koncowe
Deklaracja klasy obcigzen przewozu, wypetnia dyspozycje dotyczace klasyfikacji
przewozow zawarte w przepisach odrgbnych dotyczacych rodzaju i warunkow
przewozu rzeczy mogacych powodowac trudnosci przy przewozie koleja, oraz
dyspozycje  przepisow  techniczno-budowlanych  dotyczace  bezpieczenstwa
uzytkowania w zakresie dopuszczalnych wielkosci obcigzen obiektu budowlanego.
Okreslenie klasy obcigzen linii i przewozéw shuzy zapewnieniu zgodnosci obcigzen
ruchomych konstrukcji z dopuszczalnymi i nie obgimuje charakterystyki przewozu
w zakresie masy calego pociggu i parametréw hamowania oraz rozp¢dzania pociagu.
Do czasu wprowadzenia rejestru infrastruktury kolejowe), informacje o dostepnosci
klas obcigzen linii sg publikowane w regulaminie, o ktorym mowa w § 5, ust. 1.
Obowigzek deklaracji klasy obcigzen przewozu wchodzi w zycie z dniem wszczgcia

procesu przyjmowania zamowien tras na rozktad jazdy rozpoczynajacy si¢ 14 grudnia
2017 roku.
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§1.

Postanowienia wprowadzajace

Zgodno$¢ techniczng pojazdoéw i infrastruktury kolejowe w zakresie przewozow

normatywnych i przestrzeni dostgpnej do ruchu pojazdu kolejowego zapewnia sig¢

wykorzystujac w projektowaniu, udostepnianiu tras i diagnostyce kinematyczne profile
referencyjne i zasady im przypisane okreslone w normie PN-EN15273-3: Kol g nictwo-

Krajnie-Czes¢ 3: Skrajnie budowli.

Odpowiedzialno$¢ za okreslenie i zachowanie podczas przewozu witasciwej skrajni

taboru spoczywa na podmiocie realizujacym dany przewéz przy czym:

1) podmiot realizujacy dany przewdz zobowigzany jest do zadeklarowania typu
skrajni  taboru zachowane w trakcie przewozu zgodnie z PN-EN15273-2:
Kolgnictwo-Srajnie-Czes¢ 2: Skrajnia pojazdow szynowych - poprzez wskazanie
wszystkich profili referencyjnych adekwatnych do tego przewozu (np. G2),

2) deklaracja, o ktorej mowa wyzej wypehnia dyspozycje dotyczace ustalania skrajni
tadunkowej zawarte w przepisach odrgbnych dotyczacych rodzaju i warunkow

przewozu rzeczy mogacych powodowac trudnosci przy przewozie koleja.

Ust.3Jako nie powodujace szczegdlnych trudnosci transportowych przy przewozie koleja na

Ust.4

seci PKP Polskie Linie Kolgjowe S.A. traktuje si¢ skrgnie taboru zgodne
Z nastepujacymi profilami referencyjnymi z zastrzezeniem ust. 4:

1) G2 - dla wagondéw pietrowych,

2) G1- stanowigca minimalny gabaryt w przewozach kolejowych interoperacyjnych,

3) GA i GB - dla przewozow kontenerowych.

Na poszczegblnych liniach, odcinkach oraz torach zarzadca infrastruktury zastrzega
wszelkie istotne przypadki niezachowania typoéw skragini budowli odpowiadajacym
profilom referencyjnym, o ktérych mowa wyzej w ust. 3 pkt. 1) - 3).

Ust.5 Informacje o skrajni budowli dostgpnej w przewozach normatywnych sa zamieszczone

Ust.6

w Regulaminie Przydzielania Tras (w Krgowym Rejestrze Infrastruktury Koleowej
po wprowadzeniu).

Zasady dopuszczania przewozow o skrajni taboru odmienng od wskazanej w ust.3 sg
zawarte w przepisach odrgbnych w sprawie przesytek powodujacych trudnosci
transportowe przy przewozie koleja oraz w przepisach wewngtrznych w sprawie

przewozow przesylek nadzwyczajnych.
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§2.
Typy i odmiany skrajni budowli

Ust.1 W diagnostyce skrajni budowli na sieci PKP Polskie Linie Kolggjowe S.A. nalezy
uwzglednia¢ typy i odmiany skragni budowli okreslonych profilami referencyjnymi
w§l ust. 3, ocharakterystyce zestawiong w Zatgczniku |. oraz odleglosci
ujednolicone okreslone w przepisach projektowania, przy czym:

1) odmiany skrajni budowli r6znig si¢ wielkoscia dodatkow przestrzennych do obrysu
referencyjnego, i obejmuja kolejno - poczawszy od profilu referencyjnego:

a) graniczng skrajni¢ budowli, ktéra nie uwzglednia zadnych przemieszczen osi
toru w ramach utrzymania,

b) graniczng skrajni¢ zabudowy, ktora uwzglednia $cisle ustalone przemieszczenia
toru, oceniane wzgledem znakow regulacji osi toru,

¢) nominalng skrajni¢ zabudowy, ktora uwzglednia wigksze dodatki przestrzenne
upraszczajace analizy skrajni,

d) skrajni¢ budowli ujednolicona, ktéra stanowi zasadniczg odmian¢ skrajni
budowli oceniang w ramach diagnostyki, uwzgledniajaca obwiedni¢ typoéw
skrajni uznanych zaistotne,

€) odlegtosci ujednolicone, ktore stuzg uporzadkowanemu rozmieszczaniu
elementow infrastruktury a w tym obiektow powtarzalnych takich jak stupy
trakcyjnei sygnalizatory,

2) typy skrajni budowli rdéznig si¢ przeznaczeniem eksploatacyjnym wyrazonym
obrysem referencyjnym wedlug normy PN-EN15273-3:Kolgnictwo-Skrajnie-
Czes¢ 3:Skrajnie budowli i w zwiazku z tym maja wplyw na dopuszczenie
okreslonych przewozow 1 pojazdow kolejowych zgodnych z danym obrysem
referencyjnym.

Ust.2 Zachowanie skrajni pantografu nalezy ocenia¢ zgodnie z zasadami whasciwymi dla

skrajni typu B, C i D okreslonymi w Zataczniku I11.
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§3.
Skrajnia budowli ujednolica na PKP Polskie Linie Kolgowe S A.

Ust.1 W przypadku gdy pozwala na to zastane usytuowanie budowli, a parametry
eksploatacyjne linii lub odcinka nie stanowig inaczej — nalezy w ramach utrzymania
zachowa¢ skrajni¢ budowli ujednolicong typu GPL-11,

Ust.2 Zachowanie skrajni budowli ujednolicongy GPL-1 zapewnia zachowanie normatywnych
skrajni krajowych okreslonych w §1 ust. 3.

Ust.3 Przy skragini budowli ujednolicongg GPL-1 wymagane jest zachowanie dodatkowe
wolng przestrzeni oznaczongj literami AB oraz CD okreslonej w Karcie Typu Skrajni
Budowli (Zatgcznik I1.-1).

Ust.4 Niezachowanie wolnej przestrzeni okre$lonej linia CD nalezy traktowac jako
niezachowanie skrajni GPL-1.

Ust.5 Skrajni¢ budowli ujednolicong nalezy ocenia¢ odrgbnie dla czg$ci do wysokosci

1170mm 1 dla cze$ci usytuowanej wyze;j.

§ 4.

Miegj scowe niezachowanie skrajni budowli ujednolicone)

Ust.1 W przypadku, gdy budowla lub jakiekolwiek obiekt zastany uniemozliwia zachowanie
skrajni budowli ujednolicong wilasciwej dla parametrow eksploatacyjnych calej linii
lub odcinka mig¢dzywezlowego - ocena przestrzeni dostgpnej dla ruchu pojazdow
obgmuje:

1) ustalenie innych typow i odmian normatywnych skrajni budowli, ktére pozostaja
zachowane,

2) okreslenie obostrzen w utrzymaniu lub eksploatacji, ktore stosuje si¢ w przypadku
graniczng lub nominang skrajni zabudowy.

Ust.2 Obostrzenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt. 2) zamiesza si¢ w dokumentacji opisu Sieci,
przy czym:

1) obostrzenia eksploatacyjne nalezy okresla¢ szczegdétowo w formie wynikajacej

z przepisow eksploatacji linii,

1'W celu uproszczenia analiz przez personel do§wiadczony w analizach dotychczasowych skrajni typu A do D zawartych w instrukgji Id-1
(D-1) na bazie wycofangl normy PN-K-02057:1969 - skrajnia budowli ujednolicona typu GPL-1 zachowuje czg$ciowo obrys tych skrgni
natomiast zasady dotyczace poszerzen z uwagi na krzywizne toru zostaty zmienione zgodnie z PN-EN15273-3: Kolegjnictwo-Skrajnie-Czesé

3:Skrajnie budowli, tj. uwzglednione w tym obrysie.
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2) obostrzenia w utrzymaniu nalezy okre$la¢ w formie zatacznikow do Protokotow
Zdawczo-Odbiorczych Znakow Regulacji lub Wykazu Znakéw Skrajni Budowli.

Ust.3 Szczegodlng staranno$cig diagnostyczng w zakresie skrajni budowli zaleca sig¢

obejmowac krawedzie peronowe oraz obiekty usytuowane w odleglo$ci mniejszej niz

2,50 m od osi toru.

§5.
Karty typoéw skrajni budowli

Ust.1 Skrgnia budowli ujednolicona GPL-1 oraz mnigsze typy skragni budowli
zaprojektowane w oparciu o profile referencyjne i obliczenia zarzadcy infrastruktury
sg zestawione w Zataczniku Il. wformie indywidualnych Kart Typu Skrajni
Budowli przy czym:

1) kazda karta zawiera:

a) obrys. nominalngj skrajni zabudowy oraz granicznej skrajni zabudowy w formie
pogladowe;j,

b) tabelg¢ wspotrzednych punktow obryséw o ktorych mowa wyzej,

C) zestawienie wzorow uwzgledniajacych wptyw krzywizn poziomych (Abs),

2) wszystkie obrysy skrajni zawartych w zalaczniku powinny podlega¢ przechylaniu
w przypadku wystgpowania przechytki projektowej toru, przy czym wplyw
przechytki (Abp) oznacza sktadowa poziomg przemieszczenia rozpatrywanego
punktu obrysu skrajni z uwagi na przechytke.

Ust.2 W przypadku granicznej skrajni zabudowy oraz nominalnej skrajni zabudowy wplyw

zmian krzywizn poziomych nalezy interpolowac liniowo.

§ 6.

Tolerancjetoru jazdy

Ust.1 W celu uniknigcia koniecznosci weryfikacji danych deklarowanych o skrajni budowli
zasadne jest utrzymanie tolerancji toru jazdy w granicach uwzglednionych
W obliczeniach zarzadcy infrastruktury jak nastepuje:
1) odchylenia od nominalnej osi toru w ptaszczyznie poziomej poprzeczne;j:

a) pozaperonami w granicach £35mm,
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b) na dtugosci peronéw powigkszonej 20m z kazdej strony w granicach:

— 35mm oddalenia osi toru od peronu,
— 12 mm przyblizenia osi toru do peronu,
2) odchylenia od nominalnej osi toru w plaszczyznie pionowe toku bazowego

w granicach -10mm do +35mm,
3) btad przechylki w granicach do 15mm.

Ust.2 W przypadku, gdy jakiekolwiek roboty lub oddziatywania eksploatacyjne (np. zuzycia)
mogly doprowadzi¢ do istotnej zmiany tolerancji toru jazdy w odniesieniu do
nominalng os toru, a wolna przestrzen wokot skrajni budowli ujednolicong jest
mnigjszaniz 300 mm - nalezy dokona¢ weryfikacji danych o skrajni budowli.

Ust.3 Nominalna o$ toru stanowigca odniesienie dla diagnostyki skrajni budowli powinna by¢
projektowang osig toru utrwalong na znakach regulacji osi toru W rozumieniu
przepiséw odrebnych w sprawie kolejowych znakow geodezyjnych.

Ust.4 W przypadku gdy nie jest zachowany warunek, o ktorym mowa wyzej nominalng o$
toru dla celow oceny skrajni budowli zaleca si¢ utrwala¢ w oparciu o potozenie zastane
w chwili pierwsze inwentaryzacji skrajni budowli zgodnie z normg PN-EN15273-
3:Kolgnictwo-Skrajnie-Czes¢ 3: Skrajnie budowli.

Ust.5 Utrwalenie nominalnej osi i niwelety toru w oparciu o potozenie zastane nalezy
dokumentowa¢ i przechowywa¢ na zasadach wiasciwych dla przechowywania
dokumentacji wykazéw znakow regulacji osi toru w postaci dokumentu o nazwie:
Wykaz Znakow Skrajni Budowli.

Ust.6 Wykaz Znakow Skrajni Budowli powinien posiada¢ forme czytelnego operatu formatu
A4 zawierajacego dla kazdego przypadku schemat (np. odreczny szkic) zapewniajacy
jednoznaczng identyfikacje¢ znaku, dat¢ wykonania pomiaru i warto$ci zmierzone jak
rowniez dane administracyjne (piecze¢ jednostki, oznaczenie 1 podpisy o0sob
wykonujacych i autoryzujgcych pomiar).

Ust.7 Dziatania, o ktérych mowa wyzej sa wymagane w kazdym przypadku perondéw i innych
obiektow pozostajacych w odlegtosci rzgdu 300mm lub mnigjszg od ptaszczyzny
boczngl pionowe obrysu skragini budowli ujednolicong GPL-1 lub inng skrani

budowli ujednoliconej wiasciwej dla danego odcinka.
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§7.

Rozstaw torow

Ust.1 Zasady dotyczace rozstaw toréw stosuje si¢ analogicznie. W szczegdlnosci dotyczy to

okreslen rodzajow (odmian) rozstawu toru.

Ust.2 Oceng rozstawu torow z miedzytorzem niezabudowanym nalezy odnosi¢ do dwukrotne;j

Ust.3

szerokosci potowy obrysow wskazanych w Kartach Typy Skrajni Budowli.
W przypadku rozstawu toréw z miedzytorzem niezabudowanym nie stosuje si¢

wymagan dotyczacych wolnej przestrzeni przy skrajni budowli ujednoliconsgy.

§ 8.

Przepisy koncowe

Ust.1 Uzyte w powyzszych zasadach okreslenia opisowe typow i odmian skrajni stanowig

Ust.2

uznaniowe spolszczenie okreslen normy PN-EN15273-3:Kolenictwo-Skrajnie-Czes¢

3: Skrajnie budowli wytacznie dla potrzeb niniejszych przepisOw i moga odbiega¢ od

thumaczen przysiegtych. W szczegolnosci dotyczy to okreslen:

1) pkt. 3.1 normy w brzmieniu ,,Three types of structuregauge” — thtumaczonym jako
,»trzy odmiany skrajni budowli”,

2) pkt. 3.2 normy w brzmieniu j. ang. ,,Structure limit gauge” — ttumaczonym jako
Graniczna Skrajnia Budowli i oznaczanym GSB, przy czym okreslenie pkt. 3.6
normy dotyczace Granicznego Rozstawu Torow stosuje si¢ analogicznie,

3) pkt. 3.3 normy w brzmieniu j. ang. ,Structure installation limit gauge” —
ttumaczonym jako Graniczna Skrajnia Zabudowy i oznaczanym GSZ, przy czym
okreslenie pkt. 3.7 normy dotyczace Granicznego Rozstawu Budowania Torow
stosuje si¢ analogicznie,

4) pkt. 3.4 normy w brzmieniu j. ang. ,Structure installation nominal gauge” —
tltumaczonym jako Nominalna Skrajnia Zabudowy i oznaczanym NSZ, przy czym
okreslenie pkt. 3.8 normy dotyczace Nominalnego Rozstawu Budowania Torow
stosuje si¢ analogicznie.

W przypadkach watpliwosci interpretacyjnych powyzsze zasady stanowigce
kompendium obszernych normatywoéw PKN i kart UIC nalezy interpretowac traktujac
postanowienia normy PN-EN15273-3: Kolegjnictwo-Skrajnie-Czesé 3. Skrajnie budowli
jako rozstrzygajace, pod warunkiem:

1) zachowania wymagan zasadniczych dla interoperacyjnosci kolei,
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2) kierowania si¢ zasadami wiedzy technicznej w rozumieniu ustawy prawo

budowlane.

Ust.3 Uzytkownicy powyzszych zasad dotyczacych skrajni budowli i rozstawu toréw

zobowigzani sg zglasza¢ wszelkie istotne zastrzezenia moggce wptywac na spethienie

wymagan dokonujac tego w trybie wniosku pisemnego kierowanego na adres Spotki.

Forma el ektroniczna lub inna moze nie podlegac rozpatrzeniu.

Ust.4 Dopuszcza si¢ oceng skrajni budowli wedlug zasad wiasciwych skrajniom A, B, C oraz

D (Zatacznik 111.) obowigzujagcym przed niniejszg nowelizacjg do czasu inwentaryzacji

obiektow zgodnie z nowymi wymaganiami. Przy czym obrys ponizej glowki szyny

wskazana na rysunkach Zatacznika III. nie podlega rozpatrywaniu w ramach ocen

skrajni budowli.

Ust.5 Inwentaryzacja skrajni budowli zgodnie z nowymi zasadami powinna by¢ dokonywana

systematycznie w ramach planowych badan diagnostycznych.
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Charakterystyka typow i odmian skrajni budowli oraz rozstawu torow

(Zatacznik informacyjny)

Modul A2 - Zalacznik 1.

TYPOWE ROZWIAZANIA
. e, Odleglos¢ od osi toru do przytorowej
(zf;ieg;;si;:;fzizeyz;;?;l;::;zy krawedzi stupa sieci trakcyjnej, Odlegtos¢ krawedzi peronu do osi toru (wszystkie typy skrajni)
) ) eczy [m] o$wietleniowej i sygnalizatora [mm]
Odmiany skrajni Par‘a'metry \ivp‘lywamce. n.a okreslen'le‘ [m] Odleglosé
rodzajéw skrajni budowli (informacyjnie) do $cian tuneli
Predkos¢ [m] Wysoko$¢ krawedzi peronu
[km/h] Usytuowaniena | Usytuownaie na lawie [mm]
waskim torowiska lub
V<160 160 < V<200 migdzytorzu szerokim medzytorzu 300 380 550 760 860 960
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
¥
pd 2,20
T o - . 4,00 2,50
g § "‘g QTQQ&aEUg%;V:‘L’SGr;OVmV Arbitralnie ustalone dodatki przestrzenne, + poszerzenia rozstawu torow w tukach +AbRIJ_rAPh +Abg+Aby, 2,40 (2,30) 1520 1600 1725 1725 1725 1725
= -K- : o ] . : wg linii L : '
<58 - . .. E _,| wymaga uzwglednienia poszerzef z uwagi na wg Zalacznika IIL . wg linii definiujacych 2 +Abg+Aby, +AbgtAby, +AbtAb, +AbtAb, +AbotAb, +AbotAb,
z § ? (réwnowazna sZkraJnlom typu A-D wg Id-1 krzywizne tuku i przechylke (w wyjatkowych przypadkach dopuszcza si¢ definiujacych tzv.v' tzw. wolne przestrzenie +Abg+ADy R R R R
S 2 atacznik I11.) 3,75m dla V<120km/h) ? wolne przestrzenie | o aini budow
§ ’ - przy skrajni budowli przy g
. - . Uwzglednia ruchy pudta pojazdu spowodowane
Grani czna Skrajnia Budowli (GSB) w asymetrig zawieszenia pojazdu, asymeterig 3,509 1650 Y 1650 Y 1650 1650
o Jrozumieniu pkt. 3.2 normy PN-EN 15273- . : 3 NS NS NS NS NS NS
3 (structure limit gauge) zaladunku tadunku na wagonie oraz drgania + Abg(x2) + Abgp, +AbgtAbp +AbgtAbp +AbgtAbp +AbgtAbp
wynikajace z jako$ci toru.
Uwzglednia dodatki GSB oraz dodatek Okresla¢ wg Kart Typu
Graniczna Skrajnia Zabudowy (GSZ) W | przestrzenny obejmujacy przesuniecie toru 355 Okreslaé¢ wg Kart o Skrajni Budowli z 1510 1585 5 5 5 5
™ Jrozumieniu ptk. 3.3 normy PN-EN 15273- [dopuszczalne w stosunku do znakow regulacji +Ab (x2’) +AbY NS Typu Skrajni Okrgilrac_nvivgB I;;;\tN}}Ypu uwzglednieniem wplywu (1600)? (1600)? . ingAb +i.:;ﬂiSAb +i.:;ﬂiSAb . i_g?fAb
@ 3 (structure installation limit gauge) przesuniecie toru nie wigksze niz 35mm, a S 6D Budowli a pojazdu na otoczenie i +AbgtAbp +AbgtAbg STEP STETD STETD STEEP
E peronach 12 mm. personel
zZ
TTREN 14
z E 3.80 Okresla¢ wg Kart Typu
o Nominalna Skrajnia Zabudowy (NSZ) w . . . 375 ' 3 Skrajni Budowli z
- ) 1,87 1,87 .
29 < |rozumieniu pkt. 3.4 normy PN-EN 15273- pgzgtl‘?d]i‘t‘a dodatki GSZ oraz d?datkl‘( zarzadey b Ao 1 AB - Abs(x2) + Absp AbAD AbAb uwzglednieniem wptywu NS NS NS NS NS NS
<3 3 (structure installation nominal gauge) | oo KIUTY UPTaszezajace analize skraj s(x2) + Absp (minimum wg TSI INF s s pojazdu na otoczenie i
Z S punkt 4.2.3.2) personel
% Przyjeto zgodnie z obrysem skrajni budowli 1
Skrajnia Budowli Ujednolicona SM wcze$niej stosowanej (lacznie z 400 400 220 250 240 (2 30)4)
To) GPL-1 dodatkowymi poszerzeniami dla przesylek o ' ’ ' ' ' ' NS NS NS NS NS NS
(oraz wolne przestrzenie) przekroczbnej pskraj ni). P + Abg(x2) + Abgp ? + Abg(x2) + Abyp, 7 FAbp*Abs +AbpAbs +AbptAbs
8) lednia dodatki GPL-1, mak 1 . . . .
Odlegtosci ujednolicone Wegtecta dodad maksym e}nq Okreslaja przepisy Okreslaja przepisy
. ; . przechytke oraz dodatkowa przestrzen . ; ; . : ! .
© (nie podlegaja ocenie w ramach usprawniajaca procesy budowania i utrzymania Zgodnie z projektem przekroju normlanego NS projektowania projektowania NS NS NS NS NS NS
diagnostyki budowli) (uwzglednia dodatki Abg oraz Aby) (minimum 2,70m) (zalecane 3,50m)

Objasnienia:

1) Odlegto$¢ minimalna nieprzekraczalna w eksploatacji.

2) Odlegto$¢ 1600 mm koresponduje z przepisami stosowanymi wczesnie;j.
3) Poszerzenie rozstawu torow Absp nalezy zastosowa¢ w przypadku gdy warto$¢ przechylki toru zewngtrznego jest wigksza od wartosci przechytki

w torze wewnetrznym, zgodnie ze wzorem:
Hy
1500

Abg
gdzie:

[Da - Di]

Hy - wysokos$¢ punktu krytycznego (np. dla skrajni budowli ujednoliconej wynosi 3850mm);

D, - przechyika toru zewnetrznego w [mm];
D; - przechyltka toru wewngtrznego w [mm].

4) Uwzgledniono dodatkowe wolne przestrzenie w tunelu w wartosci 0,30 (dla linii dwutorowych) oraz 0,40m (dla linii jednotorowych).

5) Dopuszcza si¢ warto$¢ 1670 mm w odniesieniu do projektowanych budowli przed nowelizacja Standardéw Technicznych - szczegotowe
warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci V <200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)/250 knvh (dla toboru z

wychynym pudtem).

6) Zgodnie z zapisamo Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 2014 poz.867)

Abg, Aby, - wedtug Zatacznika I11.
Abs, Abp - wedtug Zatacznika II.

NS - nie stosuje si¢




Charakterystyka typow i odmian skrajni budowli oraz rozstawu torow Modul A2 - Zalacznik L.
(Zatgcznik informacyjny)

(x2) - poszerzenia z uwagi naAbg nalezy uwzglednic dla kazdego z torow.



Zalacznik I1. - 1

KARTA TYPU SKRAJNI BUDOWLI
Skrajnia budowli ujednolicona GPL-1, przestrzen udostepniona i skrajnia pantografu
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Tablica 2. Wplyw luku i przechylki skrajni budowli ujednoliconej GPL-1
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D — maksymalna wartos$¢ przechylki jaka wystgpuje na tuku w [mm],

Hi— wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm]

Zakres W kierunku zewnetrznym W kierunku wewngtrznym
[mm] [mm]
Poszerzenie wywotane 60000 50 000
Ab, — =225 =
s promieniem tuku 150<R<250 R R 185
Abp |W] hytki DI tkich hytek DH
b |Wplyw przechylki a wszystkich przechytel 1500
Objas$nienia:
R- promien tuku w [m],

Tablica 1. Wspélrzedne skrajni budowli ujednolicongj

GPL-1
Wysoko$¢ od | Szerokosé od osi
glowki szyny toru
[mm] [mm]
4850 1180
4800 1260
4500 1600
4250 1800
3850 1900
3050 2000
0 2000
LEGENDA

Skrajnia budowli ujednolicona GPL-1

Graniczna Skrajnia Zabudowy
(fragment dla wysokosci do 1170 mm)

- przestrzen udostepniona dla zabudowy
peronéw, ramp tadunkowych, urzadzen oraz
budowli  stuzacych  bezposrednio  do
prowadzenia ruchu kolejowego

Wolna przestr zen przy skrajni GPL-1lokreslona linig:

AB (2500mm) - wyznacza normalng dopuszczalng granice
zblizenia obiektow statych oraz przebywania uprawnionego
personelu kolei przy torze czynnym*;

CD (2200mm) - wyznacza wyjatkowo dopuszczalng granicg
zblizenia obiektow stalych a w szczegdlnosci: stupdw
sygnalizatoréw lub sieci trakcyjnej*;

*Uwaga: przy skrajni budowli ujednolicongg w tunelach
liniowych powinna by¢ zachowana wolna przestrzen 0
szeroko$ci co najmnigg 300 mm na liniach dwutorowych i
400mm na liniach jednotorowych. Podana wolna przestrzen
powinna by¢ zastosowana na catej wysokosci skrajni budowli.

Skrajnia budowli pantografu dla
linii zelektryfikowanych**

zarys A — dopuszczalna dla budowli istniejacych, przy czym:
1) 5200 dla obiektow nie modernizowanych
2) 5600 dla obiektow nowobudowanych i modernizowanych

zarys B — zalecana dla nowych budowli cigzkich

zarys C — zalecana dla nowych budowli lekkich
**  Wysoko$¢ zawieszenia przewodow oraz szczegélowe
wymagania skrajni budowli z uwagi na siec trakcyjna reguluja
przepisy odrebne dotyczace podsystemu Energia.

Stronalz 6




Zalacznik I1. - 2

KARTA TYPU SKRAJNI BUDOWLI
Graniczna skrajnia zabudowy i nominalna skrajnia zabudowy typu G1
natle skrajni budowli ujednolicong GPL-1

3000 |

1000
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Zarys B

Zarys A
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| I
00 1000 1500 2000 2500

Tablica 4. Poszer zenia graniczne skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy typu G1

Zakres

W kierunku zewngtrznym

W kierunku wewnetrznym

[mm] [mm]
) 250< R<w 3750
Poszerzenie wywotane R
ieniem fuku ¥ 60000
promieniem fuku 150<R< 250 00990 _ 505 50000 g5
Abs R R

Poszerzenie wynikajace ze
wspotczynnika quasi-statcznego

Dlawszystkich promieni

0,4
ﬁ[' —50]0[H, —500],

0,4
150010 ~50Lo[H, ~500L,

Abg

‘Wplyw przechytki

Dla wszystkich przechylek

D-H,
1500

Objasnienia:

wzorem:

2

gdzie: e— rzeczywista szeroko$¢ toru w [mm],

R- promien tuku w [m],

Hi— wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm],

a=
153

D — maksymalna warto$¢ przechytki jaka wystgpuje na tuku w [mm],

gdzie: a—niezréwnowazone przyspieszenie odsrodkowe w [m/s?]

Y W przypadku granicznej skrajni zabudowy (GSZ) poszerzenie nalezy dodatkowo zwiekszyé o sktadnik wyrazony
e-1435

| — niedomiar przechytki w [mm], ktory przelicza¢ mozna na przyspieszenie niezrownowazone zgodnie ze wzorem:

Tablica 3. Wspélrzedne granicznej skrajni zabudowy (GSZ) i
nominalnej skrajni zabudowy (NSZ) typu G1 (dla wysokosci
> 380 mm)

Graniczna skrajnia Nominalna skrajnia
zabudowy (GSZ) zabudowy (NSZ)
Wysokos¢ od ” Wysokos$¢ od Szeroko$¢
glowki szyny Sz_erokosu od glowki szyny | od osi toru
osi toru [mm]
[mm] [mm] [mm]
4375 0 4385 0
4375 666 4385 785
4010 1255 4010 1365
3700 1550 3700 1655
3250 1755 3250 1860
1170 1695 1170 1860
1170 1675 1170 1720
380 1675 1170 1675
380 1585 380 1675
380 1585
LEGENDA
Skrajnia budowli ujednolicona GPL -1

Nominalna Skrajnia Zabudowy G1

Graniczna Skrajnia Zabudowy G1

zstrzel’l udostepniona dla zabudowy peronow,
ramp tadunkowych, urzadzen oraz budowli
stuzacych bezposrednio do prowadzenia ruchu
kolejowego

Skrajnia budowli pantografu dla
linii zelektryfikowanych**

**  Wysoko§¢ zawieszenia przewodéw oraz szczegdlowe
wymagania skrajni budowli z uwagi na sie¢ trakcyjng reguluja
przepisy odrgbne dotyczace podsystemu Energia.
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Zalacznik I1. - 3

KARTA TYPU SKRAJNI BUDOWLI
Graniczna skrajnia zabudowy i nominalna skrajnia zabudowy typu G2
na tle skrajni budowli ujednolicongy GPL-1

Tablica 5. Wspoélrzedne granicznel skrajni zabudowy (GSZ)

7000 Zayst i nominalnej skrajni zabudowy (NSZ) typu G2 (dla
| wysokosci > 380 mm)
! Graniczna skrajnia Nominalna skrajnia
: zabudowy (GSZ2) zabudowy (NSZ)
f Wysokosc od | Szerokos¢ Wyso}(os&; Szerokosc od
X glowki szyny | od os toru | od glowki osi toru [mm]
i [mm] [mm] | szyny [mm]
L 220E8 4765 0 4770 0
! 4765 940 4770 1060
: Zarys A 3835 1600 3835 1710
e | 3530 1765 3530 1870
R i 1170 1695 1170 1870
| 1170 1675 1170 1720
i 380 1675 1170 1675
i 380 1585 380 1675
[ 380 1585
4000 !
[
I
[
i
: A
300e; LEGENDA
: Skrajnia budowli ujednolicona GPL -1
i Nominalna Skrajnia Zabudowy G2 —
|
2~,~~,i Graniczna Skrajnia Zabudowy G2
T
[ - przestrzen udostepniona dla  zabudowy
I peronow, ramp tadunkowych, urzadzen oraz
I budowli stuzacych bezposrednio do
I prowadzenia ruchu kolejowego
|
00D
Skrajnia budowli pantografu dla
linii zelektryfikowanych**
i _____ | E :f;\i\.i?ﬂm ** Wysoko$¢ zawieszenia przewodow oraz szczegdlowe
T = T wymagania skrajni budowli z uwagi na sie¢ trakcyjna
o | 50O 2500 reguluja przepisy odrgbne dotyczace podsystemu Energia.
I

Tablica 6. Poszer zenia granicznej skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy typu G2

Zakres W kierunku zewngtrznym W kierunku wewnetrznym

[mm] [mm]

, 250< R< oo 3750
Poszerzenie wywotane R
ieniem fuku ¥ 60000 50 000
“ promieniem fuku 150<R< 250 20 225 185
s R
Poszerzenie wynikajace ze . - 04 | —50]..[H. —500 04 D —50]..[H —500
wspolczynnika quasi-statcznego Dlawszystkich promieni 1500[ Lo[H, Lo 1500[ Lo[H, Lo
. . D-H,
Abp ‘Wplyw przechytki Dla wszystkich przechytek 1500

Objasnienia:
9 W przypadku granicznej skrajni zabudowy (GSZ) poszerzenie nalezy dodatkowo zwigkszy¢ o sktadnik wyrazony
wzorem: e-1435

2

gdzie: e — rzeczywista szeroko$¢ toru w [mm],
R- promien tuku w [m],
D — maksymalna warto$¢ przechytki jaka wystgpuje na tuku w [mm],
Hi— wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm],
| — niedomiar przechytki w [mm], ktory przelicza¢ mozna na przyspieszenie niezrownowazone zgodnie ze wzorem:

a=
153

gdzie: a—niezrownowazone przyspieszenie odsrodkowe w [m/s?]
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Zalacznik I1. - 4

KARTA TYPU SKRAJNI BUDOWLI
Graniczna skrajnia zabudowy i nominalna skrajnia zabudowy typu GA
na tle skrajni budowli ujednolicongy GPL-1

S— Zarys C

Zarys B

Zarys A

5000

Tablica 7. Wspolrzedne granicznej skrajni zabudowy (GSZ)
i nominalneg skrajni zabudowy (NSZ) typu GA (dla
wysokosci > 380 mm)

i
i
|
i '
. : c A
300! i
! i
! i
1
! i
| ]
- i
| 1
- 1
2000! !
| i
i 1
! :
| i
! i
| [
[ i /7
1000: |
i : /
! i
| 1
: 1
| i
| Fozi
: oziom
R —— - mm————— o D B glowki szyny
| 7= I I I I
| 500 000 1800 2000 2500
Tablica 8. Poszerzenia granicznej skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy typu GA
Zakres W kierunku zewngtrznym W kierunku wewngtrznym
[mm] [mm]
250<R< oo 3750
Poszerzenie wywotane R
o 1
promieniem tuku 150 R< 250 60000 225 50000 185
Abs R R
Poszerzenie wynikajace ze . - 04 | —=50]..[H. —500 04 D -50[ ,|H, —500
wspotczynnika quasi-statcznego Dlawszystkich promieni 1500[ Lo[H, Lo 1500[ LolH: Lo
D-H
Abp Wplyw przechylki Dla wszystkich przechytek 1500'
Objasnienia:
Y W przypadku granicznej skrajni zabudowy (GSZ) poszerzenie nalezy dodatkowo zwigkszy¢ o sktadnik wyrazony
wzorem: e-1435

2
gdzie: e — rzeczywista szeroko$¢ toru w [mm],
R- promien tuku w [m],
D — maksymalna warto$¢ przechytki jaka wystgpuje na tuku w [mm],
Hi— wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm],
| — niedomiar przechytki w [mm)], ktory przelicza¢ mozna na przyspieszenie niezrownowazone zgodnie ze wzorem:
|
a=—
153

gdzie: a—niezréwnowazone przyspieszenie odsrodkowe w [m/s?]

Graniczna skrajnia Nominalna skrajnia
zabudowy (GSZ) zabudowy (NSZ)
Wysokos¢ od Syerokodé od Wysokos¢ od | Szerokosc
gltowki szyny O; toru [mm] gtowki szyny | odosi toru

[mm] [mm] [mm]

4415 0 4425 0
4415 687 4425 805
4080 1225 4080 1340
3808 1490 3880 1600
3250 1755 3250 1860
1170 1700 1170 1860
1170 1675 1170 1720
380 1675 1170 1675
380 1585 380 1675
380 1585
LEGENDA

Skrajnia budowli ujednolicona GPL -1

Nominalna Skrajnia Zabudowy GA

Graniczna Skrajnia Zabudowy GA

- przestrzein  udostepniona dla zabudowy
perondéw, ramp tadunkowych, urzadzen oraz
budowli shuzacych bezposrednio do
prowadzenia ruchu kolejowego

Skrajnia budowli pantografu dla
linii zelektryfikowanych**

** Wysokos¢ zawieszenia przewodow oraz szczegolowe
wymagania skrajni budowli z uwagi na sie¢ trakcyjna
reguluja przepisy odrgbne dotyczace podsystemu Energia.
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Zalacznik I1. - 5

KARTA TYPU SKRAJNI BUDOWLI
Graniczna skrajnia zabudowy i nominalna skrajnia zabudowy typu GB
natle skrajni ujednolicongy GPL-1

Zarys C

|

|

|

|

|

|

|

I Zarys B
|

|

| Zarys A
|

|

|

|

Poziom
E plowki szyny
T I I I |

I
l 500 1000 1500 2000 2500

_

Tablica 10. Poszer zenia granicznej skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy typu GB

Tablica 9. Wspolrzedne granicznej skrajni zabudowy (GSZ)
i nominalneg skrajni zabudowy (NSZ) typu GB (dla
wysokosci > 380 mm)

Zakres W kierunku zewngtrznym W kierunku wewngtrznym

[mm] [mm]

, 250< R< o 3750
Poszerzenie wywotane R
ieniem tuku ¥ 60000
promieniem tuku 150<R< 250 _ 205 50 000 _185
Abg R R
Poszerzenie wynikajace ze . _— 0,4 | —50].[H —500 04 D -50] .[H —500
wspotczynnika quasi-statcznego Dlawszystkich promieni 1500 [ Lo[H, ]:'o 1500[ Lo[H, ]>°
i : D-H,
Abp Wplyw przechytki Dla wszystkich przechytek 1500

Objasnienia:
Y W przypadku granicznej skrajni zabudowy (GSZ) poszerzenie nalezy dodatkowo zwigkszyé o skladnik wyrazony
wzorem: e-1435

2

gdzie: e — rzeczywista szeroko$¢ toru w [mm],
R- promien tuku w [m],
D — maksymalna warto$¢ przechylki jaka wystgpuje na tuku w [mm],
Hi— wymiar pionowy skrajni na prostegj w [mm],
| — niedomiar przechytki w [mm], ktory przelicza¢ mozna na przyspieszenie niezrownowazone zgodnie ze wzorem:
|
a=—
153

gdzie: a—niezrownowazone przyspieszenie odsrodkowe w [m/s?]

Graniczna skrajnia Nominalna skrajnia zabudowy
zabudowy (GSZ) (NSz)
Wysokos¢ od | Szerokos¢ Wysokos¢ od Szerokos¢
gtowki szyny | odosi toru gtowki szyny od osi toru
[mm] [mm] [mm] [mm]
4415 0 4425 0
4415 687 4425 805
4080 1495 4110 1610
3250 1755 3250 1860
1170 1700 1170 1860
1170 1675 1170 1765
380 1675 1170 1675
380 1585 380 1675
380 1585
LEGENDA

Skrajnia budowli ujednolicona GPL -1
Nominalna Skrajnia Zabudowy GA —
Graniczna Skrajnia Zabudowy GA

- przestrzein  udostepniona dla zabudowy
perondéw, ramp tadunkowych, urzadzen oraz
budowli stuzacych bezposrednio do
prowadzenia ruchu kolejowego

Skrajnia budowli pantografu dla
linii zelektryfikowanych**

** Wysoko$¢ zawieszenia przewodow oraz szczegélowe
wymagania skrajni budowli z uwagi na sie¢ trakcyjna
reguluja przepisy odrgbne dotyczace podsystemu Energia.
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Zalacznik 11. - 6

KARTA TYPU SKRAJNI BUDOWLI
Graniczna skrajnia zabudowy wszystkich typow skrajni budowli do wysokosci 380 mm wlacznie

1675
1585
_J 1275
A
A
*\ 175
Ay
2 ) a |b
2 .
| . ----l ------ { e
' 8

’ Poziom giowki
szyny

Tablica 12. Wymiary ,,a” i ,,b”

135 mm Dla przedmlotow nieruchomych stale polaczonych z
a szyng jezdng

Tablica 11. Poszer zenia dolnej czesci skrajni budowli (dla wysokosci < 380 mm)?

Zekres W kierunku zewngtrznym W kierunku wewngtrznym
[mm] [mm]
250< R<o 3750, e-143%
b Poszerzenie wywotane R 2
'S o e
romieniem tuku 60000 -14 -
P 150<R< 250 %0000 55, £-1435 50000 . e-1435
R R 2
Objasnienia:

R- promien tuku w [m]

Y Nie dotyczy wymiardw ,,a”

e—rzeczywista szeroko$¢ toru w [mmy]

i,b”

150 mm | Dla pozostatych przedmiotow nieruchomych
Minimalna wielko$¢ "b"w Minimalna wielkos$¢ "b'"w
zalezno$ci od poszerzenia toru * zalezno$ci od poszerzenia toru *
Wielkosé Wartos¢ Wielkosé Warto$¢
poszerzeniatoru | wymiaru bw poszerzeniatoru | wymiaru bw
[mm] [mm] [mm] [mm]

0 58 19 77

1 59 20 78

2 60 21 79

3 61 22 80

4 62 23 81

5 63 24 82

6 64 25 83

7 65 26 84

8 66 27 85

9 67 28 86

10 68 29 87

11 69 30 88

12 70 31 89

13 71 32 90

14 72 33 91

15 73 34 92

16 74 35 93

17 75 * nie dotyczy: prowadnic i kierownic
18 76

* nie dotyczy: prowadnic i kierownic
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1.

2.

Zalacznik 111 (fakultatywny).

SKRAJNIA BUDOWLI NA ODCINKACH TORU NA PROSTEJ
I W LUKU - WEDLUG ZASAD OBOWIAZUJACYCH
PRZED WPROWADZENIEM MODULU A2

Wymagania ogélne:

1) skrajnia budowli jest to zarys figury plaskiej, stanowigcy podstawe do okreslania
wolnej przestrzeni dla ruchu pojazdéw kolgjowych, na zewnatrz ktdrej powinny
znajdowac si¢ wszelkie budowle, urzadzenia i przedmioty potozone przy torze, z
wyjatkiem urzadzen przeznaczonych do bezposredniego wspotdziatania z torem, jak
na przyktad hamulce torowe w stanie roboczym i przewody jezdne,

2) wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy si¢ w [mm] od powierzchni gtowki
szyny, aw kierunku poziomym - od osi toru,

3) skrajni¢ budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni stosowane na
istniejacych liniach kolejowych regulujg postanowienia Polskiej Normy PN-69 K-
02057 oraz przepisy UIC,

4) podane narysunkach 1 — 4 wymiary skrajni budowli obowigzujg na prostych
odcinkach toru oraz w tukach o promieniu wigkszym niz 4000 m i odnoszg si¢ do
prostokatnego uktadu wspotrzednych potozonego w ptaszczyznie prostopadtej do osi
toru, ktorego o$ pionowa pokrywa si¢ z 0sig toru, a 0§ pozioma lezy w ptaszczyznie
gornej krawedzi gtowki szyn,

5) w tukach o promieniach 4000 m i mniejszych nalezy stosowac poszerzenie
poziomych wymiaréw skrajni budowli zgodnie z tablicami 11 2,

6) przy budowie nowych normalnotorowych linii, przy modernizacji linii istniejacych
oraz przy wznoszeniu wszelkich budowli i urzadzen, zarzagdca infrastruktury moze
okresli¢ inne, dodatkowe wymagania odnos$nie skrajni budowli na administrowanych
liniach kolejowych.

Wymagania uzupetniajgce

1) na mostach o dlugosci do 10 m z torem na podsypce, w konstrukcjach skrzynkowych i
na przepustach oraz pod nowo wybudowanymi obiektami mostowymi na szlaku,
odleglos¢ dolnego obrysu skrajni DE powinna wynosi¢ nie mniej niz 700 mm ponizej
glowki szyny,

2) na mostach z jazda goéra z obnizonym chodnikiem, potozenie punktoéw C i D nalezy
przyja¢ na poziomie chodnika,

3) w tunelach poza skrajnig budowli, powinna by¢ pozostawiona dodatkowa przestrzen o
szerokosci 300 mm na liniach dwutorowych i 400 mm na liniach jednotorowych.
Podana wolna przestrzen poza skrajnig budowli w tunelach powinna by¢ zastosowana
na catej wysokosci skrajni budowli, przy czym wymiar pionowy do gornej obudowy
tunelu w obiektach nowych powinien wynosi¢ 5450 mm ,



4) skrajni¢ budowli z zastosowaniem wolnych przestrzeni w konstrukcjach
skrzynkowych dtugosci powyzej 20 m, liczonych po torze wewnatrz skrzynki wraz z
rownolegtymi skrzydtami, nalezy okresla¢ jak dla tunelu, a do dtugosci 20 m nalezy
stosowac wolng przestrzen oznaczong linig ABC,

5) najmniejsza odleglo$¢ osi toru od krawedzi obudowy tunelu stacyjnego, stupow,
latarn, na peronie po ktéorym odbywa si¢ ruch wozkéw bagazowych - powinna
wynosi¢ 4000 mm, a na peronie bez ruchu wozkow - 3000 mm; odleglosci te nalezy
zachowa¢ do wysokos$ci 3050 mm nad gtowka szyny,

6) wrota lokomotywowni, wagonowni itp. nie wymagaja stosowania wolnych
przestrzeni poza skrajnig budowli.

7) najmniejsza odleglo$¢ elementow sieci trakcyjnej bedacych pod napigciem do

elementow obiektu inzynieryjnego powinna wynosi¢ 200 mm.

Narys1-4 przedstawiono graficznie skrajni¢ budowli wg PN —69 K-02057.

Objasnienia do rys. 1 — 4

Wymiary narys. 1-4.
a =135 mm dla przedmiotéw nieruchomych stale potaczonych z szyng jezdna,
a= 150 mm dla pozostalych przedmiotéw nieruchomych,
b= 41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdoéw i skrzyzowan torow,
b = 45 mm dla odbojnic, w przypadkach szczegdlnych za zezwoleniem Ministerstwa
Infrastruktury,
b= 67 mm dlaprzedmiotéw nieruchomych w innych przypadkach.

Odsylacze na rys. 1-4 .

1) dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni dopuszcza si¢ 1770 mm,

2) dla wysokich perondéw i innych urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem
niniejszej skrajni dopuszcza si¢ 1700 mm,

3) dopuszcza si¢ dla budowli i urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem tej
skrgni,

4) dla peronow na liniach zelektryfikowanych dopuszcza si¢ 960 mm tylko za zgoda
Ministerstwa Infrastruktury ,

5) dopuszcza si¢ dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,

6) dopuszcza si¢ dla obiektow nie modernizowanych,

7) dla obiektow nowobudowanych i modernizowanych.



Wymagana wolna przestrzen na rys. 1 -4

AB - naprzystankach,

ABC - na obiektach mostowych dtugosci ponad 20 m bez wykuszy z jazda gora,

ABCDE - na szlakach, z wyjatkiem perondw na przystankach i przestrzeni na i pod obiektami
mostowymi,,
ABGDE - pod nowo budowanymi obiektami mostowymi na szlaku,

FG - na stacyjnych torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych oraz na obicktach
mostowych dhugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m z jazda dolem, jezeli
istnieje wolna przestrzen w plaszczyznie dzwigara gldwnego,

FGD - na obiektach mostowych dtugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m z jazda
gora w przypadku zastosowania wykuszy oraz pod istniejagcymi obiektami mostowymi
na szlaku,

HI - na torach stacyjnych, z wyjatkiem torow gléwnych zasadniczych i dodatkowych.
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180 ; 1180 r |
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B 1600 | 1600 L
18007 | 1800 Y ]
, 1900 | 1900 i
Na szlaku oraz na stacjach i Na stacjach z wyjglkiem :
£ na forach glownych zosadniczych ' fordw glownych zasadniczych H ' _
A{—"—r"‘ i dodatkowiych | i dodatkowych “i'——“‘]’ 1o 4 |
Co . ! ] w
i |
Q. 0
| | |87
. | 3 |
200 200 | + ]
i_§00 t ! 2 [
l 2000 | 2000 | ® |
E 17052 ! 2R : f
’ 1600 1600 | L f
rL 6l ‘ L 1 j
e ; 1520 | 1520 | |
| | 1275 : 1275 g|
g-:v& i 715 | 7175 =|
= I =
Gérna krawpdZ ! e al2 : ¢ d|_ 3 E | 1
oTowki szyny I : i ! N B 19 ;
[4 D . | A
el | |
i |
_—
2 !
! i
2200 '

Rys. 1. Skrajnia budowli na liniach nie podlegajacych elektryfikacji (skrajnia A)

4850




130 L 1450

—_—_—f .

5

Nainlsze Iowieszenie priewody jezdnego

[ SN(E

| Tl
"o ___ | 180
1260 i 1260 ]
1600 l 1600 |
1600 ¥ 5 18007
i 1300 1900

Na saloku oraz na Staciach l Ne stagiach ¢ wyftkiem

s200% se6007

-~
°
o
A__F._] o torach glownych msochiczych | terdw glbwnych msodniczych |\ H b
¢} dodatkowych ‘ { dodatkawych ! @
! { L ! “ ] 8
P ‘ | EER
| i | Eh
i s
l | wmrt 2 3 |
: 2000 -
3 1725 % |
| 1800 .E_
] 1520
175 !
L 7175 § [
l bla h - !
s
wiZati Ny
v

1500

2200

F 3

Rys. 2. Skrajnia budowli ulgowa linii zelektryfikowanych z siecig gorna, dla budowli
istniejacych (skrajnia B)



usQ 1450

| Majnifze rowiestenie priewod jexdiego

e |
7
T m

180 180
1260 | 1260
- 1600 { 100
L 1800 " i _1a00”
1900 4_ 1900 A
] N
Mo szaku orar na stogich + Na stagiach © wyjqtidem N g:,‘,
A K| o turach gTbwnyeh amsadvicych | oriw glownyeh asschicay Sla
r ! Ldodatrowych ¢ i dodatkowych “a
B ] FEER
o &
| | 3§3§J‘
1 | 3 b
: | |20 : 200 g
| 500 '
i 2000 . 2000 R i
i R
|| 1725 | 1725
8] 5| oo, . ;
e L7,0) Ml 1520
i 7t 1275 1275
3 !‘"'\ l 75 | s ]
= P ) g
, : | QI a b ! bla =
Gamo krawpd: : ! [ %
glwki szyny I Losicd o ~
£ P ";;T "
8 o |
2 |
i
|
4 |
2200 :

Rys. 3. Skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecig gorng dla nowych budowli
cigzkich, tj. takich, ktorych statecznos¢ umozliwia zakotwienie linki no$nej przewodow
jezdnych trakcji elektryczngj (skrgjnia C)



1450 L 150

| Najwyisze zawiestenie
| przewodu nosnego
| pri

N ok

| NaojwyZsze rawieszenie

‘ przewodu jerdnege
| Normaine
] prrewodl jerdnego
f
180 ; 180
160 | 1260
1600 ; 1600 _
1800” [ 1600 " I Sl
1900 o 1800 8 g
| ©
) F Na szlaku oraz ne stagjach ‘N‘a stacjach 2 wyjqtkiem H §
‘?——l—— na forach glownych zasachiczych | foréw glownyeh zasadniczych e
| i { dodathowych | { dodatkowych ' 8 |
H I i - wl.
| 32
: I l S8 -
| ol 8 8| W
: olm T
200 l 200 g~
o - :
! 2000 | 2000 |
] 1725 i 1725 1 ¢
3' QL 1600 Lm0 !
- ‘ 1520 1 1520
i 1275 l 1275
8 sl s 5. 8
i 8 | u alb bla, =
Gdrna krowedi | 1 8| T §I 1
glowki szyny | | 1 ! s
A [4 ID s o
g | |
E _--‘—jl
3 |
= |
\ 4 ;
1
2200

v

<
<«

Rys. 4. Skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecig gorna dla nowych budowli lekkich
tJ. takich ktorych stateczno$¢ uniemozliwia zakotwienie linki no$nej przewodow

jezdnych trakcji elektryczngj (skrajniaD)



4. Skrajnia na odcinkach toru w tuku:

1)

2)

w torach potozonych w tukach o promieniach 4 000 m 1 mniejszych, pudta pojazdow
kolglowych bedg ustawiaé sie rownolegle do cieciwy, ktoérg wyznaczajg czopy skretu
wozkow oraz ulega¢ beda pochyleniom do wewnatrz tuku, zgodnie z przechytka jaka
wystepuje na czesci kolistej tuku. Powoduje to konieczno$¢ poszerzania na tuku
poziomych wymiaréw skrajni podanych na odpowiednich rysunkach 1 — 4 o wartosci:
a) w czesci wewngetrznej tuku:

Abw=Abr+Abn

b) w czesci zewngtrznej tuku:
Abz=Abr
gdzie. A bg- poszerzenie wywolane ustawianiem sig pojazdu wzdtuz cigciwy,

Abn - poszerzenie wywolane przechylaniem sig pudta pojazdu torowego.

warto$ci poszerzenia poziomych wymiarow skrajni Ahr podane zostaty w tablicy 1 i
dotyczg one zar6wno poszerzenia wymiarow skrajni w czgsci wewngtrznej tuku, jak i

W czgscl zewnetrznej.

Tablical
Obustronne poszerzenia poziome wymiaréw skrajni budowli [mm]
R[m] Abr [mm]
4 000 -3 500 10
3500- 2500 15
2500-1800 20
1800 - 1500 25
1500-1 200 30
1200 - 1000 35
900 40
800 45
700 50
600 60
500 75
450 80
400 90
350 105
300 120
280 130
260 140
250 145
240 150
220 165
200 180
190 190
180 200




3) zmiany skrajni wywolane pochyleniem si¢ pudta pojazdu na przechytce h, uwzglednia
si¢ jako poszerzenie wymiaréw poziomych skrajni jedynie od strony wewngtrznej
tuku. Przy okreslonej przechytce h, charakterystyczne punkty skrajni na wysokosci Hi

nad gltowka szyny wewnetrznej ulegajg przemieszczeniu do wewnatrz tuku o warto$¢:

H.h
4b, = |

\/1500% — h?

gdzie: Ab, - poszerzenie skrajni z uwagi na przechytke [mm],
Hi - wymiar pionowy skrajni na prostej [mm)],
h - maksymalna wartosé przechytki jaka wystepuje na tuku [mm].

W tablicy 2 zestawiono ekstremalne wartos$ci poszerzenia Abn dla charakterystycznych

punktéw skrajni przy roznych wartos$ciach przechytek.

Tablica2

Jednostronne poszerzenia poziome wymiaréw skrajni budowli [mm]

h[mm] | Abn [mm] mierzone na wysoko$ci H ponad glowkg szyny:

4850 4250 3850 3050 1100 300
150 490 430 390 305 110 30
145 470 415 375 300 105 30
140 455 400 360 285 105 30
135 440 385 350 275 100 30
130 420 370 335 265 95 25
125 405 355 325 255 90 25
120 390 345 310 245 90 25
115 375 330 300 235 85 25
110 355 315 285 225 80 25
105 340 300 270 215 80 20
100 325 285 260 205 75 20
95 310 270 245 195 70 20
90 290 255 230 185 65 20
85 275 245 220 175 65 20
80 260 230 205 165 60 15
75 245 215 195 155 55 15
70 225 200 180 145 50 15
65 210 185 170 135 50 15
60 195 170 155 125 45 15
55 180 155 145 110 40 10
50 160 145 130 100 35 10
45 145 130 115 90 35 10
40 130 115 105 80 30 10
35 115 100 90 70 25 10
30 100 85 80 60 25 10
o5 80 70 65 50 20 5
20 65 60 55 40 15 5
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§1.

Postanowienia wprowadzajace

Ust.1 Zgodnos¢ techniczna pojazdow i infrastruktury w zakresie trajektorii  pojazdu

kolejowego po torze zapewniasi¢ poprzez:

1)

2)

zastosowanie uktadu geometrycznego toru spetniajgcego wymagania przepisoOw
techniczno-budowlanych oraz polskich norm,

zastosowanie pojazdow, spetniajacych wymagania okreslone w przepisach
odrebnych, dotyczacych ogoélnych warunkow technicznych eksploatacgji
pojazdow, uwzgledniajacych wlasciwe wymagania Prezesa Urzedu Transportu
Kolgowego.

Ust.2 Dodatkowo w stosunku do postanowien zawartych w §1 ust.l pkt.l — uktad

geometryczny toru powinien spetnia¢é wymagania wynikajace z przepisow utrzymania,

w celu zapewnienia oczekiwanego poziomu niezawodno$ci, dostgpnosci i podatnosci

na utrzymanie.

Ust.3 Odpowiedzialno$¢ za eksploatacj¢ pojazdéw kolejowych spetniajacych wymagania,

o ktérych mowa powyzej, spoczywa na podmiocie realizujacym przewoz.

Ust.4 Nizej wymienione polskie normy sg normami obowigzkowego stosowania w zakresie

wynikajacym z przywotania w przepisach szczegdtowych:

[1]
[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

PN-EN 12299 Kolgnictwo - Komfort jazdy pasazerow - Pomiary i oceng;
PN-EN 13231-1 Kolgnictwo - Tor - Odbidr prac - Cz¢$¢ 1: Prace na torach na
podsypce - Szlak, rozjazdy i skrzyzowania;

PN-EN 13803-1 Kolgnictwo - Tor - Parametry projektowania toru w planie -
Tor o szerokosci 1435 mm 1 wigkszej - Czes¢ 1: Szlak;

PN-EN 13803-2 Kolgnictwo - Tor - Parametry projektowania toru w planie -
Tor o szerokosci 1435 mm 1 wigkszej - Czegs¢ 2: Rozjazdy, skrzyzowania 1 inne
poréwnywalne przypadki z naglymi zmianami krzywizny;

PN-EN 13848-5 Kolgnictwo - Tor - Jako$¢ geometryczna toru - Czg$¢ 5:
Poziomy jako$ci geometrycznej - Szlak;

PN-EN 14363 Kolgnictwo - Badania wtasciwosci dynamicznych pojazdow
szynowych przed dopuszczeniem do ruchu - Badania wilasciwosci biegowych

I proby stacjonarne.
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Ust.2

Ust.3

Ust.4

Ust.5

Modul A3

§ 2.

Wymagania ogolne

Wymagania dotyczace uktadu geometrycznego toru nalezy uwzgledniaé przy

ustalaniu predkosci dopuszczalnych w ramach: projektowania, budowy oraz

utrzymaniainfrastruktury kolejowsy.

Uktad geometryczny nalezy rozpatrywaé jako jedno z podstawowych — obok

standardéw konstrukcyjnych, wyposazenia linii oraz stanu konstrukcji — kryteriow

ustalania predkosci pociaggow po torach, zarzadzanych przez PKP Polskie Linie

Kolgjowe SA.

W obliczeniach uktadu geometrycznego toru nalezy przyjmowac model

odwzorowujacy ruch pojazdu w postaci, punktu materialnego poruszajacego si¢ po

trgjektorii, ktora jest oS toru.

Dopuszcza si¢ stosowanie jednej z nastgpujacych metod obliczen parametrow uktadu

geometrycznego toru:

1) metodazmiany niedomiaru przechytki oraz naglej zmiany niedomiaru przechytki —
ktora umozliwia wykazanie zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi dla
interoperacyjnosci kolei — metoda zal ecana,

2) metoda bazy sztywnej wagonu, ktorej dtugos¢ wynosi 20 m.

Wymagania dotyczace ukladu geometrycznego toru w plaszczyznie poziome)

obejmujg, w zaleznos$ci od przyjetej metody obliczen, parametry:

1) geometryczne, obejmujace:

a) promien tuku poziomego [m],

b) przechytk¢ [mm],

C) pochylenie rampy przechytkowej (wichrowato$¢ projektowana) [mm/m],
d) dlugos¢ krzywych przej$ciowych [m],

€) dhugosé¢ tuku kotowego oraz wstawek prostych [m],

f)  warunek niezakleszczenia zderzakow [m].

2) kinematyczne, obejmujace:

a) przyspieszenie dzialajace przy przejezdzie najszybszego pociagu [m/s? lub
niedomiar przechylki [mm],
b) przyspieszenie dziatajace przy przejezdzie najwolniejszego pociggu [m/s?]
lub nadmiar przechytki [mm],
c) predkos¢ przyrostu przyspieszenia [m/s®] lub wskaznik zmiany niedomiaru
przechyltki w czasie [mm/s],
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Ust.1

Ust.2

Ust.3

Modul A3

d) predkosc podnoszenia kota na rampie przechytkowej [mm/s] lub wskaznik
zmiany przechylki w czasie [mm/s],
Wymagania dotyczace uktadu geometrycznego toru w plaszczyznie pionowej (profil
podiuzny) obejmuja nastepujace parametry geometryczne:
1) pochylenie podtuzne [mm/m],
2) dlugosc jednostajnego pochylenia podtuznego [m],

3) zatomy profilu oraz promien pionowego tuku zaokraglajacego [m].

§ 3.

Ustalanie parametréw ukladu geometrycznego toru

Ustalanie parametrow ukladu geometrycznego toru powinno by¢ procesem
optymalizacji wielowariantowej, ktorego celem jest uzyskanie zatozonych parametrow
techniczno-eksploatacyjnych przy spetnieniu warunkow ograniczajacych, przy czym
parametry ustalone w procesie projektowania powinny umozliwia¢ osiggniecie jak
najwickszej trwatosci elementéw nawierzchni kolejowej przy uwzglednieniu sposobu
eksploatacji oraz mozliwosci jej pdzniejszych zmian.

Proces optymalizacji prowadzi si¢ iteracyjnie, (tj. powtarzajac obliczenia)

wykorzystujac wielowariantowo$¢ parametrow, obejmujaca:

1) zawe¢zone wartosci dopuszczalne (Pl) — dotyczace wybranych parametrow
okreslonych w § 5- stosowane w pierwszym etapie procesu optymalizacji,

2) normane wartosci dopuszczalne (P2) — zdefiniowane w zakresie wybranych
parametrow w § 5, a w zakresie pozostatych w [3] i [4] - stosowane po
wykazaniu, ze zastosowanie zawgzonych wartosci dopuszczalnych jest
nieuzasadnione ze wzgledow ekonomicznych lub technicznych,

3) rozszerzone wartosci dopuszczalne (P3) — stosowane wyjatkowo, za zgoda
zarzadcy infrastruktury oraz wymagajace spetnienia dodatkowych warunkow
okreslonych w § 8.

Na pierwszym etapie ustalenia parametrow uktadu geometrycznego toru nalezy

stosowat zawezone warto$ci dopuszczalne (PL), ktore zapewniaja:

1) oczekiwang niezawodnos$¢, dostgpnosé oraz podatno$é na utrzymanie nawierzchni

kolgjowsg,
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2) wysoki komfort podrozowania®.

Ust.4 W kolgnych etapach ustalania parametrow uktadu geometrycznego toru dopuszcza si¢
zastosowanie normalnych warto$ci dopuszczalnych (P2), pod warunkiem:

1) wykazania, ze zastosowanie zawezonych warto$ci dopuszczalnych (Pl) jest
nieuzasadnione ekonomicznie lub ich zastosowanie jest niemozliwe z uwagi na
wystepujace ograniczenia, np. trudne warunki terenowe,

2) przedstawienia obliczen  parametrow  ukladu  geometrycznego  toru,
wyszczegolnionych w § 2 ust 5 1 ust. 6, wykonanych przy przyjeciu zawegzonych
warto$ci dopuszczalnych (P1).

Ust.5 Na odcinkach linii kolejowych o duzym stopniu degradacji nawierzchni oraz na
odcinkach, na ktorych wystepuja znaczne osiadania terenu (np. czynne szkody
gornicze) wskazane jest nieprzekraczanie zawezonych wartosci dopuszczalnych (PL).

Ust.6 W przypadkach wskazanych w § 3, ust. 5 parametry techniczno-eksploatacyjne
odcinka linii kolegjowe nalezy dobra¢ w taki sposob, aby zminimalizowad
oddziatywania na konstrukcje wynikajace z:

1) parametréw kinematycznych — w szczegdélnosci niedomiaru i nadmiaru
przechyiki,

2) opordow ruchu — w szczego6lnosci wartosci pochylen podtuznych.

§ 4.
Parametry uklad geometrycznego toru uwzglednione w przepisach utrzymania

Ust.1 Przepisy utrzymania, uwzgledniajg:
1) wukilad geometryczny toru, poprzez zdefiniowanie wartosci dopuszczalnych
parametrow geometrycznych oraz kinematycznych,
2) nierobwno$ci toru, okreslone poprzez wartoSci dopuszczalne, mierzone
z uzyciem metod geodezyjnych oraz metod diagnostycznych wykorzystywanych
do oceny potozenia tokow szynowych.
Ust.2 Dopuszczalne parametry uktadu geometrycznego toru okreslaja:
1) przepisy techniczno-budowlane?,

! Komfort podrdézowania — W rozumieniu [1] - oznacza odczucia pasazerow wywolane oddzialywaniem drgan
oraz sit bezwtadno$ci, generowane na skutek ruchu pojazdéw po torach.

2 Na dzieh 2015-01-31 jest to Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.)
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2) polskienormy [3] oraz [4],

3) standardy techniczne zarzadcy infrastruktury?,

4) wymagania niniejszego modutu.

W przypadku wykorzystania do obliczen metody okre$lonej w § 2, ust. 4, pkt 1,
przyjmuje si¢, ze przepisy utrzymania uwzgledniaja tzw. normalne warto$ci
dopuszczalne (ang. normal limits) w rozumieniu [3] z pazdziernika 2010 roku, za
wyjatkiem parametrow wskazanych odrgbnie w §5.

Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia oczekiwanego poziomu niezawodnosci,
dostepno$ci i podatnosci na utrzymanie nawierzchni kolejowej, wybrane wartosci
dopuszczalne parametrow geometrycznych oraz kinematycznych okreslone
w dokumentach przywotanych w § 4, ust. 2, pkt. 1 i 2, zostaja uscislone poprzez
podanie w § 5 dopuszczalnych wartosci projektowych uwzglednionych w przepisach

utrzymania.

§ 5.

Dopuszczalne wartosci parametrow ukladu geometrycznego toru
Warto$ci dopuszczalne wybranych parametréw geometrycznych oraz kinematycznych
wskazane ponizej sa obligatoryjne dla wszystkich dopuszczonych metod
obliczeniowych, wymienionych w § 2, ust. 4.
Luki poziome o promieniu mniejszym od 600 m uznaje si¢ za zwigkszajace w sposob
istotny naktady na utrzymanie linii.
W celu wyrd6wnania lub zmniejszenia rdznicy naciskow kot na szyny i1 zmniejszenia
przyspieszenia dzialajacego na pasazeroOw podczas ruchu pojazdu w tuku nalezy
wprowadzi¢ projektowang roznice wysokosci tokéw szynowych, zwang przechytka.
Dopuszczalne wartosci przechylki w torze i rozjazdach nalezy przyjmowac zgodnie

z tablicg 1.

3 Standardy techniczne - szczegdélowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do

predkosci Vimax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudiem)
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Tablical
Dopuszczalne warto$ci przechylki uwzglednione w planie utrzymania
Zawezone Normalne
wartosci wartosci
Uwarunkowania dopuszczalne | dopuszczalne

P1 P2
[mm] [mm]

1 2 3

wartosci maksymalne

tory szlakowe 1 gtbwne zasadnicze --- 150
tory przy peronach 60 110

tory glowne dodatkowe i boczne 0 60
tuki o promieniach 200 m < R <250 m 0 100

Skrzyzowania w poziomie szyn 40 (2,5%) 110 (7,5%)

tuki o promieniach R <200 m 0 60
polaczenia toréw z rozjazdami zwyczajnymi 0 100
polaczenia toréw z rozjazdami tukowanymi 60 100

polaczenia toréw z rozjazdami krzyzowymi 0 0
przechytka odwrotna 40 100

warto$ci minimalne
minimalna warto$¢ przechytki --- 20

Ust.5 Wartosci przechylek powinny by¢ tak dobrane, aby maksymalnie rownowazyly
przyspieszenia dziatajace przy przejezdzie najszybszego oraz najwolniejszego pociggu
(nadmiar 1 niedomiar przechyiki).

Ust.6 Dopuszczalne wartosci przyspieszenia dzialajacego przy przejezdzie najszybszego
pociagu oraz niedomiar przechylki ustalane sg zgodnie z tablicg 2 z uwzglednieniem

wymagan szczegotowych zawartych w przepisach techniczno-budowlanych.
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Tablica2

Dopuszczalne wartoSci przyspieszenia dzialajacego podczas przejazdu pociagu
najszybszego oraz niedomiar przechylki uwzglednione w planie utrzymania

Zawezone wartosci Normalne wartosci
dopuszczalne P1 dopuszczalne P2
2 2
g .2 g .2
. L B2 E B =
Uwarunkowania 3 | g % Z 3 g %
z O 8 2 z 5 B 8
1) € & 1) c &
3 & 2 &
g g
[m/s’] [mm] [m/s7] [mm]
1 2 3 4 5
ruch pasazerski 0,65 100 0,85 130
ruch towarowy 0,65 100 0,72 110
tory boczne (V < 40 km/h) 0.50 75 0,65 100
huki o promieniach 200 m <R <250 m 0,50 75 0,65 100
tuki o promieniach R <200 m 0,32 50 0,45 70
rozjazdy zwyczajne ze V <160 km/h 0,65 100 0,72 110
stala krzyzownica 160 <V <200 km/h - - 0,58 90
rozjazdy zwyczajne z V <200 km/h 0,65 100 0,85 130
ruchoma krzyzownica
rozjazdy tukowe ze statg V <160 km/h 0,50 75 0,72 110
krzyzownicg w toku
zZewngtrznym 160 <V <200 km/h 0,42 65 0,58 90
rozjazdy tukowe ze stalg
krzyzownicag w toku V <200 km/h 0,50 75 0,72 110
wewnetrznym
rozjazdy tukowe z V <200 km/h 0,65 100 0,85 130
ruchomga krzyzownica
skrzyiowanla t.orc')w, V < 120 knvh . L 0,65 100
rozjazdy krzyzowe
‘ ) V <160 km/h 0,50 75 0,65 100
przyrzady wyréwnawcze 160 <V <200 knvh 0.50 75 0,52 80
Ust.7 Dopuszczalne  wartosci  przyspieszenia  dzialajacego  podczas  przejazdu

najwolniejszego pociaggu oraz nadmiar przechytki ustalane sa zgodnie z tablicg 3

z uwzglednieniem wymagan szczegotowych zawartych w przepisach techniczno-

budowlanych.
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Tablica3

Dopuszczalne wartoSci przyspieszenia dzialajacego podczas przejazdu najwolniejszego

pociagu oraz nadmiar przechylki uwzglednione w planie utrzymania

Zawezone wartosci

Normalne wartoS$ci

L. dopuszczalne P1 dopuszczalne P2
Prognozowane natezenie
przewozow ,,q” przyspieszenie nadmiar przyspieszenie nadmiar
niezrownowazone | przechylki | niezrownowazone | przechyltki
[Tg/rok] [m/s] [mm] [m/s] [mm]
1 2 3 4 5
0<q<5 0,58 0 0,72 110
5<q<10 0,50 75 0,62 95
10<q<15 0,40 60 0,52 80
15<q<20 0,30 45 0,42 65
q=20 0,20 30 0,32 50

Ust.8 Pomiegdzy odcinkami toru z przechylka i bez niej oraz odcinkami toru o réznych

przechyltkach, stosuje si¢ odcinek przejSciowy o zmiennej przechylce zwany rampa

przechytkowa, zapewniajacy spetnienie warunkow kinematycznych okreslonych przez

przepisy techniczno-budowlane oraz polskie normy.

Ust.9 Rampy przechytkowe powinny by¢ prostoliniowe, tj. o stalej wartosci pochylenia,

w ktorych wartos¢ przechytki zmienia si¢ w sposob liniowy.

Ust.10 Dopuszczalne wartosci pochylenia rampy przechytkowej nalezy przyjmowaé zgodnie

z tablica 4 z uwzglednieniem wymagan szczegdélowych zawartych w przepisach

techniczno-budowlanych.
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Tablica4
Dopuszczalne wartosci pochylenia ramp przechylkowych uwzglednione w planie
utrzymania
Zawezone wartosci Normalne wartosci
» Dopuszczalne P19 dopuszczalne P2V
Predkos¢ - - — - : -
pochylenie rampy | wichrowato$¢ | pochylenierampy | wichrowato$¢
przechytkowej nabazie5m przechytkowej nabazie5m
[km/h] [mm/m] [mm] [mm/m] [mm]
160 <V <200 0,60 3 1,00 5
120<V <160 0,80 4 1,60 (1,00) 8 (5
80 <V <120 1,00 5 2,00 (1,50) 10 (7,5)
V<80 1,60 (1,50) 8(7,5) 2,00 (1,50) 10 (7,5)

Ust.1 w nawiasach podano wartosci dopuszczalne pochylenie ramp przechytkowych na
obiektach inzynieryjnych

Ust.11 Pomiedzy odcinkiem prostym toru i tukiem poziomym oraz pomiedzy tukami
poziomymi jednego kierunku o réznych promieniach (tuk koszowy) stosuje si¢
krzywe przejsciowe, na dlugosci ktorych nastepuje cigglta zmiana krzywizny toru
(zmiana warto$ci promienia od nieskonczonos$ci do warto$ci promienia R Iub od
warto$ci promienia R1 do warto$ci promienia R»).

Ust.12 Z uwagi na doktadno$¢ tyczenia minimalna dlugo$¢ krzywych przejsciowych powinna
by¢ tak dobrana, aby zapewni¢ przesuniecie tuku nie mniejsze niz 0,02 m, a dlugosé
krzywej przejsciowej nie powinna by¢ mniejsza od 30 m.

Ust.13 W uzasadnionych przypadkach stosuje si¢ uktady bez krzywych przejsciowych.

Ust.14 Przy rampach przechytkowych prostoliniowych, stosuje si¢ krzywe przejsciowe
w postaci paraboli trzeciego stopnialub klotoidy.

Ust.15 W przypadkach nieuregulowanych w § 5, nalezy stosowaé si¢ do postanowien

zawartych w przepisach techniczno-budowlanych oraz polskich normach.

§ 6.

Dokumentacja ukladu geometrycznego toru
Ust.1 Parametry ukladu geometrycznego toru powinny by¢ okre§lone w dokumentacji linii
obejmujacej, m.in.:
1) plan sytuacyjno-wysoko$ciowy, przedstawiony na mapie dostepnej w zasobach
geodezyjnych,

2) profil podtuzny, w odniesieniu do toréw szlakowych i gtdwnych zasadniczych,
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Ust.3

Ust.1

Ust. 2

Ust.3

Modul A3

3) protokoty zdawczo-odbiorcze regulacji osi tor szlakowego i gldownego
zasadniczego na odcinkach wyposazonych w znaki regulacji osi toru,

4) indywiduane operaty geodezyjne, w przypadku gdy uznano, ze s3 wymagane z
uwagi na stopien ztozonosci uktadu geometrycznego,

5) obliczenia parametrow uktadu geometrycznego toru, z zastrzezeniem ust. 3.

Obliczenia parametrow ukladu geometrycznego powinny zostaé przedstawione

w formie tabelarycznej, zawierajacej: kilometraz odcinka, oznaczenie punktow

charakterystycznych uktadu geometrycznego, predkos¢ maksymalng oraz minimalng

przyjeta do obliczen, obliczone wartoSci parametrow geometrycznych oraz

kinematycznych dla kolgnych elementow uktadu geometrycznego wraz z podaniem

wartos$ci przyjetych za dopuszczalne.

Obliczenia parametréw uktadu geometrycznego toru powinny by¢ wykonywane

kazdorazowo, w przypadku projektowania lub rob6t budowlanych wprowadzajacych

zmiany parametrow ukladu geometrycznego toru, a takze w przypadku zwickszania

predkosci eksploatacyjnel w stosunku do ustalongl w dokumentagji linii kolejowsy.

§7.

Autoryzacja parametrow ukladu geometrycznego toru

Podstawa do zwickszenia predkosci na istniejacych uktadach torowych powinny by¢
obliczenia wykonane przez osoby posiadajace wiasciwe uprawnienia do
projektowania.
Zmiany parametrow uktadu geometrycznego toru obejmujgce podniesienie predkosci
eksploatacyjne, podlegaja sprawdzeniu przez komorkeg organizacyjng ds. nawierzchni,
wlasciwego terenowo Zaktadu Linii Kolejowych w zakresie potwierdzenia:
1) kompletnosci dokumentacji przekazanej przez wykonawce, okreslajacej uktad

geometryczny toru,
2) uprawnien personelu dokonujgcego obliczenia.
W  przypadku podnoszenia predkosci eksploatacyjnel na istniejacym uktadzie
torowym lub w ramach realizacji robot torowych, nieobjetych nadzorem

inwestorskim, dodatkowo wymagane jest potwierdzenie zgodnosci parametrow uktadu
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Ust.5

Ust.6

Ust.7

Ust.1

Modul A3

geometrycznego okreslonego w dokumentacji ze stanem faktycznym, przez zespot
gléwnego inzyniera ds. nawierzchni w Zaktadzie Linii Kolejowych.?

Potwierdzenie zgodno$ci o ktorym mowa w § 7 ust. 3, powinno zosta¢é wykonane
podczas najblizszych badan diagnostycznych i powinno obejmowaé w szczegdlnosci :

1) sprawdzenie wartosci nominalnych przechytek,

2) okreslenie przyblizonych wartosci: promieni i kierunkéow tukéw kotowych
oraz dtugosci elementow uktadu geometrycznego.

Zmiany parametrow ukladu geometrycznego toru obejmujgce podniesienie predkosci
eksploatacyjngl podlegajg zatwierdzeniu przez zastepce dyrektora ds. technicznych
Zaktadu Linii Kolejowych.

Autoryzacja parametrow ukltadu geometrycznego toru nastgpuje poprzez umieszczenie
stosownych adnotacji na ostatniej stronie obliczen ukladu geometrycznego jak
nastepuje:

1) Kierujacy komodrka organizacyjng ds. nawierzchni po wykonaniu czynnoS$ci
okreslonych w ust.2, wpisuje: ,,dokumentacje Sprawdzono pod wzgledem
kompletnosci oraz uprawnien personelu wykonujgcego obliczenia ( 1d-1-A3)”

2) Gtéowny Inzynier ds. Nawierzchni: po wykonaniu czynnosci okreslonych w
ust.3 wpisuje: ,,potwierdzono zgodnosé ze stanem faktycznym (1d-1-A3)”

3) zastgpca dyrektora ds. technicznych Zaktadu Linii Kolejowych., potwierdza
wykonanie ww czynnosci wpisem ,,zatwierdzam ( 1d-1-A3)

Dla torow gléwnych dodatkowych oraz bocznych o predkosci dopuszczalnej nie
przekraczajacej 40 km/h, procedury oraz dokumentacja parametrow uktadu
geometrycznego toru moga zosta¢ uproszczone decyzja zastgpcy dyrektora ds.
technicznych Zaktadu Linii Kolejowych.

§ 8.

Stosowanie r ozszer zonych wartosci dopuszczalnych (P3)
W trybie odstgpstwa udzielanego przez Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
mozliwe jest zastosowanie rozszerzonych wartosci dopuszczalnych, parametrow

uktadu geometrycznego toru.

4 Potwierdzenie zgodnosci, zaleca sie¢ wykonaé po pierwszym przejezdzie pojazdu pomiarowego, na podstawie

otrzymanych wykreséw oraz wydrukow tabelarycznych lub na podstawie pomiar6w bezposrednich.
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Ust.3

Ust.4

Ust.5

Ust.6

Ust.7
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Odstegpstwo obejmujace parametry kinematyczne wydaje si¢ tylko w odniesieniu do
okreslonego typu pojazdu kolejowego.
Rozszerzone warto$ci  dopuszczalne (ang. exeptional limits) parametrow
geometrycznych oraz kinematycznych okreslono w [3], [4].
Do wniosku o odstepstwo nalezy zataczy¢ indywidualny plan utrzymania opracowany
dla odcinka linii lub toru przeznaczonego do eksploatacji przy rozszerzonych
wartosciach dopuszczalnych, a w przypadku gdy odstgpstwem objeto parametry
kinematyczne dodatkowo nalezy zalaczy¢:
1) charakterystyke typu pojazdu kolejowego,
2) dokumentacj¢ z przeprowadzonych badan oraz opini¢ techniczna,
Indywidualny plan utrzymania odcinkalinii lub toru, powinien okreslac:
1) w zakresie nawierzchni kolgjowsy:
a) zakres oraz czestotliwos¢ ogledzin, obchodow oraz badan technicznych,
b) metody oraz zasady pomiarow diagnostycznych,
c) wartosci dopuszczalne podstawowych parametréw charakteryzujacych
polozenie tokéw szynowych,
d) dopuszczalne terminy usunigcia usterek,
2) zasady oraz czgstotliwosci wykonywania pomiaréw geodezyjnych oraz wskazanie
dopuszczonych metod pomiaru,
3) szczegodlne wymaganiaw zakresie kompetencji personelu utrzymania,
4) inne wytyczne wynikajace z warunkow lokalnych,
5) analiz¢ ekonomiczng uzasadniajgca zastosowanie rozszerzonych wartosci
dopuszczalnych, z uwzglednieniem wymagan przedstawionych w pkt 1-4.
Dla indywidualnego planu utrzymania odcinka linii lub toru wnioskodawca
zobowigzany jest przeprowadzi¢ ocene ryzyka, uwzgledniajaca m.in. aktualne
mozliwosci utrzymaniowe zarzady infrastruktury, ktorg nalezy dotaczy¢ do wniosku
o0 odstepstwo.
Opracowanie indywidualnego planu utrzymania z uwagi na zamierzone stosowanie
rozszerzonych wartosci  dopuszczalnych parametrow kinematycznych nalezy
powierzy¢ upowazniongj jednostce organizacyjnej w rozumieniu Ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolgowym (Dz.U. 2003 Nr 86 poz. 789 z p6zn. zm.), ha

zlecenie podmiotu wnioskujacego o odstgpstwo.
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Ust.8 Indywiduany plan utrzymania podlega uzgodnieniu wlasciwego terenowo Zaktadu
Linii Kolgowych.

Ust.9 Na zadanie zarzadcy infrastruktury oraz obligatoryjnie dla predkosci V > 100 km/h,
w przypadku stosowaniarozszerzonych wartosci dopuszczalnych, dodatkowo nalezy:
1) uwzgledni¢ w indywidualnym planie utrzymania:

a) zastosowanie metody oceny stanu torow, uwzgledniajace koincydencje
nieréwnosci toru,
b) zalozenie nowe badz zweryfikowania istnicjgcej, kolgjoweg osnowy
geodezyjnej, spehlniajgcej wymagania normatywne dla odbiorow robot
I utrzymania,
2) przeprowadzi¢ metodg uproszczong pomiary parametrow decydujacych
o bezpieczenstwie jazy zgodnie z [6],
3) przeprowadzi¢ badania komfortu podrozowania zgodnie z [1].

Ust.10 Podmiot wnioskujacy o odstepstwo zobowigzany jest, dla zastosowanej metody oceny
stanu tordéw, okresli¢ wartosci dopuszczalne dla trzech progéw oceny wystepujacych
W przepisach utrzymania:

1) U1-prog czujnosci,
2) U2 - prog dziatan planowanych,
3) U3 - prog dziatan bezposrednich.

Ust.11 Kolgjowa osnowa geodezyjna, spelniajaca wymagania normatywne dla odbioréw
robd6t i utrzymania, powinna umozliwi¢ wyznaczenie technika geodezyjna nierownosci
pionowych oraz poziomych toru w zakresie fal D2 (25 m < A < 70 m) przy
zachowaniu btedu bezwzglednego, pozwalajacego na przeprowadzenie pomiaréw
w ramach:

1) odbiorow robot, zgodnie z [2],
2) utrzymaniaw tym diagnostyki toru, zgodnie z [5].

Ust.12 Przyjmuje si¢, ze kolejowe osnowy geodezyjne sa zgodne z normatywnymi
wymaganiami dla odbiorow robot i utrzymaniaw przypadku gdy spetniajg wymagania
instrukcji  wewnetrznych — zarzadcy infrastruktury. Osnowy zaktadane bez
uwzglednienia wymagan instrukcji wewnetrznych Spotki, uznaje si¢ za niezgodne z
wymaganiami normatywnymi dla odbioréw robot i utrzymania.

Ust.13 Badania o ktérych mowa w § 8, ust. 9 pkt 2 3, to w szczegolnosci:
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1) badania spokojnosci jazdy zgodnie z [6], ocenie podlegajg parametry decydujace
o bezpieczenstwie jazdy, {j.:

a) maksymalne przy$pieszenie poprzeczne na pudle pojazdu (¥'s, max),
b) maksymalne przy$pieszenie pionowe na pudle pojazdu (Z's, max).

2) badania komfortu podrézowania zgodnie z [1], ocenie podlegaja nastepujace

wskazniki komfortu:

a) komfort $redni (Nmv),

b) komfort ciggly (Ccy, Ccz),

c) komfort na elementach o zmiennej krzywiznie (Pcr),
d) komfort dla przypadkéw chwilowych (Pog).

Ust.14 Badania spokojnosci jazdy oraz komfortu podrozowania, przeprowadza si¢:

1) na wniosek i na rzecz podmiotu, ktory zamierza realizowac przewozy,

2) na torze o dopuszczalnych parametrach charakteryzujacych potozenie tokéw
szynowych, uwzglednionych w indywidualnym planie utrzymania, jakie moga
wystapi¢ w eksploatadji,

3) zuzyciem pojazdu kolejowego przeznaczonego do regularnego wykorzystywania
w takich przewozach.

Ust.15 W przypadku odcinkéw linii lub torow przewidzianych do eksploatacji, przy
rozszerzonych wartosciach dopuszczalnych, z predkoscia V>100 km/h, nie udziela si¢
odstepstw w przypadku zastosowania krzywych przejSciowych z krzywoliniowymi
rampami przechytowymi.

Ust.16 Przewozy realizowane z wykorzystaniem rozszerzonych warto$ci dopuszczalnych
parametrow kinematycznych (P3) nalezy traktowaé jako wymagajace szczegodlnych

warunkow przewozowych w rozumieniu przepisOw odrebnych prawa przewozowego.

§ 9.

Przepisy koncowe
Ust.1 W przypadkach watpliwosci interpretacyjnych jako rozstrzygajace nalezy traktowac
postanowienia pol skich norm, pod warunkiem:
1) zachowania wymagan zasadniczych dla interoperacyjnosci kolei,
2) kierowania si¢ zasadami wiedzy technicznej w rozumieniu ustawy prawo
budowlane.
Ust.2 Dopuszcza si¢ ocene uktadu geometrycznego toru, wedtug zasad wiasciwych metodzie
bazy sztywneg i parametrom dopuszczalnym, obowigzujacym przed niniejsza
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nowelizacja, do czasu aktualizacji inwentaryzacji obiektow zgodnie z nowymi
zasadami.

Sporzadzanie dokumentacji uktadu geometrycznego, o ktérej mowa w &6 ust. 1
powinno nastgpowa¢ sukcesywnie, W ramach planowych prac projektowych
(prowadzonych dla potrzeb regulacji osi torow lub budowy/przebudowy uktadu
torowego) oraz podwyzszania predkosci eksploatacyjnej poczawszy od dnia wejscia w

zycie wymagan 1d-1-A3.

Ust.4 Uzytkownicy powyzszych zasad zobowigzani s3 zglaszaé wszelkie istotne

zastrzezenia, mogace mie¢ wplyw na spetnienie wymagan, dokonujac tego w trybie
wniosku pisemnego kierowanego na adres Spolki. Forma elektroniczna lub inna moze

nie podlega¢ rozpatrzeniu.
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1d-1 modul B1

Warszawa 2015r.

Spis tresci
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Zalaczniki modulu

B1-Z1: ZASADY KWALIFIKACIJI DROGI KOLEJOWEJ DO KATEGORII
UZYTKOWANIA 1 PRZYDATNOSCI EKSPLOATACYJNE]
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Ust.1

Ust.2

Ust.3

1)

2)

Ust.4

§1

Przepisy ogodlne
Niniejszy modut warunkow technicznych utrzymania Id-1 ustanawia zasady
klasyfikacji wnioskow diagnostycznych poprzez przypisanie odcinkom drogi kolejowej
okreslonej kategorii uzytkowania, a nastepnie poprzez przypisanie wickszym odcinkom
okre$lonego poziomu przydatnosci eksploatacyjnej, stosujgc przyjete zasady

fragmentacji sieci.

Klasyfikacja o ktorej mowa w ust.1 jest wykorzystywana w ramach tzw. opisu sieci dla
potrzeb zarzadczych, prowadzenia rejestru infrastruktury oraz optymalizacji zasobow
diagnostycznych i naprawczych w sposob adekwatny do stanu technicznego i

warunkow eksploatacji.

Zgodnos¢ techniczng pojazdow i infrastruktury w zakresie interakcji pojazd/tor na
torach o r6znym poziomie przydatnosci eksploatacyjnej zapewnia si¢ podstawowo

poprzez niedoprowadzanie do nadmiernego pogorszenia:

wilasnosci uzytkowych nawierzchni, przy czym dla oceny interakcji z pojazdem jako
wiodace uznaje si¢ wymagania dotyczace jakosci toru jazdy okreslone w PN-EN13848,
stanu technicznego pojazdéw kolejowych, przy czym dla oceny interakcji z torem jako
wiodace uznaje si¢ wymagania dotyczace uktadu biegowego i ciggtowo-zderzakowego
oraz obcigzen wynikajace z polskich norm zharmonizowanych z dyrektywa o

interoperacyjnosci kolei, kart UIC 1 przepisow krajowych.

Definicje okreslen uzytych w module:

1) kompatybilnos¢ techniczna — zgodnos¢ techniczna w rozumieniu specyfikacji o
interoperacyjnosci kolei,

2) zasady wiedzy technicznej — umiejetnosci i uprawnienia wynikajace z art. 5 ustawy
prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r.,

3) element niezdatny — czg¢$¢ konstrukcji nie petnigea funkcji w przenoszeniu obcigzen
lub zachowaniu zgodno$ci technicznej a w szczegdlnosci toru jazdy lub skrajni, z
uwagi na jej degradacje,

4) tor — rozumie si¢ tor jazdy wytyczajacy trajektorie ruchu pojazdu kolejowego,
wyznaczong tokami szynowymi w nawierzchni torowej i rozjazdowej (w tym

rowniez na skrzyzowaniach toréw),
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Ust.1

Ust.2

5) gniazdo — zbidr sgsiadujacych ze sobg elementdw niezdatnych lub ocenionych pod
wzgledem degradac;i,
6) skupisko — sekwencja graniczna gniazd elementéw niezdatnych rozdzielonych

elementami zdatnymi,

§2
Kryteria przydatnosci eksploatacyjnej
Ogolny wptyw stanu technicznego drogi kolejowej na eksploatacje nalezy opisywac
poprzez rozrdznienie poziomow przydatnosci eksploatacyjnej:
1) pelnej — w przypadku gdy stan techniczny nie wywotuje koniecznosci

wprowadzania ograniczen parametréw techniczno-eksploatacyjnych,

2) ograniczonej —w przypadku przeciwnym.

Podstawg ustalania poziomow przydatnosci eksploatacyjnej sg kategorie uzytkowania.

Ust.3. Poziom przydatnosci eksploatacyjnej nalezy ustala¢ na podstawie najnizszej kategorii

Ust.1

uzytkowania wystepujacej na dlugosci odcinka przydatnosci eksploatacyjne;.

§3

Kategorie uzytkowania drogi kolejowej
Kategoria uzytkowania drogi kolejowej stanowi ceche uwzgledniajaca tacznie:

1) jako$¢ geometryczng toru jazdy oraz stan techniczny konstrukcji - z uwagi na najstabsze

2)

Ust. 2

Ust.3

1)

elementy i oceny syntetyczne,
zasady eksploatacji 1 dozorowania, ktére powinny by¢ dostosowane do stanu

technicznego i warunkéw eksploatacji.

Oceny syntetyczne, o ktorych mowa w ustgpie 1 moga by¢ wynikiem stosowania
systemow eksperckich branzy drogowej przez personel stosujacy zasady wiedzy

technicznej.

Wyrdznia si¢ nastepujace kategorie uzytkowania drogi kolejowe;j:

kategoria uzytkowania 1., ktora odpowiada stanom konstrukcji bez oznak, ktore w
najblizszym czasie moglyby doprowadzi¢ do zauwazalnego wystapienia degradacji; w
tej kategorii utrzymanie nawierzchni obejmuje przyjete procesy diagnostyczne oraz

typowe konserwacje i naprawy zapewniajace biezace usuwanie usterek i wad nie
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2)

3)

4)

Ust.4

Ust.5

Ust.6

1)

2)

Ust.7

dopuszczajac do konieczno$ci wprowadzania ograniczen parametrow techniczno-
eksploatacyjnych ani pozostawiania w konstrukcji elementow niezdatnych,

kategoria uzytkowania II., ktora odpowiada stanom konstrukcji o niewielkiej
wadliwosci fatwej do usuniecia w ramach konserwacji lub napraw selektywnych, a w
miar¢ potrzeby w ramach napraw biezacych; w tej kategorii wystepowaé moga
elementy wadliwe lub nawet elementy niezdatne jednak wytacznie ilosciach 1 w
sekwencjach granicznych okreslonych w zalaczniku 1, i nie dopuszczajac do
koniecznos$ci wprowadzania ograniczen parametrow techniczno-eksploatacyjnych,
kategoria uzytkowania III., ktora odpowiada stanom degradacji wymagajacym remontu
wzglednie napraw kompleksowych (np. cigglte; wymiany samych podkladow); w tej
kategorii wystepuja elementy niezdatne ale w gniazdach i ich skupiskach, spetiajacych
kryteria parametryczne lub podobne wskazane w zataczniku 1.

kategoria uzytkowania V., ktora odpowiada zaawansowanej degradacji konstrukcji

zachowujacej jedynie przejezdno$é na warunkach okreslanych indywidualnie.

W klasyfikacji nawierzchni do kategorii uzytkowania wykorzystuje si¢ kryteria
wynikajace z przepisoOw diagnostycznych w sposob przedstawiony w zatgczniku 1 do

niniejszego modutu wraz ze wskazanymi w tym zataczniku kryteriami uzupetniajagcymi.

O zaklasyfikowaniu do kategorii decyduje najnizsza kategoria ustalona sposrod

wszystkich kryteriow zestawionych w zalaczniku 1 modutu.

Zr6znicowang range kryteriow kwalifikacji przedstawionej w zalaczniku 1 okreslaja

wymagania odniesienia uznane za wiodace dla danego aspektu (wiersza), obejmujace:

wymagania zasadnicze dotyczace:
a. nosnosci 1 statecznosci budowli (wytrzymatos¢ konstrukcji),
b. kompatybilnosci technicznej (tor jazdy, skrajnia),
wymagania inne a w szczegdlnosci dotyczace niezawodnosci, dostgpnosci 1 podatnosci

na utrzymanie (RAMS).

W przypadku istotnych rozbieznos$ci ocen konstrukcji nalezy przeprowadzac ekspertyzy
techniczne z udziatem biur inzynierskich zgodnie z zasadami wiedzy technicznej lub z

udziatem niezaleznych jednostek naukowo-badawczych.
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Ust.1

Ust.2

Ust.3

Ust.1

Ust.2

1)

2)

3)

4)

5)

§4

Pojecie elementu niezdatnego
Z uwagi na zapas wytrzymato$ci ramy toru i calej nawierzchni oraz powtarzalnosé
elementow dopuszcza si¢ wystepowanie niezdatnosci niektérych elementow w
konstrukcji nawierzchni zgodnie z kryteriami diagnostycznymi, stosujac przy

klasyfikacji zatagcznik 1 modutu.

W odniesieniu do nawierzchni kolejowej zaleca si¢ rozpatrywaé odrgbnie wptyw cech
elementu niezdatnego na przenoszenie obcigzen w czgsci dotyczacej kierunku:

pionowego, poprzecznego oraz wzdtuznego w stosunku do osi toru.

Sekwencje graniczne elementoéw wskazane w zataczniku 1 oznaczaja ilo$¢ elementow
powtarzalnych niezdatnych oraz wymagana ilo$¢ elementow zdatnych przed i za
elementem niezdatnym jak w przykladzie: oznaczenie w zalaczniku 1 modutu: 1/3
oznacza, ze jeden element niezdatny powinien w sgsiedztwie posiada¢ co najmniej po 3
elementy zdatne, przy czym moga one pozostawa¢ wadliwe pod warunkiem, ze petnia

funkcje w przenoszeniu obcigzen.

§5

Terminy i uprawnienia do klasyfikacji
Klasyfikacje do kategorii uzytkowania nalezy przeprowadza¢ na podstawie rocznego

badania nawierzchni, podtorza lub obiektu inzynieryjnego.
Klasyfikacje do kategorii uzytkowania:

przeprowadza: inspektor diagnosta przy udziale zastepcy naczelnika sekcji ds.
drogowo-budowlanych,

uzgadnia: glowny inzynier,

zestawia dla poszczegolnych linii kolejowych pod wzglgdem ostatecznej fragmentacji
(z uwagi na odregbne uzgodnienia gtéwnych inzynieréw) i prowadzi ewidencj¢ zbiorcza
- komorka organizacyjna zaktadu wlasciwa ds. drogi kolejowej,

zatwierdza: dyrektor zaktadu lub zastepca wilasciwy ds. technicznych lub wiasciwy
ds. eksploatacyjnych.

wdraza w zakresie zasad dozoru linii: zastgpca naczelnika sekcji ds. drogowo-

budowlanych.
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Ust.4

Ust.5

Ust.1

Ust.2

Ust.3

Ust.4

Ust.5

Ust.6

Wprowadzenie kategorii uzytkowania do ewidencji powinno nastgpi¢ nie pdzniej niz W
okresie 3 miesigcy od daty zakonczenia ostatniego badania rocznego, o ktorym mowa
w ust.l., przy czym procedura ta nie moze wpltywaé na decyzje o ograniczeniach

eksploatacyjnych wymagajacych niezwlocznego wprowadzenia.
Kategoria uzytkowania moze by¢:

1) obnizona, w konsekwencji pojawienia si¢ istotnych zmian stanu konstrukcji,
pogorszenia parametrow toru jazdy lub kompatybilnosci technicznej (np. skrajni) ,
2) podwyzszona, w przypadku wykonanych robot utrzymaniowych, remontowych lub

modernizacyjnych.

§6

Klasyfikacja a dalsze uzytkowanie
Przypisanie kategorii uzytkowania stanowi potwierdzenie mozliwosci dalszego
uzytkowania obiektu z uwagi na uwzglednione kryteria, na warunkach wynikajacych z

wnioskow diagnostycznych.

W przypadku odcinkéw zakwalifikowanych do kategorii uzytkowania | lub Il nie
wprowadza si¢ ograniczen parametroOw techniczno-eksploatacyjnych, z wyjatkiem
ograniczen wprowadzanych na okres nie dtuzszy niz 3 miesigce, pod rygorem obnizenia

kategorii uzytkowania.

Na odcinkach zakwalifikowanych do kategorii Ill, w celu trwalego zmniejszenia
oddziatywan na konstrukcj¢ dopuszcza si¢ wprowadzanie stalych ograniczen

parametrow techniczno-eksploatacyjnych.

W przypadku odcinkow kategorii IV celem wprowadzenia ograniczen jest trwale
zmniejszenie oddziatywan na konstrukcje oraz obnizenie ryzyka eksploatacyjnego

tacznie.

Ograniczenia shuzgce obnizeniu ryzyka eksploatacyjnego powinny by¢ ustalane i

wprowadzane niezwlocznie zgodnie z zasadami wiedzy technicznej.

W przypadku watpliwosci co do ograniczen, o ktérych mowa w ust.5 nalezy je poddac
weryfikacji w trybie dokonania analizy i wyceny ryzyka w ramach systemu zarzadzania
bezpieczenstwem SMS, przy czym ograniczenia takie obejmowa¢ mogg miedzy

innymi:
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Ust.1

Ust.2

Ust.1

Ust.2

Ust.3

1)

2)

Ust.4

1) zakaz realizacji okreslonych przewozow (np. przewozoéw ladunkow
niebezpiecznych),

2) szczegOlne rygory realizowania przebiegéw jednoczesnych na odcinkach
podwyzszonego ryzyka wykolejenia skutkujacego zajeciem skrajni toru
sgsiedniego (np. na odcinkach o nadzwyczajnej wadliwosci szyn),

3) inne zidentyfikowane zagrozenia i ryzyka nimi spowodowane, ocenione w

ramach procedury oceny ryzyka technicznego i operacyjnego.

§7

Kategoria uzytkowa a interoperacyjnos¢
Wprowadzenie IV kategorii uzytkowania w nawierzchni rozjazdowej z uwagi na jako$¢
geometryczng toru jazdy powodowa¢ moze niezachowanie  warunkow

interoperacyjnosci w zakresie podsystemu infrastruktura.

W przypadku, o ktorym mowa W ust.1 nalezy wprowadzi¢ zmiany dotyczace danych
o infrastrukturze do systemu e-POS.

§8

Fragmentacja odcinkow klasyfikowanych
Fragmentacja odcinkéw nawierzchni dla potrzeb klasyfikacji obejmuje odcinki o

zroéznicowanej dtugosci (tzn. jest zmienna).

Odcinki okreslonej kategorii uzytkowania powinny charakteryzowaé si¢ mozliwie

jednorodnym stanem technicznym.
Odcinki jednej kategorii w odniesieniu do:

drogi kolejowej — powinny by¢ indywidualnie ustalane wedlug cech konstrukcji i jej
stanu technicznego, przy czym zaleca si¢ aby nie byly krotsze niz 3 m (np. dlugosé
nawierzchni na przejsciu W poziomie szyn),

nawierzchni rozjazdowej — powinny obejmowaé calg nawierzchnie rozjazdowsa lub
skrzyzowania torow wraz z odcinkiem podrozjazdnic wspdlnych odrebnych torow

jazdy (za krzyzownica),

Przedmiotem kwalifikacji do stanu przydatnosci eksploatacyjnej powinny by¢
najmniejsze odcinki toru w rozumieniu przepisow ruchu i sygnalizacji, moggce

podlega¢ wylaczeniu z eksploatacji tj. w szczegolnosci:
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Ust.1

Ust.2

Ust.1

Ust.2

Ust.3

1) tor szlakowy,

2) tor glowny zasadniczy lub gtowny dodatkowy,

3) droga rozjazdowa w torze szlakowym lub gléwnym zasadniczym,

4) inne drogi rozjazdowe klasyfikowane funkcjonalnie wedtug przeznaczenia
rozjazdow zgodnie ze standardami technicznymi,

5) grupy torow bocznych,

6) drogi rozjazdowe boczne tj. potozone w torach bocznych,

§9

Ewidencja odcinkow kwalifikowanych
Ewidencj¢ kategorii uzytkowania prowadzi komorka zaktadu wilasciwa ds. drogi

kolejowej.

Ewidencje stanéw przydatnosci eksploatacyjnej w bazie e-POS prowadzi komorka

zaktadu wlasciwa ds. eksploatacji.

§ 10
Przepisy koncowe

Kwalifikacji do kategorii uzytkowania i stanu przydatnosci eksploatacyjnej w ramach
rocznego badania obiektu budowlanego nalezy dokonywaé sukcesywnie W miarg

przeprowadzania takich badan.

Do czasu objecia obiektu kwalifikacja, o ktére] mowa w ust. 1 — stosuje si¢ zasady

dotychczasowe.

Ewidencja w bazie e-pos powinna by¢ prowadzona po jej przystosowaniu do wymagan

niniejszego modutu.

Strona8z8




	Id -1 (D-1) WARUNKI TECHNICZNE utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
	Spis treści
	ROZDZIAŁ I Postanowienia ogólne
	ROZDZIAŁ II Klasyfikacja linii i torów
	§ 1. Kategorie linii – Uchylony(3)
	§ 2. Klasy techniczne torów – Uchylony(3)
	§ 3. Standardy konstrukcyjne

	ROZDZIAŁ III Wymagania techniczne utrzymania nawierzchni
	§ 4. Nawierzchnia kolejowa
	§ 5. Pochylenia poprzeczne szyn w torze
	§ 6. Tor bezstykowy
	§ 7. 
Tor klasyczny
	§ 8. 
Tor w łukach
	§ 9. Nawierzchnia na odcinkach obwodów kontroli niezajętości torów i rozjazdów

	§ 10. Nawierzchnia żeberek ochronnych
	§ 11. Tory przy wagach torowych
	§ 12. Nawierzchnia na górkach rozrządowych
	§ 13. Nawierzchnia na przejazdach w poziomie szyn
	§ 14. Nawierzchnia na obiektach inżynieryjnych
	§ 15. Rozjazdy i skrzyżowania – Uchylony(4)
	§ 16. Nawierzchnia na wstawkach między rozjazdami
	§ 17. Nawierzchnia na skrzyżowaniach i splotach torów o różnych szerokościach
	§ 18. Skrajnia budowli i rozstaw torów – Uchylony(3)
	§ 19. Kolejowe znaki drogowe

	ROZDZIAŁ IV Warunki techniczne układu geometrycznego toru – Uchylony
	§ 26. Zasady prowadzenia diagnostyki nawierzchni
	§ 27. Pomiary i ocena stanu toru
	§ 28. Diagnostyka elementów nawierzchni
	§ 29. Diagnostyka toru bezstykowego
	§ 30. Diagnostyka rozjazdów
	§ 31. Diagnostyka przejazdów kolejowych i przejść dla pieszych
	§ 32. Odbiory robót nawierzchniowych

	ROZDZIAŁ VI Warunki utrzymania toru bezstykowego
	§ 33. Warunki bezpiecznej eksploatacji toru bezstykowego
	§ 34. Metryka toru bezstykowego
	§ 35. Ustalanie miejsc podatnych na pełzanie
	§ 36. Sprawdzanie stateczności toru bezstykowego

	ROZDZIAŁ VII Warunki wykonywania robót torowych
	§ 37. Zakres i zasady prowadzenia konserwacji nawierzchni
	§ 38. Roboty utrzymania nawierzchni
	§ 39. Zabezpieczenie pękniętej szyny
	§ 40. Wymiana złączek
	§ 41. Dokręcanie śrub i wkrętów
	§ 42. Regulacja szerokości toru
	§ 43. Smarowanie złączek, szyn oraz części rozjazdowych
	§ 44. Konserwacja złączy izolowanych
	§ 45. Warunki termiczne wykonywania robót w torze bezstykowym
	§ 46. Wymiana szyn w torze bezstykowym
	§ 47. Regulacja sił podłużnych w torze bezstykowym
	§ 48. Naprawa ostateczna pękniętej szyny
	§ 49. Regeneracja elementów stalowych nawierzchni
	§ 50. Wymiana pojedynczej szyny
	§ 51. Nasuwanie odpełzłych szyn i regulacja luzów
	§ 52. Wymiana pojedynczych podkładów
	§ 53. Usuwanie nierówności pionowych toru
	§ 54. Regulacja położenia toru w płaszczyźnie poziomej
	§ 55. Oczyszczanie i uzupełnianie podsypki
	§ 56. Profilowanie ław torowiska i czyszczenie rowów
	§ 57. Niszczenie roślinności
	§ 58. Konserwacja znaków drogowych
	§ 59. Przygotowanie toru do warunków zimowych
	§ 60. Zabezpieczenie toru przed okresem wysokich temperatur
	§ 61. Utrzymanie rozjazdu lub skrzyżowania

	ROZDZIAŁ VIII Warunki bezpieczeństwa przy utrzymaniu nawierzchni
	§ 62. Osłonięcie miejsca robot
	§ 63. Warunki bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót torowych

	ZAŁĄCZNIKI
	Załącznik nr 1 - przekroje poprzeczne nawierzchni i podtorza

	Załącznik nr 2 - standardy konstrukcyjne nawierzchni
	Załącznik nr 3 - elementy konstrukcji nawierzchni
	Załącznik nr 4 - charakterystyki techniczne szyn

	Załącznik nr 5 - Typy podkładów, podrozjazdnic i mostownic oraz ich charakterystyka techniczna

	Załącznik nr 6 – Uchylony
	Załącznik nr 7 - warunki eksploatacji toru bezstykowego
	Załącznik nr 8 - łączenie szyn w torze klasycznym
	Załącznik nr 9 - zlącza szynowe izolowane klejono-sprężone
	Załącznik nr 10 - spawanie rozjazdów i skrzyżowań torów
	Załącznik nr 11 – uchylony
	Załącznik nr 12 - znaki drogowe
	Załącznik nr 13 - dopuszczalne odchyłki w mierzonych parametrach układu torowego zapewniające spokojność jazdy

	Załącznik nr 14 - kryteria oceny stanu nawierzchni
	Załącznik nr 15 - zasady odbiorów robót

	Załącznik nr 16 - zabezpieczenie pękniętej lub uszkodzonej szyny
	Załącznik nr 17 - warunki regeneracji elementów stalowych
	Moduł A1
	MODUŁ A2
	ZAŁĄCZNIK I
	ZAŁĄCZNIK II
	ZAŁĄCZNIK III

	MODUL A3




