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1. Postanowienia ogdlne
§1. Zakres stosowania instrukcji

Instrukcje o dozorowaniu linii kolejowych PKP PLK S.A. |d-7, zwang dalej Instrukcjg 1d-7,
stosuje sie na liniach kolejowych zarzgdzanych i utrzymywanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Dozorowaniu podlegajg wszystkie linie kolejowe PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Instrukcja 1d-7 reguluje:

1) zasady okreslania czestotliwosci dozorowania linii kolejowych na podstawie ich
rzeczywistego stanu technicznego, obcigzenia ruchem oraz maksymalnej predkosci
pociagow, z wykorzystaniem systemu zmiennych cykli dozorowania, wyznaczanych
przez odpowiednich pracownikdéw diagnostycznych indywidualnie dla kazdego toru
lub odcinka toru w ramach badania rocznego,

2) terminy i zasady wykonywania czynnosci dozorowania linii kolejowych, tzn. terminy
i zasady wykonywania obchodéw normalnych, obchoddéw nadzwyczajnych,

objazdéw sprawdzajgcych oraz wystawiania posterunkéw nadzwyczajnego dozoru.
§2. Podstawowe skroéty uzyte w instrukcji

Dziennik D831 — Dziennik ogledzin rozjazdow, skrzyzowan toréw w jednym poziomie
oraz wyrzutni ptéz hamulcowych na gorkach rozrzadowych,

EOR — elektryczne ogrzewanie rozjazdéw,

Instrukcja 1d-4 — Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu
rozjazdéw ld-4,

Instrukcja le-1 (E-1) — Instrukcja sygnalizacji le-1 (E-1),

Instrukcja le-14 (E-36) — Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefoniczne;j
le-14 (E-36),

Instrukcja Ir-5 (R-12) — Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociggowej Ir-5
(R-12),

ISE — Sekcja Eksploatacii,

IZ — Zaktad Linii Kolejowych,

IZDKN — Zesp¢t Diagnostyczny ds. Nawierzchni i Podtorza,

IZDKO — Zespot Diagnostyczny ds. Obiektow Inzynieryjnych

Ksigzka D803 — Ksigzka kontroli obchoddw,

OCEO - Ocena Czestotliwosci Obchoddéw (arkusz kalkulacyjny),

SBL- samoczynna blokada liniowa,

SHP — samoczynne hamowanie pociggow,

SOKON - Ocena Stanu Konstrukcji Nawierzchni (program komputerowy),

SRK — sterowanie ruchem kolejowym,

SSP — samoczynna sygnalizacja przejazdowa,



18. Warunki techniczne Id-1 (D-1) — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych Id-1 (D-1),
19. ZCD - zmienne cykle dozorowania.

§3. Przestrzeganie postanowien instrukcji

Witasciwe organy nadzoru i kontroli IZ powinny kontrolowac przestrzeganie przez podlegte

komorki organizacyjne ustalonych zasad dotyczgcych prawidtowosci oraz terminowosci

wykonywania czynnosci dozorowania, prowadzenia dokumentacji zwigzanej z dozorowaniem

oraz usuwania usterek stwierdzonych w procesie dozorowania.

2. Wprowadzenie do dozorowania linii kolejowych

§4. Cel i formy dozorowania linii kolejowych

1. Dozorowanie linii kolejowych ma na celu zapewnienie ciggtosci i bezpieczenstwa ruchu

kolejowego na sieci PKP PLK S.A. poprzez realizacje nastepujgcych zadan:

1)

2)
3)

systematyczne nadzorowanie stanu nawierzchni kolejowej, a takze stanu podtorza,
obiektow inzynieryjnych, przytorowych urzadzen SRK, urzadzen elektroenergetyki
trakcyjnej, innych urzgdzen statych oraz stanu nawierzchni na przejazdach kolejowo-
drogowych oraz przejsciach dla pieszych,

systematyczny nadzor nad utrzymaniem porzadku na terenie linii kolejowych,
okresowe nadzorowanie oraz sprawdzanie stanu urzgdzen i porzadku na torach

i liniach czasowo wytgczonych z eksploatacji lub zamknietych.

2. Dozorowanie linii kolejowych obejmuje miedzy innymi nastepujgce formy:

1)

2)

3)

4)

5)

roczne badanie techniczne (przeglad) — wykonywane przez inspektorow diagnostéw,
obejmujgce miedzy innymi ustalenie kategorii uzytkowania,

obchody normalne — wykonywane regularnie przez toromistrzéw lub dréznikéw
obchodowych, z zastrzezeniem §9 ust.2, na catej dtugoéci wszystkich toréow, w
cyklach dozorowania okreslonych indywidualnie dla kazdego toru lub odcinka toru i
uwzgledniajgcych jego stan techniczny oraz intensywnosc¢ obcigzenia,

obchody nadzwyczajne — wykonywane przez toromistrzow, dréznikéw obchodowych
lub pracownikéw nadzoru na wybranych odcinkach torow w wyjgtkowych
okolicznosciach, niezaleznie od obchodéw normalnych,

objazdy sprawdzajgce — wykonywane doraznie wedtug wyniktych potrzeb

i warunkow lokalnych,

posterunki nadzwyczajnego dozoru — organizowane tymczasowo w celu ostony
miejsc niebezpiecznych, kazdorazowo obsadzane pracownikami wedtug

indywidualnych wymagan.

§5. Zadania i kwalifikacje pracownikow w procesie dozorowania

1. W procesie dozorowania linii kolejowych podstawowe zadania wykonujg:



1) inspektor diagnosta — w ramach rocznego badania technicznego okres$la kategorie
uzytkowania w zakresie swoich kompetencji (nawierzchnia, podtorze, obiekty
inzynieryjne),

2) toromistrz — zgodnie z ustalonymi cyklami dozorowania wykonuje obchody normalne
oraz objazdy sprawdzajgce na swoim obszarze dziatania, a w razie potrzeby
wykonuje obchody nadzwyczajne.

W zastepstwie toromistrza obchody normalne lub nadzwyczajne moze wykonywac

dréznik obchodowy, ktory podlega bezposrednio toromistrzowi i ktérego polecenia

powinien wypetnia¢. Ponadto dréznik obchodowy moze otrzymywac polecenia od innych
przetozonych, o czym powinien na biezgco informowac toromistrza. W zakresie spraw
zwigzanych bezposrednio z zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu kolejowego dréznik
obchodowy powinien stosowacé sie do polecen dyzurnego ruchu.

Pracownicy biorgcy udziat w procesie dozorowania linii kolejowych powinni posiadac

kwalifikacje wymagane dla danego stanowiska w mys| obowigzujgcych przepisow

powszechnie obowigzujgcych i regulacji wewnetrznych Spétki oraz stan zdrowia

wymagany dla stanowiska lub czynnosci.
3. Okreslanie cyklu dozorowania
§6. Definicja cyklu dozorowania i kategorii uzytkowania

Cykl dozorowania, wyznaczony dla danego toru kolejowego lub odcinka toru, okres$la
czestotliwosc, z jakg nalezy wykonywac na tym torze lub odcinku toru obchody
normalne.

Podstawg do okreslenia cyklu dozorowania jest kategoria uzytkowania drogi kolejowe;j

i intensywnos¢ obcigzenia, ktére nalezy okre$la¢ na podstawie kryterium:

1) Stanu technicznego elementéw drogi kolejowej, ustalanego zgodnie z zatgcznikiem
1, a w tym stanu technicznego nawierzchni kolejowej ustalanego wedtug procedury
OCEO zatgcznik 2,

2) klasy intensywnosci obcigzenia ustalonej wedtug procedury OCEO (Zatgcznik 2).

Cykl dozorowania powinien wynika¢ z wyznaczonej kategorii uzytkowania i klasy

intensywnosci obcigzenia wedtug zaleznosci przedstawionej w Tab. 1, przy czym za

wigzgce przyjmuje sie kryterium wymagajgce czestszego dozorowania.

W przypadku wystgpienia lokalnie miejsc (np. przejazdy kolejowo-drogowe) o kategorii

uzytkowania gorszej niz na pozostatym odcinku podlegajgcym obchodowi dopuszcza sie

wykonywanie czestszych obchodow lokalnie tj. tylko na odcinku gorszej kategorii z

czestotliwoscig jej odpowiadajgca.



Tab. 1. Okreslanie cyklu dozorowania

Kryteria Cykl dozorowania
Kategoria Klasa Tory szlakowe oraz gtéwne Pozostate Tory
uzytkowania | intensywnosci | zasadnicze tory stacyjne | czasowo
obcigzenia (gtéwne wytgczone z
dodatkowe, eksploatacji
boczne) lub
zamkniete
KTU-1 KIO-1 14 dni przy 10dnio jak w torach | 6 miesiecy
intensywnosci | intensywnosci | gtéwnych
obcigzenia | < | obcigzenia 80 | zasadniczych
80 <1<160
KTU-2 KIO-2 7 dni 7 dni
KTU-3 KIO-3 5 dni
KTU-4 KIO-4 2 razy w tygodniu?

5. Czestotliwosci obchoddéw okreslone w Tab. 1 uwzgledniajg dozorowanie linii kolejowych

bez uzycia pojazdow inspekcyjnych.

6. W przypadku wprowadzenia do eksploatacji na sieci PKP PLK S.A. pojazdow

inspekcyjnych, dopuszcza sie mozliwos¢ zastepowania obchoddw normalnych

objazdami po-jazdami inspekcyjnymi. Zasady zastepowania obchodéw objazdami

okreslone zostang w odrebnej decyz;ji.

§7. Procedura wyznaczania kategorii uzytkowania i cyklu dozorowania

1. Kategorie uzytkowania co najmniej raz do roku wyznacza inspektor diagnosta przy

udziale zastepcy naczelnika sekcji ds. drogowo-budowlanych na podstawie wynikow

rocznego badania technicznego i kryteriow diagnostycznych z uwzglednieniem zasad

okreslonych w Id-1-B1.

2. Inspektor diagnosta przedktada gtdwnemu inzynierowi propozycje kategorii uzytkowania

dotyczaca odcinka lub obiektu, na ktérym wykonat badanie roczne.

3. Gtéwny inzynier:

a) Uzgadnia propozycje wprowadzenia okreslonej kategorii uzytkowania,

b) Sporzadza wniosek o wprowadzenie kategorii uzytkowania i przekazuje do

komorki organizacyjnej zaktadu wtasciwej ds. drogi kolejowe;.

1 Obchodoéw nie wolno wykonywaé przez dwa dni pod rzgd




4. Komodrka organizacyjna zaktadu wiasciwa ds. drogi kolejowej:

a) Ustala ostateczng fragmentacje odcinkow poszczegdélnych kategorii uzytkowania
racjonalnie dopasowujgc odcinki tych samych kategorii wynikajgce z zakresow
kompetencji gtdwnych inzynieréw (ds. nawierzchni, podtorza, obiektow
inzynieryjnych itp.),

b) Sporzadza zbiorcze zestawienia kategorii uzytkowych z podziatem na linie i ISE,

c) Uzupetnia zbiorcze zestawienia o klase intensywnosci obcigzenia ,1”, na
podstawie danych eksploatacyjnych, ktére zapewnia komorka zaktadu wlasciwa
ds. eksploatacyjnych,

d) Kieruje uzupetnione zestawienia, o ktérych mowa wyzej do zatwierdzenia przez
dyrektora zaktadu lub zastepcy wtasciwego ds. technicznych lub wtasciwego ds.
eksploatacyjnych

e) Przekazuje zatwierdzong dokumentacje o zatwierdzonych kategoriach
uzytkowania do ISE.

5. Na podstawie zatwierdzonej dokumentacji, zastepca naczelnika ISE ds. drogowo —
budowlanych aktualizuje Ksigzke D803 wedtug wzoru w Zatgczniku 3 i poleca
obowigzujgcy cykl dozorowania do stosowania przez pracownikdéw wykonujgcych
czynnos$ci dozorowania, uwzgledniajgc kategorie uzytkowania i klase intensywnosci
obcigzenia.

6. Wyznaczone cykle dozorowania obowigzujg do nastepnego badania rocznego lub

zmiany kategorii uzytkowania w okolicznosciach i w trybie opisanych w §8.
§8. Procedura zmiany kategorii uzytkowania i cyklu dozorowania

1. Kategoria uzytkowania moze zostac:
1) obnizona — w konsekwencji pojawienia sig istotnych zmian stanu konstrukcji,
pogorszenia parametrow toru jazdy lub kompatybilnosci technicznej (np. skrajni)
w przypadkach zwigzanych na przykfad z wystgpieniem kleski zywiotowej, wypadku
kolejowego, awarii podtorza, szkéd gorniczych itd.,
2) podwyzszona — w nastepstwie wykonanych robot utrzymaniowych, remontowych
i modernizacyjnych
2. Wnhniosek o zmiane cyklu dozorowania z uwagi na zmiane stanu technicznego zastepca
naczelnika ISE ds. drogowo-budowlanych kieruje do rozpatrzenia przez zespot
diagnostyczny, ktory powinien:
1) wykona¢ badanie techniczne toru lub obiektu, ktérego dotyczy wniosek,
2) przedtozy¢ propozycje zmiany lub utrzymania istniejgcej kategorii uzytkowania.
3. Dalsze postepowanie w sprawie zmiany kategorii uzytkowania i cyklu dozorowania
powinno by¢ prowadzone zgodnie z §7 ust.2, ust.3 oraz ust.4. Zatwierdzong

dokumentacje nalezy przekazac do ISE.



Na podstawie zatwierdzonej dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 3, zastepca naczelnika
ISE ds. drogowych aktualizuje Ksigzke D803 i poleca wdrozy¢ zmieniony cykl
dozorowania do stosowania przez pracownikow wykonujgcych czynnosci dozorowania.
Wyznaczony na nowo cykl dozorowania obowigzuje do nastepnego badania rocznego
lub kolejnej zmiany kategorii uzytkowania toru w okolicznosciach i trybie opisanych

w niniejszym paragrafie.
4. Organizacja dozorowania linii kolejowych
§9. Pracownicy wykonujacy obchody normalne

1. Obchdd normalny na wyznaczonym obszarze dziatania zasadniczo powinien
wykonywa¢ toromistrz.

W przypadku wykonywania przez toromistrza innych czynnosci, ktére nie pozwalajg
mu osobiscie dokonac¢ obchodu normalnego w terminie wynikajgcym z obowigzujgcego
cyklu dozorowania, moze on zleci¢ wykonanie tego obchodu dréznikowi obchodowemu
przy zachowaniu zasady, ze sytuacja taka nie moze mie¢ miejsca czesciej, niz co drugi
obchod normainy.

Nadzor nad pracg droznika obchodowego sprawuje toromistrz.
§10. Harmonogram wykonywania obchodéw normalnych

Obchody normalne toréw kolejowych powinny by¢ wykonywane zgodnie z
obowigzujgcym cyklem dozorowania, ujetym w harmonogramie ramowym w Ksigzce
D803, w ustawowym nominalnym czasie pracy.

Obchody powinny by¢ wykonywane przy dobrej widocznosci. Wyjatki sg dopuszczalne
np. dla oswietlonego tunelu, gdzie obchéd moze byé wykonywany w czasie
najmniejszego ruchu lub nocnej przerwy w ruchu pociggow.

Przy ustalaniu harmonogramu dozorowania linii kolejowych nalezy przyjac¢, ze dzienna
norma dtugosci obchodu normalnego nie moze przekroczy¢ 16 km toru na jednego
pracownika. W przypadku zlecenia pracownikowi wykonujgcemu obchdd innej pracy niz
obchdd toru, dtugosc trasy obchodu nalezy skroci¢ o 2 km za kazdg godzine pracy.
Jezeli termin obchodu normalnego, wynikajgcy z cyklu przyjetego wedtug Tab. 1,
przypada w dzien wolny od pracy i nie ma mozliwosci wykonania obchodu doktadnie

w tym dniu, obchod ten nalezy wykona¢ w ostatnim dniu roboczym poprzedzajgcym
dzien lub dni wolne od pracy, a termin kolejnego obchodu wyznaczy¢ zgodnie

z obowigzujgcg czestotliwoscia, liczac od faktycznego dnia wykonania obchodu.
Wykonanie obchodu toru w ramach przegladu i ogledzin przez pracownikow nadzoru nie
zwalnia toromistrza lub droznika obchodowego z obowigzku wykonania obchodu

normalnego w terminie wynikajgcym z obowigzujacego cyklu dozorowania.



§11. Odtozenie w czasie lub przerwanie obchodu normalnego

W przypadku wystgpienia warunkow szczegdlnych, o ktéorych mowa w ust. 2, mozliwe

jest odtozenie w czasie lub przerwanie obchodu normalnego. O podjeciu takiej decyzji

i jej przyczynach pracownik wykonujgcy ten obchod powinien niezwtocznie powiadomic

swoich przetozonych.

Za warunki szczegolne, tj. utrudniajgce lub uniemozliwiajgce prawidtowe i bezpieczne

wykonanie obchodu — a tym samym uzasadniajgce jego odtozenie w czasie lub

przerwanie — uznaje sie:

1) niebezpieczne zjawiska pogodowe (np. burze, zamiecie $niezne, silne zamglenie),

2) zagrozenie lub utrudnienie w ruchu kolejowym, wymagajgce podjecia przez
pracownika czynnosci nie zwigzanych z obchodem (np. koniecznosc¢ ostoniecia
miejsca niebezpiecznego),

3) koniecznos¢ udzielenia pomocy osobie rannej lub strzezenia zwtok,

4) nagfa utrata zdolnosci do wykonywania obchodu ze wzgledu na stan zdrowia.

Obchod normalny odtozony w czasie lub przerwany zgodnie z ust. 1 nalezy wykonac lub

dokonczyé niezwtocznie po ustaniu warunkow szczegolnych, ktore spowodowaty jego

odtozenie w czasie lub przerwanie. Jesli nie jest to mozliwe, obchdd powinien by¢

zakonhczony najpozniej w dniu nastepnym.
§12. Zarzagdzenie obchodéw nadzwyczajnych

Obchody nadzwyczajne mogg by¢ zarzgdzone na liniach kolejowych lub ich odcinkach
w ustalonych okresach czasu w przypadku wystgpienia okolicznosci wyjgtkowych,
a mianowicie:
1) w razie zjawisk zywiotowych, moggcych zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu, do ktorych
zalicza sie:
a) intensywne opady $niegu,
b) ulewy i powodzie,
€) czynne szkody gérnicze;
2) w czasie upatow (gdy istnieje niebezpieczenstwo wyboczenia toréw) lub w okresie
niskich temperatur (gdy istnieje niebezpieczenstwo wzmozonego pekania szyn),
3) w innych przypadkach, gdy moze by¢ zagrozone bezpieczenstwo w ruchu
kolejowym.
W sytuacjach wymienionych w ust. 1 polecenie wykonania obchodéw nadzwyczajnych
dla wtasciwego obszaru wydaje zastepca dyrektora 1Z ds. technicznych lub zastepca
naczelnika ISE ds. drogowo - budowlanych zgodnie z posiadanymi kompetencjami.
W przypadku zarzgdzenia obchodéw nadzwyczajnych przez ISE nalezy powiadomi¢
o tym I1Z.
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Osoba zarzgdzajgca obchody nadzwyczajne okres$la jednoczes$nie ich granice, sposéb
wykonania i niezbedny sprzet w zaleznosci od potrzeb i warunkow miejscowych.
Obchody nadzwyczajne — stosownie do polecenia zastepcy dyrektora IZ ds.
technicznych lub zastepcy naczelnika ISE ds. drogowo - budowlanych — mogg byé
wykonywane przez toromistrzow, droznikow obchodowych, pracownikéw nadzoru

i zespotdéw diagnostycznych.

Pracownicy wykonujacy obchdd nadzwyczajny powinni by¢ nalezycie poinstruowani
co do zleconych im czynno$ci, a w szczegdlnosci jak postepowac w przypadku
ujawnienia w infrastrukturze uszkodzen moggcych zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu
kolejowego.

Jesli osoba zarzgdzajgca obchdd nadzwyczajny nie zarzgdzita inaczej, to podlega

on takim samym zasadom dokumentowania, jak obchdd normalny (zgodnie z rozdz. 5).
§13. Wykonywanie objazdéw sprawdzajacych

Na liniach czasowo wytgczonych z eksploatacji lub zamknietych obchody normalne toru
mozna zastgpi¢ objazdami sprawdzajgcymi dokonywanymi przez toromistrza na

drezynie motorowej w terminach okreslonych w Tab. 1.
§14. Wystawianie posterunkéw nadzwyczajnego dozoru

Posterunek nadzwyczajnego dozoru nalezy wystawi¢ w sytuacji, gdy istnieje
koniecznos¢ statego dozorowania punktu niebezpiecznego, np. fragmentu toru
kolejowego lub obiektu inzynieryjnego. Posterunek taki ma charakter tymczasowy

i funkcjonuje do chwili usunigcia niebezpieczenstwa.

Decyzje o otwarciu bgdz zamknieciu posterunku nadzwyczajnego dozoru podejmuje
zastepca dyrektora IZ ds. technicznych na wniosek zastepcy naczelnika ISE ds.
drogowo-budowlanych, podejmujgc jednoczesnie decyzje o obsadzie posterunku,
obowigzkach pracownikéw oraz zakresie prowadzonej dokumentacji.

Posterunek nadzwyczajnego dozoru nalezy obsadzi¢ pracownikami posiadajgcymi

odpowiednie kwalifikacje, stosownie do specyfiki ostanianego miejsca niebezpiecznego.
5. Przebieg obchodu linii kolejowej
§15. Przygotowanie i rozpoczecie obchodu

1. Przed rozpoczeciem obchodu normalnego pracownik wykonujgcy obchdd powinien:

1) Przygotowac i sprawdzi¢ wymagane wyposazenie, okreslone w Zatgczniku 4.

2) Na posterunku ruchu lub drogg radiotelefoniczng (telefoniczng) osobiscie zapoznac¢
sie z aktualng sytuacjg ruchowg oraz zakresem prac wykonywanych na linii

kolejowej w dniu obchodu.
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3) Dokonac osobiscie wpisu w Dzienniku D831 na najblizszym posterunku
zapowiadawczym, potwierdzajgcego fakt rozpoczecia obchodu. Dokonanie wpisu
potwierdza podpisem obstuga posterunku. W przypadku rozpoczynania obchodu
poza posterunkiem zapowiadawczym, fakt przystgpienia do obchodu nalezy zgtosic¢
radio-telefonicznie (telefonicznie) osobiscie dyzurnemu ruchu najblizszego
posterunku zapowiadawczego, ktéry ma obowigzek odnotowacé ten fakt w Dzienniku
D831.

W trakcie obchodu nadzwyczajnego obowigzujg czynnosci wymienione w ust. 1, chyba

ze osoba zarzadzajgca obchod nadzwyczajny zaleci inacze;.

W przypadku rozpoczynania obchodéw nadzwyczajnych w innym miejscu niz dziatka

torowa lub poza godzinami pracy, gdy nie jest mozliwe wyposazenie okreslone

w Zatgczniku nr 4, pracownik wykonujgcy obchdd powinien by¢ wyposazony co najmniej

w kamizelke ostrzegawczg koloru pomaranczowego z elementami odblaskowymi oraz

przybory sygnatowe Fakt braku w wyposazeniu srodkdéw fgcznosci, powinien by¢

zgtoszony obstudze posterunkdéw nastawczych, ktérzy powiadamiajg druzyny trakcyjne

drogg radiowg o wykonywaniu obchodu nadzwyczajnego.
§16. Zadania podstawowe w trakcie obchodu

Celem obchodu normalnego jest identyfikacja zmian stanu technicznego nawierzchni

kolejowej i pozostatych elementow infrastruktury kolejowej, dokumentowanie usterek

w Ksigzce D803 i Dzienniku D831, a takze sprawdzenie zachowania porzadku na terenie

kolejowym i w jego bezposrednim otoczeniu. Czynnosci te nalezy wykonywac w zakresie

opisanym szczegotowo w §17.

W zakresie usterek ujetych w wykazie ,Wazniejsze miejsca, ktére pracownik wykonujgcy

obchod winien mieé pod szczegdlng obserwacja”, wpisow w Ksigzce D803 nalezy

dokonywaé tylko w przypadku pogorszenia sie stanu technicznego infrastruktury

w stosunku do stanu opisanego w wykazie.

W przypadku stwierdzenia w ramach obchodu normalnego usterki zagrazajace;j

bezpieczenstwu ruchu kolejowego nalezy dgzy¢ do jej natychmiastowego usunigcia,

a jesli jest to niemozliwe — niebezpieczne miejsce nalezy ostoni¢ zgodnie

z postanowieniami Instrukcji le-1 (E-1) oraz niezwtocznie poinformowac o tym fakcie

dyzurnego ruchu naj-blizszego posterunku zapowiadawczego.

Pracownik wykonujacy obchéd powinien potwierdzi¢ fakt wykonania obchodu na danym

torze lub odcinku toru w nastepujgcych dokumentach:

1) w Ksigzce D803 w kolumnach 6, 7 i 8 dziennika obchodow,

2) w odpowiednich dokumentach na punktach kontrolnych (tj. obsadzonych
posterunkach technicznych potoZzonych na trasie obchodu i okreslonych w Ksigzce
D803; w przypadku linii dwutorowych obchody wykonuje sie i dokumentuje

oddzielnie dla toru lub odcinka toru parzystego i nieparzystego.
12



5. W ramach obchodu nadzwyczajnego stosowanie postanowien ust. 1 - 4 odbywa sie

w zakresie ustalonym przez osobe zarzgdzajgca wykonanie takiego obchodu.

6. Przybylym na teren pracy zwierzchnikom pracownik wykonujgcy obchéd ma obowigzek

ztozy¢ ustny meldunek zawierajgcy skrét przebiegu obchodu.

§17. Zakres techniczny obchodu normalnego

1. Tor kolejowy:

1) Nalezy sprawdzi¢ wystepowanie uszkodzen nawierzchni oraz odksztatcen toru.

2) Nalezy dokonac¢ oceny zachowania oraz stabilnosci toru bezstykowego, w tym

wystepowania deformaciji toru oraz odkrycia czét podktadow, szczegdlnie w nizej

wymienionych lokalizacjach charakterystycznych:

a)

b)
c)
d)

e)

f)
9)
h)

na odcinkach hamowania pociggéw (przed semaforami, w rejonie przystankéw
osobowych),

na odcinkach silnie nastonecznionych,

w miejscach, gdzie poprzednio dochodzito do naruszenia stabilnosci toru,

w tukach o promieniu mniejszym niz 800 m,

w odlegtosci ok. 50 + 100 m przed i za miejscami zmiany konstrukcji
nawierzchni,

na przejazdach kolejowo-drogowych oraz przejsciach,

na pojedynczych rozjazdach wspawanych w tor bezstykowy,

w miejscach wystepowania réznic w oddziatywaniach termicznych na tor

(np. na przejsciach z wykopu w nasyp, na granicach laséw, na odcinkach przed
i za tunelami),

na odcinkach o pochyleniach podtuznych ponad 5% i dlugo$ciach wiekszych

od dtugosci pociggdéw towarowych.

3) Nalezy sprawdzi¢ wystepowanie nizej wymienionych wad nawierzchni:

a)
b)
c)

d)

e)

f)

peknie¢ i ztaman szyn lub tubkdw,

uszkodzenh spoin lub zgrzein (rysy, pekniecia),

niebezpiecznego rozwoju wad szyn zakwalifikowanych w czasie badan
defektoskopowych do wyciecia (,W”) i obserwacji (,0”),

uszkodzen podktadoéw (mostownic), powodujgcych niewtasciwe podparcie szyn
lub wptywajgcych na utrzymywanie sie niewtasciwej szerokosci toru,
niewtasciwego stanu przytwierdzenia szyn do podktaddw,

petzania szyn lub petzania toru.

4) Zauwazone usterki nalezy odnotowac¢ w Ksigzce D803.

2. Rozjazdy:

1) Dokonujgc ogledzin rozjazdow w ramach obchodu nalezy sprawdzac rozjazdy

zgodnie z postanowieniami Instrukcji 1d-4, zwracajg szczegolng uwage na:

a)

ogélny stan rozjazdu,
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2)

3)

4)

5)

6)

7

1)

2)

b) zwrotnice,
C) szyny fgczace,
d) zespot krzyzownicy,
e) zamkniecia i urzgdzenia nastawcze,
f) podrozjazdnice,
g) urzadzenia w rozjezdzie (urzadzenia SRK, urzadzenia EOR, szczelnos¢
elementow hydraulicznych),
h) taczniki szynowe oraz styki izolowane w obrebie rozjazdéw i potgczen torowych.
Szczegotowy zakres ogledzin opisanych w p. 1) okreslono w Instrukcji |d-4
w Tablicy 1.
Wyniki przeprowadzonych ogledzin rozjazdéw zasadniczo nalezy rejestrowac
w Dzienniku D831.
Wyniki ogledzin rozjazdéw na stacjach zamknietych dla potrzeb technicznych i bez
obsady, na tadowniach oraz na bocznicach szlakowych nalezy wpisywaé
do Dziennika D831 prowadzonego na stacji obstugujace;j.
Jezeli w rejonie obchodu nie ma Dziennika D831, to wyniki ogledzin zapisuje sie
w Ksigzce D803.
Na stacjach z obsada, w razie zauwazenia nieprawidtowosci dziatania zwrotnic lub
uszkodzenia rozjazdu, nalezy o tym powiadomi¢ pracownika wyznaczonego
do obstugi zwrotnicy.

Zauwazone usterki nalezy odnotowaé w Ksigzce D803.

Podtorze kolejowe:

Nalezy sprawdzi¢, czy:

a) nie ma widocznego osiadania toru (dotkdw) oraz zapadlisk w poblizu toru,

b) skarpy podtorza i rowéw bocznych nie zostaty uszkodzone lub nie sg narazone
na osuniecie,

c) rowy boczne nie zostaty zasypane i czy nie zatrzymuje sie w nich woda.

Zauwazone usterki nalezy odnotowac¢ w Ksigzce D803.

4. Podsypka:

1)

2)

Nalezy sprawdzi¢, czy:

a) tor jest prawidtowo obsypany podsypka,

b) nie wystepuje zanieczyszczenie podsypki uniemozliwiajgce odprowadzenie
wody,

C) podsypka nie zostata podmyta lub rozmyta.

Zauwazone usterki nalezy odnotowac¢ w Ksigzce D803.

5. Obiekty inzynieryjne:
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1) Obserwujac tor na mostach, wiaduktach, przepustach, w tunelach, przejsciach pod
torami, na ktadkach dla pieszych, a takze Sciany oporowe, nalezy zwroci¢ uwage,
czy:

a) ogolny stan obiektow inzynieryjnych nie nasuwa obaw pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu pociggdéw, bezpieczenstwa osob i zabezpieczenia
przeciwpozarowego,

b) nie ma widocznych uszkodzen nawierzchni na obiektach (szyn, podktadow,
odbojnic, blach, mostownic, dyliny, przyrzadow wyréwnawczych),

c) w korytach pod mostami lub w przepustach nie zgromadzity sie przedmioty
utrudniajgce swobodny przeptyw wody.

2) Nalezy sprawdzi¢ stan przyrzgdow wyréwnawczych, to jest:

a) przyleganie iglicy (szczegodlnie ostrza iglicy) do opornicy,

b) stan dokrecenia $rub,

c) czystos¢ i stan naoliwienia czesci slizgowych.

6. Przejazdy kolejowo drogowe i przejscia dla pieszych:

1) Podczas obchodu nalezy sprawdzi¢ stan techniczny przejazdow bez obstugi
i obstugiwanych z odlegtosci, a w szczegoélnosci czy:

a) zlobki na przejazdach nie sg zanieczyszczone,

b) jezdnia drogowa na przejazdach jest w nalezytym stanie, ptyty przejazdowe nie
sg rozsuniete lub nie wystajg ponad gtéwke szyny oraz czy zachowana jest
prawidtowa szerokos¢ ztobkdéw,

€) nie sg uszkodzone w widoczny sposéb urzadzenia sterowania ruchem
na przejazdach (np. sygnalizatory drogowe, rogatki i pétrogatki wraz z napedami,
odnoszace sie do przejazdu tarcze ostrzegawcze przejazdowe), jak rowniez
wygrodzenia, wskazniki, znaki drogowe,

d) czy w obszarze tréjkgtéw widocznosci nie pojawity sie przeszkody ograniczajgce
widocznosé, w szczegdblnosci obiekty budowlane, drzewa, krzewy, reklamy,
elementy ochrony akustycznej,

e) stan odwodnienia przejazdu kolejowego jest odpowiedni.

2) Usterki nalezy odnotowac¢ w Ksigzce D803. O usterkach na przejazdach z
urzadzeniami SSP (kategorii B i C) nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu
najblizszego posterunku zapowiadawczego a o usterkach na przejazdach kategorii A
obstuge przejazdu.

7. Urzadzenia trakcyjne, elektroenergetyczne i automatyki:

1) Nalezy zwrdci€ uwage, czy:

a) stupy linii teletechnicznych i energetycznych nie przewrdcity sie lub nie pochylity,
przewody nie sg pozrywane lub poplagtane i czy nie sg na nich zawieszone

jakiekolwiek przedmioty (druty, sznury itp.),
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b)

f)

9)

h)

sygnalizatory i wskazniki przytorowe (state i przenosne) nie sg uszkodzone

w widoczny sposob,

czujniki szynowe, kontenery, skrzynki, szafy i inne urzgdzenia sg kompletne i nie
posiadajg Sladow dewastacji,

na ztgczach izolowanych w torach i rozjazdach nie ma sptywow,
zanieczyszczenia opitkami, wypadniecia izolacji oraz czy nie ma poluzowanych
lub brakujgcych $rub,

na liniach zelektryfikowanych tgczniki szynowe powrotne;j sieci trakcyjnej, linki
dtawikéw torowych, kable torowe do podstac;ji trakcyjnych i kabin sekcyjnych,
linki uszyniajgce stupy trakcyjne i obiekty inzynieryjne nie sg uszkodzone
(zerwane lub ponacinane), a takze czy nie ma wyraznych objawéw uszkodzenia
sieci trakcyjnej (przewrécone, skrzywione lub uszkodzone stupy, zerwane
przewody, zerwane konstrukcje podtrzymujgce na stupach, rozbite izolatory itp.),
zainstalowane w torze urzgdzenia nadzoru jazdy pociggéw (np. urzadzenia
SHP) nie sg uszkodzone lub odkrecone,

zainstalowane w torze urzgdzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru dSAT (bez
obsady pracownikéw obstugujacych te urzadzenia) tj. urzgdzanie do wykrywania
zagrzanych tozysk osiowych, uszkodzonych hamulcow, deformacji bieznika, nie
sg uszkodzone i nie wystepujg zerwania, odkrecenia przewodéw zasilajgcych,
czujnikéw, tensometrow itp. oraz czy tor w strefie dziatania urzgdzeh jest
wiasciwie utrzymany, a linki przejsciowe, obej$ciowe i dlawikowe - nie sg
oderwane od szyn,

kanaty kablowe nie sg odkryte lub nie zostaty skradzione pokrywy.

2) Usterki nalezy odnotowac¢ w Ksigzce D803, a w pilnych przypadkach o usterkach

nalezy informowac dyzurnego ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego.

8. Porzadek na terenie kolejowym i w jego otoczeniu:

1) Podczas obchodow nalezy zwraca¢ uwage na to, co dzieje sie na torze i w jego

bezposrednim sgsiedztwie, a co moze mieé wptyw na bezpieczenhstwo ruchu

kolejowego oraz na stan ogolnego porzadku, a mianowicie czy:

a)

b)

stan sygnatéw i wskaznikow na linii kolejowej jest wiasciwy i zgodny

z posiadanym wykazem,

na torze kolejowym lub w innych elementach infrastruktury kolejowej nie
znajdujg sie przypadkowo lub celowo pozostawione przedmioty obce,

nie ma sladow naruszenia podsypki lub torowiska,

nie powstaty dzikie przejscia,

nie powstat pozar w granicach terenu kolejowego lub w jego bezposrednim
sgsiedztwie oraz czy nie tlg sie drewniane czesci nawierzchni lub obiektow

inzynieryjnych,
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f) materiaty przygotowane do roboét, sktadowane w poblizu toru, nie wchodzg
w skrajnie budowli oraz czy sg nalezycie zabezpieczone przed pozarem, czy nie
nastgpita ich kradziez lub zniszczenie,

g) na terenie kolejowym osoby postronne nie wykonujg robét bez zezwolenia PKP
PLK S.A., aw poblizu granicy terenu kolejowego nie sg wznoszone nielegalne
obiekty budowlane lub prowadzone roboty ziemne,

h) drzewa oraz tablice informacyjne lub reklamowe stojgce obok torow nie grozg
przewroceniem sie na tor lub uszkodzeniem przewodow trakcyjnych lub
teletechnicznych,

i) na terenie kolejowym nie sg urzgdzane nielegalne wysypiska $mieci lub ziemi
oraz czy nie sg wycinane drzewa.
2) Zauwazone usterki nalezy odnotowac¢ w Ksigzce D803.
Aspekty kompatybilnosci technicznej
1) Podczas obchodow nalezy zwraca¢ uwage na zachowanie skrajni budowli oraz
0golng jakos¢ geometryczna toru jazdy.

2) Zauwazone usterki nalezy odnotowac w Ksigzce D803.
§18. Zadania dodatkowe w trakcie obchodu

Jezeli czynnos$ci zwigzane z obchodem nie wypetniajg catkowicie ustawowego czasu
pracy pracownika wykonujgcego obchdd i nie wptynie to negatywnie na doktadnos¢

i terminowo$¢ obchodu, mozna zleci¢ pracownikowi wykonanie w trakcie obchodu prac
dodatkowych.

Wykonanie prac, o ktérych mowa w ust. 1, mozna zleci¢ pracownikowi wykonujgcemu
obchod pod warunkiem, ze niezbedne narzedzia i materiaty znajdujg sie w rejonie
wykonania tych prac (np. w zabezpieczonych budynkach zamknietych posterunkdw,
dworcow, magazynodw itd.).

Wszelkie prace konserwacyjne, o ktérych mowa w ust. 1, nalezy wykonywac¢ zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami, przy zachowaniu wymaganych warunkéw bezpieczenstwa
i higieny pracy.

Usuniecie z nawierzchni kolejowej pojedynczych lekkich przedmiotow, odszczepien

podkfadow lub pojedynczych roslin stanowi obowigzek obchodowego.
§19. Bezpieczenstwo w trakcie obchodu

Na liniach dwutorowych i wielotorowych oraz na stacjach nalezy kazdorazowo przejs¢
osobno po kazdym z torow objetych obchodem, poruszajgc sie — o ile istnieje taka
mozliwos¢ — w kierunku przeciwnym do aktualnie obowigzujgcego kierunku ruchu

pociagéw (réwniez z uwzglednieniem tymczasowej organizacji ruchu kolejowego).
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Podczas przejazdu pojazdu szynowego po torze obchodu lub po torach sgsiednich
pracownik wykonujgcy obchod powinien sta¢ w odlegtosci minimum 2 m od skrajnej
szyny, w miare mozliwosci na tawie torowiska, zwrécony twarzg w kierunku
nadjezdzajgcego pojazdu szynowego.
Podczas przejazdu pojazdu szynowego w tunelu lub na moscie pracownik wykonujgcy
obchéd powinien znajdowaé sie poza obiektem lub w specjalnie do tego przeznaczone;j
niszy ochronnej. Ponowne wejscie na tor moze nastgpi¢ po stwierdzeniu, ze
przejezdzajgcy pojazd szynowy posiadat sygnaty koricowe oraz ze w kierunku osoby
wykonujgcej obchdd nie zbliza sie kolejny pojazd szynowy.
Podczas wykonywania obchodu w porze nocnej, w trakcie ostony miejsca
niebezpiecznego na posterunku nadzwyczajnego dozoru w porze nocnej, a takze
w innych sytuacjach, w ktérych przepisy przewidujg stosowanie sygnatéw nocnych,
pracownik wykonujgcy obchod lub ostaniajgcy miejsce niebezpieczne powinien wystawic
w strone nadjezdzajgcego pojazdu szynowego latarke ze Swiattem biatym.
W celu zachowania bezpieczenstwa osobistego nalezy informowac sie przy kazdej
mozliwosci na posterunkach technicznych, a takze radiotelefonicznie (telefonicznie),
0 aktualnej sytuacji ruchowej, w szczegoélnosci o:
1) wprowadzeniu jazdy po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego,
2) doraznym (tzn. majgcym miejsce poza obowigzujgcym i potwierdzonym na poczatku

obchodu rozktadem jazdy) uruchomieniu pociggéw, w tym pojazdéw roboczych

i pomocniczych,
3) opodznieniach pociggdw.
Pracownik wykonujgcy obchdd powinien byé ubrany w kamizelke ostrzegawczg koloru
pomarahnczowego z odblaskami lub ubranie robocze koloru pomarahczowego z
odblaskami i posiadac¢ przy sobie wymagane wyposazenie, okreslone w Zatgczniku 4.
Pracownik wykonujgcy obchdéd ma prawo do odtozenia w czasie lub przerwania obchodu
normalnego w przypadku wystgpienia warunkéw niekorzystnych, na zasadach

okreslonych w §11.
§20. Korzystanie ze sSrodkéw tacznosci

Zasadniczym srodkiem tgcznosci dla pracownika wykonujgcego obchdd jest radiotelefon
noszony, a na liniach kolejowych niewyposazonych w urzadzenia radiotgcznosci lub

w przypadku nieprawidtowego dziatania tych urzgdzen — inne Srodki tgcznosci lub
powiadamiania. Przed rozpoczeciem obchodu pracownik wykonujgcy obchdd powinien
uzgodni¢ z dyzurnym ruchu najblizszego posterunku ruchu sposob wzajemne;j
komunikacji oraz przetestowac¢ dziatanie uzgodnionego z dyzurnym ruchu srodka

tacznosci.
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Na liniach kolejowych wyposazonych zaréwno w radiotgcznosé pociggowa, jak

i drogowa, przekazywanie informacji (nadawanie) przez pracownika wykonujgcego
obchod powinno odbywac sie z wykorzystaniem kanatu drogowego.

Pracownik wykonujgcy obchdod ma prawo nadawania na kanale pociggowym wytgcznie
w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, dla przekazania meldunku
w trybie alarmowym (§16 ust. 3), lub w przypadku braku mozliwosci nawigzania
tacznosci na kanale drogowym lub telefonicznie.

Ze wzgleddw bezpieczenstwa pracownik wykonujgcy obchdd powinien ustawic
radiotelefon w tryb nastuchu na kanale pociggowym, o ile wczesniej nie uzgodniono

z dyzurnymi ruchu inaczej.

Pracownicy wykonujgcy obchody i korzystajacy z urzgdzen radiotgcznosci powinni znaé

i stosowac postanowienia Instrukcji le-14 (E-36) oraz Instrukcji Ir-5 (R-12).
§21. Zakonczenie obchodu

Po zakohczeniu obchodu normalnego pracownik wykonujgcy obchdd powinien:

1) Dokonac¢ osobiscie wpisu w Dzienniku D831 na najblizszym posterunku
zapowiadawczym, potwierdzajgcego fakt zakonczenia obchodu. Dokonanie wpisu
potwierdza podpisem obstuga posterunku W przypadku zakohczenia obchodu poza
posterunkiem zapowiadawczym, fakt zakonczenia obchodu nalezy zgtosi¢
radiotelefonicznie (telefonicznie) dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku
zapowiadawczego, ktéry ma obowigzek odnotowacé ten fakt w Dzienniku D831.

2) Niezwiocznie zameldowac przetozonym o wszelkich wydarzeniach oraz
okolicznosciach, ktére mogg negatywnie wptywac¢ na bezpieczenstwo i sprawnosé
ruchu kolejowego.

Jezeli obchdéd normalny wykonywany byt przez dréznika obchodowego, powinien

on w tym samym dniu lub najpdzniej rano nastepnego dnia przedstawi¢ toromistrzowi

do wgladu Ksigzke D803. Toromistrz potwierdza swoim podpisem przyjecie

do wiadomosci zapiséw dokonanych podczas obchodu.

W trakcie obchodu nadzwyczajnego obowigzujg czynnosci wymienione w ust. 1 - 2,

chyba ze osoba zarzgdzajgca obchdd nadzwyczajny zaleci inacze;j.
6. Zasady postepowania w szczegoélnych okolicznosciach
§22. Postgpowanie w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa

W przypadku stwierdzenia sytuacji zagrazajgcej bezpieczenstwu w ruchu kolejowym
pracownik wykonujgcy czynnosci dozorowania powinien niezwifocznie zastosowac
wszelkie srodki majgce na celu niedopuszczenie do zaistnienia wypadku lub redukcje

jego skutkéw.
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Jezeli tor kolejowy, na ktérym powstata sytuacja zagrazajgca bezpieczenstwu w ruchu
kolejowym, jest wyposazony w urzadzenia kontroli stanu nie zajetosci dziatajgce

na zasadzie zwierania tokéw szynowych przez zestawy kotowe, nalezy w pierwszej
kolejnosci spowodowac wykazanie zajetosci toru poprzez zwarcie ze sobg za pomoca
zwieracza obu tokdéw szynowych lub w inny sposob ustalony dla danego odcinka,

a nastep-nie podjgc dalsze dziatania.

Na linii kolejowej wyposazonej w urzgdzenia radiotgcznosci pracownik wykonujgcy
czynnosci dozorowania powinien powiadomié¢ maszynistow oraz dyzurnych ruchu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych o rodzaju i miejscu zaistnienia sytuacji
zagrazajgcej bezpieczenstwu w ruchu kolejowym, uzywajgc w tym celu kanatu
pociggowego. W przypadku niemoznosci nawigzania tgcznosci przez radiotelefon nalezy
postepowac jak w ust. 4.

Na linii kolejowej niewyposazonej w urzadzenia radiotgcznosci lub w przypadku
niemoznosci nawigzania tgcznosci przed radiotelefon pracownik wykonujgcy czynnosci
dozorowania — po stwierdzeniu zaistnienia sytuacji zagrazajgcej bezpieczenstwu w ruchu
kolejowym — powinien podjg¢ w pierwszej kolejnosci dziatania majgce na celu
zatrzymanie najblizszego pociggu jadgcego po torze, na ktérym wystepuje zagrozenie
(zgodnie z §32), a nastepnie dostepnymi srodkami powiadomié¢ dyzurnego ruchu
najblizszego posterunku o niebezpieczenstwie.

Po powiadomieniu maszynistéw i dyzurnych ruchu odpowiednich posterunkéw
zapowiadawczych o zaistnieniu sytuacji zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu kolejowego,
pracownik wykonujgcy czynnosci dozorowania powinien pozosta¢ w rejonie zagrozonego

miejsca do czasu przybycia pomocy lub usunigcia przyczyny zagrozenia.
§23. Pekniecia i ztamania szyn

W przypadku ujawnienia w torze pekniecia lub ztamania szyny pracownik wykonujgcy

czynnosci dozorowania powinien postepowac zgodnie z zasadami wymienionymi w §22

w celu niedopuszczenia do wjazdu pociggu na zagrozony odcinek, a ponadto zgdac

przyjazdu zespotu szybkiego usuwania usterek i awarii.

Pracownik wykonujgcy czynnosci dozorowania moze opusci¢ miejsce pekniecia szyny:

1) po prawidtowym zabezpieczeniu szyny zgodnie z zasadami okreslonymi w
Warunkach technicznych Id-1 (D-1), o ile sposéb zabezpieczenia nie wymaga
dozorowania, lub

2) po otrzymaniu od dyzurnego ruchu informacji o zamknieciu toru.
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§24. Uszkodzenia urzadzen elektroenergetycznych, teletechnicznych i dSAT

W przypadku zauwazenia uszkodzen linii teletechnicznych lub urzgdzen detekcji stanéw
awaryjnych taboru, ktére w bezposredni sposob nie zagrazajg bezpieczenstwu ruchu
kolejowego, pracownik wykonujgcy czynnosci dozorowania powinien zgtosic¢

je dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego.

W przypadku zerwania przewodow linii elektroenergetycznej lub uszkodzenia urzgdzen
sieci trakcyjnej, a takze uszkodzen linii teletechnicznych lub urzgdzen detekcji stanow
awaryjnych taboru bezposrednio zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego

(np. wchodzagce w skrajnie przechylone lub ztamane stupy teletechniczne), pracownik
wykonujacy czynnosci dozorowania powinien postepowaé zgodnie z zasadami
wymienionymi w §22 w celu niedopuszczenia do wjazdu pociggu na zagrozony odcinek.
Ze wzgledu na niebezpieczenstwo porazenia prgdem nie wolno dotyka¢ zerwanych

przewodéw lub zbliza¢ sie do nich na odlegtos¢ mniejszg niz 10 m.
§25. Warunki zimowe

Wszystkie czynnosci dozorowania nalezy wykonywa¢ w warunkach zimowych z za-

chowaniem szczegolnej czujnosci.

Pracownik wykonujgcy czynnosci dozorowania powinien zwraca¢ uwage, czy:

1) nie wystepujg miejsca zawiewania toru i nie zachodzi konieczno$¢ dodatkowego
rozstawienia zaston odsnieznych,

2) nie tworzg sie wysadziny w torze, a nawierzchnia drogowa na przejazdach nie
wchodzi w skrajnie budowli, np. nie jest wysadzona do gory,

3) Zobki na przejazdach sg czyste i posiadajg wymagane wymiary.

W przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego (np. zaspy

Snieznej), pracownik wykonujgcy czynnosci dozorowania powinien postepowaé zgodnie

z zasadami wymienionymi w §22 w celu niedopuszczenia do wjazdu pociggu

na zagrozony odcinek.
§26. Pozary

W przypadku zapalenia sie podktadéw, mostownic, podrozjazdnic, drewnianych czesci
mostéw lub materiatdéw ztozonych w poblizu toru, trawy i krzewow, pracownik
wykonujgcy czynnosci dozorowania powinien — w miare posiadanych mozliwosci

i Srodkow — samodzielnie ugasic¢ pozar. Jezeli zaistniatego pozaru nie mozna ugasic¢
samodzielnie, pracownik powinien niezwtocznie powiadomi¢ o pozarze dyzurnego ruchu
najblizszego posterunku zapowiadawczego i zgda¢ wezwania pomocy.

O pozarze na terenie graniczacym z terenem kolejowym pracownik wykonujgcy
czynnosci dozorowania powinien niezwtocznie powiadomic¢ dyzurnego ruchu

najblizszego posterunku zapowiadawczego.

21



§27. Znalezienie na torze obcych przedmiotéw

Jezeli pracownik wykonujgcy czynnosci dozorowania znajdzie na torze kolejowym
przedmiot stanowigcy przeszkode lub niebezpieczenstwo dla ruchu pociggdw i nie moze
usung¢ go poza skrajnie taboru, powinien postepowaé zgodnie z zasadami
wymienionymi w §22 w celu niedopuszczenia do wjazdu pociggu na zagrozony odcinek.
Jezeli pracownik wykonujgcy czynnosci dozorowania znajdzie przedmiot podejrzany,

np. podtozony pod szyny lub zamocowany w konstrukcji obiektu inzynieryjnego i budzgcy
przypuszczenie, ze mégt zosta¢ podtozony umysinie w celu uszkodzenia toru lub obiektu
inzynieryjnego, pracownik wykonujgcy obchéd nie ma prawa ruszaé tego przedmiotu

i powinien postepowac zgodnie z zasadami wymienionymi w §22 w celu

niedopuszczenia do wjazdu pociggu na zagrozony odcinek.
§28. Naruszenia skrajni taboru

Jezeli pracownik wykonujgcy czynnosci dozorowania stwierdzi, ze materiaty do robét lub
inne przedmioty ztozone przy torze lub na torze zamknietym wchodzg w skrajnie taboru,
powinien — w miare posiadanych mozliwosci i sSrodkéw — odsung¢ je na wtasciwag
odlegtosc.

W razie braku mozliwosci podjecia dziatan zgodnych z ust. 1 pracownik wykonujgcy
czynnosci dozorowania powinien postepowac zgodnie z zasadami wymienionymi w §22

w celu niedopuszczenia do wjazdu pociggu na zagrozony odcinek.
§29. Znalezienie na torze zwtok ludzkich lub oséb rannych

W przypadku znalezienia na torze zwtok ludzkich pracownik wykonujgcy czynnosci
dozorowania powinien postepowac zgodnie z zasadami wymienionymi w §22, a w
szczegoblnosci nie nalezy przemieszczaé lub poruszaé zwtok lub czesci ciata ludzkiego,
zazgdac powiadomienia pogotowia ratunkowego oraz najblizszej jednostki Policji,
od ktérej do czasu przybycia nalezy uzyskac¢ informacje o zakresie mozliwych
do podjecia na miejscu czynnoéci. Dalszy tok postepowania uzaleznia sie od decyzji
organdw scigania. Ponadto powinien:
1) zapobiec wjazdowi pociggu oraz wejsciu 0sob postronnych na tor kolejowy
W miejscu znalezienia zwtok lub czesci ciata ludzkiego,
2) zabezpieczyC wszelkie slady, np. poprzez oznaczenie miejsca znalezienia
przedmiotow zwigzanych z wypadkiem w przypadku koniecznos$ci ich przeniesienia
w inne miejsce,
3) oczekiwa¢ na miejscu do czasu przybycia przetozonego i odpowiednich stuzb.
W przypadku znalezienia na torze osoby rannej pracownik wykonujgcy czynnosci
dozorowania powinien:

1) w miare mozliwosci udzieli¢ pomocy osobie poszkodowanej,
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2) powiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego
0 zaistniatym zdarzeniu oraz potrzebie wezwania pogotowia ratunkowego,

3) w uzasadnionych przypadkach zatrzymac pierwszy przejezdzajacy pocigg i oddac
rannego obstudze pociggu w celu dowiezienia go do stacji,

4) zabezpieczy¢ wszelkie Slady, pozostajgc na miejscu wypadku do czasu przybycia

przetozonego i organéw Sledczych.
§30. Znalezienia rannej lub padnietej zwierzyny

W przypadku znalezienia na torze rannej lub padnietej zwierzyny pracownik wykonujgcy
czynnosci dozorowania powinien — w miare mozliwo$ci i przy zachowaniu wtasnego
bezpieczenstwa — usung¢ zwierzyne poza skrajnie taboru i powiadomi¢ o tym fakcie
dyzurnego ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego.

Jezeli samodzielne usuniecie zwierzyny z toru przez pracownika wykonujgcego
czynnos$ci dozorowania nie jest mozliwe, powinien on postepowaé zgodnie z zasadami

wymienionymi w §22.
§31. Naruszenia granic obszaru kolejowego

Jezeli czynnosci oséb obcych naruszajg granice obszaru kolejowego, pracownik
wykonujacy czynnosci dozorowania powinien niezwiocznie powiadomic o tym fakcie
dyzurnego ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego w celu powiadomienia
odpowiednich stuzb oraz swojego przetozonego.

W przypadku, gdy czynno$ci opisane w ust. 1 zagrazajg bezpieczenstwu ruchu
pociagow, pracownik wykonujgcy czynnosci dozorowania powinien postepowacé zgodnie

z zasadami wymienionymi w §22.
§32. Procedura zatrzymania pojazdéw szynowych

W przypadku zagrozenia bezpieczehstwa w ruchu kolejowym nalezy w strone

nadjezdzajgcego pociggu podawaé sygnaty zgodnie z Instrukcjg le-1 (E-1).

Sygnaty D2 i D3 ,Stéj” pracownik wykonujgcy czynnosci dozorowania powinien podawac

w nastepujgcych przypadkach:

1) gdy stwierdzi zaistnienie sytuacji zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu kolejowego
zgodnie z §22 - §31, a nie ma mozliwosci zastosowania sygnatéw D1 ,St6j”,

2) gdy przy nadjezdzajgcym pociggu zauwazy nieprawidtowosci, ktore przy dalszej
jezdzie mogtyby zagrazac¢ bezpieczenstwu ruchu pociggow lub spowodowac straty
materialne,

3) jezeli na czole pojazdu szynowego zgasng wszystkie przepisowe Swiatta,

4) jezeli sygnaty na pociggach i innych pojazdach kolejowych sg niezgodne z ogolnymi

warunkami prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji,
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5) jezeli na torze znajdujg sie ludzie lub zwierzeta i nie usuwajg sie z toru pomimo
podawanym im sygnatow,
6) jezeli cztowiek dostat sie pod pocigg lub wypadt z pociggu,

7) jezeli znalazt zwioki na torze.
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Zalacznik 1. Wyznaczanie kategorii uzytkowania — kryterium diagnostyczne

W wyznaczaniu kategorii uzytkowania dla potrzeb obchodéw wykorzystuje sie zasady

wskazane w 1d-1-B1.

Wyznaczanie kategorii uzytkowania wedtug kryteriéw opisanych w §6 ust. 2 p. 1) i 2)

odbywa sie z uzyciem narzedzia wspomagajgcego w postaci arkusza kalkulacyjnego

OCEO.

Do obliczen z wykorzystaniem programu OCEOQO niezbedne sg nastepujgce dane:

1) minimalny promien tuku na danym odcinku (R) - wartos¢ promienia tuku wprowadza
sie tylko w przypadku, gdy jest on mniejszy niz 1200 m,

2) wiek podktadow drewnianych (wq) lub wiek podktadow betonowych (wy) - wiek
podkfadéw wyrazony jest w latach; na ocenianym odcinku toru wprowadza sie
wytgcznie jedng z wymienionych wartosci (tzn. albo dla podktadéw drewnianych,
albo dla podktadéw betonowych),

3) wskaznik zdatnosci eksploatacyjnej szyn (C) - wprowadza sie wartos¢ z programu
SOKON,

4) syntetyczny wskaznik stanu toru (J) - wprowadza sie warto$¢ okreslong na
podstawie wykresu z drezyny pomiarowej EM-120 lub toromierza
samorejestujgcego,

Wartosci parametréw wymienionych w ust. 3 p. Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta

odwotania. - 4 powinny miesci¢ sie w granicach przedziatéw wskazanych w Btad! Nie

mozna odnalez¢ zrédta odwotania.. W przypadku przekroczenia przez dany parametr
granicy odpowiedniego przedziatu do obliczen przyjmuje sie wartos¢ tej granicy.

Ustalenie to nie dotyczy tukow kotowych o promieniu wiekszym niz 1200 m - w tym

przypadku promienia nie wprowadza sie.

W ramach kryterium opisanego w §6 ust. 2 p. 1) na podstawie wartosci parametréw

wymienionych w ust. 2 p. Bfgd! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania. - Btgd! Nie mozna

odnalez¢ zrédta odwotania., tzn. R, wa/wy, C i J, program OCEO oblicza punktacje
wedtug okreslonych kryteriow oceny stanu toru, a mianowicie:

1) liczbe punktow odzwierciedlajgcych wptyw wieku podktadéw (Pq lub Py),

2) liczbe punktéw odzwierciedlajgcych stan szyn (Ps),

3) liczbe punktéw odzwierciedlajgcych stan geometryczny (Py).

Liczbe punktow przyznawanych w zaleznosci od wartosci parametrow wymienionych
w ust. 2 p. Btad! Nie mozna odnalez¢ zrodta odwotania. - Btgd! Nie mozna odnalez¢

zrodfa odwotania. okreslono w Bfgd! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania..
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6. Suma punktow 2P moze by¢ wieksza od sumy poszczegolnych sktadnikéw okreslonych

w ust. Btgd! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania. p. Bfgd! Nie mozna odnalez¢ zrédta

odwotania. - Btgd! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania. niniejszego zatgcznika

w przypadku koincydenciji przekroczeh wartosci progowych okreslonych w Bfgd! Nie

mozna odnalez¢ zrédta odwotania. (czyli natozenia sie wartosci parametrow

Swiadczgcych o zaawansowanej degradaciji), a takze z uwagi na wystepowanie tukéw

0 matych promieniach.

Tabela 1. Granice przedziatéw, liczba punktéw i wartosci progowe

Wielkos¢ Granice przedziatu Liczba punktow Wartos¢ progowa
R 200 - 1200 m - -

Wy 0-35lat 30 20 lat

Wp 0 - 50 lat 30 40 lat

C -0,4-1,0 15 0,1

J 0,0 - 0,8 mm 35 6,0 mm

7. Kategorie uzytkowania toru okresla sie na podstawie sumy punktéw 2P zgodnie z Btad!

Nie mozna odnalez¢ Zzrodta odwotania.

Tabela 2. Kategoria uzytkowania toru w zaleznosci od ZP

Kategoria 2P
uzytkowania

KTU-1 <24
KTU-2 25+ 46
KTU-3 47 +70
KTU-4 >70
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Zatacznik 2. Wyznaczanie klasy intensywnosci obcigzenia wedtug procedury OCEO

1. Wyznaczanie klasy intensywnosci obcigzenia wedtug kryteriow opisanych w §6 ust.
2 p. 1)i 2) odbywa sie z uzyciem narzedzia wspomagajgcego w postaci arkusza
kalkulacyjnego OCEO.

2. Do obliczeh z wykorzystaniem programu OCEOQO niezbedne sg nastepujgce dane:
1) maksymalna predkos¢ pociggdw na ocenianym odcinku (Vmax) - przyjmuje sie

najbardziej aktualng wartosé predkosci, z uwzglednieniem ograniczen predkosci,

2) natezenie przewozow (q) - wprowadza sie aktualng warto$¢ wyrazong w Tg/rok.

3. Program OCEO oblicza dodatkowo wartos¢ Z, bedgca funkcjg intensywnosci obcigzenia
i sumy punktéw. Jej wartos¢ informuje o intensywnosci postepu degradaciji na-wierzchni.

4. W ramach kryterium opisanego w §6 ust. 2 p. 2) na podstawie wartosci parametréow
wymienionych w ust. 2 p. 1) - 2), tzn. vmax i q, program OCEO oblicza intensywnos$¢
obcigzenia (), wyznaczang wedilug wzoru:

I — Vman
10

gdzie:
Vmax - maksymalna predko$¢ pociggéw na danym odcinku toru [km/h]
g - natezenie przewozéw na danym odcinku toru [Tg/rok]
5. Jako jedno z kryteridow cykli dozorowania stosuje sie klase intensywnosci obcigzenia (1),

ktorg nalezy przyjmowac zgodnie z Tab. 1.

Tabela 1. Klasy intensywnosci obciazenia

Klasa Intensywnosé
intensywnosci | obcigzenia

obcigzenia [km/h * Tg/rok]

KIO-1 I <160
KIO-2 160 <1< 240
KIO-3 240 <1< 360
KIO-4 | > 360

6. Odcinkiem jednostkowym toru w procedurze OCEO jest 1 km toru. W przypadku zmian
wprowadzanych parametrow na diugosci danego 1-kilometrowego odcinka toru, odcinki

moga by¢ krétsze.
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Zalacznik 3. Wzor ,,Ksiazki kontroli obchodéw D803”

Zaktad Linii Kolejowych

KSIAZKA KONTROLI OBCHODOW

Zzaczetadnia oo s s
zakonczona dnia:ucciinssmanssinag
Punkty kontrolne na posterunkach:
Nr........... m .......c... Nr........... km
| R km ........... | S km
| peaae— | (7; [r—— | S —— km
NIrcassens KM oo NF s km
Nr........... km ........... Nr....o...... km
NE s K oo ) | E— km
T OLOIMNIS 2 e miemte orllermmmmac e Sl e R o e
(imie i nazw isko) (imie i nazw isko)
Podpis: Podpis:
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Spis telefonéw alarmowych i wewnetrznych

Abonent Nr Telefonu Abonent Nr telefonu

Pouczenia

1.

"Ksigzka kontroli obchodéw" - D803 stanowi dokument Scistego zarachowania, powinna
mie¢ ponumerowane strony, przesznurowana i opieczetowana przez sekcje eksploataciji.
Przed przekazaniem toromistrzowi ,Ksigzka kontroli obchodéw” — D803 powinna by¢
wypetniona do strony 8 i zatwierdzona przez naczelnika sekcji eksploatacji. Toromistrz
otrzymuje nastepng ksigzke po zdaniu poprzedniej.

,Ksigzka kontroli obchodéw” — D803 przekazywana jest dréznikowi obchodowemu na

czas wykonywania obchodu.

Pracownik dokonujgcy obchodu linii kolejowej powinien dokonywa¢ wszelkie czynnosci

objete instrukcjg Id-7 (D10). Pracownik wykonujgcy obchdd powinien mie¢ przy sobie

instrukcje Id-7 (D10) oraz niniejszg ksigzke i wpisywac¢ do niej zauwazone usterki.

Pracownik dokonujgcy obchodu powinien udokumentowac swojg obecnos¢

na wyznaczonych punktach kontrolnych przez:

1) wpis do dziennika pracy (stuzby) dréznika przejazdowego,

2) wpis do ,Dziennika ogledzin rozjazdow, skrzyzowan torow w jednym poziomie oraz
wyrzutni ptéz hamulcowych na goérkach rozrzgdowych” — D831 na posterunkach
ruchu, wyznaczonego jako punkt kontrolny,

3) uzyskanie potwierdzen w ,Ksigzce kontroli obchodéw” — D803 od pracownikow
punktéw kontrolnych.

Po zakonczeniu obchodu dréznik obchodowy winien zameldowaé toromistrzowi

spostrzezenia o stanie toréw i innych urzgdzeh na ,,obszarze” oraz wykonanych robotach

naprawczych, przedktadajgc rownoczesnie ,Ksigzke kontroli obchodéw” — D803

do wgladu.
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6. W przypadku wykonywania obchodu przez dréznika obchodowego, przyjecie
do wiadomosci zapiséw powinien toromistrz stwierdzi¢ podpisem w niniejszej ksigzce

w danym dniu, w uzasadnionych przypadkach najpézniej w dniu nastepnym rano.

Harmonogram ramowy
obchodu torow na obszarze dzialanianr ........

Punkty kontrolne na obszarze dziatania, /km/

Godz.

w

10

11

(ew entualnie podac dokladniejsze ustalenia)
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Wykaz miejsc, ktére winne by¢ osygnalizowane

Lp.

Szlak

Km

Podpis wpisujacego

2

3

4
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Wazniejsze miejsca, ktére pracownik wykonujacy obchod winien mie¢ pod szczegoing

obserwacja
T Miejsce obserwaciji ) o
Lp. Tres$¢ wpisu Podpis wpisujgcego
(Km)
1 2 3 4
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Data

Godzina obchodu
od - do

Km od - do

Usterki stwierdzone podczas obchodu w torze,
podtorzu, obiektach inzynieryjnych, itp. z
podaniem lokalizacji

4
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Nazwisko i imie

Zapisy kontrolne na mijanych posterunkach

Data, godz. i podpis DT

. Podpis oraz uwagi
wykonujgcego Nazwa . 0o .
4 s Godzina pracownika zwierzchnikow i organdw
obchaod linii posterunku
posterunku kontrolnych
5 6 7 8 9

34



7.
8.
9.

Zalacznik 4. Wyposazenie pracownika wykonujacego obchéd toru

Dokumentacja:

1) Ksigzka D803,

2) Woyciag z obowigzujgcego rozkfadu jazdy dla odcinka linii objetego obchodem,

3) Dokumentacja wskazana w zatgczniku 3 (w tym m.in. wykaz miejsc pod szczegodlna
obserwacja).

Srodki ochrony osobistej — zgodne z obowigzujgcymi przepisami (w tym m.in. ubranie

koloru pomaranczowego z odblaskami).

Przyrzady sygnatowe:

1) Trabka sygnatowa,

2) Chorggiewka koloru zéitego,

3) Latarka reczna ze szktem biatym i czerwonym (w porze obowigzywania sygnatéw
nocnych),

Zwieracze tokéw szynowych na liniach wyposazonych urzgdzenia kontroli nie zajetosci

toroéw,

Zegarek,

Srodki facznosci, o ktérych mowa w § 20 ust. 1 w szczegolnosci radiotelefon przenosny

wyposazony w kanat drogowy i pociggowy,

Kreda i kredka olejna,

Tasma miernicza,

Liniat 1 m,

10. Suwmiarka lub szczelinomierz.

Przed rozpoczeciem obchodu nalezy sprawdzi¢ kompletnos¢ i sprawnos¢

wyposazenia!
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