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1 ZAKRES STOSOWANIA

{1} Niniejsze wytyczne powinny by¢ stosowane przy okreslaniu potrzeb reprofilacji
szyn w torach i rozjazdach oraz planowaniu i ewidencji takich rob6t w ramach

utrzymania, modernizacji lub budowy nowych odcinkéw linii PKP PLK S.A.

{2} Tracg moc warunki techniczne wykonania i odbioru opracowane w DG PKP-
KD zatwierdzone dnia 11.06.1996 roku decyzjg KD4-518/18/96/KK.

{3} W zakresie definicji, stosowanych technologii, trybéw reprofilacji oraz innych
zagadnien zwigzanych z wykonywaniem i odbiorem robaét stosuje sie

postanowienia [8].

{4} Zmiany, odstepstwa i interpretacje niniejszych wytycznych lezg w kompetencji
Biura Drog Kolejowych Centrali PKP PLK S.A.

2 PROCEDURA KWALIFIKACJI

{1} Procedura kwalifikacji szyn do reprofilacji zaklada realizowanie robét tego typu
w ramach ogolno-sieciowych kampanii majgcych na celu minimalizowanie

kosztéw zastosowania specjalistycznych maszyn.

{2} Zakwalifikowanie poszczegdlnych odcinkéw do reprofilacji w ramach danej
kampanii dokonywane jest na podstawie zestawien potrzeb reprofilacji na sieci
PKP PLK S.A. i rankingdbw uwzgledniajgcych wadliwos¢ nawierzchni,

parametry eksploatacyjne oraz czynniki logistyczne.
{3} Dopuszcza sie indywidualne zamédwienia ustug reprofilacji szyn:

a) przez jednostki organizacyjne PKP PLK S.A. — w celu pilnej poprawy stanu

szyn, w ktorych wystepujg wady powierzchniowe,

b) przez podmioty wykonujgce roboty budowlane na sieci PKP PLK S.A. —w

celu realizacji wymagan kontraktowych.
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{4} Kwalifikacja do reprofilacji powinna by¢ dokonywana przez wiasciwy terenowo
Zaktad Linii Kolejowych w ramach ogledzin torow, badan technicznych rozjazdow,
objazdow linii a takze przy okazji regularnie prowadzonych badan szyn przez
Centrum Diagnostyki. Biorgc pod uwage ztozonos¢ oceny wad szyn zaleca sig, by
przynajmniej jedno badanie defektoskopowe w roku byto wykonywane z udziatem
przedstawiciela wtasciwego terenowo Zaktadu Linii Kolejowych (lub Sekcji

Eksploatacji).

{5} Obowigzek wpisania stosownych wymogdw reprofilacji w specyfikacjach
technicznych na roboty remontowe, modernizacyjne lub zwigzane z budowg
nowych odcinkéw toréw, nalezy do autora specyfikacji. Specyfikacje techniczne

podlegajg sprawdzaniu przez wiasciwe terenowo Zaktady Linii Kolejowych (1Z).

{6} Dane o potrzebach reprofilacji nalezy sporzadza¢ w formie tabelarycznej jako plik
MS EXCEL zgodnie z formularzem wg zat. 2 (objasnienie kolumn zamieszczone
jest w nagtéwku pliku rozsytanego przez Centrale PKP PLK S.A. z tym
formularzem jako obszar niedrukowany). Kazdy wiersz danych powinien dotyczyc¢

jednego segmentu torowego lub grupy rozjazdéw jednej gtowicy rozjazdowej.

{7} Zestawienie potrzeb reprofilacji zaleca sie rozpoczyna¢ od wpisania tych
odcinkow, ktore — w oparciu o praktyczne doswiadczenia Zarzgdzajgcego danym
odcinkiem — najbardziej kwalifikujg sie do takich robot! np. z uwagi na hatas,
rozpoznane wady kontaktowo-zmeczeniowe o matej gtebokosci zalegania,
wykonang naprawe lub spetnianie wigcej niz jednego kryterium parametrycznego.
Odcinkom takim nadaje sie w zat.2 oznaczenie zgodne z kryterium wg zat.1 oraz
pkt.3.2-{6} np. w przypadku kwalifikacji wg cyklu, lub w przypadku

kwalifikacji z uwagi na wykonang naprawe biezgca.

1 Ma to na celu unikniecie sporzgdzenia ewidencji wszystkich odcinkéw na V = 80

km/h dla potrzeb sieciowego planu robot
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3

{8} Pozostatym odcinkom, ktore:

a) mogag kwalifikowac sie do reprofilacji, lecz praktyczne zastosowanie kryteriow

b)

parametrycznych jest trudne (ocena wielkosci wad, wystepowanie wad ,O” itp.),
lub w przypadku gdy -zdaniem Zarzgdzajgcego odcinkiem - reprofilacja moze
by¢ mato skuteczna (np. z uwagi na bardzo zty stan techniczny toru) — nadaje

sie oznaczenie {2, przy czym:

e dla kazdego segmentu torowego nalezy podac krotkie uzasadnienie
wpisujgc wyrazenia kluczowe takie jak: (zty stan podktadow,
zroznicowane wielkosci wad szyn, ciggte usterki geometryczne,

nagromadzenie wychlapéw, duza ilos¢ ograniczen predkosci, inne),

¢ dane takie podlega¢ mogg dodatkowej weryfikacji przez Centrum
Diagnostyki lub Centrale PKP PLK S.A.,

zostang wytypowane przez Centrum Diagnostyki lub Centrale PKP PLK S.A
(np. w efekcie objazdéw linii) - nadaje sie oznaczenie |§| Odcinki takie,
wpisane na etapie kwalifikacji wstepnej, wymagajg uszczegodtowienia przez
wiasciwe terenowo Zaktady Linii Kolejowych oraz podlegajg ich zaopiniowaniu
(np. poprzez okreslenie dla tych odcinkow termindéw planowanych wymian szyn

lub toréw) w kolumnie ,uwagi” formularza wg zat.2.

KRYTERIA KWALIFIKACJI

3.1 Reprofilacja poczatkowa

{1} Reprofilacja szyn w trybie poczgtkowym powinna by¢ jednym z kohcowych

zabiegobw budowy nawierzchni torow lub rozjazdéw w ramach remontu,

modernizacji lub budowy odcinkéw linii. Nie jest wymagane stosowanie tego
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zabiegu na segmentach torowych, na ktérych dokonano wymiany szyn tylko
na krétkich odcinkach.

{2} Reprofilacjg poczagtkowg nalezy obejmowac szynowe elementy jezdne w
torach gtéwnych (zasadniczych i dodatkowych) oraz szlakowych,
przeznaczonych do ruchu z predkoscig 80 km/h lub wiekszg a takze rozjazdy

potozone w takich torach - z zachowaniem dodatkowych wymagan wg pkt. 3.6.
{3} Reprofilacja poczgtkowa powinna by¢ przeprowadzona:

a) po ostatecznym montazu szyn, przy czym zaleca sie wykonanie tej

reprofilacji po przeniesieniu przez tor obcigzenia 3 Tg,

b) nie pdzniej niz: w ciggu 24 miesiecy po oddaniu nawierzchni do

eksploataciji, lub przed przeniesieniem obcigzenia 10 Tg po danym torze.

3.2 Reprofilacja prewencyjna i naprawcza

{1} Reprofilacja szyn w trybach prewencyjnym lub naprawczym powinna by¢
jednym z podstawowych zabiegdw utrzymania torow i rozjazdéw, gdyz
determinuje ona trwatos¢ wszystkich elementéw nawierzchni oraz
oddziatywania na otoczenie. Kierowac sie przy tym nalezy przede wszystkim
potrzebg likwidacji wad w poczgtkowym okresie ich powstawania (t;.
uwidocznienia sie peknie¢ na powierzchni szyn) poprzez usuwanie cienkiej
warstwy metalu, w ktorej dochodzi do powstawania wad kontaktowo-

zmeczeniowych (reprofilacja prewencyjna)?.

2 potrzeba taka wynika m.in. ze wzrostu twardosci kot i szyn oraz stosowania pojazdéw

trakcyjnych o wiekszej mocy
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{2} Do reprofilacji prewencyjnej lub naprawczej nalezy kwalifikowac szyny
w torach gtownych zasadniczych i szlakowych oraz w rozjazdach
przeznaczonych do ruchu z predkoscig V280 km/h o prognozowane;j
zywotnosci szynowych elementoéw jezdnych wynoszgcej co najmniej 3 lata,
ktore spetniajg co najmniej jedno z kryteriéw parametrycznych zawartych w

zat.1 i uwzgledniajg uwarunkowania okreslone w pkt.4.

{3} Dopuszcza sie reprofilowanie toréw i rozjazdoéw o krotszej prognozie
uzytkowania lub nizszej predkosci (np. szyny w tukach, iglice w rozjazdach) w
przypadkach szczegdlnych uzasadnionych konieczno$cig ograniczenia emisiji

hatasu, drgan lub rozwoju wad kontaktowozmeczeniowych.

{4} O wyborze trybu reprofilacji na danym odcinku decyduje kryterium, ktére

wymaga usuwania najwiekszej grubosci metalu z gtowki szyny zgodnie z zat.1.

{5} Zalecane cykle reprofilacji (kryterium K6 — zat.1) powinny podlega¢ weryfikacji
przez Zaktady Linii Kolejowych w oparciu o analizy tempa narastania wad w

szynach (np. porownywanie kolejnych kart badan defektoskopowych).

{6} Do reprofilacji prewencyjnej lub naprawczej nalezy ponadto kwalifikowac

odcinki torow poddane:

a) naprawie biezgcej (wpisywac oznaczenie w zat.2), obejmujgce;j
oczyszczanie/wymiane podsypki, wzmocnienie rusztu torowego, usuniecie
gtebokich wad w szynach lub przebudowanie szyn z klasycznych na
bezstykowe - niezaleznie od nieréwnosci profilu podtuznego i przekroju
szyny - za wyjatkiem przypadkéw zabudowy szyn reprofilowanych w

zaktadach stacjonarnych,
b) ciggtej wymianie podktadoéw (wpisywac¢ oznaczenie w zat.2),

{7} W odniesieniu do odcinkdéw szlakowych, do reprofilacji nalezy kwalifikowaé
caty segment torowy, na ktorym wystepujg wady kontaktowo-zmeczeniowe lub

falisto$¢ (hatas). Zastosowanie reprofilacji selektywnej wymaga wykonania
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szczegotowych pomiarow falistosci powierzchni tocznej szyn i oceny wielkosci

wad?.

{8} Po przeprowadzeniu reprofilacji nalezy dokonac wizualnego sprawdzenia
stanu powierzchni tocznej szyn w celu zweryfikowania liczby i wielkosci

pozostawionych wad?.

{9} Szczegdlng uwage w procesie kwalifikacji szyn do reprofilacji nalezy zwracaé

m.in. na nastepujgce odcinki:

a) tukéw poziomych (rys.1) oraz odcinki z przechytkg —z uwagi na wady

kontaktowo zmeczeniowe 2223,

b) pochylen podtuznych (rys.3) lub innych przypadkéw wystepowania
zwiekszonych sit trakcyjnych wskutek regularnego rozruchu® pociggow - z

uwagi na wady kontaktowo zmeczeniowe 2223 i 227.

c) na ktorych prowadzony jest ruch mieszany lub pasazerski i nie wystepujg

regularne hamowania pociggow - z uwagi na falistos¢ szyn (rys.2),

d) aglomeracyjne oraz inne istotne z punktu widzenia ochrony srodowiska

przed hatasem (strefa oddziatywania dochodzi¢ moze do kilkuset metréw)

3 niewielkie ilosci wad moga by¢ symptomem ich rozwijania sie na dtuzszym
odcinku i dlatego zaleca sie w takich przypadkach planowac reprofilacje catego
segmentu torowego, réznicujgc ewentualnie tryby obrdbki

4 uwaga: bezposrednio po szlifowaniu wystepowa¢ moze zatarcie wad
powierzchniowych opitkami,

5 pod pojeciem rozruchu nalezy rozumieé poczatkowg faze rozpedzania (do ok. 40
km/h) oraz okres ruchu pociggu, w ktorym wystepujg trudnosci z utrzymaniem biegu

z uwagi na duze pochylenia
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i drganiami gruntu (strefa oddziatywania dochodzi¢ moze do i

kilkudziesieciu metréw),

wady 2223

tok zew netrzny

tok w ew netrzny

falistosc falistosé

Rys. 1 Typowe rozmieszczenie falistego zuzycia szyn i wad 2223 na szlaku

| pociagszybki | WYKRES PREDKOSCH
—
——
V - -
k] | Pociag regionalny
m_——————— ... zanik falistosci —-— e s Em =

Rys. 2 Typowy zanik falistego zuzycia na odcinku regularnego hamowania

w PROFIL PODLUZNY ODCINKA
[mnpm]
v
‘nw\ WY KRES PREDKOSC

nagromadzenie wad 2223 i
w ybuksow an

Rys. 3 Typowe rozmieszczenie wad 2223 i wybuksowan wynikajgce duzego
pochylenia podtuznego toru (wzniesienie)
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3.3 Reprofilacja regeneracyjna

{1} Do reprofilacji regeneracyjnej dopuszcza sie kwalifikowanie szyn w torach
spetniajgcych kryteria okreslone w zat.1 i uwarunkowania pkt. 4, przy czym
wymagane jest uprzednie sprawdzenie gtebokos¢ wad powierzchniowych
przyrzgdami specjalistycznymi. Reprofilacja w trybie regeneracyjnym moze by¢
stosowana w szczegolnych przypadkach wystepowania trudnych w ocenie wad
kontaktowo-zmeczeniowych w liczbie nie przekraczajgcej 3 wad/miejsc

koncentracji na kilometr toru, przy jednoczesnym braku mozliwosci dokonania w
krotkim okresie wymiany szyn.

{2} Po przeprowadzeniu reprofilacji nalezy dokona¢ wizualnego sprawdzenia stanu
powierzchni tocznej szyn w celu zweryfikowania liczby i wielkosci

pozostawionych wad?.

{3} Ewentualne odwotanie ograniczen predkosci, wprowadzonych przed reprofilacjg
z uwagi na wady kontaktowo-zmeczeniowe, moze nastgpi¢ jedynie po dokonaniu
szczegotowych badan, przy czym dopuszcza sie wykorzystywanie w tym
procesie wynikow pomiaru wielko$ci wad urzgdzeniami zainstalowanymi na

maszynie reprofilujgcej.

3.4 Reprofilacja rozjazdéw — kryteria dodatkowe

{1} Rozjazdy nalezy poddawac reprofilacji poczgtkowej, prewencyjnej lub
naprawczej wytgcznie poprzez szlifowanie, przy czym obejmowac tym
procesem mozna oba kierunki danego rozjazdu lub tylko jeden (rys. 4),
charakteryzujgcy sie wiekszg predkoscig ruchu pociggéw lub spetnieniem co

najmniej jednego z kryteriow parametrycznych wg zat.1.
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—cziifowan e klenunku Zasadniczego - reprofliacia w pelinym zakresle kaiowym \\\\

&5
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— cfowanis Kienky Zasadniczegqo - reprofiacia w ogrankezonym zakreske kiowym W prEypadku szifowania fylko klerumky zasadniczego
D dwustanowo peinym zakresie - w przypadku s2ifowania cbu Kienunkow rozjazou
sZilfowanle Kierunku druglego w pefnym zakresle kabowym (lud obszar nisszifowany w przypadku reproflac)) wylgcznis kKieunku zasadniczego)

I coifowanie klerunku drugisgo w ograniczonym Zakresks K3towym (lub 0DSZar nieszifowany w prZypadki reprofiac) wylgsznis kisnunku zasadniczego)

N :ir=r3 wylaczona z zakresu sziifowania
————— zasleg pozlomy tarz szifierskich

schemat Keowy riEnyeh Katow LStEwenis tarez szifiarskich (growica l2ua)

I

Rys. 4 Schemat stref szlifowania rozjazdu

{2} Rozjazdy zwyczajne lub tukowe:
a) wykonane z uzyciem stali utwardzanej,
b) weztowe® o skosie 1:12 lub mniejszym (1:14, 1:18.5),

C) nie posiadajgce pochylenia konstrukcyjnego, ktérym poprzez szlifowanie

ma by¢ nadane pochylenie powierzchni tocznej gtowki szyn zgodnie z [8],

nalezy poddawac szlifowaniu na obu kierunkach tgczgcych tory gtéwne lub
szlakowe.

6 tj. wchodzgce w sktad drég rozjazdowych stuzgcych regularnej zmianie toréw
réznych linii kolejowych, lub zmianie liczby toréw jedne;j linii, a takze stuzgce

podigczeniu tgcznic i grup przyjazdowo-odjazdowych
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{3} W ramach kwalifikacji rozjazdow do reprofilacji naprawczej nalezy szczegdlng
uwage zwracac na te tory (kierunki) poszczegodlnych rozjazdow, ktére
poddawane sg regularnym obcigzeniom od sit trakcyjnych (od rozruchu).
Dotyczy to na przyktad rozjazdow potozonych najblizej za sygnalizatorami
pociggowymi (rys.5). Wykryte wady kontaktowo-zmeczeniowe powinny byc¢

przy tym ocenione pod katem tempa ich rozwoju’.

..... = kierunek rozruchu pociagow

TH

Rys. 5 Przyktady rozjazdéw szczegolnie narazonych na powstawanie wad 2223

{4} W ramach szlifowania rozjazdu nalezy poddac¢ obrobce tg samg maszyng takze
odcinki przylegte do reprofilowanego kierunku danego rozjazdu na dtugosci po
okoto 10 m z kazdej strony. W ramach szlifowania rozjazdu bez pochylenia
konstrukcyjnego szyn, odcinki szlifowane za blokiem krzyzownicy nalezy
wydtuzy¢ do okoto: 11, 14, 16 lub 18 m za korncami rozjazdéw o skosach

réownych odpowiednio: 1:9, 1:12, 1:14 oraz 1:18.5.

7 zalgzki wad w takich przypadkach nie powinny automatycznie kwalifikowa¢ szyn do
reprofilacji gdyz w tukach o matych promieniach mogg one ulega¢ samoistnemu

scieraniu.



WARUNKI TECHNICZNE PKP PLK S.A.
— REPROFILACJA SZYN W TORACH |
ROZJAZDACH — CZESC 2: WYTYCZNE

PKP KWALIFIKACJI
Polskie Linie Kolejowe S.A.
Biuro Drog Kolejowych ILK5-510-05C/2007

plik7Ha-WytKwal-ILK5-510-05¢_v31a0807 (2)

{5} Strefy krzyZzownic nieoszlifowane w sposob zmechanizowany nalezy planowac
do szlifowania przy uzyciu urzgdzen przenosnych na warunkach okreslonych w

[5]. Operacja taka jest w szczegdélnosci wymagana w celu:

a) poprawy stanu powierzchni tocznej czesci rozjazdowych takich jak: iglice,
dzioby krzyzownic, szyny skrzydtowe, szyny dziobowe — w przypadku
wystepowania nierownosci Sladu toczenia kot, sptywow bgdz wyszczerbien

materiatu,

b) usuniecia warstwy powierzchniowej nowych elementow rozjazdu
wykonanych ze staliwa manganowego — po okresie poczatkowej

eksploatacji (ok. 3 Tg),

c) wyréwnania profilu powierzchni tocznej na granicy odcinkdw pomijanych w
procesie szlifowania zmechanizowanego, lub na ktérych konieczne jest
ograniczenie zakresu katowego reprofilacji wykonywanej maszynami

samojezdnymi.

3.5 Techniki oceny stosowane w kwalifikacji

{1} W zakresie kwalifikacji szyn do reprofilacji, z uwagi na wystepujgce w nich
wady, nalezy stosowac przepisy i instrukcje dotyczgce diagnostyki szyn [2] i
[3], katalog wad szyn [4] oraz dodatkowo - zasady oceny widocznej wielkosci

wad kontaktowo-zmeczeniowych wg zat.1.

{2} W ramach ogledzin wykonywanych bez uzycia specjalistycznych urzgdzen

nalezy:

a) oceni¢ szerokos¢ powierzchni zasadniczego styku kota z szyng, ktérego
$lad powinien by¢ widoczny jako jasniejsze pasmo jednolitej szerokosci na
gornej powierzchni tocznej, pozbawione cyklicznych zmian zabarwien

moggcych swiadczy¢ o wystepowaniu falistosci,
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b) oceni¢ przytwierdzenia, a w szczegolnosci stan wkretow — wystajgce moga

by¢ oznaka falistosci,

c) oceni¢ stan podsypki — wytarcia objawiajgce sie zmiang zabarwienia mogg

by¢ oznaka falistosci

d) oceni¢ wielkos¢ wad powierzchniowych wykorzystujgc karty badan

defektoskopowych oraz kryteria wg zat.1.

{3} W ramach objazdéw linii nalezy dokonywac subiektywnej oceny oddziatywan
udarowych (m.in. SQUAT) oraz hatasu (falistos¢), kierujgc sie nastepujgcymi

Kryteriami:

a) na odcinkach nie wykazujgcych falistosci powinien on by¢ styszalny jako
jednostajny szum lub gwizd nie utrudniajgcy wzajemnego porozumiewania
sie
(zaleca sie dokonywac objazddéw z pomostu ostatniego wagonu

pasazerskiego),

b) na odcinkach falistego zuzycia szyn - jest on zwykle styszalny jako
oddziatywania o zmiennym natezeniu, znaczgco utrudniajgce
porozumiewanie sie, ktéorym - na odcinkach z przytwierdzeniem typu K -

towarzyszy najczesciej dzwieczenie luznych pierscieni.

{4} W ramach kwalifikacji odcinkéw watpliwych pod wzgledem hatasu lub wielkosci
wad parametry kwalifikujgce do reprofilacji nalezy potwierdzi¢ wykonujgc w

wybranych miejscach pomiary:

a) falistomierzem recznym lub zainstalowanym na pojezdzie pomiarowym —

pomiar gtebokosci fali,

b) profilomierzem recznym lub zainstalowanym na pojezdzie pomiarowym

(przekroj),

c) ultradzwiekowymi urzgdzeniami defektoskopowymi,



WARUNKI TECHNICZNE PKP PLK S.A.
— REPROFILACJA SZYN W TORACH |
ROZJAZDACH — CZESC 2: WYTYCZNE

PKP KWALIFIKACJI
Polskie Linie Kolejowe S.A.
Biuro Drog Kolejowych ILK5-510-05C/2007

plik7Ha-WytKwal-ILK5-510-05¢_v31a0807 (2)

d) urzadzeniami wiroprgdowymi lub innymi, np. urzgdzeniami oceniajgcymi
stan naprezen powierzchniowych w szynach, systemami automatycznej
analizy obrazu - w miare wdrazania na sieci PKP PLK S.A. przez Centrum

Diagnostyki,

{5} W procesie potwierdzania kwalifikacji szyn do reprofilacji z uwagi na falistoS¢ szyn

wykorzystywaé nalezy takze — w miare dostepnosci - inne techniki, takie jak:

a) obiektywna ocena hatasu; dopuszczalna warto$¢ hatasu w przedziale
wagonu pasazerskiego przy rozktadowej predkosci pociggu wynosi 65 dB,

a mierzona na poziomie wozka — 115 dB,

b) pomiar wartosci skutecznej przyspieszen® (RMS); przy jezdzie z
dopuszczalng na danym odcinku toru predkoscig; srednia wartos¢ RMS

danego odcinka toru nie powinna by¢ wieksza niz 100 m/s?,

c) system doradczy DOSZ, dostepny poprzez Biuro Drog Kolejowych
Centrali PKP PLK S.A., bazujgcy m.in. na ciggtych pomiarach falistosci

szyn.

8 Technika zastosowana m.in. w wagonie pomiarowym Centrum Naukowo-Technicznym

Kolejnictwa.
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4 UWARUNKOWANIA WPLYWAJACE NA WYBOR ODCINKOW |
TECHNOLOGII REPROFILACJI

4.1 Uwarunkowania konstrukcyjne

{1} Szlifowaniu zmechanizowanemu mogg by¢ poddawane powierzchnie toczne:

a) szyn S60, UIC60, 60E1, S49 i 49E1 o pochyleniu poprzecznym 1:20, 1:40

lub bez pochylenia,

b) rozjazdéw zwyczajnych lub tukowych typu S60, UIC60, 60E1, S49 i 49E1 o

skosach krzyzownic 1:9 i mniejszych z dziobami statymi lub ruchomymi,

c) przyrzadow wyrownawczych typu S60, UIC60, 60E1, S49 i 49E1, na
podktadach i podrozjazdnicach betonowych, drewnianych z
przytwierdzeniami typu K, SB, SKL oraz W14, a takze na podktadach i

podrozjazdnicach stalowych.

{2} Szyny w torach i rozjazdach, poddawanych zmechanizowanej reprofilacji powinny
posiadac¢ konstrukcje bezstykows, a jedynie w wyjgtkowych® przypadkach torow —
klasyczng (rozjazdy czesciowo spawane nalezy szlifowac tylko na kierunku

Spawanym).

{3} Promienie tukdw poziomych w torach i rozjazdach poddawanych reprofilacji
powinny by¢ wiekszel® niz 600 m. Dopuszcza sie reprofilowanie szyn w tukach o
mniejszym promieniu w przypadku narastania wad kontaktowo-zmeczeniowych,
wystepowania sptywow lub znaczgcych odchytek przekroju powierzchni tocznej

od przekroju

9 np. szyny utwardzane, szyny w ktorych rozwijajg sie wady, szyny o diugosci
przekraczajgcej 30 m

10 z uwagi na zuzycia szyn skracajgce ich zywotno$¢
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normatywnego (na tokach wewnetrznych tukéw poziomych) a takze w ramach

reprofilacji poczatkowe;.

4.2 Uwarunkowania dotyczace stanu technicznego nawierzchni torowej i

rozjazdowej

4.2.1 Uwarunkowania ogodlne

{1} Nawierzchnie torowe poddawane reprofilacji powinny znajdowac sie w stanie
technicznym odpowiadajgcym parametrom spokojnosci jazdy dla predkosci nie

mniejszej niz 80 km/h niezaleznie od faktycznej predkosci na danym odcinku.

{2} Rozjazdy kwalifikowane do szlifowania powinny znajdowac sie w dobrym
stanie technicznym odpowiadajgcym parametrom spokojnosci jazdy dla
predkosci nie mniejszej niz 120 km/h niezaleznie od faktycznej predkosci na

danym rozjezdzie.

{3} Zaleca sie, by szyny w torach i rozjazdach przeznaczonych do reprofilacji

posiadaty zuzycie boczne nie przekraczajgce 2/3 zuzycia dopuszczalnego.

4.2.2 Zakres roboét przygotowawczych

{1} Przed wykonaniem reprofilacji szyn w torach zaleca sie dokona¢ w razie potrzeby:

o wyciecia wad szyn niemozliwych do likwidacji w procesie reprofilacji, o
wymiany rozbitych stykow klejono-sprezonych, o wymiany ztgczy
spawanych lub zgrzewanych, ktérych prostoliniowos¢ w ptaszczyznie

pionowej przekracza 1mm na 1 metrowym liniale,

o napawania pojedynczych wad powierzchniowych niemozliwych do
likwidacji poprzez reprofilacje; gtebokie wybuksowania wielokrotne na
dtugich odcinkach duzych pochylen powinny by¢é usuwane poprzez

wymiane szyn z uwagi na prawdopodobny rozwodj wad niewidocznych,
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o poprawy stanu przytwierdzen, w tym w szczegolnosci wymiany zuzytych

przektadek podszynowych i mocowan,

o poprawy oprofilowania podsypki co najmniej w stopniu zapewniajgcym
wypetnienie okienek miedzy podktadami i wyeliminowanie nadmiarow

ttucznia przy szynach,

o likwidacji usterek geometrycznych poprzez podbijanie, przy czym zaleca
sie dokonac tego bezposrednio przez maszyng do reprofilacji (w jednym
zamknieciu torowym) i w taki sposob, by nie powodowaé opdznien

procesu obrébki szyn.

{2} W odniesieniu do planowania reprofilacji rozjazdéw zalecenia punktu {1} sa
obligatoryjne. W rozjazdach nalezy ponadto zapewni¢ wiasciwe podparcie bloku

zwrotnicy w celu uzyskania jak najwiekszej skutecznosci szlifowania iglic,

{3} Biorgc po uwage istotny wptyw szyn na bezpieczenstwo uzytkowania i trwato$¢
nawierzchni dopuszcza sie ograniczanie ilosci robot przygotowawczych kosztem
zmniejszenia skutecznosci obrébki w rejonie pojedynczych usterek toru, ale na

rzecz ogolnej poprawy stanu szyn.

4.2.3 Nieréwnosci podtuzne faliste

{1} Dla celéw niniejszych warunkéw technicznych wyrdznia sie nastepujgce
zakresy dtugosci nierownosci podtuznych wystepujacych na powierzchni
tocznej szyn i podlegajgcych likwidacji z procesie zmechanizowanej

reprofilacji:



WARUNKI TECHNICZNE PKP PLK S.A.
— REPROFILACJA SZYN W TORACH |
ROZJAZDACH — CZESC 2: WYTYCZNE

PKP KWALIFIKACJI
Polskie Linie Kolejowe S.A.
Biuro Drog Kolejowych ILK5-510-05C/2007

plik7Ha-WytKwal-ILK5-510-05¢_v31a0807 (2)

a) FALE KROTKIE:  A1=30+ 100 mm (lub 30 + 80 mm)*2

b) FALE SREDNIE: A2= 100 + 300 mm (lub 80 + 300 mm) 13
c) FALEDLUGIE:  As=300 + 1000 mm

{2} Podstawowa wada profilu podtuznego powierzchni tocznej szyn polega na
wystepowaniu fal krotkich generujgcych wzrost hatasu a takze drgania
nawierzchni powodujgce jej przyspieszong degradacje i negatywny wptyw na
otoczenie.

{3} Powstawaniu falistosci powierzchni tocznej szyn sprzyja przede wszystkim
jednorodnosc i predkos¢ ruchu pociggdéw, a takze prostoliniowos¢ trasy. Z tego
wzgledu wada ta wystepuje gtdwnie na odcinkach prostych, dedykowanych
ruchowi pasazerskiemu, a takze na odcinkach o duzym udziale ruchu
pasazerskiego. Na obszarach weztow kolejowych wady te wystepujg stosunkowo
rzadko z uwagi na mniejsze predkosci, czestsze hamowanie pociggéw a takze

wystepowanie duzej ilosci tukdbw poziomych.

4.2.4 Wady kontaktowo-zmeczeniowe i inne

{1} Do podstawowych wad kontaktowo-zmeczeniowych'4, ktére podlegaé powinny

likwidacji, zmniejszeniu lub odcigzeniu!® w procesie reprofilacji zalicza sie:

11 Fale tzw. Ultrakrotkie tj. 10-30mm podlega¢ moga ocenie na zasadach przyjetych dla fal 30-100mm

12 Obowigzuje do czasu zmiany przepiséw diagnostycznych z uwzglednieniem zakreséw fal okreslonych
wg EN

13 Obowigzuje do czasu zmiany przepisow diagnostycznych z uwzglednieniem zakresow
fal okreslonych wg EN

14 zwane tez wadami powierzchniowymi

15 poprzez zmiane miejsca kontaktu kota z szyng w efekcie poprawy przekroju

poprzecznego gtowki szyny
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a) wady typu HEAD-CHECKING - w rejonie krawedzi tocznej gtowki szyny —
oznaczenie jako [2223| wg katalogu wad szyn — rys.6; wady te sg

charakterystyczne dla odcinkéw potoznych na tukach, na ktérych wystepujg

zwiekszone sity trakcyjne,

b) wady typu SQUAT — na gérnej powierzchni gtowki szyny - oznaczenie jako
wg katalogu wad szyn — rys.7; wady te sg charakterystyczne dla

odcinkéw potozonych na prostych, na ktérych wystepujg zwiekszone sity

trakcyjne (gtownie od rozruchu).

Rys. 6 Naprezenia kontaktowe na tuku - wada typu HEAD-CHECKING:

a) strefa krytyczna, b) przykfad
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Rys. 7 Naprezenia kontaktowe na prostej - wada typu SQUAT:

a) strefa krytyczna, b), c) przyktady

{2} Wady typu head-checking powstajg bezposrednio pod powierzchnig toczng
(ok. 0,10 mm), szybko rozwijajg sie i sg trudne do wykrycia [7]. Czynnikiem
szczegolnie sprzyjajgcym powstawaniu wad typu head-checking jest
przechytka toru, powodujgca przesuniecie punktu oddziatywan kota w strone
krawedzi tocznej szyny wyzszej (rys.9). Z tego wzgledu zaleca sie
indywidualnie zaostrzac¢ tolerancje odchytek przechytki na prostych do
maksimum 5 mm, szczegdlnie na odcinkach, na ktérych prowadzony jest

ciezki ruch towarowy.

wady 2223

S
. V,,J.v* > ~

*‘c - '...‘1_1 -

Rys. 8 Wady HCH (2223) na odcinku prostym - wskutek wystepowania niewielkiej
przechyiki toru
{3} W odniesieniu do wad typu SQUAT czynnikiem sprzyjajacym ich powstawaniu
jest falistos¢ szyn a takze stosowanie pojazdow trakcyjnych wyposazonych w

systemy antyposlizgowe [7]°.

{4} Na odcinkach reprofilacji wystepowa¢ mogg takze inne wady, ktére w ramach

tego procesu powinny by¢ likwidowane lub zmniejszane, takie jak:

16 prak takich systeméw powoduje z kolei wybuksowania
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4.2.5

{1}

a)

b)

d)

f)

wady od wgniecen czgstek pylastych - szczegdlnie w rejonach przejazdow
w poziomie szyn z drogami gruntowymi — oznaczenie 301 wg katalogu

wad szyn; zakfada sie catkowitg likwidacje w ramach reprofilaciji,

wady od wgniecen ziaren ttucznia - szczegolnie po robotach
podsypkowych - oznaczenie 301 wg katalogu wad szyn; zwykle mozliwe
jest zmniejszenie gtebokosci tych wad, chyba Ze roboty poprzedzono

napawaniem,

wady od wybuksowan — na odcinkach rozruchowych - oznaczenie 225 wg
katalogu wad szyn; zwykle mozliwe jest jedynie zmniejszenie gtebokosci
tych wad, chyba Ze roboty poprzedzono napawaniem; ich miejscowe
wystepowanie nie powinno wykluczac catych odcinkéw z reprofilacji, gdyz

poprawa przekroju poprzecznego zwieksza przyczepnos¢ két napedowych,

sptywy metalu — wystepujgce gtéwnie w tukach o matym promieniu na
tokach wewnetrznych - oznaczenie 239 wg katalogu wad szyn; zaktada sie

catkowitg likwidacje w ramach reprofilacji w danym zakresie katowym,

uszkodzenia powierzchni tocznej w postaci tusek blaszkowatych, dtugich
rowkow, rys wzdtuznych - nr katalogowy 2221; zaktada sie zmniejszenie

lub likwidacje takich wad w ramach reprofilacji,

zgniecenie ze sptywem — nr katalogowy 223; zakfada sie zmniejszenie lub

likwidacje takich wad w ramach reprofilacji.

Ocena wielkosci podstawowych wad kontaktowo zmeczeniowych

W przypadku braku mozliwosci oceny gtebokosci wad kontaktowo-

zmeczeniowych poprzez badania urzgdzeniami specjalistycznymi mozna

kierowac sie oceng ich ksztattu i wymiarow na powierzchni szyny.
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{2} Charakterystycznym parametrem wady HEAD CHECKING jest widoczna
wielkos¢ pekniecia (wymiar H w przekroju poprzecznym lub wymiar C w widok

Z gory - rys. 9), ktérego wartos¢ (zat.1):

a) H<5 mm lub C<10 mm kwalifikuje szyne do reprofilacji naprawczej lub

prewencyjnej,

b) H>5 mm lub C>10 mm kwalifikuje szyne do wymiany (wstawki), a w
wyjatkowych przypadkach braku takiej mozliwosci — do reprofilacji

regeneracyjnej

{3} Wady HEAD CHECKING wykazujgce zdecydowang tendencje do zakrzywiania
kierunku propagacji na krancach pekniecia na ksztatt litery ,S” lub posiadajgce
wysokos¢ widoczng H > 20 mm - nie kwalifikujg sie do naprawy poprzez

reprofilacje (powinny by¢ jak najszybciej usuniete).

krawedz
a) E_E” i [_E' toczna

niewidoczna 1 / - I i

I H v H - widoczna

wysokos¢ wady " 177777 X wysokose wady
L J

b) c C - dlugosé cieciwy

Rys. 9 Charakterystyczne parametry wad typu HEAD-CHECKING a) wg [7] — widok
przekroju b) wg [3] - widok z gory
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{4} Charakterystycznym parametrem wady SQUAT jest widoczna wysokos¢
pekniecia (wymiar D na rys.10) oraz jego zasieg podtuzny (wymiar L), ktérych

wartosci:

a) D=<10 mm i L<50 mm kwalifikujg szyne do reprofilacji naprawczej lub

prewencyjnej,

b) D>10 mm i L>50 mm — kwalifikujg szyne do wymiany (wstawki), a w
wyjgtkowych przypadkach braku takiej mozliwosci — do reprofilacji

regeneracyjne;.

{5} Wady SQUAT posiadajgce wysokos¢ widoczng D>25 mm i dtugos¢ L>200 mm
- nie kwalifikujg sie do naprawy poprzez reprofilacje (powinny by¢ jak

najszybciej usuniete).

{6} Segmenty torowe kwalifikujgce sie do reprofilacji, na ktérych wystepujg
pojedyncze wady powierzchniowe niemozliwe do naprawy poprzez reprofilacje
nalezy obejmowac tym procesem niezaleznie od planowanej wymiany wstawek

szynowych z takimi wadami.

Rys. 10 Charakterystyczne parametry wad typu SQUAT
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4.3 Uwarunkowania technologiczne

4.3.1 Dobér technologii

{1} Istotnym uwarunkowaniem wtasciwego doboru technologii sg réznice w
dtugosci tzw. bazy odniesienia poszczegdlnych typow gtowic do reprofilaci

szyn.

{2} W przypadku szlifowania, sita docisku tarcz i mozliwosc¢ roztgczenia
(rozsprzegniecia) gtowic reprofilacyjnych gwarantuje ciggtos¢ obrobki — rowniez
na dtugosci dna fal dtugich i nierébwnosci toru (rys.11a). Sprzegniecie tarcz
szlifierskich w diugi zespot pozwala natomiast — w koncowych przejazdach

roboczych - na likwidowanie takze fal dtugich (rys.11b).

{3} W przypadku strugania i frezowania, narzedzie skrawajgce ustawiane jest w
nawigzaniu do przedniego i tylnego punktu ($lizgu lub rolek) podparcia gtowicy 1’
(rys.11c). Z tego wzgledu w strefie dna fal dtugich lub nieréwnosci toru
zagtebienie narzedzia maleje, a w skrajnych przypadkach catkowicie traci¢ moze

kontakt z powierzchnig gtéwki szyny (rys.12).

17 jest to zasada analogiczna jak w przypadku podbijarek automatycznych



WARUNKI TECHNICZNE PKP PLK S.A.
W — REPROFILACJA SZYN W TORACH |
ROZJAZDACH — CZESC 2: WYTYCZNE

PKP KWALIFIKACJI
Polskie Linie Kolejowe S.A.
Biuro Drog Kolejowych ILK5-510-05C/2007

plik7Ha-WytKwal-ILK5-510-05¢_v31a0807 (2)

. —

*— gz —>

£) | narzedzie skrawajace | < 1
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Rys. 11 Schemat ideowy baz odniesienia przy reprofilacji zmechanizowanej
a) poprzez szlifowanie - dwupunktowa baza odniesienia przy usuwaniu fal krotkich

b) poprzez szlifowanie - wielopunktowa baza odniesienia przy usuwaniu fal
dtugich
c) poprzez struganie lub frezowanie - 3-punktowa stata baza odniesienia
{4} Z punktu widzenia likwidacji fal krétkich i prewencji, optymalng technologig moze
by¢ szlifowanie, natomiast z punktu widzenia potrzeby usuwania duzej grubo$ci

materiatu — struganie i frezowanie. Wptyw fal dtugich a takze dos¢ powszechnych

na sieci PKP PLK S.A nieréwnosci toru powoduje, ze zastosowanie strugania lub
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frezowania spowodowa¢ moze nierownomiernosc procesu obrobki (zbyt duza
grubos¢ zbierania materiatu na wierzchotkach fal dtugich i pozostawienie bez
reprofilacji strefy dna takich fal). Z tego wzgledu zastosowanie takiej technologii
wymaga bardzo starannego rozpoznania stanu toru i powierzchni tocznej szyn z

punktu widzenia gtebokosci fal dtugich i nierébwnosci toru.
{5} W zwigzku z uwarunkowaniami technologicznymi, w trybie:
a) poczatkowym i prewencyjnym - zaleca sie stosowac szlifowanie rotacyjne,

b) naprawczym i regeneracyjnym — dopuszcza sie stosowanie réznych
technologii, przy czym zastosowanie strugania lub frezowania wymaga
uprzedniego sprawdzenia wielkosci fal dtugich i nieréwnosci toru.

{6} Reprofilacja przyrzgdow wyrownawczych i rozjazdéw moze by¢ wykonywana

wytacznie poprzez szlifowanie.

{7} Praca maszyn na szynach utwardzanych nie powinna powodowac¢ potrzeby

obnizania wydajno$ci robot. $ci reprofilacji spowodowany wystepowaniem
diugich fal

4.3.2 Dtugos¢ odcinkéw zatrudnienia maszyn

{1} Odcinki reprofilacji powinny by¢ tak rozmieszczone, by w maksymalnym
stopniu wykorzysta¢ maszyne w kazdej zmianie roboczej i zminimalizowac¢

ilo$¢ przejazdow pomiedzy kolejnymi lokalizacjami.

{2} Do szlifowania maszyng torowg zaleca sie kwalifikowac odcinki obejmujgce cate
segmenty torowe reprofilowane w jednym trybie, a takze potozne w poblizu takich
segmentow wstawki rozjazdowe i odcinki szlifowania selektywnego o dtugosci nie
mniejszej niz 150 m.

{3} Do szlifowania maszyng rozjazdowg zaleca sie kwalifikowac¢ grupy minimum 3
rozjazdow wraz ze wstawkami o dtugosci do 150 m, a takze potozone w poblizu

przejazdy w poziomie szyn, niezaplanowane do szlifowania maszyng torowa.
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{4} Do frezowania lub strugania zaleca sie kwalifikowa¢ odcinki torow o dtugosci nie
mniejszej niz 150 m uwzgledniajac uwarunkowania technologiczne dotyczgce

danej maszyny (np. dlugos¢ odcinka pracy bez wymiany narzedzi skrawajgcych).

{5} W przypadku przejazdéw potozonych w poblizu szlifowanych rozjazdow zaleca sie
stosowanie maszyny rozjazdowej (bez demontazu ptyt) przy ograniczeniu zakresu

kagtowego szlifowania zgodnie z [8].

5 EWIDENCJA ROBOT

{1} Roboty reprofilacji, wykonywane w sposéb zmechanizowany, powinny by¢
ewidencjonowane przez wtasciwe terenowo Zaktady Linii Kolejowych w catym
okresie uzytkowania szyn. Formg ewidencji jest formularz wg zat. 2, w ktérym

roboty wykonane wyroznia sie literg ,R” w kolumnie 36 (tory) i 39 (rozjazdy).

{2} W ramach ewidencji danych o reprofilacji szyn zaleca sie uzupetnienie jej
poczatkowych rekordéw o dane historyczne (od 1993 roku). Rekordy tak
oznaczone mogg zawierac tylko orientacyjny zakres danych i nalezy je

wowczas oznaczac literg ,H”.
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[8] Warunki techniczne — reprofilacja szyn w torach i rozjazdach — czes¢ 1:

warunki wykonania i odbioru robo6t

7 ZAtACZNIKI

Zat. 1 Kryteria parametryczne kwalifikacji szyn do reprofilacji w torach i rozjazdach

oraz parametry odbioru

Zat. 2. Potrzeby/ewidencja reprofilacji: A- w torach, B-w rozjazdach.
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ZALACZNIK 2-A

POTRZEBY / EWIDENCJA REPROFILACJI SZYN W TORACH
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