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Rozdziat 1 POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1 Przedmiot i cel instrukcji

1. Przedmiotem niniejszego opracowania jest ,Instrukcja
uzytkowania oraz utrzymania ptugéw i zespotéw odsnieznych.”
Id-13 zwana dalej instrukcjg - ustanawiajgca jednolite okreslanie
pojeé¢, zasad uzytkowania oraz ruchu ptugow i zespotéw

odsnieznych na liniach kolejowych.

2. Celem instrukcji jest ustalenie jednolitych wymagan, jakie
powinny byé spetnione podczas uzytkowania oraz utrzymania

ptugéw i zespotéw od- snieznych na liniach kolejowych.

§ 2 Przepisy i dokumenty zwigzane

1. W uzytkowaniu ptugow i zespotow odsnieznych w Spotce PKP

Polskie Linie Kolejowe S. A. obowigzuja:

1) 1d-13 (D-41) - Instrukcja uzytkowania oraz utrzymania ptugow

i zespotdéw odsnieznych;
2) Ir-1 (R1 )- Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow;
3) normy panstwowe;
4) normy resortowe;

5) instrukcje obstugi poszczegdlnych typdw ptugdéw i zespotdw

odsnieznych;

6) dokumentacje techniczno - ruchowe DTR;
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8)

9)
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le-5 ( E-11) - Instrukcja o zasadach eksploataciji i
prowadzenia robét w urzgdzeniach sterownia ruchem

kolejowym;

le-14 (E-36 )- Instrukcja o organizaciji i uzytkowaniu sieci

radiotelefonicznych;

Id-11( D-17 )- Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w

zimie;

10) uchylony?;

11) stosowne rozporzgdzenia ministra wtasciwego ds. transportu

wydane w oparciu o ustawe o transporcie kolejowym;

12) dokumentacja systemu utrzymania ptugow i zespotéw

1.

odsnieznych?.
§ 3 Podziat plugéw odsnieznych

Ptugi od$niezne sg specjalnymi pojazdami zbudowanymi

najczesciej na podwoziach wagonowych.

W zaleznosci od konstrukcji mechanizmow odsniezajgcych

ptugi dzielg sie na ptugi lemieszowe i wirnikowe.

Ptugi lemieszowe odgarniajg snieg z toru na pobocze organem
roboczym, ktérym sg lemiesze — czotowe, srodkowe i boczne.
Plugi te usuwajg maksymalne warstwy $niegu do grubosci 1,5
m na prawg strone (ptugi typu SDP-M), lub obydwie strony
toru (ptugi typu 4115S).
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Ptugi wirnikowe usuwajg zaspy sniegu o grubosci ponad 1,5 m
za pomocg wirnika, ktéry jest podstawowym zespotem
roboczym mogacym odrzucacé $nieg na odlegtos¢ kilkunastu
metréw od toru. Plugi te znajdujg szczegdlne zastosowanie do

usuwania zasp i odsniezania torow w wykopach i wgwozach.

§ 4 Zalecenia odnosnie technologii odsniezania

Opracowujac technologie od$niezania nalezy kierowac sie

postanowieniami zawartymi w instrukcji 1d-11.

Przed przystgpieniem do odsniezania toréw kierujgcy akcjg
odsniezng toromistrz, winien upewnic¢ sie o grubosci warstwy
Sniegu, a nastepnie za- dysponowac¢ odpowiedni typ ptuga

(zespotu odsnieznego).

W celu ochrony urzadzen srk przed skutkami prac zwigzanych
z od$niezaniem za pomocg ptugdéw odsnieznych i zespotdw
odsnieznych naktada sie na naczelnika sekcji eksploataciji
obowigzek dotgczenia do regulaminu technicznego
posterunku ruchu, wykazu urzadzen oddziatywania pociggow,
zgodnie z wzorem okreslonym w zatgczniku nr 4 do instrukgji
le-5. Wykaz ten powinien posiadac¢ toromistrz kierujgcy

pracami od$nieznymi na swojej dziatce roboczej.

Przy wysoko$ci zasp $nieznych do 1,5 metra od$niezanie
toréw nalezy przeprowadzac¢ ptugami lemieszowymi.
Zastosowanie ptugéw lemieszowych starszej konstrukciji

umozliwia usuwanie zasp $nieznych do wysokosci 1 metra.
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Do usuwania z toru zasp $nieznych o wysokos$ci ponad 1,5
metra nalezy uzywac ptugoéw wirnikowych. Uzywanie wirnika
na torach linii zelektryfikowanych jest dozwolone tylko po

wytgczeniu napiecia w sieci trakcyjnej.

Zespoty odsniezne typu PSE mozna uzywa¢ do usuwania

warstwy sniegu o grubosci do 0,9 metra.

Predkos¢ jazdy roboczej (wydajnosé) ptugdéw lemieszowych

zalezy od grubosci warstwy sniegu.

Maksymalne predkosci jazdy wynosza:

1) przy warstwie $niegu grubosci do 0,5 m - do 30 km/h,

2) przy warstwie $niegu grubosci do 1 m - do 20 km/h,

3) przy warstwie Sniegu grubosci powyzej 1 m - do 10 km/h.

Do wspotpracy z ptugiem od$nieznym SDP-M zaleca sie
stosowac lokomotywe spalinowa serii ST44 z wbudowanym
na okres zimy sprzegiem typu SA 3, belkg posrednig lub
platformg (wagonem) ochronng. Zalecane jest wyposazenie
ptuga w platforme ( wagon ) ochronng przystosowana
ztgczenia ptuga z lokomotywg bez zamontowanego sprzegu
SAS.

Do wspotpracy z ptugiem od$nieznym typu 411S i zespotem
odénieznym PSE zaleca sie stosowac lokomotywy spalinowe
np. serii ST43 lub inne o sile pociggowej na haku min. 180
KN.
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10. Predkos$¢ jazdy roboczej (wydajnosc) ptugéw wirnikowych

zalezy od konstrukcji zespotéw roboczych i wynosi zazwyczaj
od 0,2 do 10 km/h.

§ 5 Obstuga pociggu z ptugiem lub zespotem odsnieznym

Pocigg z ptugiem lub zespotem odsnieznym wyprawiony do akcji

odsniezania winien kursowa¢ zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji

0 prowadzeniu ruchu pociggow — Ir-1” na zasadach ustalonych dla

pociggdéw ratunkowych.

1)

2)

kierownik ptuga (zespotu) odsnieznego. W czasie pracy
ptuga (zespotu) odsnieznego oraz jazdy prébnej
(patrolowej) czynnosci te petni toromistrz dziatki roboczej,
na ktérej jazda sie odbywa. Powinien on znajdowac sie w
kabinie sterujgcej maszyny odsnieznej. Podczas do- jazdu
pociagu z ptugiem lub zespotem od$nieznym do miejsca
odsnie- zania i jego powrotu kierownik pociggu znajduje
sie w kabinie maszy- nisty lokomotywy. W przypadku kiedy
warunki miejscowe linii kolejowych wymuszajg pchanie
zespotu odsnieznego do miejsca odsniezania nalezy
postepowac zgodnie z instrukcjg prowadzenia ruchu
pociggow — Ir-1 i kierownik pociggu znajduje sie w

czotowej kabinie zespotu od$nieznego;

kierownik pociggu z ptugiem ( zespotem ) odsnieznym.
Czynnosci te wykonuje pracownik Zaktadu Linii
Kolejowych, posiadajgcy uprawnienia kierownika pociggu

roboczego i gospodarczego. Czynnosci te moze
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wykonywa¢ pomocnik operatora ptuga (zespotu
odsnieznego) posiadajgcy uprawnienia kierownika pociggu

roboczego i gospodarczego;

3) zaloga ptuga (zespotu) odsnieznego. Skiad osobowy i

obowigzki okresla § 9.

§ 6 Przynaleznos¢ inwentarzowa i miejsce postoju ptugow i

zespotow odsnieznych

1. Ptlugiizespoty odsniezne przydzielone sg do Zaktaddw Linii

Kolejowych i wpisane sg na stan srodkéw trwatych.

2. Miejsce postoju i granice obstugi dla ptugow (zespotdw)

odsnieznych usta- la Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych.

3. Uruchomienie pociggu z ptugiem (zespotem) od$nieznym

nastepuje na zasadach okreslonych w instrukc;ji Id-11.

4. Zamawianie lokomotywy do obstugi ptuga (zespotu)
odsnieznego nalezy do Zaktadu Linii Kolejowych. Sposéb
sktadania zamowienia oraz czas podstawienia srodka
trakcyjnego reguluje umowa pomiedzy Zaktadem Linii
Kolejowych i Zaktadem Taboru lub innym podmiotem

gospodarczym udostepniajgcym srodki trakcyjne.
§ 7 Obowiagzki pracownikéw zwigzanych z utrzymaniem i

eksploatacja ptugow i zespotéw odsnieznych

1. Naczelnik Sekcji Eksploatacji posiadajgcej na stanie ptugi

(zespoty) odsniezne odpowiedzialny jest za:



1)

2)

3)

4)

5)
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przygotowanie i przeszkolenie pracownikéw wyznaczonych
na okres zimy do petnienia czynnosci cztonkéw zatdg ptugéw

(zespotdw) od- $nieznych;

wyznaczenie i przeszkolenie toromistrzow do petnienia funkcji
kierownikow ptugow lub zespotéw od$nieznych w zakresie
znajomosci szlaku, techniki prowadzenia prac odsnieznych
sprzetem zmechanizowanym oraz przepisow wynikajgcych z
petnienia tych czynnosci. W celu ochrony przytorowych
urzadzen srk przed skutkami prac zwigzanych z
od$niezaniem za pomocg ptugéw odsnieznych i zespotow
odsnieznych zobowigzuje sie naczelnika sekcji eksploatacji
do dowodnego zapoznania toromistrzow z wykazami
urzgdzen oddziatywania pociggéw, zgodnie z wzorem
okreslonym w zatgczniku nr 4 do instrukcji le-5 ujetych w
regulaminach technicznych posterunkéw. Wykaz ten powinien
posiadaé toromistrz kierujgcy pracami odsnieznymi na swojej

dziatce roboczej;

wyznaczenie i przeszkolenie pracownikow do petnienia
obowigzkow kierownika pociggu roboczego i gospodarczego

z ptugiem lub zespotem odsnieznym;

stan techniczny ptugow i zespotow odsnieznych w celu
zapewnienia prawidtowego ich funkcjonowania w czasie akcji

odsnieznej;

wyposazenie ptuga (zespotu) odsnieznego w odpowiednie

materiaty, narzedzia, paliwo i urzgdzenia tgcznosci
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(radiotelefony);

6) po otrzymaniu zgdania uruchomienia pociggu z ptugiem lub
zespotem odsnieznym, zgtoszenie zapotrzebowania
dyspozytorowi zaktadowemu, wtasciwej dla danego ptuga lub

zespotu odsnieznego typu loko- motywy z druzyng trakcyjna;

7) organizacje systemu powiadamiania dyzurujgcej zatogi ptuga

lub zespotu od$nieznego;

8) zapewnienie sprawnego wyjazdu pociggu z ptugiem lub

zespotem odsnieznym, ktére powinno nastgpi¢ w czasie:

a) 60 minut od chwili Zgdania pociggu z ptugiem lub
zespotem od- $nieznym, jezeli nastgpito ono w dniu
roboczym w godz. pracy tj. od 7% do 15°° w

warunkach Il i IV fazy ,akcji zimowej”,

b)  do 120 minut jezeli zZadanie nastgpito w dniu
roboczym po normalnych godzinach pracy tj. od 15%
do 7% lub w dniu $wigtecznym i wolnym od pracy
bez wzgledu na pore doby w warunkach Il i IV fazy

~akcji zimowej”,

c) do 12 godzin jezeli zgdanie nastgpito w warunkach |

fazy ,akcji zimowe;j”;

9) w celu ochrony przytorowych urzadzen srk przed skutkami
prac zwigzanych z odsniezaniem za pomocg ptugow
odsnieznych i zespotéw odsnieznych naktada sie na

naczelnika sekcji eksploataciji obowigzek dotgczenia do
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regulaminu technicznego posterunku ruchu, wykazu urzadzen
oddzialtywania pociggéw, zgodnie z wzorem okreslonym w

zatgczniku nr 4 do instrukc;ji le-5.

2. Maszynista lokomotywy prowadzgcej pocigg z ptugiem lub

zespotem odsnieznym powinien:

1)

2)

3)

4)

5)

sprawdzi¢ dziatanie urzgdzen tgcznosci i sygnatowych na
lokomotywie, stuzgcych do porozumiewania sie z zatogg ptuga

lub zespotu od- $nieznego;

w czasie jazdy do akcji od$nieznej i w czasie odsniezania
utrzymywac predkos¢ pociggu wedtug zgdania operator ptuga
lub zespotu od$nieznego uwzgledniajgc postanowienia

»Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw — Ir -17;

podczas pracy zespotu od$nieznego ,do tytu” przy zblizaniu
sie pociggu z zespotem odsnieznym do miejsc, na ktorych
powinny by¢ podnoszone lemiesze i chowane szczotki boczne
(mosty, rozjazdy i przejazdy, zwrotnice i inne) powiadamiac
przez urzadzenia tgcznosci operatora zespotu odsnieznego o

przeszkodzie;

przy zblizaniu sie¢ do miejsc oznaczonych wskaznikami W13,
majgc na uwadze w czasie podnoszenia lemieszy

zmniejszenie oporu pociggu, przeciwdziata¢ szarpaniu,

w przypadku uszkodzenia ptuga (zespotu) odsnieznego
podczas jego pracy wspétdziata¢ z zatogg ptuga (zespotu)

odsnieznego w celu najszybszego dokonania naprawy;
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w razie uszkodzenia sieci radiotelefonicznej, telefonicznej lub
instalacji swietlnej niezwtocznie zatrzymacé pociag w celu

dokonania naprawy;

w czasie trwania zamieci snieznej dawac gwizdawkag
lokomotywowg w krotkich odstepach czasu sygnat

,bacznosc”;

3. Pracownik petnigcy czynnosci kierownika pociggu roboczego i

gospodarczego z ptugiem (zespotem) odsnieznym powinien:

1)

2)

3)

4)

zgtosic sie przed odjazdem ptuga (zespotu) odsnieznego w

miejscu jego postoju;

przed wyjazdem pociggu z ptugiem (zespotem) od$nieznym
wykonac czynnosci wynikajgce z ,Instrukcji o prowadzeniu
ruchu pociggéw Ir-1” oraz ,Instrukcji o technice pracy
manewrowej Ir-9”, a takze sprawdzi¢ dziatanie urzgdzen
tgcznosci i sygnatowych stuzgcych do porozumiewania sie

zatogi ptuga (zespotu) od$nieznego z druzyna trakcyjna;

dac sygnat odjazdu pociggu po uprzednim upewnieniu sie, ze
zatoga ptuga (zespotu) od$nieznego jest na miejscu oraz po
zakomunikowaniu mu przez operatora ptuga (zespotu)
od$nieznego, ze mechanizmy od$niezne sg w odpowiednim

potozeniu przygotowanym do transportu lub pracy;

w czasie jazdy roboczej pociggu z ptugiem (zespotem)
odsnieznym zwracac baczng uwage na sygnaty dawane

przez operatora ptuga (zespotu) odsnieznego, toromistrza
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oraz maszyniste lokomotywy.

4. Toromistrz kierujgcy pracg ptuga (zespotu) odsnieznego

powinien:

1) zglosic sie przed rozpoczeciem akcji odsniezania w miejscu

postoju ptuga (zespotu) odsnieznego;

2) przed rozpoczeciem odsniezania omowic z zatogg ptuga

(zespotu) od- $nieznego zakres i sposéb wykonywanej pracy;

3) uzgadniac z kierownikiem pociggu roboczego i
gospodarczego ma- newry w obrebie stacji w celu
wiasciwego sformowania sktadu pociggu roboczego z

ptugiem (zespotem) odsnieznym;

4) powinien posiada¢ wykaz urzgdzen oddziatywania pociggéw,
zgodnie z wzorem okreslonym w zatgczniku nr 4 do
instrukcji le-5 ujetych w regulaminach technicznych
posterunkow, z ktorym powinien zapoznac druzyne trakcyjng i

zatoge ptuga (zespotu) od$nieznego;

5) podczas ods$niezania informowac operatora ptuga (zespotu)
odsnieznego o rodzaju przeszkody i odlegtosci od niej, a takze
o grubosci warstwy $niegu (na podstawie ogledzin z
odlegtosci) oraz znajomosci szlaku, w zakresie swojej dziafki
roboczej przygotowanej do okresu zimowego odsniezania

zgodnie z instrukcjg 1d-11;

6) podczas pracy zespotu odsnieznego ,do tytu” zajg¢ miejsce w

kabinie lokomotywy i przy zblizaniu sie pociggu z zespotem
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odsnieznym do miejsc, na ktérych powinny by¢é podnoszone
lemiesze i chowane szczotki boczne (mosty, rozjazdy i
przejazdy, zwrotnice i inne) powiadamia¢ przez urzadzenia
tgcznosci operatora zespotu odsnieznego o przeszkodzie i

odlegtosci od niej;

7) toromistrz kierujgcy pracg ptuga (zespotu) odsnieznego
odpowiedzialny jest za jako$¢ wykonywanych prac
odsnieznych jak réwniez bezpieczehstwo podlegtych

pracownikéw obstugi ptuga (zespotu) od- $nieznego.
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§ 8 Obowiagzki w zakresie przygotowania toréw do pracy

plugéw (zespotoéw) odsnieznych

1. Naczelnicy wtasciwych jednostek liniowych odpowiedzialni sg za:

1)

2)

3)

biezace uprzgtanie z torow i miedzytorzy materiatow
budowlanych, nawierzchniowych, wagonowych oraz usypow i
spadow, ktore mogg utrudnia¢ odsniezanie lub stwarzac
zagrozenie dla ciggtej i bezpiecznej pracy ptugdéw (zespotow)

ods$nieznych;

oznakowanie przeszkod w pracy ptugow (zespotow)
odsnieznych wskaznikiem W13 zgodnie z instrukcjg

sygnalizacji le-1;

w celu ochrony przytorowych urzadzen srk przed skutkami
prac zwigzanych z od$niezaniem za pomocg ptugéw
odsnieznych i zespotéw odsnieznych naktada sie na
naczelnika sekcji eksploatacji obowigzek dotgczenia do
regulaminu technicznego posterunku ruchu, wykazu urzgdzen
oddziatywania pociggoéw, zgodnie z wzorem okreslonym w
zatgczniku nr 4 do instrukgcji le-5 . Wykaz ten powinien
posiadac toromistrz kierujgcy pracami odsnieznymi na swoje;j

dziatce roboczej.
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§ 9 Zatoga ptugow i zespotéw odsnieznych

1. Zatoge ptuga (zespotu) odsnieznego w jednej zmianie stanowia:
1) operator i pomocnik operatora w ptugu od$nieznym:;
2) operator i dwoch pomochikéw w zespole od$nieznym.

2. Wymagane kwalifikacje i obowigzki zatogi ptuga (zespotu)

odsnieznego:
1) operator ptuga (zespotu) odsnieznego powinien:

a) posiadac¢ swiadectwo z przeszkolenia w zakresie

samodzielnej obstugi ptuga (zespotu odsnieznego),

b) posiada¢ umiejetnos¢ dokonywania napraw biezgcych

ptuga (zespotu) odsnieznego,

c) dopilnowaé¢ wyposazenia ptuga (zespotu) odénieznego w
niezbedne narzedzia, czesci zapasowe i materiaty
potrzebne do konserwaciji i usuwania drobnych usterek
technicznych ptuga (zespotu) odsnieznego; przewod
polowy, radiotelefony, 2 przenosne aparaty telefoniczne,
sprzet przeciwpozarowy, apteczke z niezbednym ze-
stawem lekow i srodkéw opatrunkowych, drobny sprzet
odsniezny, instrukcje bhp, regulamin obstugi, instrukcje

ppoz.;

2) pierwszy pomocnik operatora ptuga i zespotu od$nieznego

powinien:
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a) posiada¢ ogoling znajomosé¢ budowy i obstugi ptuga

(zespotu) odsnieznego,

b) posiadac¢ znajomosc instrukcji ruchu Ir-1 w zakresie
postepowania w razie powstania szczegolnych wydarzen,
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i wypadkdéw kolejowych
oraz przepisow przeciwpozarowych i bhp w zakresie

wynikajgcym z wykonywanych czynnosci,

c) by¢ specjalistg w zakresie obstugi i napraw urzgdzen
elektrycznych i posiada¢ odpowiednie uprawnienia SEP
do eksploatacji i naprawy agregatéw pradotwoérczych (za

wyjatkiem ptuga typu SDP-M),
d) wykonywac polecenia operatora,;
3) drugi pomocnik operatora zespotu odsnieznego powinien:

a) posiada¢ ogolng znajomos¢ budowy i obstugi zespotu

odsniezne- go,

b) posiada¢ znajomosc¢ samodzielnej obstugi urzgdzen

przenosnikow

- pojemnikow, przenosnikow wytadowczych i urzgdzen

do rozdrabniania,

c) posiada¢ znajomos¢ przepiséw ruchu Ir-1 w zakresie
postepowania w razie powstania szczegdélnych
wydarzen, zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i

wypadkow kolejowych oraz przepiséw
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przeciwpozarowych i bhp w zakresie wynikajgcym z

wykonywanych czynnosci,

d) posiadaé umiejetno$¢ dokonywania napraw biezgcych
zespotu odsnieznego w zakresie jego urzadzen

transportowych,
e) wykonywacé polecenia operatora.

3. Kazde oddalenie od stanowiska pracy, pracownicy obstugi ptuga
(zespotu) odsnieznego winni uzgodni¢ z kierownikiem ptuga

(toromistrzem).

§ 10 Zasady BHP w uzytkowaniu ptugow i zespotow

odsnieznych

1. W celu unikniecia nieszczesliwych wypadkéw, przerw w pracy i
uszkodzen urzgdzen nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zasad
bezpiecznego poruszania sie po torach kolejowych i ogoine
zasady bezpieczenstwa pracy, a takze zasady bezposrednio

zwigzane z eksploatacjg ptugow i zespotow ods$nieznych:
1) zasady ogdlne:

a) urzadzenia ptuga (zespotu) obstugiwa¢ moze pracownik z

uprawnieniami odpowiednio przeszkolony,

b) uruchamianie wszelkich mechanizméw urzgdzenia
odsniezajgce- go mozna dokonywaé na polecenie i sygnat

kierujgcego pracg ptuga (zespole) odsnieznego,
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przed rozpoczeciem pracy ptuga (zespotu) odsnieznego
sprawdzi¢ dziatanie urzadzen tgcznosci i sygnalizacji

pomiedzy ptugiem (zespotem) odsnieznym a lokomotywa,

przed uruchomieniem urzadzenia (agregatu) sprawdzic¢

ostony, mocowanie i zabezpieczenia,

zachowa¢ ostroznos¢ przy obstudze akumulatora i

agregatu pradotworczego,

zabrania sie dokonywa¢ napraw i smarowania przy

wigczonych urzgdzeniach,

zabrania sie pracy ptugiem (zespotem) ods$nieznym w
przypadkach uszkodzen Ilub nieprawidtowego dziatania

urzgdzen,

zabrania sie przebywa¢ w przestrzeni miedzy Scianami
ptuga a lemieszami bez zabezpieczenia lemieszy przed
zamknieciem odpowiednimi rozporkami, a podczas pracy i
préb ruchowych zabrania sie przebywania w ogéle w
bezposredniej bliskosci i strefie dziatania mechanizméw
odsniezania,

podczas odsniezania torow zelektryfikowanych nie nalezy
wychylac lemieszy bocznych ptugéw od strony konstrukgiji
wsporczej sieci trakcyjnej na odlegtos¢ przekraczajacg

skrajnie tych konstrukcji (stupdw, bramek),

odsniezanie toréw przeprowadza¢ z szybkosciami

zalecanymi dla danej grubosci $niegu,
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k) stosowacC osygnalizowanie ptuga (zespotu) odsnieznego

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,

) nie uzywaé zespolu odsnieznego do zbierania

zanieczyszczen z toréw, szczegolnie usypéw z wagonow,

1) przed zejSciem obstugi z urzadzenia nalezy upewni¢ sie,
czy  wszystkie  mechanizmy sg  wylgczone i
unieruchomione, a takze zabezpieczone przed

przypadkowym wigczeniem przez osoby niepowotane;

2) podstawowe zasady eksploatacji plugdw (zespotéw)
odsnieznych i zachowanie sie zatogi pod siecig trakcyjng z

zatgczonym napieciem:

a) nie wolno uzywac wirnika ptuga wirnikowego. Wirnik nalezy

unieruchomié, zgarniacze zamkna¢ i zabezpieczyc,

b) nie zbliza¢ sie do sieci trakcyjnej na odlegto$¢ mniejszg niz
1,5 m oraz nie postugiwa¢ sie dtugimi narzedziami i
przedmiotami stwarzajgcymi zagrozenie zblizenia si¢ do

sieci trakcyjnej na odlegto$¢ mniejszg niz 1,5 m,

c) nie wchodzi¢ na dach, przenosnik, wyrzutnik $niegu, oraz

nie przebywaé¢ na pomostach wokot kabin,

d) nie zbliza¢ sie do zerwanej sieci trakcyjnej na odlegtosc

mniejszg niz 10 m;

3) podstawowe zasady BHP przy obstudze urzgdzen

elektrycznych:



a)

b)
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czynnosci zwigzane z obstugg i naprawg urzadzen

elektrycznych moze wykonywac uprawniona osoba,

wszystkie czesci urzadzen, przewodzgce prad elektryczny,
muszg by¢ ostoniete tak, aby nie byto mozliwosci ich
przypadkowego do- tkniecia,

wszystkie bezpieczniki topikowe urzadzen muszg byc¢
zaopatrzone w odpowiednie wkfadki topikowe o pradzie

znamionowym przewidzianym w dokumentacji,

wszystkie wylgczniki cieplne (tzw. termiki) oraz wytgczniki
z wyzwalaczem elektromagnetycznym muszg byé
nastawione na warto$¢ okreslong w dokumentacji ptuga

(zespotu) odsnieznego,

zabronione jest przytgczanie przewodow potgczeniowych

do zaciskéw bedacych pod napieciem,

zabronione jest samowolne dokonywanie jakichkolwiek

napraw urzgdzen bedgcych pod napieciem,

zabronione jest dotykanie czeéci znajdujacych sie pod
napieciem, wzglednie mogacych sie znalez¢ pod
napieciem ze wzgledu na niebezpieczenstwo smiertelnego

porazenia pragdem elektrycznym,

zabronione jest samowolne wigczanie zrédta pradu do

instalacji ptuga (zespotu) odsnieznego,

zabronione jest dopuszczanie do urzadzen elektrycznych
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ludzi nie posiadajgcych odpowiednich kwalifikacji i nie
znajgcych instrukcji obstugi urzgdzen elektrycznych

zainstalowanych na ptugu (zespole),

zabroniona jest eksploatacja niesprawnych urzgdzen

elektrycznych, uszkodzone urzgdzenie nalezy wytgczyé.
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§ 11 Zalecenia przeciwpozarowe w uzytkowaniu ptugow i

zespotoéw odsnieznych

1. W celu ograniczenia zagrozen pozarowych oraz skutkéw
pozaréw w uzytkowaniu ptugow i zespotdw odsnieznych nalezy

przestrzegaé nastepujgcych zasad:

1) zatoga ptuga (zespotu) odsnieznego winna by¢ przeszkolona
w zakresie przestrzegania przepisow ppoz. i umiejetnosci

postugiwania sie podrecznym sprzetem gasniczym;

2) ptug (zespdt) odsniezny winien byé wyposazony w instrukcje
przeciw- pozarowg i sprawny podreczny sprzet gasniczy

zainstalowany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

3) agregat pradotwdrczy winien by¢ utrzymywany i nadzorowany
zgodnie z wymogami okreslonymi w dokumentacji technicznej
i instrukcji obstugi. W przypadku wystgpienia wyciekow oleju,
winny by¢ one nie- zwlocznie usunigte z pomieszczen
agregatu pradotworczego i podtogi w przedziale
maszynowym, a takze z powierzchni dachu w miejscu
wyprowadzenia rury wydechowej silnika oraz winna by¢

wyeliminowana przyczyna ich powstania;

4) instalacja ogrzewcza winna by¢ utrzymywana i nadzorowana
zgodnie z wymogami okreslonymi w dokumentacji technicznej

i instrukcjach utrzymania;

5) nalezy przestrzegaC zakazu palenia tytoniu (wprowadzania

ognia) w przedziale maszynowym;
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6) nalezy stosowac wtasciwe zabezpieczenie pradowe {j.
wktadki topiko- we bezpiecznikéw, wyzwalaczy termicznych
lub wytgcznikéw z wyzwalaczami elektromagnetycznymi o

wartosciach znamionowych zgodnych z dokumentacja;

7) nalezy utrzymywac aparaty elektryczne zgodnie z
zaleceniami instrukcji utrzymania ptugow (zespotéw)
odsnieznych, zwracajgc szczegdlng uwage na czystosé
stykow oraz powierzchni izolatorow wszelkich urzgdzen

elektrycznych;

8) nalezy przestrzegac¢ zakazu tarasowania doj$¢, zastawiania i
przykrywania aparatow elektrycznych réznymi przedmiotami w
celu zapewnienia swobodnej wymiany powietrza wokot

aparatow elektrycznych wydzielajacych znaczne ilosci ciepta;

9) nalezy zapewni¢ odpowiednig wentylacje w pomieszczeniu, w

ktorym znajduje sie bateria akumulatoréw;

10) nalezy przestrzegac zakazu sktadowania i przewozenia
zbednych przedmiotow i urzgdzen a szczegolnie materiatow

palnych;

11) w przypadku zagrozenia powstania pozaru lub innego

zagrozenia nalezy postepowac zgodnie z instrukcjg alarmowa.

Rozdziat 2 POSTANOWIENIA EKSPLOATACYJNE
§ 12 Lemieszowy plug odsniezny typu 411 S

1. Uktad ogdlny i charakterystyka techniczna:
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lemieszowy ptug ods$niezny typu 411 S (rys. 1) jest
zbudowany na podwoziu 4-osiowego wagonu towarowego i
moze by¢ stosowany do oczyszczania zelektryfikowanych lub
nie zelektryfikowanych linii kolejowych z zasp $nieznych o

gtebokosci nie przekraczajgcej 1,5 m.

Jest to specjalny pojazd szynowy bez wtasnego napedu jazdy.
Do wspdtpracy wymaga lokomotywy o sile pociggowej na
haku wynoszacej 180 kN przy predkosci 10 km/h, 77 kN przy
predkosci 50 km/h. Podwozie ptuga sktada sie z dwdch
dwuosiowych wézkow wagonowych (1) z odpowiednim
wyposazeniem hamulcowym i ramy (2). Ra- ma podwozia
(ostoja) jest tak skonstruowana na czotach, ze w czasie pracy
ptuga po stronie odsnieznej umozliwia schowanie zderzakow.
Na ramie ustawione jest nadwozie podzielone na przedziaty:
sterowania (3), maszynowy (4), gospodarczy (5), ogrzewczy
(8) i ustepowy (11). Przedziaty sterowania sg wyposazone w
pulpity, zawor nagtego hamowania, odluzniacz, dwa fotele
odchylne itp. Z zewnatrz sg zainstalowane sygnalizatory
Swietlne i reflektory. Wnetrze nadwozia jest ogrzewane za
pomocg instalacji grawitacyjnego ogrzewania wodnego z

kotta, znajdujgcego sie w przedziale ogrzewczym (8).

Lemiesze czotowe (6) ptuga w czesci dolnej sg wyposazone w
ruchome lemiesze przesuwne (noze). Lemiesze przesuwne
mogg wysuwac sie w prowadnicach, umozliwiajgcych ruch
pionowy od 50 mm ponizej gtowki szyny do 200 mm powyzej

poziomu gtowki szyny. Lemiesze wysuwajg sie dzieki
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dziataniu sitownikéw hydraulicznych o dwustronnym dziataniu.
Lemiesze czotowe mogg by¢ obracane wokot osi zawiasu,
przez co mozna uzyskaé jednostronne odsniezanie na lewa
lub prawg strone toru (w normalnym potozeniu odbywa sie

odsniezanie dwustronne).

Lemiesze boczne (7) zawieszone zawiasowo na ramie nosnej,
moga by¢ opuszczone oraz otwierane wahadtowo,
sitownikami hydraulicznymi, od osi ptuga moga by¢ wychylane
w granicach 1560 do 3080 mm. Wielkos¢ wychylenia jest
automatycznie sygnalizowana wytgcznikami krancowymi,
potgczonymi mechanicznie z lemieszami. Utrzymanie
ustawionego wychylenia podczas pracy umozliwia blokada
uktadu hydraulicznego. W czasie jazdy transportowej
wszystkie lemiesze sg zabezpieczone zatrzaskami blokady
bagnetowej, uniemozliwiajgcej samoczynne opuszczenie sie

lub otwarcie;

charakterystyka ptuga ods$nieznego typu 411 S jest
nastepujgca:

a) najwieksza grubosé¢ od$nieznej warstwy do 1,5 m,
b) szerokos¢ odsniezania (zgarniania):

- przy jednostronnym zgarnianiu Sniegu 2,99 m,

- przy dwustronnym zgarnianiu z zamknietymi ,

lemieszami bocznymi na prostym torze 3,12 m,
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- przy dwustronnym zgarnianiu z wychylonymi

lemieszami bocznymi 3,12 - 6,16 m,
c) najnizsze potozenie ponizej gtdwki szyny:
- lemieszy czotowych 50 mm,
- lemieszy bocznych 250 mm,
d) predkos¢ transportowa do 80 km/h,
e) ci$nienie uktadu hydraulicznego 6,3 MN/m2,
f) rozstaw czopow skretu 8500 mm,
g) typ hamulca Oerlikon ESt3e,
h) masa wiasna 64 000 kg,
i) zrdédto zasilania - zespot pradotwoérczy 16 kW, 230/380 V,

j) napiecie zasilania obwodéw pradu przemiennego
380/230V, 50 Hz,

k) napiecie zasilania obwodéw pradu statego 24 V,
[) prostownik krzemowy 24 B/100 A,

1) bateria akumulatorow kwasowo-pancerna pojemnosci 20
godzinna 495 Ah,

m) osSwietlenie zarowe,
n) sygnalizacja swietlna + akustyczna.

2. Konstrukcja i ustawienie lemieszy czotowych:
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1) lemiesze czotowe (rys. 2) sktadajg sie z dwdch skrzydet (1, 2),
ktérych odchylanie dokonuje sie dwoma niezaleznymi

sitownikami hydraulicznymi (3);

2) na lemieszach odchylnych zamocowane sg lemiesze
przesuwne (6, 7) z dolnymi gietkimi nozami (8, 9). Podczas
odsniezania lemiesze przesuwne mozna obnizy¢ do 50 mm
ponizej poziomu gtdwki szyny. Przesuwu tych lemieszy
dokonuje sie sitownikami hydraulicznymi zamocowanymi
pionowo na skrzydtach lemieszy. Sterowanie lemieszami

odbywa sie z pulpitu w przedziale sterujgcym.
3) w celu zmiany potozenia skrzydta lemiesza nalezy:

- odbezpieczyC skrzydfa przez wyjecie sworzni

naroznikowych (4),
- wychyli¢ skrzydto (1, 2) sitownikami (3),
- wrazie potrzeby podnies¢ kolejno zderzaki,
- wstawi¢ rozpérke (5),

- w przypadku przygotowania do odgarniania sniegu na

jedng strone (ustawienie C i D),

- zabezpieczy¢ potozenie skrzydta przez wtozenie sworzni

(4).

4) podnoszenie (opuszczanie) zderzaka - kazdego oddzielnie -
jest mozliwe po odchyleniu do przodu skrzydta lemiesza. W

celu podniesienia zderzaka (rys. 3) nalezy wykonac¢
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nastepujgce czynnosci:

a) po odsunieciu rgczki zabezpieczenia (7) wyciggngc

sworzen ryglujgcey (6),

b) przy otwartym kurku (4) przestawi¢ kurek trojdrogowy (3)
na zasilanie powietrzem cylindra (1); wysuwajacy sie ttok
cylindra pocigga za sobg dzwignie (2), co powoduje

ustawienie zderzaka w po- tozeniu pionowym,
c) podniesiony zderzak zabezpieczy¢ sworzniem (9).

5) po ustawieniu lemieszy czotowych stosownie do
przewidywanej pracy nalezy zamkng¢ i zabezpieczy¢ pokrywy
otworéw (10, 11 wg rys.2);

6) kazdy lemiesz jest wyposazony w oddzielng pare lampek
sygnalizacyjnych umieszczonych symetrycznie na ptycie
pulpitu. Lampka czerwona zapala sie, gdy dolna krawedz
lemiesza przesuwnego osiggnie potozenie 50 mm nad gtéwkag
szyny i pozostaje zapalona az do osiggniecia przez niego
poziomu 50 mm ponizej gtéwki szyny. Przy pod- niesieniu
lemiesza powyzej 50 mm od gtéwki szyny gasnie lampka

czerwona, a zapala sie zielona.

3. Konstrukcjai ustawienie lemieszy bocznych:

1) lemiesze boczne sg ptytami osadzonymi obrotowo w
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zawiasach na $cianach bocznych (rys. 1 - poz. 7). Przy
odsniezaniu moga by¢ one rozchylane na odpowiednig
wielkos¢ (kat) sitownikami hydraulicznymi zabudowanymi w
ostoi.

Lemiesze to mogg by¢ rowniez opuszczane pionowymi
sitownikami hydraulicznymi na odlegto$¢ 200 mm od gtéwki

szyny;

kazdy lemiesz jest wyposazony w sygnalizacje potozenia
w pionie i odchylenia w poziomie. Potozenie lemiesza w
pozycji opuszczonej sygnalizowane jest zapaleniem
czerwonej lampki na pulpicie w kabinie. Przy podniesieniu
lemiesza o 50 mm (od dolnego) gasnie lampka czerwona, a
zapala sie zielona. Odchylenie katowe lemiesza
sygnalizowane jest przez 5 lampek; dwie lampki najwiekszego
odchylenia sg barwy czerwonej i sygnalizujg przekroczenie

skrajni budowli przez pionowg krawedz lemiesza.

4. Roboczy uktfad hydrauliczny

1)

roboczy ukfad hydrauliczny (rys. 4) ptuga odsnieznego typu
411 S jest przeznaczony do wychylania i unoszenia
pionowego lemieszy bocznych i czotowych. Zasadniczym
zespotem w ukfadzie hydraulicznym jest agregat (6), w sktad
ktérego wchodzg dwie pompy (14) napedzane silnikami
elektrycznymi (11), filtry (10), zawory zwrotne (13), za- wory

przelewowe (12), zawory odcinajgce (9) itp.



2)

3)

4)

5)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Olej o podwyzszonym przez pompy cisnieniu (wskazanym
przez manometr 8) przeptywa do rozdzielaczy (3), ktére
kierujg ciecz do wy- branych sitownikow hydraulicznych (1, 2,

4, 5) celem wykonania za- danej pracy;

urzadzenia hydrauliczne odznaczajg sie znaczng prostotg
obstugi oraz duzg trwatoscig i niezawodnoscig pracy pod
warunkiem scistego przestrzegania wymagan odnosnie
rodzaju, jakosci i okresdbw wymiany oleju oraz oczyszczania
filtréw. Zalecane oleje to: AMG 10 lub Shell Talus 15;
zastepczo moze byé stosowany Hydrol 10 lub olej

przemystowy MWP;

po wymianie oleju nalezy uruchomi¢ agregat hydrauliczny i
popracowac na najwiekszych skokach cylindrow tak, aby
usung¢ powietrze z uktadu, a nastepnie uzupenic olej do

zalecanego stanu;

w czasie eksploataciji, filtry oleju na przewodach ttoczonych

nalezy czysci¢ codziennie;

na gornej ptycie agregatu (15) zabudowane sg zawory
odcinajace, stuzgce do przesterowania przeptywu oleju z
pomp do zgdanego obwodu. Przyktadowo normalne zasilanie
rozdzielaczy w kabinie A z pompy | i Il odbywa sie przy
otwartych zaworach 1 i 4 (pozostate zamkniete). Przy
zasilaniu awaryjnym tylko z pompy | otwarty jest zawoér 1, a
przy zasilaniu z pompy Il - zawér 4; natomiast przy zasilaniu z

pompy recznej otwarte sg zawory 1, 3, 4 i 6.
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W celu zasilania rozdzielaczy w kabinie B zamiast zaworow 1 i

4 nalezy stosownie wykorzystywac zawory 2 i 5;

pompg reczng zasila sie uktad w celu doprowadzenia
lemieszy i zgarniaczy w gabaryt zarysu skrajni taboru w
przypadkach awarii w instalacji elektrycznej ptuga,

uszkodzenia silnika elektrycznego lub pomp.

5. Instalacja wodna:

1)

2)

3)

wnetrze ptuga odsnieznego jest wyposazone w instalacje
wody zimnej i cieptej (rys. 5). Woda jest podgrzewana w
zbiorniku (2) usytuowanym na kotle ogrzewczym (1) i

rozprowadzona przewodem do baterii (15) umywalki (12).

Poziom wody cieptej w zbiorniku (2) moze by¢ uzupetniony ze
zbiornika (4) lub z zewnatrz poprzez ztgczki (13). Napetnianie
wodg catego uktadu przeprowadza sie z zewnatrz po obydwu
stronach wagonu po- przez ztgczki (13). Z chwilg rozpoczecia
przelewania sie wody poprzez ztgczke z drugiej strony,

napetnianie nalezy zakohczy¢, zamykajgc przy tym zawor (6)

przy zbiorniku wyrownawczym (3);

ubytki wody w zbiorniku (2) mozna uzupetnia¢ ze zbiornika (4)
przez otwarcie zaworu (7) do czasu wyrownania sie poziomow
w zbiornikach lub z wiadra poprzez pompe reczng (20) po

otwarciu zaworu (19);

w okresie zimowym, gdy temperatura wynosi ponizej 0°C i

wnetrze ptuga jest nie ogrzewane, nalezy opréznic instalacje
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wodng otwierajgc zawory spustowe.

6. Ogrzewanie wnetrza:

1) wnetrze ptuga odsnieznego jest wyposazone w ogrzewanie

2)

3)

indywidualne, wodne, grawitacyjne (rys. 5). Woda jest
podgrzewana w kotle ogrzewczym (1) i rozprowadzona
poprzez zbiornik wyrownawczy (3), przewodami do
grzejnikéw (16) usytuowanych w poszczegolnych

przedziatach;

regulacja temperatury w przedziatach odbywa sie tylko
poprzez odpowiednie ustalenie intensywnosci ogrzewania
kotta grzewczego (1) lub zmniejszenie przeptywu wody -

przez przykrecenie zaworéw (8, 9);

napetnienie instalacji ogrzewczej wodag nalezy

przeprowadzi¢ wg pkt § 13 pkt 5.

7. Hamulec:

1)

2)

ptug odsniezny jest wyposazony w samoczynny ukfad
hamulcowy, ktory sktada sie z czesci mechanicznej (rys. 6) oraz

pneumatycznej (rys. 7);

czes¢ mechaniczna hamulca to przede wszystkim uktad
dzwigni przy- cylindrowych i nad zestawem kotowym. W
ciegto biegnagce od przektadni przycylindrowej (7) do
przektadni (8) przy klockach hamulcowych wbudowany jest
nastawiacz klockow hamulcowych SAB (3) wraz z

urzgdzeniami sterujgcymi. Nastawiacz pozwala na utrzymanie
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state- go skoku ttoka cylindra hamulcowego (2) bez wzgledu

na stopien zuzycia klockow hamulcowych (1);

3) uktad samoczynnego hamulca pneumatycznego stanowi
przewdd gtowny biegngcy wzdtuz catego ptuga i konczacy sie
na czotownicach kurkami koncowymi oraz sprzegami
hamulcowymi. Sprzegi pozwalajg na tgczenie przewodow
hamulca pneumatycznego znajdujgcych sie na ptugu i
lokomotywie. Na przewodzie gtdwnym znajduje sie wspornik
zaworu, do ktérego jest przymocowany zawér rozrzadczy.
Zawor rozrzadczy tgczy sie przewodami rurowymi ze
zbiornikiem pomocniczym, zbiornikiem sterujgcym i cylindrem
hamulcowym. Przy zmianie wielkosci ciSnienia powietrza w
przewodzie gtbwnym za pomocg zaworu rozrzgdczego

uzyskuje sie hamowanie i odhamowania ptuga;

4) hamulec wigcza sie lub wylgcza przez nastawienie dzwigni na
tablicy przestawczej ,ZALACZONY” lub ,\WYLACZONY".

8. Instalacja elektrycznai jej obstuga:

1) ukfad energetyczny ptuga stanowi zespot prgdotworczy,
prostownik krzemowy z 230/380 V 50 Hz na 24 V pradu
statego wspotpracujgcy buforowo z baterig akumulatoréw
kwasowo-pancerng. Napiecie na zaciskach baterii wynosi 24
V. Dodatkowo istnieje mozliwo$¢ potgczenia instalaciji

elektrycznej z zewnetrzng siecig energetyczng.

Z instalacji pradu przemiennego sg zasilane: silniki
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elektryczne agregatéw hydraulicznych, gniazdo wtykowe 230
V, 50 Hz oraz prostownik krzemowy. Z instalacji pragdu statego
sg zasilane reflektory, oswietlenie ogdine, sygnaty konca
pociggu, gniazda wtykowe 24 V =, radiotelefon, lampki
sygnalizacyjne, oswietlenie pulpitu i przyrzgdéow pomiarowych,

wycieraczki, ogrzewacze i silniki elektryczne nagrzewnic szyb.

Do tgcznosci telefonicznej stuzy telefon polowy oraz uktad
gniazdek i wtyczek telefonicznych umozliwiajgcych potgczenie
aparatow telefonicznych wewnatrz i na zewnatrz ptuga (np. z

lokomotywa);
2) przygotowanie zespotu prgdotwérczego do pracy:
a) dokonac ogledzin zewnetrznych zespotu,

b) sprawdzi¢ i ewentualnie uzupetnic¢ stan paliwa w

zbiorniku, oleju w skrzyni korbowej i wody w chiodnicy,
c) sprawdzi¢ szczelnos¢ przewodow paliwowych silnika,
d) sprawdzi¢ stan instalacji elektrycznej zespotu,

e) sprawdziC potozenie wytgcznika gtdwnego na tablicy

rozdzielczej zespotu - ustawi¢ w pozycji ,O” (wytgczone),
f) sprawdzi¢ stan uziemienia zespotu,
g) sprawdzic¢ stan sprawnos$ci gasnic przeciwpozarowych,
3) przygotowanie prostownika do pracy:

a) sprawdzi¢ stan potgczen przewodow elektrycznych R, S,
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T, O przewodow pradu statego oraz uziemienia,
b) sprawdzi¢ stan i wartos¢ bezpiecznikdw topikowych,
c) przetgcznik ustawi¢ w pozycji ,WYL”;
przygotowanie baterii akumulatorow:

a) sprawdzi¢ poziom i gestos¢ elektrolitu - w miare potrzeby

uzupetni¢ woda destylowana,
b) sprawdzi¢ stan czystosci akumulatoréw,

c) zaciski baterii okresowo oczyszczac i nattuszczacé

wazeling techniczng,
d) sprawdzi¢ prawidtowosc¢ docisku zaciskow biegunowych,
e) sprawdzi¢ pomiar rezystancji izolaciji,
f) sprawdzi¢ stan natadowania akumulatora,
przygotowania pozostatej instalacji elektrycznej do pracy:

a) sprawdzi¢ stan potgczen przewodow elektrycznych (z
uwzglednieniem przewodow uziemiajgcych) na tablicach

rozdzielczych pradu statego i przemiennego,

b) sprawdzi¢ stan i warto$¢ bezpiecznikdw na tablicach
rozdzielczych (wartosci winny by¢ zgodne z okreslonymi
na tabliczkach opisowych),

c) sprawdzi¢ stan wylgcznikdw samoczynnych na

tabliczkach rozdzielczych;
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6) zafgczanie instalacji pradu przemiennego 380/230 V do pracy:

a) uruchomic¢ zespdt prgdotwdrezy wg instrukcji obstugi

dostarczonej przez producenta,

b) czas rozruchu skroci¢ do minimum. Po trzech nieudanych

rozruchach sprawdzi¢ przyczyne i odczekaé ok. 15 min,

¢) po uruchomieniu zespotu powinien on pracowac na biegu
luzem przez 5 - 15 minut w zaleznosci od temperatury

otoczenia,

d) sprawdzi¢, czy pradnica osiggneta parametry

znamionowe,

e) przetgcznik zasilania na tablicy rozdzielczej pradu
przemiennego ustawi¢ w pozycji ,ZASILANIE Z
AGREGATU”,

f) zatgczy¢ odpowiednie wytgczniki samoczynne na tablicy

pradu przemiennego,
g) zatgczy¢ wybrane odbiory pradu przemiennego;
7) zalgczanie instalacji pradu statego do pracy:

a) zatgczyé prostownik, ustawiajgc pokretto wytgcznika w
pozycji

»Zat.” (po uruchomieniu agregatu pradotwérczego),

b) pokretto przetgcznika gidwnego na tablicy rozdzielczej

ustawi¢ w jedng z 3 pozycji:
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- ,PRZEDZIALY” - zatlgczone reflektory i sygnaty
konca pociggu, oswietlenie ogdine kabin oraz

odbiory w przedziatach,

- ,KABINA B + PRZEDZIALY” - zatgczone odbiory

jak w pozyciji
.PRZEDZIALY” oraz odbiory w kabinie B,

- ,KABINA A + PRZEDZIALY” - zatagczone odbiory
jak w pozyciji

,PRZEDZIALY” oraz odbiory w kabinie A,

c) zatgczy¢ wytgczniki samoczynne na tablicy rozdzielczej

pradu statego,
d) zatgczy¢ wybrane odbiory pradu statego,
8) kontrola dziatania instalacji elektrycznej:
a) Ww czasie pracy zespotu prgdotworczego nalezy:

- obserwowac wskazania przyrzadow kontrolnych
zespotu prgdotwdrczego na tablicy rozdzielczej -
powinny by¢ zgodne z wartosciami podanymi w

instrukcji producenta zespotu,

- wypetniaé zalecenia podane w instrukcji obstugi

zespotu prgdotwdrczego,

- wrazie stwierdzenia jakichkolwiek

nieprawidtowosci w pracy zespotu nalezy
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zatrzymac i usung¢ niedomagania,
b) w czasie pracy prostownika nalezy:

- obserwowac wskazania przyrzgdéw pomiarowych
prostownika, w razie stwierdzenia jakichkolwiek
nieprawidtowo$ci w pracy prostownika nalezy
prostownik odtgczy¢ spod napiecia, a ponowne
zatgczenie prostownika do pracy moze nastgpié
dopiero po ustaleniu i usunieciu przyczyn

nieprawidtowej pracy,
c) w trakcie dziatania instalacji elektrycznejnalezy:

- obserwowac¢ mierniki wskazujgce napiecie na
zaciskach baterii i prad fadowania lub roztadowania

baterii,

- przy zasilaniu z baterii akumulatoréw (przy braku
napiecia 230/380 V 50 Hz) mozliwie ograniczy¢
odbiory do najbardziej niezbednych, szczegdlnie

przy niskich temperaturach,

- w przypadku nie dziatania poszczegolnych odbiorow
sprawdzi¢ Stan odpowiednich wytgcznikow
samoczynnych, bezpiecznikow, zarowek i

wytgcznikow,

- po trzykrotnym zadziataniu wytgcznika
samoczynnego pod- czas kolejnych prob jego

zatgczania, dany obwdd wytgczyc,
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- zbadac przyczyne awarii i usterke usungg;
9) zasilanie z zewnetrznej sieci energetycznej 380/230 V.

Przy dtuzszych postojach instalacje elektryczne ptuga nie
nalezy zasila¢ z agregatu prgdotworczego, lecz z sieci
energetycznej 230/380 V 50 Hz poprzez komplet gniazd i
wtyczek zasilania zewnetrznego umieszczonych na
podwoziu. Pokretto przetgcznika zasilania na tablicy
rozdzielczej prgdu przemiennego nalezy ustawi¢ w pozycji
+ZASILANIE ZEWNETRZNE”. Dalej postepowac zgodnie z
instrukcjg obstugi instalacji elektrycznej, podang powyzej z
pominieciem punktéw odnoszgcych sie do agregatu

prgdotworczego;
10) obstuga instalacji tacznosci oraz sygnalizacji predko$ci jazdy:

a) w sktad instalacji tacznosci wchodzg radiotelefon oraz
telefon polowy,

b) radiotelefon jest srodkiem tgcznosci z lokomotywg
popychajgcy (ciggnacy) i dyzurnymi ruchu oraz
jednostkami stuzby drogowej znajdujgcymi sie w zasiegu
radiotelefonu. Urzgdzenia radiotelefoniczne nalezy
uzytkowac zgodnie z instrukcjg E-36 oraz obstugiwa¢ wg

instrukcji obstugi producenta tych urzgdzen,

c) telefon polowy stanowi tgcznos¢ rezerwowg i jest
wykorzystywany w przypadku braku lub awarii

radiotelefonu. Telefon polowy nalezy podigczy¢ do
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gniazda telefonicznego na pulpicie.

Drugi aparat telefoniczny za pomoca przewodu
oponowego podigczy¢ do gniazda telefonicznego
zewnetrznego na czole ptuga (od strony lokomotywy
popychajgcej) a nastepnie umiesci¢ w kabinie maszynisty

lokomotywy popychajacej ptug.

Przewdd oponowy tgczacy oba aparaty telefoniczne
wprowadzi¢ przez uchylone okno kabiny. Rozmowe

prowadzi¢ wg instrukcji telefonu polowego,

d) sygnalizacja predkosci jazdy ma za zadanie informowanie
maszynisty lokomotywy popychajacej, z jakg szybkoscig
powinien jechac¢ ptug odsniezny. Lampki sygnalizacyjne
$g umieszczone na pulpicie operatora oraz w dwdch
pionowych rzedach na bokach sciany czotowe;j.
Sygnalizujg one maszyniscie lokomotywy popychajgcej
nastepujace predkosci: ,Stop”; 10 km/h; 20kmlh; 30 km/h,

11) wylgczenie uktadow elektrycznych:
a) po zakonczeniu pracy ptuga nalezy:

- wylgczy¢ wytaczniki na pulpicie w kabinie oraz we

wnetrzu ptuga,

- wylgczy¢ wytgczniki samoczynne na tablicach

rozdzielczych, - wytgczy¢ prostownik,

- pokretto przetgcznika gtéwnego ustawi¢ w pozycji



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

7!0”1

- pokretto przetgcznika kierunku zasilania ustawi¢ w

pozyc;ji 0",

- wylgczy¢ zespét pradotwérezy;

9. Przygotowanie ptuga do jazdy transportowej

1)

2)

3)

po stronie lokomotywy popychajgcej (ciagnacej), ptug
powinien mie¢ opuszczone i zaryglowane zderzaki (§ 12 ust.

2.), a pokrywy otworéw zabezpieczone w potozeniu otwartym;

lemiesze czotowe i boczne nalezy ustawi¢ w potozeniu
podniesionym i zamknietym, a nastepnie zabezpieczy¢ (§12
ust. 2-3);

w czasie jazdy transportowej w zaleznosci od tego, czy ptug
jest ciggniony czy pchany, winien by¢ odpowiednio

osygnalizowany zgodnie z "Przepisami sygnalizacji na PKP”.
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10. Przygotowanie ptuga do ods$niezania:

1. zbiorniki wody, oleju i paliwa (w tym wegla) oraz pojemniki
zapasowe (kanistry) powinny by¢ napetnione. Na okres
mrozow uktad chiodzenia silnika spalinowego napetnié ptynem

nie zamarzajgcym;

2. ogrzewanie ptuga rozpoczgc wczesniej tak, aby uzyskac
odpowiednig temperature. Przy temperaturach zewnetrznych
ponizej -3°C (270°K) nalezy stale ogrzewac pomieszczenia

ptuga, jezeli uktad wodny jest napetniony;

3. nalezy skompletowac wyposazenie w czesci zapasowe,

narzedzia, zaopatrzenie odziezowe i aprowizacyjne;

4. po odigczeniu zasilania zewnetrznego mozna uruchomié
zespot prgdotworczy - zgodnie z instrukcjg wytworcy - aby

sprawdzi¢ dziatanie poszczegodlnych urzgdzeh ptuga;

5. po uruchomieniu agregatu hydraulicznego nalezy
przeprowadzi¢ proby ruchowe czotowych lemieszy
przesuwnych i lemieszy bocznych - przez kilkakrotne ich
przemieszczanie - a takze sprawdzi¢ dziatanie sygnalizatorow

potozenia;

6. lemiesze czotowe nalezy ustawi¢ odpowiednio do
przewidywanej pracy, podnoszgc jednoczesnie zderzaki i
zabezpieczajgc je w tym potozeniu. Po zabezpieczeniu
lemieszy sworzniami zamkng¢ pokrywami otwory: zderzakowy

i sprzegowy;
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7. po sprzegnieciu z lokomotywg popychajgcg nalezy potaczyé

przewody hamulcowe obydwéch pojazdéw;

8. w przypadku stosowania tgcznosci telefonicznej gniazdko na
czole ptuga potgczy¢ przewodem oponowym z aparatem w

kabinie maszynisty;

9. przygotowac i zatgczyC instalacje prgdu przemiennego i

statego do pracy, zgodnie z § 12 ust. 8 niniejszej instrukciji;

10. sprawdzi¢ dziatanie sygnalizacji i tacznosci miedzy ptugiem i

lokomotywa.
11. Odsniezanie torow:

1) przed dojazdem do strefy od$niezania uruchomi¢ agregat
hydrauliczny z takim wyprzedzeniem, aby olej w uktadzie
hydraulicznym byt pod- grzany w momencie rozpoczecia

odsniezania;

2) po przejechaniu 20 km bezposrednio przed od$niezaniem
przeprowadzi¢ ponowne préby ruchowe z opuszczaniem i
podnoszeniem oraz rozchylaniem lemieszy, sprawdzajgc

jednoczesnie dziatanie sygnalizatorow potozenia;

3) sterowanie ruchami lemieszy dokonuje sie rozdzielaczami

zabudowanymi na pulpicie (w 2 zespotach po 4 sekcje).
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Plan usytuowania rozdzielaczy:
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- podnoszenie lemiesza czotowego prawego,

- podnoszenie lemiesza bocznego lewego,

- wychylenie lemiesza bocznego lewego,

- wychylenie lemiesza czotowego lewego,

- wychylenie lemiesza czotowego prawego,

- wychylenie lemiesza bocznego prawego,

- podnoszenie lemiesza bocznego prawego.

4) oznakowane przeszkody i torowe urzgdzenia SHP, KHP i



5)

6)

7

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

czujniki szynowe nalezy przejezdzac¢ z lemieszami
podniesionymi i do zgaszenia lampek sygnalizujgcych dolne

potozenie;

na podstawie okreslonej przez kierownika ptuga (zespotu)
odsniezne- go, rodzaju przeszkody i odlegtosci od niej, a
takze grubosci warstwy Sniegu, operator dokonuje
odpowiednich przemieszczen lemieszy oraz okresla szybkosé
popychania ptuga zapalajgc odpowiedni znak na

wyswietlaczu.

W razie potrzeby przeprowadza rozmowe przez radiotelefon
(telefon) z maszynistg lokomotywy. Maszynista dostosowuje
szybkosc¢ lokomotywy do zgdanej na wyswietlaczu ptuga,

uwzgledniajgc przy tym wymogi bezpieczenstwa ruchu;

podczas od$niezania predkos¢ ptuga powinna by¢
dostosowana do grubosci warstwy usuwanego Sniegu i

WYynosic:
a) przy grubosci do 500 mm do 30 km/h 8,3 m/s,
b) przy grubosci 1000 mm do 20 km/h 5,5 m/s,

c) przy grubosci ponad 1000 mm 10 do 15 km/h 4,2 + 2,7

m/s;

od$niezanie szlakéw jednotorowych przeprowadza sie z
lemieszami czotowymi ustawionymi do pracy klinowe;.
Rozchylenie lemieszy bocznych nalezy dostosowac do

przeszkod na szlaku;
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odsniezanie szlakéw wielotorowych rozpoczyna sie od toru
skrajnego, przy czym ptug powinien mie¢ klinowo ustawione
lemiesze czotowe. Lemiesz boczny ze strony sgsiedniego toru
nalezy wychyli¢ maksymalnie, a lemiesz od strony
zewnetrznej wychyli¢ stosownie do po- trzeb i wystepujgcych
przeszkod. Przy odsniezaniu toréw zelektryfikowanych
wychylenie lemiesza bocznego od strony konstrukcji

wsporczych sieci trakcyjnej nie moze przekroczyé 0,5 m.

Nastepne tory nalezy odénieza¢ ptugiem z lemieszami
czotowymi i bocznymi ustawionymi do jednostronnego

odgarniania (w strone toru nieod$niezonego);

odsniezanie torow stacyjnych nalezy przeprowadzi¢ podobnie
jak to- row na szlaku wielotorowym, ale z zachowaniem
wiekszej ostroznosci i mniejszych szybkosci. Przy odlegtosci
toréw ponad 4,5 m ptug powinien mie¢ lemiesze czotowe
ustawione klinowo, a boczne tak rozchylone, aby odgarniany

Snieg tworzyt pryzme w srodku miedzytorza;

10) podczas odsniezania toréw uruchomione sg: zespot

pradotworczy i prostownik, wobec czego wymagajg one
okresowej kontroli i obserwaciji przyrzadéw kontrolno-

pomiarowych.

Obstuge urzadzeh elektrycznych nalezy przeprowadzaé
zgodnie z § 13 ust. 8 niniejszej instrukcji oraz zgodnie z
wymaganiami instrukcji obstugi urzgdzen zasilania i

oswietlenia oraz z wymaganiami przy- naleznych instrukcji
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fabrycznych.
12. Czynnosci po zakonczeniu odsniezania:
1) po zakonczeniu od$niezania nalezy:

a) wylgczy¢ instalacje elektryczng zgodnie z § 12 ust. 8
niniejszej instrukcji,
b) oczysci¢ lemiesze ze $niegu i lodu i dokonaé przeglgdu

ich stanu technicznego,

c) poluzowane elementy ztgczne (nakretki, Sruby) dokreci¢,
brakujg- ce uzupetni¢ a uszkodzone lub zniszczone
segmenty noze (linek) na dolnych krawedziach lemieszy

wymienic,
d) zbiorniki powietrza i przewody odwodnic i przedmuchac,

e) wszystkie powierzchnie trgce oczysci¢ i nasmarowacd

zgodnie z wymogami dokumentacji techniczno-ruchowej,
f) oczyscic filtry agregatéw,

g) uruchomi¢ agregat pradotworczy, a nastepnie
hydrauliczny isprawdzi¢ przemieszczanie (prace
lemieszy) oraz dziatanie sygnalizatoréw potozenia,

wyswietlaczy sygnatéw i o$wietlenia ptuga,
h) lemiesze przygotowac do jazdy;
2) w przypadku przewidywanego diuzszego postoju nalezy:

i)  wymontowac¢ akumulatory i przechowywac¢ w
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pomieszczeniu suchym i cieptym z mozliwoscig

okresowego dotadowywania,

j) przeprowadzi¢ gruntowne oczyszczenie wnetrza i czesci
zewnetrznych potgczone ze smarowaniem oraz
konserwacjg (smarem) niechronionych powierzchni

metalowych,

k) wyposazenie zewnetrzne zdjgc¢ i zmagazynowac we
wnetrzu ptuga a okna i drzwi ptuga zamknac i

zaplombowac.

§13

uchylony?

§ 14 Lemieszowy ptug odsniezny typu SDP-M

1. Uktad ogdlny i charakterystyka techniczna:

1) lemieszowy ptug odsniezny typu SDP-M (rys. 8) jest
przeznaczony do odéniezania toréw kolejowych z zasp
$nieznych o gtebokosci do 1,5 metra. Plug ten sktada sie z
ramy podwozia (1), opierajgcej sie na dwoch dwuosiowych
wozkach wagonowych( 18), nadwozia (2), oprzyrzgdowania
pneumatycznego i lemieszy: czotowych statych (4),

czotowych odchylnych (5), bocznych (6, 7).

W dolnej czesci lemieszy czotowych statych (4) sg
podwieszone lemiesze odchylne - podcinajgce o ksztalcie

nozy piramidalnych i metalowe szczotki wykonane z lin
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stalowych.

Lemiesz odchylny jest sterowany dzwignig, przesuwang
sitownikiem pneumatycznym. Na mechanizmie dzwigniowym
sg zamocowane zeliwne przeciwwagi, ktére utatwiajg
przemieszczanie sie lemiesza odchylnego. W pofozeniu
transportowym lemiesze odchylne sg podniesione na
wysokos¢ 450 mm nad poziomem gtowki szyny i
zabezpieczone sciggami Srubowymi. W potozeniu roboczym
sg one opuszczone 50 mm ponizej poziomu gtowki szyny.
Potozenie lemieszy odchylnych jest sygnalizowane
wskaznikiem i lampkg kontrolng na pulpicie. W razie potrzeby
zasieg odsniezania mozna zwiekszyC przez otwarcie lemieszy
bocznych (6,7), ktére sg rowniez sterowane sitownikami
pneumatycznymi. Na lemiesze odchylne mozna natozy¢
specjalne zeby do kruszenia lodu. Pneumatyczne sterowanie
lemieszami oraz sprzegami odbywa sie za pomocg
odpowiednich zaworow, zainstalowanych w przedziatach

sterowniczych na obydwu kohcach ptuga.

Ptugi od$niezne typu SDP-M powinny by¢ przystosowane do
skrajni statycznej taboru. Sprzeganie ptuga od$nieznego z
lokomotywg wspotpracujgca, wyposazong w znormalizowane
sprzegi i zderzaki, realizuje sie tylko z zastosowaniem belki
sprzegowej. Do wspotpracy z ptugiem odsnieznym SDP-M
zaleca sie stosowac lokomotywe spali- nowa serii ST-44 z

wbudowanym na okres zimy sprzegiem typu SA 3;
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2) charakterystyka ptuga odsnieznego typu SDP-M jest

nastepujaca:
a) masa ptuga 72 tony,
b) diugosé w osi sprzegdéw 17940 mm,
c) szerokos$¢ ptuga 3140 mm,
d) wysokosé ptuga 600 mm,
e) rozstaw czopow skretu 9000 mm,
f) rozstaw osi wozka 1850 mm,
g) najwieksza predkos¢ robocza 50 km/h,
h) najwieksza predkos¢ transportowa 70 km/h,
i) najwieksza grubosé¢ warstwy usuwanego $niegu 1,5m,

)) najwieksza szerokos¢ od$niezania przy

roztozonych lemieszach bocznych 4320 mm,
k) najnizsze potozenie nozy skrajnych lemieszy

czotowych (ponizej gtéwki szyny) 50 mm,

[) najnizsze potozenie nozy skrajnych lemieszy

bocznych nad gtdbwka szyny 120 mm,
m) naped rozkfadania i sktadania lemieszy pneumatyczny,

n) rodzaj skrajni ptuga w transporcie B PN-70/K-
02056,
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o) zrodto energii elektrycznej zasilanie zewnetrzne z lokomotywy,

p) zastosowane napiecie pradu statego 110V, 75V lub
50 V.

2. Konstrukcja i ustawienie lemieszy:

1) ptug odéniezny typu SDP-M (rys. 8) ma od strony czotowej
zabudowane jednakowe urzgdzenia odgarniajgce snieg z toru
na strone prawa, patrzac w kierunku odsniezania.

Zasadniczymi elementami tych urzgdzen sg lemiesze:

a) lemiesz czotowy staty (4) - jest konstrukcji spawanej z
trzech ptyt stalowych - dolnej, sSrodkowej i gérnej. Piyta
dolna usytuowana pionowo, prostopadle do ptaszczyzny
toru jest odchylona o kat 50° od wzdtuznej osi toru.
Lemiesz ten jest przyspawany do ramy podwozia ptuga, i

w czesci sSrodkowej posiada otwdr do sprzegu,

b) lemiesz czotowy odchylny (5) - jest umocowany
zawiasami poziomymi do tylnej Sciany ptyty dolnej

lemiesza czotowego.

Lemiesz konstrukcji skrzynkowej spawany z blach

stalowych.

Da jego dolnej krawedzi sg mocowane Srubami stalowe
noze segmentowe, a w miejscu gtowki szyny sg
zabudowane szczotki z lin stalowych. W czesci srodkowej,
miedzy sitownikami pneumatycznymi, na wysiegniku

zawieszone sg krgzki przeciwciezaréw, rownowazacych
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lemiesz w potozeniu transportowym.

Lemiesz opuszczony w potozeniu roboczym przekracza
zarys skrajni taboru a podniesiony do potozenia

transportowego, miesci sie w zarysie skrajni taboru PKP.

Do opuszczania i podnoszenia lemiesza czotowego
przeznaczone sg sitowniki pneumatyczne zamocowane
wahliwie na tylnej Scianie ptyty lemiesza czotowego

statego.

Do zabezpieczania lemieszy na czas transportu w pozycji

podniesionej zastosowane sg $ciggi,

lemiesz boczny prawy (6) - jest zawieszony na dwdch
zawiasach pionowych, przyspawany do ramy podwozia
ptuga. Lemiesz ten sktada sie z ramy, pyty, skrzydta
gornego, mechanizmu wychylenia i opuszczania i
podnoszenia piyty i ciegta ustawienia skrzydta gornego.
Rama lemiesza spawana z ksztattownikéw i blach
stalowych jest potgczona dwoma sworzniami

zawiasowymi z ramg podwozia ptuga,

lemiesz boczny lewy (7) - ma konstrukcje podzespotow,
mechanizmow i ciegiet funkcjonalnie zblizong do
elementdéw lemiesza bocznego prawego. Plyta lemiesza
wzgledem ramy jest ustawiona ciegtem o regulowanej

dlugosci mechanizmu opuszczania i pod- noszenia,

Skrzydto gérne lemiesza jest ustawiane wzgledem ramy
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lemiesza lewego i ptyt lemiesza czotowego przez

skracanie lub wydtuzanie ciegta o regulowanej dtugosci;

ustawienie i regulacja elementéw lemiesza bocznego
prawego (6) ma na celu korekte i doprowadzenie do
wymaganych roboczych wymiaréw i przemieszczen dolnej

krawedzi nozy i skrzydta gérnego;
przed przystgpieniem do regulacji potozenia nalezy:
a) otworzy¢ (odchyli¢) maksymalnie lemiesz boczny prawy,

b) zamkng¢ kurek na kierunku zasilania sitownika tego
lemiesza, - zabezpieczy¢ klockiem powrdt lemiesza do

ramy podwozia,

c) podstawi¢ pod dolng krawedz ptyty lemiesza dzwignik

hydrauliczny lub zebatkowy i podeprzeé.

Przystepujgc do regulacji, nalezy wysung¢ sworzen z gniazda
ramienia dzwigni dwuramiennej mechanizmu podnoszenia,
utrzymujgcego ptyte lemiesza. Wedtug ptaszczyzny poziome;.,
lezgcej na gtdwkach szyn toru, na ktérym ustawiono ptug,
mierzona jest wysokosc dolnej krawedzi nozy. Przy roznicy
przekraczajacej 120 (x) 5 nalezy dzwignikiem podnies¢ lub
opuscic¢ ptyte lemiesza do wymiaru, zwolni¢ przeciwnakretke i
zmieni¢ odpowiednio dtugos¢ ciegta do pokrycia otworow
ciegta i ramienia dzwigni. Po sprawdzeniu wstepnym

wymiaréw, nalezy natozy¢ sworzen i zabezpieczenia.

Ustawienie skrzydta gérnego dokonuje sie przez
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zabezpieczenie przed opadnieciem, wyjscie sworznia z jednej
koncowki ciegta przyblizenie skrzydta do ptyt lemiesza
czotowego oraz po sprawdzeniu na powrotnym przetozeniu
sworznia i zabezpieczeniu. Po wyjsciu klocka
zabezpieczajgcego lemiesz przed zamknieciem, otwierany
jest kurek i nastepuje kilkakrotne zamykanie i otwieranie

lemiesza oraz sprawdzanie potozenia;

4) ustawienie i regulacje potozenia lemiesza bocznego lewego
(7) z powodu zblizonej funkcjonalnosci zespotow do lemiesza
prawego prze- prowadza sie wedtug wyzej podanej metody.
Wymiar 120 () 5 mm mierzony od poziomu ptaszczyzny,
lezgcej na gtowkach szyn w lemieszu bocznym lewym dotyczy
dolnej krawedzi noza skrajnego, mierzac od osi toru. Po
wyjsciu klocka zabezpieczajgcego lemiesz przed za-
mknieciem, otwierany jest kurek i nastepuje kilkakrotne

zamykanie i otwieranie lemiesza oraz sprawdzenie potozenia;
3. Instalacja pneumatyczna:

1) instalacja pneumatyczna ptuga (rys. 9) zasilana z przewodu
gtéwnego z lokomotywy wspotpracujacej, sktada sie z
przelotowego przewodu gtéwnego (27), uktadu czterech
zbiornikéw (9), uktadu hamulca czesci pneumatycznej
bezposredniego dziatania (1), uktadu syreny pneumatycznej
(8) i uktadu roboczego ustawienia lemieszy od$nieznych (3, 4,
21, 17);

2) urzadzenia hamulca pneumatycznego sg przystosowane do
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bezposredniego i samodzielnego sterowania zaworem

nagtego hamowania (2) obu wézkow ptuga.

Maszynista z lokomotywy wspétpracujgcej nie moze
bezposrednio uruchomi¢ hamulca ptuga. Sktad pociggu
uformowany z ptuga i lokomotywy w ruchu moze by¢
hamowany hamulcem lokomotywy, uruchamianym przez
maszyniste lokomotywy lub zaworem nagtego hamowania (2)
uruchomionym przez operatora na ptugu, albo sktad moze
by¢ hamowany hamulcem lokomotywy i ptuga przez otwarcie
na ptugu zaworu (2) i kurka (12) lub przez wzajemne
porozumienie maszynisty i operatora ptuga w oddzielnym
hamowaniu lokomotywy i ptuga. Kazdy wézek ptuga jest
hamowany oddzielnym cylindrem hamulcowym (16). Cylindry
te sg zasilane jednoczesnie powietrzem ze zbiornikow
akumulacyjnych (9) przez ustawienie rgczki kurka (12) w
potozenie ,HAMOWANIE”.

Cylindry hamulcowe i przewody sg zabezpieczone przed
nadmiernym wzrostem cisnienia zaworami bezpieczenstwa
(15). Przestawienie ragczki kurka (12) w potozenie
,LODHAMOWANIE” powoduje odhamowanie ptuga;

zasilanie sprezonym powietrzem uktadéw roboczych ptuga,
realizowane jest przewodem gtéwnym z lokomotywy
wspotpracujgcej. Sprezone powietrze z lokomotywy przez
sprzeg hamulcowy (1), kurek kohcowy (22), zawdr zwrotny

(11) i kurek zasilania (7) wypetnia zbiorniki akumulacyjne (9).
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Wielkoé¢ cisnienia w zbiornikach akumulacyjnych

(9) wskazuje stale manometr (6), zamontowany nad ptytg
pulpitu. Zawoér zwrotny (11), samoczynnie zamyka przeptyw
powietrza ze zbiornikéw akumulacyjnych do przewodu

gtdbwnego podczas hamowania lokomotywy przez maszyniste.

tagczna pojemnosc¢ zbiornikéw akumulacyjnych wynosi 1440
dm? (litréw) i zabezpiecza ponad 3 krotne napetianie
wszystkich sitownikdw roboczych bez ograniczenia
wtasciwego dziatania uktadu hamulcowego lokomotywy
podczas prowadzenia odsniezania toréw. Ze zbiornikdw
akumulacyjnych (9) sprezone powietrze jest rozprowadzane

czterema odgatezieniami:
a) kurkiem (5) do syreny (8),
b) kurkiem (12) do cylindrow hamulcowych (16),

c) kurkiem (13), ktérego kwadratowa koncéwka pokretta jest
wyprowadzona przez ptyte pulpitu przed manometrami,
do rury rozdzielczej (20) i dalej do sitownikéw roboczych

lemieszy,

d) kurkiem (18) do weza (19) - sprezone powietrze z weza
(19) stuzy na postoju do usuwania nagromadzonego
Sniegu ze zgtebien konstrukcji ptuga w celu prawidtowego
zamykania i podnoszenia lemieszy do potozenia

transportowego, do wpisywania sie w zarys skrajni taboru.

4) na pulpicie od strony lewej znajdujg sie nastepujgce
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urzadzenia sterowania pneumatycznego:

a) zawor nagtego hamowania (2),

b) manometr uktadu hamowania (14),

c) koncdéwka wrzeciona kurka (13),

d) manometr ukfadu roboczego (6),

e) kurek sitownika sprzegu (23),

f) kurek sitownika lemiesza lewego (24),

g) kurek sitownika lemiesza czotowego (26),
h) kurek sitownika lemiesza prawego (25).

Kurek sygnatu dzwiekowego (5) jest usytuowany pod piyta
pulpitu sterowania, a ciegto linkowe uruchamiania sygnatu jest
prowadzone pod szafka nad pulpitem. Sprzet na pulpicie

sterowania jest opisany tabliczkami,

5) do przemieszczania lemiszy z potozenia transportowego do
potozenia roboczego, zastosowano sitowniki pneumatyczne
(rys. 10);

4. Hamulec

Lemieszowy ptug od$niezny SDP-M jest wyposazony w hamulec
samoczynny pneumatyczny i reczny (rys. 11). W hamulcu tym
koncowki ttoczysk sitownikow (cylindréw) pneumatycznych (12)
taczone sg sworzniem z dzwignig przycylindrowg (10) osadzonag

obrotowo na sworzniu wsporni- ka, zamocowanego do ramy
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podwozia. Przeciwne ramie dzwigni przycylindrowej jest
pofgczone sworzniem z ciegtem pretowym regulowanej diugosci.
Ciegto to uchem statym jest tgczone sworzniem z dzwignig
krotka, ktora w czesci srodkowej jest taczona przy pomocy
sworznia z jarzmem klockéw hamulcowych, a drugim ramieniem
dzwignia ta jest potgczona tgcznikiem z ramieniem dzwigni
dtugiej. Dzwignia dluga ramieniem diuzszym (na wozku tylko z
hamowaniem pneumatycznym) jest fgcznikiem po- tgczona z
ramg wozka, a na wozku od strony hamulca recznego jest
pofgczona ciegtem regulowanej dtugoséci z dzwignig watka
przektadni hamulca recznego. Sita wytworzona w cylindrach
hamulcowych (sprezonym powie- trzem) jest przenoszona
uktadem dzwigni i ciegiet na klocki hamulcowe wszystkich
zestawow kotowych ptuga. ,Sita mie$ni” w hamulcu recznym
przytozona do pokretta (1) jest przenoszona przez przektadnik
Sruba - na- kretka (2, 3), ciegto ptaskie (5), wat przektadni
dzwigniowej (4), ciegto o regulowanej dtugosci (6), dzwignie i
jarzma na klocki hamulcowe (13) zestawdw kotowych jednego

wozka.
. Urzadzenia sygnalizacji

Celem usprawnienia obstugi, ptug jest wyposazony w
mechaniczny wskaznik potozenia lemiesza czotowego
odchylnego i manometry - informujgce o cisnieniu sprezonego
powietrza w uktadzie roboczym i w uktadzie hamulca
pneumatycznego. Manometry sg usytuowane na ptycie pulpitu

sterowania z lewej strony, a wskaznik potozenia lemiesza w
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czesci srodkowej ptyty - pomiedzy oknami.
. Wyposazenie wnetrza ptuga

W czesci srodkowej ptuga na obnizeniu podiogi znajduje sie:
piecyk zelazny z pionowym obudowanym przewodem
kominowym, skrzynia weglowa, miejsce do spania, szatka
Slusarska z imadtem oraz skrzynia do narzedzi i wyposazenia.
Na podwyzszeniu podtogi przy scianach czotowych za-
budowane sg pulpity ze sprzetem sterowania pneumatycznego i
elektrycznego. Nad kazdym pulpitem, powyzej okien czotowych,
zainstalowane sg dzwignie recznego wychylania wycieraczek

szyb.

W czesci srodkowej podtogi, zabudowane sg pokretta
zabezpieczen Srubowo-sworzniowych potozenia belek sprzegéw
wysuwanych. Podczas wsuwania lub wysuwania belki
sprzegowej zabezpieczenie sworzniowe ustawcze powinno by¢
uniesione. Belki sprzegowe w potozeniach skrajnych (wysuniete
lub schowane) powinny by¢ zabezpieczone sworzniami
ustawczymi opuszczonymi w petne dolne potozenie. Szczegdlnie
powinno by¢ sprawdzone (wskaznik) dolne potozenie sworznia
ustawczego belki sprzegowej w pozycji wysunietej, w

sprzegnieciu z lokomotywa.

Wadliwe zabezpieczenie belki sprzegowe;j jest gtbwng przyczyng
niszczenia gniazd osadzenia sworzni zabezpieczenia prze

zmienne sity, wystepujgce na sprzegach.
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7. Belka sprzegowa

Belka sprzegowa (rys. 12) przeznaczona jest do zabudowy na
zderzakach lokomotyw oraz do potgczenia ze sprzegiem
Srubowym. W ten sposob za- budowana belka sprzegowa stuzy
do sprzegania lokomotyw sprzegiem samoczynnym z ptugiem

SDP-M jak réwniez do rozprzegania.

Belka sprzegowa eliminuje koniecznos¢ stosowania jako ogniwa
po- sredniego wagonéw platform i gwarantuje bezpieczng prace
ptuga, eliminujgc mozliwosc¢ wykolejenia sktadu pociagu oraz

poprawia widocznosc¢ i sprawnos¢ manewrowania.

8. Instalacja elektryczna i jej obstuga

1) aparatura elektryczna (sterowania) zlokalizowana jest w
skrzynkach sterowniczych zabudowanych w pulpitach. Na
kazdym czole ptuga za- budowane sg 3 gniazda wtykowe
(jedno dla podtgczenia reflektorka szperacza i dwa
rezerwowe). Zatgczanie reflektorka gtéwnego (Srodkowego),
reflektoréw bocznych $wiatet pozycyjnych, Swiatta
sygnalizacyjnego koloru niebieskiego i gniazda szperacza

odbywa sie prze- fgcznikami z pulpitu sterowniczego.

Wigczanie oswietlenia wewnetrznego odbywa sie

wytgcznikami zabudowanymi na scianach.

W tym obwodzie o$wietlenia znajdujg sie dwa gniazda do

podigczenia lamp przenos$nych. Pulpit (czota A i B) jest
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oswietlony lampkami o$wietlenia pulpitu zatgczanymi z pulpitu

sterowniczego.

W skrzynce sterowniczej zabudowane sg: zabezpieczenia,
przetgcznik rodzaju napiecia, rezystory, przetgczniki
zatgczajgce reflektory, przetaczniki zatgczajgce Swiatta
pozycyjne, oswietlenie pulpitu i odpowiednie, w zaleznosci od
potrzeb, $wiatta na kasetach sygnalizacyjnych. Na pulpicie
sterowniczym znajduje sie réwniez lampka sygnalizujgca

potozenie lemiesza;

kasety swietlne stuzg do zachowania tgcznosci optycznej
pomiedzy ptugiem odsnieznym i zatogg lokomotywy
popychajacej. Kasety swietine zabudowane sg wewnatrz
ptuga (na czole A i B). Ponadto ptug wyposazony jest w
dodatkowg kasete ruchoma, ktéra podtgczona jest przewodem
z wtyczkg do gniazda czterobiegunowego zabudowanego na

czole (A i B) ptuga odsnieznego.
W kazdej z kaset zabudowane sg 3 lampki, tj.:

a) zielona (3) zatgczana z pulpitu sterowniczego
przetgcznikiem B4 (B4') - oznacza polecenie jazdy dla

lokomotywy popychajgce;,

b) pomaranczowg ,X” zatgczana z pulpitu przetgcznikiem BS

(BS') oznacza polecenie ,powolnej jazdy” dla lokomotywy

popychajacej,

c) czerwona ,K” zatgczana z pulpitu sterowniczego
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przetgcznikiem B6 (B6') - oznacza polecenie ,stoj” dla

lokomotywy popychajgcej.

Zapalenie sie lampki czerwonej ,K” jest spowodowane
takze wigczeniem hamulca przez zatoge ptugu
odsnieznego;

3) zasilanie aparatéw elektrycznych ptuga odsnieznego SDP-M
odbywa sie z lokomotywy popychajgcej poprzez przewod z
wtyczka (z gniazdkami) fgczony z gniazdem (z kotkami)

zabudowanym na czole A i B ptuga odsnieznego.

Przewidziana jest mozliwos¢ zasilania trzema rodzajami
napie¢ z lokomotywy popychajgcej: 110 V-, 75 V-, 50 V-,
podczas:

a) zasilania napieciem 110 V - nalezy wszystkie zarowki o
napieciu 110 V oraz przetgczniki YII (YII') ustawi¢ w
pozycji ,110V/50 V”,

b) zasilania napieciem 75 V - nalezy wszystkie zaréwki ptuga
od- snieznego SDP-M wymieni¢ na zarowki o napieciu
50V oraz prze- tgcznik YII (Y1I') ustawi¢ w pozycji ,75 V”

(wéwczas na rezystorach nastepuje spadek napiecia),

c) zasilania napieciem 50 V - nalezy rowniez wszystkie
zaréwki ptuga 'od$nieznego SDP-M wymieni¢ na zarowki
o napieciu 50 V oraz przetgcznik Y1l (YII') ustawi¢ w

pozyciji ,50 V”,

4) obstuga ptuga przy zasilaniu z lokomotywy popychajgcej
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napieciem 110 V:

a)

b)

d)

e)

f)

a)

sprawdzié, czy wszystkie zaréwki sg na napiecie 110V,

ustawic przetgczniki rodzaju napiecia Yl (YII') w pozyciji
110 V/50 V,

podigczy¢ szperacz do gniazda wtykowego szperacza,

umiesci¢ kasete ruchomg w lokomotywie popychajace;j i
podtgczy¢ wtyczke kasety do gniazda P6 (1P6') na czole
ptuga odsnieznego,

przed zatgczeniem kaset swietlnych nalezy do
odpowiedniego pulpitu sterowniczego strony A lub B

ptuga wlozy¢ do gniazda uP5 (wP5') klucz — wtyczke,

podigczy¢ zasilanie z lokomotywy popychajacej do

gniazda na czole A lub B ptuga odsnieznego,
zatgczy¢ odpowiednie odbiorniki elektryczne tj.:

- reflektory A (\') przez ustawienie przetgcznika B1

(B1') w pozycji ,zatgczone”,

- reflektory boczne wraz z gniazdami prze ustawienie

przetgcznika B2 (B2') w pozyciji ,zatgczone”,

- lampki oswietlenia pulpitu przez ustawienie

przetgcznika B3 (B') w pozyciji ,zatgczone”,

- lampy oswietlenia kabiny przez ustawienie

przetgcznikéw B7, B8, B9 w pozycji ,zatgczone”,
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czerwone Swiatta pozycyjne przez ustawienie

przetgcznika B11 (B11') w pozyciji ,zatagczone”,

Swiatto sygnalizacyjne niebieskie przez ustawienie

przetgcznika B10 (B10') w pozyciji ,zatgczone”,

h) zalgczy¢ wyswietlanie polecen dla maszynistytj.:

polecenie ,jazda”, tj. zatagczenie na kasecie lampki
zielonej Ad (A0'") ,3” - ustawi¢ przetgcznik 4 (B4') w

pozycji ,zatgczone”,

polecenie ,jazda dowolna”, tj. zatgczenie na kasecie
lampki pomaranczowej AT (AT') X’ ustawic
przetgcznik B4 (B4') w pozycji ,wytaczone”, a

przetgcznik BS (B5') w pozyciji ,zatagczone”,

polecenie ,st6j” tj. zatgczenie na kasecie lampki
czerwonej A 8 (A 8') ,K” ustawi¢ przetacznik B5 (B5") w
pozycji ,wytaczone”, a przetgcznik B6 (B6') w pozycji

,Zatgczone”;

5) obstuga ptuga przy zasilaniu z lokomotywy popychajgcej
napieciem 75V i50V:

a)

b)

sprawdzi¢, czy wszystkie zaréwki sg na napiecie 50 V,

ustawi¢ przetgcznik rodzaju napiecia Yl (YII') przy
zasilaniu 75 V - w pozycji ,,75” przy zasilaniu 50 V - w

pozycji ,50 V”,

dokonac podtgczenia swiatet, kasety Swietlnej oraz
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zasilania ptuga podobnie jak przy zasilaniu napieciem 100
Vv,

d) zatgczy¢ potrzebne odbiorniki elektryczne, jak przy

zasilaniu napieciem 110 V;

6) obstuga radiotelefonu:

a) przed jazda i po zakonczonej jezdzie (ods$niezaniu)

b)

sprawdzi¢ sposéb i pewnosc potgczenia wtyczek
wszystkich urzgdzen radio- telefonu (zespot nadawczo-

odbiorczy, manipulator, zasilacz bateryjny),

radiotelefon jest srodkiem tgcznoéci z lokomotywg
popychajgcg (ciggnacg) i dyzurnymi ruchu oraz
jednostkami stuzby drogowej znajdujgcymi sie w zasiegu
radiotelefonu. Urzadzenia radiotelefoniczne nalezy
uzytkowac zgodnie z instrukcjg E-16 oraz obstugiwaé wg

instrukcji obstugi producenta tych urzadzen.

9. Przygotowanie ptuga do jazdy transportowe;j:

1) przed przystgpieniem do jazdy transportowej ptuga nalezy:

a)

b)

zamkng¢ lemiesz boczny prawy i zabezpieczy¢ przed
otwarciem przetyczkg gniazda odbijaka oraz podwiesi¢

Sciggiem ptyte lemiesza na ramie,

podniesc¢ (odchyli¢ w gore) lemiesz czotowy odchylny i
podwiesi¢ dwoma $ciggami na uchach ptyty dolnej

lemiesza czotowego statego,
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c) zamkna¢ lemiesz boczny lewy i zabezpieczy¢ przed
otwarciem przetyczka gniazda odbijaka oraz odwiesi¢

Sciggiem ptyte lemiesza na ramie lemiesza,

d) dokonac¢ potgczenia sprzegu hamulcowego ptug -

lokomotywa wspotpracujaca,

e) jezeli lokomotywa nie jest wyposazona w sprzeg
samoczynny zmontowac na niej belke sprzegowsg (§ 14
ust. 7),

f) sprawdzi¢ przez ogledziny, pionowe ustawienie skrzydet
gornych lemieszy - skrzydta gorne powinny by¢ w zarysie
skrajni taboru PKP,

g) wysuniete belki sprzegdw samoczynnych ptuga
prawidtowo zablokowaé (wskaznik w dolnym potozeniu §
14 ust. 6),

h) zamkng¢ kurki sterujgce oraz pozostate zawory i kurki
uktadu sprezonego powietrza za wyjgtkiem kurka
koncowego (rys. 9) od strony potgczenia z lokomotywa i
kurka zasilania (7);

2) w czasie jazdy transportowej ptug w zaleznosci czy jest
pchany czy ciggniony winien by¢ odpowiednio osygnalizowany

zgodnie z ,Przepisami sygnalizacji na PKP”.
10.Przygotowanie ptuga do odsniezania:

1) przed przystgpieniem do od$niezania nalezy:



a)

b)

d)

e)

f)

a)

h)

i)
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zdjgc¢ sciggi zabezpieczajgce lemiesz czotowy odchylny i

lemiesze boczne przed opadaniem,

wyjac przetyczki z gniazd odbijaka lemieszy bocznych,

zabezpieczajgce lemiesz przed otwarciem,

na pulpicie (w kierunku odsniezania) otworzy¢ kurek (13) i

sprawdzi¢ stabilizacje cisnienia w ukfadzie,

po stronie odsniezania, odblokowaé belke i schowaé
sprzeg samoczynny, otwierajgc kurek (23), a nastepnie
zablokowac belke oraz opusci¢ i zabezpieczy¢ pokrywe

otworu sprzegowego lemiesza czotowego,

przeprowadzi¢ probe uruchomienia lemiesza czotowego i

lemieszy bocznych przez otwarcie kurkéw 24, 25 i 26,

przenies¢ do lokomotywy i potgczy¢ kolumne lamp
sygnalizacji predkosci. zainstalowac radiotelefony,
przeprowadzi¢ probe sygnalizacji i tgcznosci miedzy

ptugiem odsnieznym a lokomotywa,

potgczy¢ przewody zasilania elektrycznego ptuga i
lokomotywy wspotpracujacej przez wtozenie wtyczki do

ghiazda zabudowane- go na czole ptuga,

przeprowadzi¢ proby oswietlenia zewnetrznego i

wewnetrznego przy zasilaniu elektrycznym z lokomotywy,

oczysci¢ szkfa reflektorow i szyb okien.

11.Odsniezanie torow:
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1) predkos¢ odsniezania powinna by¢ ustalona i regulowana

zaleznie od:
a) profilu i oznakowania drogi kolejowej,
b) rozmieszczenia przylegtych zabudowan,

c) gestosci sniegu, temperatury, kierunku i sity wiatru, -

widocznosci.

Przy $niegu suchym o gestosci do 0,5 t/m?, o grubosci
warstwy do 1,5 metra, dopuszczalne sg predkosci

odsniezania do 30 km/godz;

2) tacznos¢ z lokomotywg utrzymywana jest poprzez
sygnalizator predkos$ci odsniezania i radiotelefon lub dwa

aparaty telefoniczne przewodowe.
12. Czynnosci po zakonczeniu odsniezania:

1) po zakonczeniu od$niezania nalezy oczyscic lemiesze ze
Sniegu i lodu oraz dokonac przegladu stanu technicznego
ptuga. Poluzowane elementy ztgczne (np. nakretki, sruby)
nalezy dokreci¢, a brakujgce uzupetnic. Wymienic zniszczone
lub uszkodzone drobne elementy oraz usung¢ inne drobne

usterki;

2) zbiorniki powietrza i przewody uktadu pneumatycznego

nalezy odwodnic i przedmuchag;

3) po kazdorazowym uzyciu ptuga nalezy dokonac przegladu

instalacji elektrycznej oraz sprawdzic stan instalaciji
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radiotelefonu i zabezpieczy¢ wg instrukcji uzytkownika. W
czasie postoju wszystkie urzgdzenia elektryczne powinny by¢

wytgczone a instalacja przygotowana do ponownego uzycia;
4) lemiesze czotowe i boczne przygotowac do potozenia jazdy;

5) w przypadku przewidywanego dtuzszego postoju nalezy
przeprowadzi¢ gruntowne oczyszczanie wnetrza i czesci
zewnetrznych potgczone ze smarowaniem oraz konserwacijg
(smarem) niechronionych po- wierzchni metalowych.
Wyposazenie zewnetrzne ptuga zdemontowac i
zmagazynowaé¢ we wnetrzu ptuga. Okna i drzwi ptuga

pozamykac i zaplombowag.

§ 15 Zespét odsniezny typu PSE

1. Uktad ogdlny i charakterystyka techniczna:

1) zespot odsniezny (rys. 13) jest przeznaczony do od$niezania
torow stacyjnych, w tym rozjazdow, jak rowniez torow na
szlaku. Zespdt ten moze by¢ stosowany do usuwania warstwy

$niegu o grubosci do 0,9 metra.

Sktada sie on z maszyny czotowej SM-2A, wagonow
posrednich i wagonu koncowego (rys. 14, 15, 16, 17). Wagony
(posrednie i koncowy) zespotdéw odsnieznych, bedacych na
stanie stuzby drogowej, mogg by¢ poza sezonem zimowym

wykorzystywane do zbidrki wysiewek.

Maszyna czotowa typu SM-2A sktada sie z podwozia,

dwuosiowych wézkow wagonowych, kabiny maszynisty,
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maszynowni, osprzetu roboczego, przenosnika tasmowego i
zespotu prgdotworczego. Zasad- niczym elementem
roboczym jest szczotka nagarniajgca i podajgca $nieg na
przenosnik tasmowy. Pomocniczg role spetniajg noze
podcinajgcy, srodkowy i boczne tamacze lodu, skrzydta
boczne oraz szczotki boczne, umieszczone pod ramg w

Srodkowej czesci maszyny.

W maszynowni znajdujg sie elementy napedu: silnik spalinowy
o0 mocy 220 kW (300 kM) i prgdnica o mocy 200 kW przy
nominalnej predkosci obrotowej 1500 obr./min. Obok
trojfazowej pradnicy wytwarzajgcej prad przemienny o
napieciu 400 V i natezeniu do 360 A, znajduje sie pradnica
pradu statego o mocy 1,35 kW i napieciu 24 V; jest ona prze-

znaczona do tadowania akumulatoréw.

Szczotka gtéwna o $rednicy 1100 mm i dtugosci 2145 mm jest
nape- dzana przez przektadnie tahcuchowg od dwdch silnikow
elektrycznych asynchronicznych o mocy 27,5 kW albo z
bezposrednio wbudowane- go silnika asynchronicznego o
mocy 40 kW. Szczotki boczne o sredni- cy 700 mm i dtugosci
1800 mm, ustawione w potozeniu roboczym pod katem [1/4
radiana (45°) do osi toru i opuszczane na wysokos¢ 150
mm ponizej gtowki szyny sg napedzane silnikami
asynchronicznymi przekazujgcymi moment obrotowy
stozkowymi przektadniami zebatymi. Predko$¢ obwodowa
szczotki gtéwnej dochodzi do 10 m/s, a szczotek bocznych do

8 m/s. Podawany przez szczotke $nieg jest transportowany
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przenosnikiem tasmowym szerokosci 2000 mm,
wyposazonym w néz podcinajgcy. Przenosnik jest napedzany
przez silnik asynchroniczny i uktad napedowy, ztozony z

watka posredniego i przektadni farncuchowe;.

Do podnoszenia i opuszczania osprzetu roboczego maszyny
czotowej stuzg sitowniki pneumatyczne, zasilane z czterech
zbiornikéw, do ktérych jest ttoczone powietrze o cidnieniu ok.
0,7 MN/m? (7 atm) przez sprezarke napedzang silnikiem

elektrycznym.

Na maszynie czotowe] zainstalowane sg lampy i reflektor do
oswietlenia miejsca pracy. Z przenosnika tasmowego
maszyny czotowej Snieg spada na przenosnik wagonu
posredniego. Przenosnik wprawiajg w ruch przektadnie
tancuchowe i zebate, napedzane przez silnik elektryczny.
Moga by¢ rowniez stosowane wagony z przenosnikami
napedzanymi przez przektadnie tancuchowe, przejmujgce
naped od osi wagonu, jednakze woéwczas ruch przenosnika
jest zalezny od ruchu zespotu odsnieznego. Aby zapobiec
zsypywaniu sie Sniegu z przenosnika badz przesypywaniu sie
do nastepnego wagonu, przewidziano boczne zastony, a od

spodu ostony gumowe.

Wytadowanie sniegu na wyznaczonym torze poza obrebem
stacji od- bywa sie najpierw z wagonu korncowego,
wyposazonego w przenosnik gromadzgcy $nieg i przenosnik

wytadowczy. Pod wzgledem budowy i sposobu napedu
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przenosnik wytadowczy nie rézni sie od przenosni- ka wagonu
posredniego. Jest on napedzany silnikiem elektrycznym, a
jego tasma porusza sie z predkoscig 3 m/s. W potozeniu
transportowym przenosnik wytadowczy jest ustawiony
réwnolegle do osi toru, a w potozeniu roboczym -
prostopadle, z lewej lub prawej strony za pomoca silnika
elektrycznego oraz przektadni fancuchowej i zebatej.

W tylnej czesci wagonu koncowego znajduje sie kabina z
pulpitem, z ktérego sg sterowane wszystkie przenosniki
wagondw posrednich i koncowego. W kabinie znajduje sie
rowniez zawor nagtego hamowania oraz przyrzady kontrolno-

pomiarowe poszczegolnych silnikow na- pedowych;

charakterystyka techniczna zespotu odsnieznego jest
nastepujaca:

a) szerokos$¢ odsniezania do 4800 mm,

b) najwieksza wydajnos$é przy gestosci $niegu 400 kg/m?3,
do 1020 m¥/h,

c) predkos¢ jazdy roboczej przy najwiekszej wydajnosci
6 do 10 km/h,

d) pojemnos$¢ wagonu posredniego 80 m3,

e) pojemnosé wagonu koricowego 60 m3,



f)

9)

h)
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wymiary (dtugosé x szerokos¢ x wysokosé - dane

orientacyjne):

- maszyny czotowej 18 470 x 2 800 x 4 650 mm,
- wagonu posredniego 23 700 x 2 750 x 4 650 mm,

- wagonu koncowego 23 700 x 2 750 x 4 650 mm,

masa wiasna dane orientacyjne:

- maszyny czotowej 71200 kg,

- wagonu posredniego 36500 kg,

- wagonu koncowego 39000 kg,
moc pradnicy 200kW, 50 Hz, 400V,

moc silnikéw napedowych:
- zasilacza 2 x27,5kw,
- przenosnika wagonu czotowego30 kW,
- szczotek bocznych 2 X 22 kKW,
- sprezarki 30 kw,
- przenosnika wagonu posredniego 10 + 13 kW,
- przenosnika - pojemnika 10 + 13 kw,
- przenos$nika - roztadowczego 17 kW,

- urzadzenia do rozdrabniania 10 + 13 kW.
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2. Instalacja elektrycznai jej obstuga:

1) ukfad i urzgdzenia elektryczne zespotu od$nieznego sg
przeznaczone do:

a) napedzania organéw roboczych oraz urzadzen
transportowych pomocniczych,

b) zdalnego sterowania i zabezpieczenia agregatu

pradotwoérczego oraz napedéw elektrycznych,
c) oswietlenia, sygnalizacji i tgcznosci.

Sterowanie napedami elektrycznymi odbywa sie z pulpitow
kabin sterowniczych na przedniej maszynie i w wagonie

koncowym.
Zastosowane napiecia:

- tréjfazowe z wyprowadzonym zerem 380 V pradu

przemiennego obwody gtéwne,

- jednofazowe 230 V pradu przemiennego - obwody

sterownicze,

- 24V pradu statego - obwody sterownicze,

odwietleniowe, sygnalizacyjne, tagcznosci,
- 12V pradu statego - obwdd zasilajgcy wycieraczek.

Zasadniczym zrodiem energii elektrycznej (380 V) jest agregat
pradotworczy z silnikiem wysokopreznym sterowany zdalnie z

kabiny sterowniczej.
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Zrédtem pradu statego jest bateria akumulatoréw (24 V),
stuzgca do rozruchu agregatu pradotwoérczego oraz do
zasilania obwodow sterowniczych, o$wietleniowych i
sygnalizacyjnych w czasie postoju silnika wysokopreznego

agregatu.

Przy predkosci obrotowe;j silnika wysokopreznego agregatu
powyzej 751/s/750 obr. (min) zasilanie obwodow
niskonapieciowych zespotu od$nieznego odbywa sie z pradnicy

zainstalowanej na tym silniku.

Pradnica wspotpracuje z przekaznikiem - regulatorem, ktéry

umozliwia prace réwnolegtg pradnicy i baterii akumulatorow.

Obwody te zapewniajg niezbedne oswietlenie kabin
sterowniczych i pomieszczenia zespotu napedowego oraz
oswietlenie strefy roboczej podczas pracy jednostki. Uktad
sygnalizacji i tgcznosci przeznaczony jest do: kontrolowania
potozenia organdw roboczych, zapewnienia sygnalizacji
podczas jazdy i manewrowania jednostki oraz do
podtrzymywania operatywnej tgcznosci miedzy obstugg i
maszynistg lokomotywy. Operatywna tgczno$¢ miedzy przednig
maszyng, wagonem koncowym i lokomotywg podtrzymywana
jest przy pomocy zainstalowanych w tych miejscach aparatéw
telefonicznych. Z obwodu pradu statego 24 V zasilane jest

takze urzgdzenie wentylacyjno-ogrzewcze;
2) rozruch silnika wysokopreznego agregatu prgdotworczego:

a) ustawi¢ zebatke pompy paliwa w potozeniu



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

odpowiadajgcym srednim obrotom silnika
wysokopreznego (przez chwilowe przetgczenie klucza ,1

KY” do pozycji ,wieksze”),

b) wykonac przedrozruchowe przepompowanie oleju (przez
wcidniecie przycisku ,KM”, osiggniecie cisnienia oleju
niezbednego do rozruchu sygnalizuje lampka kontrolna
(303),

c) wiaczyc¢ rozrusznik (przez wcidniecie przycisku ,KC”),

d) przefgczyc silnik na maksymalne obroty jatowe (obrotem

klucza
,TKY” w pozycje wieksze),

e) lampka kontrolna ,601K” sygnalizuje osiggniecie przez

wode w uktadach chtodzenia silnika temperatury roboczej,
f) obcigzy¢ silnik;
3) przygotowanie instalacji elektrycznej do pracy:
a) przed uruchomieniem instalacji nalezy:

- sprawdzi¢ stan instalacji i ztagczy w dostepnych

miejscach,
- sprawdzi¢ pewnos¢ mocowania aparatéw,
- sprawdzi¢ oswietlenie i sygnalizacje jednostki,

- sprawdzi¢ dziatanie wycieraczek,
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- sprawdzi¢ wskazania woltoamperomierza
(powinien wskazywac wielkos¢ prgdu wytadowania,
a przy nacisnieciu na przycisk napiecie baterii

akumulatoréw),

- przed rozruchem agregatu pradotwérczego
sprawdzi¢ tablice i pulpit sterowniczy w celu
upewnienia sie o gotowosci do wigczenia i
uprzedzi¢ obstuge wagonu koncowego o

Zzamierzonym wigczeniu,

- sprawdzi¢ i ewentualnie uzupetnic¢ stan paliwa w
zbiorniku, oleju w skrzyni korbowej, wody w

chtodnicy,

- przed rozruchem pradnicy sprawdzi¢, czy automat

pradowy
.B’ jest wigczony,

- wigczy¢ wylgcznik automatyczny ,1 AB” - zasilania
obwodow sterowniczych i sygnalizacyjnych pradu

statego,

- wigczy¢ wytgcznik automatyczny ,2 AB” - zasilania

obwodow sterowniczych automatu prgdnicowego.

b) przed uruchomieniem mechanizmdéw roboczych nalezy:

- doprowadzi¢ obroty agregatu prgdotwdrczego do

nominalnej wartosci 1545 obr/min, przy
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czestotliwosci 51,5 Hz,

po osiggnieciu napiecia 400 V wigczy¢ aparat
pradnicowy przez obrét klucza ,2 KY”,

sprawdzi¢ wskazania przyrzadéw (amperomierza,
woltomierza, czestosciomierza, manometru oleju,
termometréw i tachometru - przy normalnej pracy
powinny swieci¢ sie czerwone lampki ,1 ~,KC” z

napisem witagczone i .2 ~K” z napisem

,SZyny pod napieciem”, a strzatka woltomierza
powinna wskazywac napiecie bliskie wielkosci

nominalnej),

wiaczy¢ wytgczniki nozowe w szafie sterowniczej
przedniej maszyny i w szafie nr 1 wagonu
koncowego (powinny to sygnalizowa¢ czerwone
lampki),

nacisnieciem przycisku ,ZAL”, ,do tytu”, ,do

przodu”, ,w lewo”,

»W prawo”, ,stop” sprawdzi¢ dziatanie silnikéw
napedow elektrycznych (podczas wigczania
silnikdw powinny zapala¢ sie odpowiednie zielone
lampki i nie powinno by¢ stychac¢ uderzen wibracji
itp.),

zatgczy¢ potrzebne silniki napedow przez

nacisniecie odpowiednich przyciskow;
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4) praca agregatu pradotwérczego:

5)

a)

b)

<)

obserwowaé wskazania przyrzadéw kontrolnych na tablicy
agregatu, powinny by¢ zgodne z warto$ciami podanymi w

instrukcji producenta agregatu,

wypetniaé zalecenia podane w instrukcji obstugi agregatu

pradotworczego,

w razie stwierdzenia jakichkolwiek nieprawidtowosci w
pracy agregatu nalezy natychmiast zatrzymac agregat i

usungc¢ przyczyne nie domagania;

praca baterii akumulatoréw:

a)

b)

systematycznie sprawdzac stan natadowania baterii
akumulatoréw (od stopnia natadowania baterii zalezy
tatwosc¢ rozruchu silnika wysokopreznego i pewnosc¢
pracy uktadu niskonapieciowego przy pracujgcym silniku

wysokopreznym),

prad tadowania baterii powinien wynosi¢ 5 + 20 A,
chociaz w wyjatkowych przypadkach silnego wytadowania
moze on poczatkowo wynosi¢ okoto 50 A i powinien sie

zmniejsza¢ w miare fadowania;

6) praca pozostatych urzgdzen elektrycznych:

a)

eksploatacja i obstuga urzgdzen elektrycznych powinna
przebiegaé¢ zgodnie z przepisami eksploatacji

technicznej podanymi w ,Instrukcji eksploatacji zespotu
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odsnieznego PSE”;
7) obstuga radiotelefonu:

a) przed jazdg i po zakonczonej jezdzie (odsniezaniu)
sprawdzi¢ sposob i pewnosé potgczenia wtyczek
wszystkich urzadzen radiotelefonu (zespét nadawczo-

odbiorczy, manipulator, zasilacz bateryjny),

b) radiotelefon jest srodkiem tgcznosci z lokomotywa
popychajgcg (ciagnacg) i dyzurnymi ruchu oraz
jednostkami stuzby drogowej znajdujgcymi sie w zasiegu
radiotelefonu.

Urzadzenia radiotelefoniczne nalezy uzytkowa¢ zgodnie z
instrukcjg |d-14 oraz obstugiwac wg instrukcji obstugi

producenta tych urzadzen,
8) wylgczenie instalacji elektrycznej:

a) stopniowo odcigzy¢ pradnice przez wytgczenie
poszczegdlnych silnikdéw i innych odbiornikow

(»przetgczy¢ klucz ,2KY” w pozycje ,wytgczone”),
b) zatrzymac silnik agregatu tj.:

- przetgczy¢ silnik na srednie obroty przetgczeniem

klucza ,1KY” w pozycje ,mniejsze”,

- po ochtodzeniu silnika do odpowiednigj
temperatury, co sygnalizuje zgasniecie lampki

,OAK” nalezy powtdrnie - obroci¢ klucz ,1KY” w
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pozycje ,mniejsze”.

Po zatrzymaniu silnika wysokopreznego lampka ,7AK” gasnie.

3. Przygotowanie zespotu do jazdy transportowe;:

1)

2)

3)

1)

2)

podczas transportowania zespotu na miejsce przeznaczenia
agregat pragdotworczy nie powinien by¢ zatgczony, Zasilanie
ewentualnych odbiornikow prgdu moze odbywac sie tylko z

baterii akumulatorow;

przed transportem zespotu nalezy ustawic i zabezpieczy¢
wszystkie urzgdzenia odsniezajgce w potozeniu
transportowym zgodnie z ustaleniami dokumentacji

techniczno-ruchowej tego zespotu;

Wyrzutnik $niegu zespotu od$nieznego dodatkowo

zabezpieczony srubami rzymskimi.

podczas transportowania oraz podczas pracy do zespotu
podfgczona moze by¢ lokomotywa tylko od strony wagonu

koncowego.

Przygotowanie zespotu do odsniezania:

przygotowanie zespotu PSE do odsniezania nalezy

przeprowadzi¢ zgodnie z ,Instrukcjg eksploatacji’;

przed uruchomieniem agregatu pradotworczego i instalacji
elektrycznej nalezy wykonac¢ wszystkie czynnosci
przewidziane w ,Instrukcji eksploatacji zespotu od$nieznego

PSE” oraz w instrukcjach fabrycznych poszczegdlnych



3)

4)

5)

6)

7
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urzgdzen elektrycznych;

rozruch podgrzewacza przeprowadzi¢ nalezy zgodnie z

instrukcjg eksploatacji agregatu;

przed rozruchem silnika nalezy otworzy¢ zaluzje na chwytaku

powietrza;

po wigczeniu pradnicy nalezy sprawdzi¢ prace sprezarki.
Nalezy zwréci¢ uwage, ze sprezarka podczas pracy w
automatycznym rezimie wtgczona jest bez pomocy obstugi,
dlatego tez przed wtgczeniem wytgcznika automatycznego
pradnicy, przetgcznik przerzutowy sterowania pracg sprezarki
powinien byé przetgczony w potozenie ,reczne”. Sprezarke
mozna wigczac tylko po sprawdzeniu czy w pomieszczeniu
zespotu napedowego nie ma ludzi. Po wigczeniu sprezarki

przetgcznik nalezy przetgczy¢ w potozenie ,automatyczne”.

Gdy uktad pneumatyczny przedniej maszyny zostanie
napetniony sprezonym powietrzem, regulator cisnienia powinien
automatycznie wytgczy¢ sprezarke po osiggnieciu cisnienia w
uktadzie w granicach 0,6+0,65 MPa i ponownie jg wtgczy¢ przy

spadku cisnienia do 0,45 MPa;

po sprawdzeniu uktadu pneumatycznego nalezy zwolnic
zamki trans- portowe organéw roboczych i sprawdzi¢ ich

dziatanie;

szczotka nagarniajgca po zwolnieniu zamkow transportowych

powinna swobodnie opuszczac sie w dolne potozenie i



8)

9)

10)
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jednoczesnie powinny dziata¢ ustalacze w posrednich

potozeniach;

po zwolnieniu zamkow transportowych szczotek bocznych
sprawdzi¢ ich obracanie i opuszczanie. W wypadku usuwania

gtebokiego sniegu ustawia sie rowniez lemiesze boczne;
wiaczyé i sprawdzi¢ dziatanie sygnalizaciji i tacznosci;

celem ustawienia leja zatadowczego na wagonie posrednim w
robo- czym potozeniu, nalezy roztgczy¢ przednig maszyne i

wagon posredni, a nastepnie ustawi¢ lej w potozenie robocze i
wstawi¢ do niego rynne leja wytadowczego przedniej maszyny

i ponownie potgczy¢ roztgczone wagony.

Po zakonczeniu pracy lej zatadowczy nalezy ustawi¢ w
potozeniu transportowym tj. ponownie wykona¢ podane wyzej

Czynnosci;

5. Odsniezanie torow:

1)

2)

3)

przed rozpoczeciem odsniezania silnik zespotu napedowego
powinien by¢ rozgrzany do temperatury pracy, a cisnienie
powietrza w uktadzie pneumatycznym powinno wynosic nie

mniej niz 0,6 MPa;

podczas pracy zespotu przy odsniezaniu torow jest
uruchamiany agregat pradotwérczy i wobec czego wymaga

on okresowej kontroli i obserwaciji przyrzgdéw pomiarowych;

wszystkie ruchy zespotu mogg by¢ wykonywane tylko po



4)

5)

6)

7)
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otrzymaniu zezwolenia od kierownika zespotu odsnieznego;

drzwi do pomieszczenia zespotu napedowego powinny byé
dobrze zamkniete, a obstuga zespotu powinna znajdowaé

sie na swoich roboczych stanowiskach;

w zaleznosci od charakteru wykonywanych prac, zwalnia sie
blokady transportowe odpowiednich organéw roboczych i

sprawdza ich dziatanie;

po okresleniu przez kierownika zespotu odcinka odsniezania i
ustaleniu ewentualnych przeszkdd, ktore znajdujg sie na torach
- operator wtgcza przenosnik przedniej maszyny i naped
szczotki nagarniajgcej oraz podaje sygnat do operatora

wagonu koncowego orozpoczeciu odshiezania;
usuwanie suchego Sniegu:

a) przy wysokosci pokrywy $nieznej do 50 + 100 mm nad
poziomem gtéwki szyn, odsniezanie najlepiej jest
przeprowadzi¢ za pomocg szczotki nagarniajace;j i
bocznych szczotek przy przemieszczaniu jednostki do

tytu,

b) w przypadku, gdy pokrywa sniezna znajduje sie wyzej jak
100 mm nad poziomem gtowki szyn, lub w wypadku
usuwania Snieznych watéw, prace wykonuje sie z
zastosowaniem skrzydet i przy ruchu zespotu do przodu,
a szczotka nagarniajgca powinna obracac sie w kierunku

»na siebie” natomiast ostona moze by¢ catkowicie lub
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czesciowo otwarta w zaleznosci od wysokosci warstwy
usuwanego $niegu. Szczotke nagarniajgcg nalezy opusci¢
na wysokos$¢ takg, aby byta mozliwosé usuwania warstwy

Sniegu do 150 mm,

przy wiekszej grubosci pokrywy snieznej od$niezanie
nalezy wykonywa¢ w dwa przejscia: z przemieszczaniem
do przodu z otwartymi lemieszami i szczotkg pracujgca
,na siebie” i z przemieszczaniem do tytu - ze szczotkg
pracujaca ,pod siebie” i z wychylonymi szczotkami
bocznymi. Lemiesze w tym przypadku mocuje sie w

potozeniu transportowym;

8) usuwanie mokrego zlezatego sniegu:

a)

b)

usuwanie mokrego zlezatego Sniegu prowadzi sie tymi
samymi metodami jak sniegu suchego. Jednak ze
wzgledu na mozliwos¢ wystgpienia zablokowania
urzgdzen odsniezajgcych grubos¢ warstwy usuwane;j i
predko$¢ przemieszczania powinna by¢ zmniejszona. Gdy
wysokos¢ pokrywy snieznej wynosi 50 + 100 mm -

odsniezanie zaleca sie przeprowadzi¢ w dwa przejscia.

Przy pierwszym przejsciu Snieg usuwa sie szczotkg

nagarniajgca,

mokry $nieg mozna usuwac¢ przy ruchu do przodu i do

tytu.

Przy ruchu do przodu w przypadku tworzenia watu, nalezy
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okresowo otwierac ostone szczotki nagarniajgcej.

Drugie przejscie wykonuje sie przy ruchu jednostki do

przodu z otwartymi lemieszami bocznymi.

W przypadku tworzenia watu $nieznego przed ostong
szczotki nagarniajgcej, nalezy okresowo skfadac lemiesze

boczne, a ostony powinny by¢ otwarte catkowicie.

Predkosc¢ jazdy ustala sie doswiadczalnie w zaleznosci od

sprawnosci szczotki nagarniajace;j;
9) usuwanie zlodowaciatego $niegu:

na odcinku torow, gdzie znajdujg sie miejsca ubitego lub
Zlodowaciatego Sniegu , pierwsze przejscie wykonuje sie z
podwieszong szczotkg nagarniajgca, ztozonymi lemieszami i
opuszczonym urzgdzeniem do zrywania zlodowaciatego
Sniegu. Zruszona masa sniezna moze nastepnie by¢
usunieta przy pomocy szczotki nagarniajgcej i szczotek

bocznych przy ruchu jednostki do tytu;
10) wytadowanie Sniegu z zespotu:

po zatadowaniu zespotu od$nieznego PSE $niegiem lub
lodem, robocze organy maszyny ustawia sie w potozenie
transportowe i zabezpiecza. Nastepnie zespot przetacza sie
na miejsce roztadowania. Wygodnie jest wytadowac
zawartos¢ wagonow na zbocza nasypéw kolejowych. W
przypadku, gdy brak takich miejsc, wytadowanie mozna

przeprowadzi¢ na ptaskich miejscach, z tym, ze podczas
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wytadowania nalezy stopniowo przemieszczac¢ jednostke.
Przed wyladowaniem na- lezy zwolni¢ blokade transportowag
przenos$nika wytadowczego i obréci¢ go w kierunku

wytadowania.

6. Czynnosci po zakonczeniu odsniezania:

1)

2)

3)

4)

po zakohczeniu pracy przy odsniezaniu nalezy wytaczy¢
agregat pradotwérczy i instalacje elektryczng zgodnie z
instrukcjg eksploatacji. W przypadku przewidywanego
dtuzszego postoju nalezy wymontowac akumulatory i
przechowywaé¢ w pomieszczeniu suchym i cieptym z
mozliwoscig dotadowania, natomiast silnik wysokoprezny

zakonserwowac zgodnie z fabryczng instrukcja;

urzgdzenia odsniezajgce (szczotki, przenosnik, ostony itp.)
oczysci¢ ze $niegu i lodu. Poluzowane elementy ztgczne

nalezy dokreci¢, a brakujgce uzupetnic;

zbiorniki powietrza i przewody instalacji pneumatycznej

nalezy przedmuchac¢ i odwodnic;

zabezpieczy¢ lemiesze jak réwniez wyrzutnik zespotu przed
samoczynnym otwarciem sie. Wyrzutnik powinien by¢

zabezpieczony srubami rzymskimi;
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Rozdzial 3 UTRZYMANIE | NAPRAWY PLUGOW | ZESPOLOW
ODSNIEZNYCH

§ 16 System utrzymania eksploatacyjnego

System utrzymania eksploatacyjnego ptugéw i zespotow
odsnieznych ma na celu zapewnienie sprawnosci technicznej
pojazdu kolejowego w zakresie gwarantujgcym zachowanie
bezpieczenstwa w transporcie (ruchu kolejowym) oraz sprawnos¢ i

bezpieczenstwo pracy uktaddéw roboczych.

Zakres poszczegolnych obstug, konserwaciji i napraw maszyn

obejmuje czynnosci zgodnie z postanowieniami zawartymi w:
- dokumentacji techniczno-ruchowej,
- dokumentacji systemu utrzymania?,
- uchylony?,

Warunkiem dopuszczenia ptuga lub zespotu odsnieznego do
eksploatacji jest Swiadectwo sprawnosci technicznej wydane w

oparciu o obowigzujgce przepisy.
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Rys. 18 — uchylony*;
Rys. 19 — uchylony®.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Tabela zmian do instrukcji wewnetrznej PKP Polskie Linie Kolejowe

S.A.
Biuletyn PKP
Przepis Polskie Linie
wewnetrzny, | Jednostki Kolejowe
ktorym redakcyjne Data ?(tA w
. zmiana w obrebi wejscia orym
Lp. zmiany zostata k?frfcie zmiany w zmiana
wprowadzona | wprowadzo zycie zostata
(rodzaj, no zmiany opubrllgowa
nazwa i tytuf) (Nr/poz./ro
k)
§ 1 pkt 1
Zarzgdzenia Nr
6/2014 Zarzadu | SPIS TRE-
1. PKP Polskie Linie| SCI Roz- |25.02.2014 .
Kolejowe dziat 2
S.A. z dnia 25
lutego 2014 r.
§ 1 pkt 2 lit. a
Zarzgdzenia Nr
6/2014 Zarzadu | Rozdziat 1
2. PKP Polskie |§2wust. 1|25.02.2014 .
Linie Kolejowe pkt 10
S.A. z dnia 25
lutego 2014 r.
§1pkt2lit. b
Zarzadzenia Nr
6/2014 Zarzadu | Rozdziat 1
3. PKP Polskie § 2wust. 1| 25.02.2014 r.
Linie Kolejowe pkt 12
S.A. z dnia 25

lutego 2014 r.
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Biuletyn PKP
Przepis Polskie Linie
wewnetrzny, | Jednostki Kolejowe
ktorym redakcyjne Data ?(tA W
. zmiana w obrebi wejscia orym
Lp. zmiany zostata k?frfcie zmiany w zmiana
wprowadzona | wprowadzo zycie zostata
(rodzaj, no zmiany opubrilgowa
nazwa i tytut) (Nr/poz./ro
k)
§ 1 pkt3
Zarzadzenia Nr
6/2014 Zarzgdu | Rozdziat
4, PKP Polskie Linie 2 25.02.2014 .
Kolejowe §13
S.A. z dnia 25
lutego 2014 r.
§1pkt4lit. a
Zarzgdzenia Nr
6/2014 Zarzadu | Rozdziat 3
5. PKP Polskie Linie| § 16 tiret | 25.02.2014 r.
Kolejowe S.A. z drugie
dnia 25 lutego
2014 r.
§ 1pkt4lit. b
Zarzgdzenia Nr
6/2014 Zarzadu | Rozdziat 3
6. PKP Polskie § 16 tiret | 25.02.2014 .
Linie Kolejowe trzecie
S.A. zdnia 25
lutego 2014 r.
§ 1 pkt 4 lit. c
Zarzadzenia Nr
6/2014 Zarzadu
7. | PKP Polskie Linie Rysunek | 25.02.2014 .

Kolejowe S.A. z
dnia 25 lutego
2014 r.




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Biuletyn PKP
Przepis Polskie Linie
wewnetrzny, Jednostki Kolejowe
ktérym redakcyjne Data SA, W
- zmiana w obrebie wejscia ktérym
Lp. zmiany zostata ktorych zmiany w zmiana
wprowadzona | wprowadzo zycie zostata
(rodzaj, no zmiany Opubrilgowa
nazwa i tytut) (Nr/pkc;z./ro
§ 1 pkt4lit. c
Zarzgdzenia Nr
6/2014 Zarzadu
8. PKP Polskie Linie Ryslugnek 25.02.2014 .
Kolejowe S.A. z
dnia 25 lutego
2014 r.

1 Zarzgdzenie Nr 6/2014 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 25 lutego 2014 r.;
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