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Rozdzial 1 Postanowienia ogoéine

Instrukcja jest podstawg do prowadzenia badan defektoskopowych szyn i ztgczy szynowych
(zgrzewanych i spawanych) w torach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. oraz

sporzadzania dokumentaciji i sprawozdawczosci z przeprowadzonych badan.
Wstep

1. Postanowienia niniejszej instrukcji obowigzujg w szczegdélnosci :
1) pracownikéw Centrum Diagnostyki i Geodezji,
2) pracownikéw jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A.
2. Pracownikéw zatrudnionych przy prowadzeniu badan defektoskopowych szyn, oprécz
postanowien niniejszej instrukcji obowigzuja:
1) instrukcje obstugi sprzetu defektoskopowego stosowanego do badan,
2) przepisy wewnetrzne dotyczgce oceny oraz kwalifikacji wad wykrytych w szynach,
zatwierdzone lub zalecone do stosowania przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
3) wybrane zagadnienia z n/w przepiséw i instrukcji:
a) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych — Id-1
b) Modut D2 Diagnostyka — dozorowanie — Warunki techniczne I1d-1
c) Instrukcja ,Wykaz linii” — 1d-12 (D-29)
d) Instrukcja o gospodarce naprawczej maszyn, urzgdzen oraz sprzetu
zmechanizowanego do robét torowych — Id-15 (D-80)
e) Norma branzowa BN-77/3518-02 — Badanie ultradzwiekowe szyn w eksploataciji
f) Wytyczne ultradzwiekowych badan ztgczy szynowych zgrzewanych i spawanych
—1d-17
g) Wytyczne i zarzgdzenia Centrum Diagnostyki i Geodezji
h) Katalog wad w szynach
i) Instrukcja sygnalizacji — le-1
j) Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych — le-14

k) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw — Ir-1
§1 Zakres instrukcji

1. Instrukcja dotyczy:

1) organizacji pracy zespotow defektoskopowych prowadzgcych badanie szyn recznymi
aparatami defektoskopowymi,

2) organizacji badan szyn wagonem defektoskopowym,

3) organizacji pracy zespotdéw defektoskopowych prowadzacych badania ztgczy
szynowych zgrzewanych i spawanych,

4) prowadzenia dokumentacji w czasie badan,

5) sprawozdawczosci z badan,

6) postepowania z szynami wadliwymi wykrytymi w czasie badan.



2. Niniejsza instrukcja okresla zakres obowigzkow zwigzanych z badaniami

defektoskopowymi dla:
1) pracownikéw Centrum Diagnostyki i Geodezji,

2) pracownikéw jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A.

§ 2 Cel i zakres badan defektoskopowych

1.

Badania defektoskopowe szyn w torze majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu
pociggéw poprzez wykrywanie wad powstajgcych w szynach i ztgczach szynowych
zgrzewanych i spawanych, ocene ich szkodliwosci i wydanie na tej podstawie zalecen
dotyczacych dalszego postepowania z wykrytymi wadami.

Badaniom defektoskopowym szyn podlegajg wszystkie czynne linie normalnotorowe
zarzadzane przez PKP PLK S.A. ujete w Instrukcji 1d-12 (D-29).

W obrebie stacji kolejowych badaniom podlegaja tylko tory giéwne zasadnicze.
Zalecana czestotliwos¢ badan poszczegodlnych linii zalezy od maksymalnej dozwolonej
predko$ci:

1) V =160 km/h— 4 razy w roku,

2) 120 km/h £V <160 km/h — 3 razy w roku,

w

)

)

) 100 km/h £V < 120 km/h — 2 razy w roku,
) V<100 km/h— 1 raz w roku,
)

)

)

o b

lub rocznego obcigzenia:

(22}

Q > 20 Tg- 3 razy w roku,

7) 10Tg<Q <20 Tg-2razy w roku,

8) Q<10Tg—1raz w roku.

O czestotliwosci badan defektoskopowych decyduje ten parametr eksploatacyjny, dla
ktérego wymagana w ciggu roku ilo$¢ badan jest wieksza. Szczegdtowy grafik pomiaréw

przedstawia tabela:

V=160 |120<v<160|100<v<120| V<100
4 3 2 1
Q=>20Tg
3 3 3 3
4 3 2 1
10Tg<Q<20Tg
2 2 2 2
4 3 2 1
Q<10Tyg
1 1 1 1




6. W szczegolnych przypadkach Dyrektor Oddziatu Regionalnego moze wystgpi¢ do

Centrum Diagnostyki i Geodezji o przeprowadzenie dodatkowych badan

defektoskopowych.

Rozdziat 2 Organizacja badan szyn recznymi aparatami defektoskopowymi

§ 3 Obowiazki Centrum Diagnostyki i Geodez;ji

Opracowanie rocznego planu badan defektoskopowych.

Analiza jakosci badan i stanu technicznego aparatury.

Opracowywanie instrukcji technologicznych badan defektoskopowych szyn w zaleznosci
od stosowanej aparatury.

Sporzgdzanie sprawozdan z badan defektoskopowych.

Prowadzenie kursow badan defektoskopowych oraz sprawdzanie kwalifikacji

pracownikéw nie rzadziej niz co 3 lata.

§ 4 Obowiazki pracownikéw Ekspozytury Pomiaréw Geodezyjnych

i Defektoskopowych

1.

Organizacja i prowadzenie badan defektoskopowych zgodnie z instrukcjami i przepisami
wymienionymi w Rozdziale | Wstep ust. 2. niniejszej instrukcji, kwalifikacja wykrytych
wad w oparciu o ,Katalog wad w szynach” i wydane zarzgdzenia.

Informowanie Zaktadow Linii Kolejowych o planowanym terminie badan
defektoskopowych co najmniej 14 dni przed ich rozpoczeciem.

Powiadamianie przez mistrza zespotu defektoskopowego z trzydniowym wyprzedzeniem
Sekcji Eksploatacji o terminie badan prowadzonych na jej terenie, z podaniem:

1) linii, numeru toru i kilometra, od ktérego rozpoczng sie badania,

2) planowanej godziny rozpoczecia badan,

3) potrzebnej ilosci sygnalistow.

Sporzadzenie przed rozpoczeciem badan odpisow lokalizacji szyn z wadami
zakwalifikowanymi do wymiany podczas poprzedniego badania danej linii.

Codzienne prowadzenie instruktazu z BHP dla pracownikéw zespotu.

Codzienne prowadzenie kart zapisu (Wzér nr 1 w Zatgczniku Nr 3) i dostarczanie ich raz
w tygodniu naczelnikowi Ekspozytury Pomiarow Geodezyjnych i Defektoskopowych.
Prowadzenie dokumentacji z badan wedlug Modutu D5 oraz przekazywanie jej do
Zaktadu Linii Kolejowych.

Wykonywanie innych obowigzkéw zleconych przez zwierzchnika.

Mistrz zespotu jest osobiscie odpowiedzialny za jakos¢ prowadzonych przez zespét

badan oraz za bezpieczenstwo podlegtych pracownikow.



§ 5 Sposob przeprowadzania badan defektoskopowych w torach czynnych

1.

Do recznych badan defektoskopowych szyn uzywane sg jednotokowe aparaty

ultradzwiekowe.

Zespot defektoskopowy powinien by¢ wyposazony w radiotelefon przenosny z kanatem

sieci drogowej oraz z niezbednymi kanatami sieci pociggowej.

Minimalne skifady zespotoéw defektoskopowych i ich ustawienie przedstawiono

w Zatgczniku Nr 1 — Rysunki 1+4. W sytuacjach szczegdélnych dopuszcza sie prace

zespotu pomiarowego w skfadzie 3-osobowym.

W przypadku, gdy na linii dwutorowej wprowadzony zostanie ruch pociggéw w obu

kierunkach po badanym torze, mistrz zespotu obowigzany jest wyznaczy¢ dwoch

sygnalistow w celu zapewnienia bezpieczenstwa pracy zespotu z obu kierunkéw

i prowadzi¢ badania jak na linii jednotorowej. Czynnosci drugiego sygnalisty petni

operator.

Przed przystgpieniem do badan mistrz zespotu defektoskopowego lub wyznaczony

w zastepstwie mistrza operator, obowigzany jest kazdorazowo do:

1) przeprowadzenia na torze bocznym, a w przypadku jego braku — na torze gtéwnym,
przy wspétudziale operatorow, skalowania aparatury. Parametry wyskalowanej
aparatury z podaniem nazwiska skalujgcego nalezy odnotowaé¢ w dokumentacji
wg Modutu D5. Warunkiem przystgpienia do badan jest stwierdzenie wiasciwego
stanu aparatéw.

2) uzyskania u dyzurnego ruchu informaciji o aktualnej sytuacji ruchowej i zgtoszenia
wyjscia zespotu na szlak. W czasie pracy mistrz obowigzany jest wykorzystywac
kazdg okazje do informowania sie o aktualnej sytuacji ruchowe;.

W czasie badan mistrz zespotu nadzoruje przebieg badan, spisuje wykryte wady,

obserwuje i utrzymuje tgcznosc¢ z sygnalistami. W czasie, kiedy mistrz zespotu osobiscie

prowadzi badania, obowigzki te przejmuje operator.

Badan defektoskopowych nie prowadzi sie w przypadku:

1) ciagtych opadoéw atmosferycznych,

2) temperatury ponizej —5° C,

3) zalegania duzej ilosci $niegu na szlaku,

4) ograniczonej widzialnosci.

Na mostach i w tunelach dtuzszych niz 100 m, nie posiadajgcych mozliwo$ci

bezpiecznego opuszczenia toru przez zespét wraz ze sprzetem defektoskopowym —

badania prowadzi sie przy torze zamknigetym.

§ 6 Znakowanie wykrytych wad

1.

Do znakowania wykrytych wad nalezy uzywac kredek trudno zmywalnych. W zalezno$ci

od rodzaju wady i jej kwalifikacji znakowanie wyglgda nastepujgco:



1) Wady, ktérych dtugos¢ wzdtuz osi wzdtuznej szyny jest < 10 cm, zakwalifikowane do
obserwaciji, zaznacza sie bialg lub z6ttg kreskg na szyjce i stopce szyny od srodka
toru w miejscu wystgpienia wady. Z boku kreski nalezy napisac litere ,0” (Zatgcznik
Nr 2 Rys. 5).

2) Wady ciggte zakwalifikowane do obserwacji zaznacza sie dwoma biatymi lub zottymi
kreskami na szyjce i stopce szyny od srodka toru. Kreski te okreslajg poczatek i
koniec wykrytej wady. Prostopadle do tych kresek rysuje sie krotkie strzatki na szyjce
w kierunku czesci wadliwej szyny. Pomiedzy kreskami nalezy napisac litere ,0”
(Zatgcznik Nr 2 Rys. 6).

3) Wady, ktérych dlugos¢ wzdtuz osi wzdtuznej szyny jest < 10 cm, zakwalifikowane do
wymiany zaznacza sie tak jak wady do obserwacji, z tym ze w takim przypadku
uzywa sie koloru czerwonego, a zamiast litery ,O” pisze si¢ litere ,W” (Zatgcznik Nr 2
Rys. 7).

4) Wady ciggte zakwalifikowane do wymiany zaznacza sie kolorem czerwonym
w sposob podany w punkcie 2), piszgc zamiast litery ,O” litere ,W” (Zatacznik Nr 2
Rys. 8).

W przypadku duzej ilodci wad punktowych w matych odstepach na krétkim odcinku

szyny, zaznacza si¢ je jak wade ciggtg, podajac w dokumentacji wg Modutu D5

faktyczng ilos¢ wad.

W przypadku wykrycia wady zagrazajgcej bezposrednio bezpieczenstwu ruchu

pociagdéw, nalezy przerwac badania i powiadomic¢ najblizszy posterunek ruchu

o istniejgcym zagrozeniu.

§ 7 Obowiagzki pracownikow Zakladu Linii Kolejowych i Sekcji Eksploatacji

1.

Sekcja Eksploatacji przydziela niezbedng ilo$¢ sygnalistéw do wspodtpracy z zespotem
defektoskopowym oraz ustala miejsce przechowywania sprzetu defektoskopowego,
powiadamiajgc o tym mistrza zespotu.
Zakfad Linii Kolejowych przyjmuje wyniki badan defektoskopowych, kwitujgc odbior
w dokumentacji wg Modutu D5.
Zaktad Linii Kolejowych po dokonaniu analizy wynikow badan przekazuje wnioski
i zalecenia do Sekcji Eksploatacji w celu podjecia dziatan zapobiegawczych
lub naprawczych.
Sekcja Eksploatacji obowigzana jest do:
1) dokonania wymiany lub zabezpieczenia szyn z wadami zakwalifikowanymi
do wymiany,
2) odnotowania w ksigzce kontroli obchoddéw lokalizacji szyn zakwalifikowanych
do obserwacji oraz wydania odpowiednich polecen toromistrzom i dréznikom

obchodowym.



5.

Sekcja Eksploatacji ma obowigzek odnawiania znakéw i symboli pozostawionych

na szynach przez zespoét defektoskopowy.

Rozdziat 3 Organizacja badan szyn wagonem defektoskopowym

§ 8 Obowigzki Centrum Diagnostyki i Geodezji

1.
2.

Opracowanie rocznego planu badan defektoskopowych.

Wystgpienie do PKP CARGO S.A. lub innego dysponenta lokomotyw o przydziat
lokomotywy z dwuosobowg druzyng trakcyjng, wyposazonej w radiotelefon z kanatem
sieci pociggowym.

Wystgpienie do Oddziatéw Regionalnych o opracowanie rozktadéw jazdy dla
poszczegdlnych linii i wystanie telegramow powiadamiajgcych o uruchomieniu pociggu
do badan defektoskopowych.

Powiadamianie Zakfadu Linii Kolejowych o prowadzonych badaniach.

Sporzgdzanie sprawozdan z badan defektoskopowych.

§ 9 Obowiazki Oddziatlu Regionalnego, Zaktadu Linii Kolejowych i Sekcji Eksploataciji

1.

Oddziat Regionalny opracowuje rozktady jazdy dla prowadzenia badanh wagonem

defektoskopowym na poszczegdlnych liniach, wysyta telegramy powiadamiajgce

o uruchomieniu pociggu oraz powiadamia wiasciwg Ekspozyture Kierowania Ruchem

Centrum Kierowania Przewozami.

Zaktad Linii Kolejowych poleca Sekcji Eksploatacii:

1) przygotowac tory do badan defektoskopowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
oczyszczenia ztobkdw na przejazdach potozonych na badanym odcinku,

2) zorganizowac postoj wagonu w miejscach umozliwiajgcych pobdr energii

elektrycznej i wody,

3) wyznaczy¢ pracownika do udziatu w badaniach i odbioru ich wynikéw. W przypadku

wykrycia wady zagrazajgcej bezposrednio bezpieczenstwu ruchu pociggow,

pracownik ten powiadamia najblizszy posterunek ruchu o istniejgcym zagrozeniu.

§ 10 Obowiazki zatogi wagonu defektoskopowego

1.

Prowadzenie badan defektoskopowych oraz nadzér nad dziataniem aparatury i pracg
operatoréw.

Codzienne prowadzenie instruktazu z BHP zatogi wagonu defektoskopowego oraz
innych oséb biorgcych udziat w badaniach.

Wspotpraca z dyzurnymi ruchu i dyspozytorami podczas prowadzenia badan.

Wspotpraca z druzyng trakcyjng, ustalanie sposobu jazdy i komunikacji z zatogg wagonu

defektoskopowego.

Informowanie na biezgco naczelnika Ekspozytury Pomiaréw Automatycznych i Pojazdow

Specjalnych o wszystkich przeszkodach w realizacji planu badah.
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6. Prowadzenie dokumentacji pracy oraz dokumentacji badan defektoskopowych.

7. Przygotowanie wynikéw kazdorazowo po zakonczeniu badan i przekazanie ich za

pokwitowaniem do wtasciwego Zakfadu Linii Kolejowych.

§ 11 Sposoéb prowadzenia badan wagonem defektoskopowym

1.

Metode badan, interpretacje wynikéw badan oraz skalowanie aparatury okreslajg
odrebne instrukcje wydane przez producentéw aparatury.

Wagon defektoskopowy przeznaczony do badania szyn w torach zarzgdzanych przez
PKP PLK S.A. posiada dwutokowg aparature pomiarowa, ktéra jednoczes$nie bada,
rejestruje i sygnalizuje na biezgco wykrywane wady w szynach.

Nie prowadzi si¢ badan w warunkach:

1) temperatury ponizej 0° C,

2) zalegania Sniegu na torze.

W szczegolnych sytuacjach dopuszcza sie badania przy temperaturze do —3° C.

W przypadku przerwy w badaniach spowodowanej uszkodzeniem dowolnej czesci
wagonu defektoskopowego, przewidziany do badah w tym czasie odcinek toru nalezy
pomingg¢, tak aby badania mogly by¢ prowadzone zgodnie z rozktadem jazdy. Pominiety

odcinek powinien by¢ zbadany defektoskopami recznymi.

Rozdziat 4 Organizacja defektoskopowych badan ztagczy szynowych spawanych

i zgrzewanych

§ 12 Cel i zakres badan ztgczy szynowych spawanych i zgrzewanych

1.

Badania ztgczy szynowych majg na celu wykrycie wad wystepujgcych w catym przekroju
zlgcza.

Badaniom podlegajg spoiny i zgrzeiny:

1) wykonywane w trakcie napraw nawierzchni,

2) inne w zaleznosci od potrzeb.

§ 13 Obowiazki pracownikéw zespotu do badan ztagczy szynowych spawanych

i zgrzewanych

1.

Zgtaszanie z trzydniowym wyprzedzeniem do Sekcji Eksploatacji o terminie badan
prowadzonych na ich terenie.

Sprawdzanie sprzetu defektoskopowego kazdorazowo przed przystgpieniem do badan,
zgodnie z normg BN-77/3518-02.

Prowadzenie badan defektoskopowych, kwalifikacja wykrytych wad wg ,Wytycznych
ultradzwiekowych badan ztgczy szynowych zgrzewanych i spawanych” i ,Katalogu wad
w szynach” oraz wydawanie zaleceh do dalszego postepowania z wykrytymi wadami.
Codzienne prowadzenie kart zapisu (Wzér nr 1 w Zatgczniku Nr 3) i dostarczanie ich raz

w tygodniu naczelnikowi Ekspozytury Pomiarow Geodezyjnych i Defektoskopowych.
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Prowadzenie dokumentacji z badan wg Wzoréw nr 3 i 4 zawartych w Zatgczniku Nr 3.
Dopilnowanie wiasciwego zabezpieczenia sprzetu defektoskopowego po badaniach

i w czasie transportu.

Utrzymywanie aparatury defektoskopowej w stanie petnej sprawnosci techniczne;.

Mistrz zespotu jest osobiscie odpowiedzialny za jakos¢ prowadzonych badan.
§ 14 Organizacja badan ztgczy szynowych

Do badan ztgczy szynowych uzywane sg ultradzwiekowe defektoskopy uniwersalne.

2. Zespot defektoskopowy powinien by¢ wyposazony w radiotelefon przenosny z kanatem

sieci drogowej oraz z niezbednymi kanatami sieci pociggowej.
3. Minimalny sktad zespotu:

1) mistrz zespotu,

2) dwdéch operatorow,

3) sygnalisci przydzielani zgodnie z potrzebami przez Sekcje Eksploatac;i.
Rozdziat 5 Dokumentacja pracy i badan
§ 15 Dokumentacja pracy

1. Celem prowadzenia dokumentacji jest:

1) ustalenie faktycznego czasu pracy zespotu prowadzgcego badania defektoskopowe,

2) okreslenie stanu osobowego zespotu prowadzgcego badania.

2. Mistrzowie zespotow defektoskopowych, mistrzowie zespotéw do badan ztgczy

szynowych i mistrz wagonu defektoskopowego obowigzani sg prowadzi¢ ,Karte zapisu”

(Wz6r nr 1 w Zatgczniku Nr 3).
§ 16 Dokumentacja z badan recznych prowadzona przez zespo6t defektoskopowy

1. Celem prowadzenia dokumentaciji jest:
1) okreslenie lokalizacji wad,
2) okreslenie rodzaju wad,

3) zalecenie dalszego postepowania z wadliwymi szynami.

2. Mistrz zespotu defektoskopowego lub w razie jego nieobecnosci wyznaczony pracownik,

obowigzany jest do prowadzenia dokumentacji wg Modutu D5.

3. Wytyczne wypetniania i postepowania z ,Kartg badania defektoskopowego szyn” :

1) ,Karte badania” wypetnia mistrz zespotu w dwdch egzemplarzach, z ktérych jeden

przekazuje do Zaktadu Linii Kolejowych, a drugi podpisany przez upowaznionego
przedstawiciela Zakfadu Linii Kolejowych, przekazuje naczelnikowi Ekspozytury
Pomiaréw Geodezyjnych i Defektoskopowych pietnastego i ostatniego dnia

miesigca.
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2) W przypadku zakwalifikowania szyny lub ztgcza szynowego do wymiany, informacja
o tym powinna by¢ niezwtocznie (tego samego dnia) przekazana przedstawicielowi
Sekcji Eksploatacji, z podaniem rodzaju wady i jej lokalizacji. W ,Karcie badan”
nalezy odnotowac date, godzine oraz nazwisko pracownika Sekcji Eksploataciji, ktory
przyjat zgtoszenie.

3) W przypadku nie wykrycia wad kwalifikujgcych szyny lub ztgcza szynowe do
wymiany, ,Karty badan” nalezy przekazywac do Zaktadu Linii Kolejowych nie
rzadziej niz raz w tygodniu.

4) W ,Karcie badania” nie zapisuje sie wad uprzednio zabezpieczonych zgodnie
Z przepisami.

5) Opis wady zakwalifikowanej do wymiany nalezy wyr6zni¢ kolorem czerwonym.

6) ,Karty badain” naczelnik Ekspozytury Pomiarow Geodezyjnych i Defektoskopowych

przechowuje przez okres pieciu lat.

§ 17 Dokumentacja z badan automatycznych prowadzonych przez zatloge wagonu

defektoskopowego

1. Mistrz wagonu defektoskopowego obowigzany jest:
1) dokonac¢ potrzebnych wpiséw we wszystkich ksigzkach prowadzonych podczas
badan.
2) wydrukowac¢ (po przetworzeniu danych) protokét z badan defektoskopowych szyn
(Wz6r nr 7 w Zatgczniku Nr 3).
2. Protokdt z badan defektoskopowych mistrz wagonu defektoskopowego przekazuje
upowaznionemu przedstawicielowi Zaktadu Linii Kolejowych (Sekcji Eksploatacii),

biorgcemu udziat w badaniach.
§ 18 Dokumentacja z badan ztgczy szynowych spawanych i zgrzewanych

1. Mistrz zespotu:
1) wypetnia w dwdch egzemplarzach karte badania dla kazdego wadliwego ztgcza
(Wz6r nr 3 w Zatgczniku Nr 3),
2) sporzgdza w dwoch egzemplarzach wykaz przebadanych ztgczy zakwalifikowanych
jako dobre, do wymiany i do obserwacji (Wzér nr 4 w Zatgczniku Nr 3).
2. W przypadku wykrycia ztgcza szynowego do wymiany, informacja o tym powinna by¢
niezwtocznie przekazana przedstawicielowi Sekcji Eksploatacji z odnotowaniem
w ,Karcie badah” daty, godziny oraz nazwiska osoby przyjmujgcej zgtoszenie.
3. W przypadku nie wykrycia wad kwalifikujgcych ztgcza do wymiany, ,Karty badan” wraz z
wykazem przebadanych ztgczy nalezy przekazywaé do Zaktadu Linii Kolejowych nie

rzadziej niz raz w tygodniu.
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Rozdziat 6 Dokumentacja sprawozdawcza
§ 19 Zestawienia z badan

1. Centrum Diagnostyki i Geodezji sporzgdza nastepujgce zestawienia:
1) z badan defektoskopowych szyn — roczne, po zakonczeniu badania linii
zarzadzanych przez PKP PLK S.A. (Wzdr nr 5 w Zatgczniku Nr 3),
2) z badan defektoskopowych ztgczy szynowych — roczne (Wzér nr 6 w
Zatgczniku Nr 3).
2. Zestawienia nalezy przesyta¢ do Biura Drég Kolejowych Centrali PKP PLK S.A. oraz

wiasciwych Oddziatéw Regionalnych.
Rozdziat 7 Postanowienia koncowe

1. Wszystkie sprawy zwigzane z obstugg aparatury badawczej i pomiarowej oraz
klasyfikacjg szyn po badaniach, regulujg odrebne instrukcje wydawane przez
producentéw aparatury lub opracowane przez instytuty naukowe i Centrum Diagnostyki i
Geodezji.

2. Sprawy dotyczace organizacji i sprawozdawczos$ci z badan defektoskopowych
doswiadczalnych, dodatkowych, specjalnych itp., nie ujete w niniejszej instrukcji bedag

regulowane przez Centrum Diagnostyki i Geodezji w formie odrebnych zarzgdzen.
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Zatacznik Nr 1 Propozycje ustawienia zespotu defektoskopowego

Mistrz zespotu
defektoskopowego

Sygnalista Il

Sygnalista |

Operator Operator

(ierun

100- 100-
- 150m ¢ 150m .
X X

Rys. 1. Ustawienie zespotu defektoskopowego podczas badan jednym aparatem

jednotokowym na linii jednotorowej
X - odlegto$¢ regulowana przez mistrza zespotu, zalezna od warunkéw terenowych

Mistrz zespolu
defektoskopowego

Sygnalista I

Operatorzy Operator Sygnalista |

" 150m m > 150m >
[ X X |

Rys. 2. Ustawienie zespotu defektoskopowego podczas badan dwoma aparatami

jednotokowymi na linii jednotorowej

X - odlegtos¢ regulowana przez mistrza zespotu, zalezna od warunkoéw terenowych
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Mistrz zespotu
defektoskopowego

Operator Operator Sygnalista

Kiefunek|ruchli pociggow )/ Kierunek badan
TOR 2+ bocjas C > (?

Kiefunek| ruchu pocjagow
TOR 1 P >

Rys. 3. Ustawienie zespotu defektoskopowego podczas badan jednym aparatem

jednotokowym na linii dwutorowej

Mistrz zespotu
defektoskopowego

Sygnalista

Operatorzy Operator

{ierun (ierur]

K
TOR 2«

max. 30 100-
le— m 150m

Kierunek rugchu ppciggow

TOR1 >

T rTrrrrrrrrrrrerrrrT

Rys. 4. Ustawienie zespotu defektoskopowego podczas badan dwoma aparatami

jednotokowym na linii dwutorowej



Zalacznik Nr 2 Oznakowanie wad

kolor biaty lub zoity

Rys. 5. Oznakowanie wady o diugosci < 10 cm kwalifikujacej szyne do obserwacji

kolor biaty lub zoétty

Rys. 6. Oznakowanie wady ciagtej kwalifikujgcej szyne do obserwacji

kolor czerwony

Rys. 7. Oznakowanie wady o dlugosci < 10 cm kwalifikujacej szyne do wymiany
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kolor czerwony

[\
[\
/ \
/ \
—= Wd—

Rys. 8. Oznakowanie wady ciggtej kwalifikujgcej szyne do wymiany
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Zatacznik Nr 3

Wz6ér nr 1 Karta zapisu

(stempel komérki organizacyjnej)

(dzien, miesige, rok)

Pouczono z przepisow BHP w godz. ...

W ZAKTESIE 1o e s e e esne e enans

{podpi_sv dwécLEE:uwni kiow)

«.. SertaH

(nr dziatki, nazwisko 1 imig¢ prowadzacego roboty)

Nr 00000001

Nr i pozycja normy. Opis
Lp Poz. Dzien i lokalizacja robot i ich ocena. | Zuzyta
Nazwisko i imig Ilos¢ godzin pracy nika robdt Liczba porzadkowa ilos¢
pracownikéw wykonujgeych | godzin
roboty.
5 z E
3 = > =z 2
£l % 2| £33 :
2 3 ] e Nr obicktu
s | B = £33
z z. Z3 £
ERE-
1 2 4 5 6 7 8 9
Razem Razem

Sporzadzil: ..o

ZatwierdZik: ..o...ooiiicii
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Wzér nr 2 Uchylony!"
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Wzor nr 3 Karta badania ztgcza (spoiny, zgrzeiny)

KARTA BADANIA ZLACZA (SPOINY, ZGRZEINY)

IZ........... torftok . . km
Linia......... , )
— Ki€T. Kilometrazu
Sytuacja ! s oé
poin
2 : \Z‘:k 'y L PO ‘JI' P
Y . Obszar : !D'l:
! [ : | stopka
[ |
le: |
: 4: -: gtéwka
_ospodsgynyl ;P
oy
|
Lol
| I |
[
I3l | stopka
z lo; |
1y |
i [ |
szér.spdiny
Wyniki kolejnych badan zljcza
Nr | Badanie I dnia Badanie I1 dnia ..... Badanie III  dnia .....
1996.10.24 ‘e e
wady szar | Wys. Sym- | Klas: sza | WV¥s. Sym- | Klasa sza | Wys. Sym- | Klasa
o echa }’fZ hol '.:I'qcz: :lh echa 3"'r£ hz zlyez (-]h echa .‘.‘r’rz hl.lﬂll zlgez
1 2 3 4 S 6 7 8 9 |10 11|12 ] 13] 14 ] 15 ] 16
1 A¥ 06 |73-] o
2 A 109123/ o
3 A J1O]70/-] e W
4 B |09]-25] e
5 _ - _
6 - — - -
‘? - — - -
8 - — - —
Legenda:

L - lewa strona spoiny
P - prawa strona spoiny

vy - odlegloé¢ wady od osi szyny

z - odleglo$¢ wady od powierzchni tocznej szyny dla obszaru B lub od powierzchni stopki dla obszaru A1 C

® icielih=H

O jeielih<H

Otrzymat:

(data 1 podpis)

Wykonat:

(data 1 podpis)
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Wz6r nr 4 Wykaz przebadanych ztaczy szynowych

WYKAZ PRZEBADANYCH ZLACZY SZYNOWYCH

Data badania.........ccccceeeeenn.e. .
Typ urzadzenia ............ccoeee.

LAnia 0r o Szlak (stacja)

Badania przeprowadzil ........ccoovvunees APATatem Nr vuvvvvvrsseennnsn. wzim. N e, dB S.......... dB

Kmod ...vvvvvrrnnnen dO oo Typ SZYNY cevvviieeeierisievaiiiin TOr Or e,

Cechy szyn lub
nr spawacza Uwagi
zgrzewarki

Lokalizacja
Lp. | wady (km nr
przesia).

Tor | Tok Opis . . g
iy Zalecenia | 2
nr | L/T oscylogramu =

% | Zgrzeina
o | Napoina

1 2 3] 4 5 6 7 10 11

01

02

03

04

05

06

07

08

09

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

32

Uwagi:

data
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Wzor nr 5 Zestawienie wynikéw badan szyn

ZESTAWIENIE WYNIKOW BADAN SZYN W ROKU 2004

|IZ: 4 -Lodz
Wady w szynach Wybuksowania Spoiny i zgrzeiny
= Hos¢ kilometrow o$é wadliwych
= = SZYN o w 0 w 0 w
= =
- = -
[2 Od 0 RAzEm X 0 W N wsz | N wsz | N wsz | N wsz | N | wsz N WSZ
1 L 171| 203 6 4| 36 6 8 4| 277 0 1 11| 31 1 6
1 57.700| 195.500( 137.800
P 272 223 1 8 57 12 16 5| 297 0 3 13| 37 3
2 L 218| 221 9 7| 55 1 5| 394 5 10 71 30 1 6
1 57.700| 195.500( 137.800
P 382| 358| 14| 15| 88 3 9 7| 477 71 200 M 51 3 10
1 L 128 129 10 2| 64 3 12 6| 185 0 2 1 25 0
14 0.502| 77.100| 76.598
P 246 215 20 5 113 4 13 9| 306 0 3 3 50 2
2 L 186| 155| 26 12| 74 9 22 9| 124 1 1 2| 25 1
14 0.562| 77.100| 76.538
P 230 200| 35| 21| 117 10f 25| 17| 221 2 3 4| 26 4 15
1 L 77| 59 8 4 9 5 7| 20| 109 0 0 1 7 0
15 11.600| 68.832| 57.232
P 96 95 1 9 16 6 11 27| 150 2 2 3 16 2 5
2 L 34 30 2 2 2 1 58 0 0 0 1 0 1
15 57.160| 68.759 11.599
P 50 58 = 3 4 5 3 93 0 0 2 4 0 2
1 L 31 27| 12 0 5 13 2| 20 0 0 1 8 0 4
17 -0.070| 26.347| 26.417
P 61| 34| 19 0| 10 6] 22 4 4 0 0 2l 1 2 7
2 L 61| 37| 14 o 19 o 15 0| &7 0 0 0 0 1
17 -0.070| 25.485| 25.555
P 70| 64| 18 1 26 o 18 2| 105 0 1 1 0 2
1 L 63| 52 0 8| 20 0 0 6] 57 0 0 o] 15 0 0
22 2.093| 41.132 39.039
P 67 77 1 12 36 1 1 12 63 0 0 1 30 0 0
2 L 30| 34 0 2 9 0 0 2| 73 0 0 0 7 0 0
22 28.483| 41.132| 12.649
P 47| 43 0 5 13 0 0 4] 88 0 0 0 0
1 L 170| 151 8 25 49 7 8 67| 2865 0 0 5 0 4]
25 -0.311| 96.860| 97.171
P 180 178| 13| 33| 55| 13| 13| 114| 341 0 0 8 18 0 2
2 L 218 194 9 26 55 13 11 62| 931 1 2 10 1 0 1
25 0.446| 5B6.613| 56.167
P 293| 289 19| 33| 102| 14| 16| 120( 1045 4 31 13| 21 1 2
1 L 27| 23 1 3 9 1 1 10 21 0 0 1 0 0
131 165.000| 226.750| 61.750
P 300 31 2 6 19 2 2 18 31 2 2 2 1 1
2 L 121 77 63| 226 309 544 786 6 31 0 0 3] 25 5 10
131 165.000| 226.750| 61.750
P 241| 115| 107| 291| 496| 957|1362| 11| 36 0 0 7| 38 10| 11

Razem w IZ Lodz

Zbadano kilometrow: 878.065
Wadliwych szyn: 3 809
Wykryto wad: 10873
W tym: Wybuksowan  spoinizgrzein pozostalych
5959 640 4274
Legenda
0 -1le wad do obserwacji N - 1le nowych wad
w - ile wad do wymiany wsz - ile wszystkich wad
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Wzér nr 6 Zestawienie wynikéw badan defektoskopowych ztagczy spawanych i zgrzewanych

ZESTAWIENIE WYNIKOW BADAN DEFEKTOSKOPOWYCH ZLACZY SPAWANYCH | ZGRZEWANYCH
W ROKU 200....
[los¢ polaczen Ilos¢ polaczen
KM spawanych |szt.| zgrzewanych |szt.]
IR | 1Z | Nazwalinii | TOR | TOK pwaTlyeh e precwany e e
od do suma W 0 BW W O BW
o
3
s =
=
ﬁ
5
= ™
=
3
-
OGOLEM:
LEGENDA: - zakwalifikowano do wymiany; O — zakwalifikowano do obserwacji; BW — brak wad
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Wzér nr 7 Karta badania szyny wagonem defektoskopowym

KARTA BADANIA SZYNY WAGONEM DEFEKTOSKOPOWYM
(Wykonawca pomiarow) IZOLSZTYN Linia: 39 OLECKO - SUWALKI Tor: 1
Badania od [km]: 17,100 do[km]: 0,800
Data badania: 02.10.2003 Protokot sporzadzil: Cytryniak T.
Lokalizacja | Tok | Szt. | Rozmiar | Pofozenie
wady [mm] Typ .
[mm] Obraz wady | Ocena szury Uwagi
L H
16.720.155 L 1 23 12 20 EE O S-49 -12m NNS 311
12.159.899 L ] 31 40 32 EE 0] S-49 SP
10.138.608 L 1 55 20 20 EE 0 5-49 +13m przejazd
8523307 | P | 1 | 81 | 7 47 SE=— | w S49 | +3m ST 8.526
4.400.149 L 1 42 27 130 EE 0 UIC 60
3.626.260 L 1 93 33 34 SE 8] UIC 60
LEGENDA: ST — stup wakcyny SP - spoina  WPP - wada powierzchniowa W —wymiana O —obserwacja NNS — napis na szynie  SM — semafor Strona 1

Odebral: ................

Data 1 Podpis
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Zmiany

Zmiana wynika z aktu normatywnego
ogtoszonego w Biuletynie

porz.

Rok

Nr

Poz.

Zmiana

obowigzuje od dnia

Czytelny podpis
pracownika wnoszgcego
zmiany

10

Uwaga: Przy wnoszeniu zmian do tekstu przepiséw, nalezy wskazywa¢ numer porzgdkowy

wnoszonej zmiany.
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