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1. ZAKRES STOSOWANIA

Niniejsze warunki techniczne stanowig zbiér wymagan technicznych PKP PLK S.A.
dotyczgcych wykonywania, kontroli i odbioru robét reprofilacji szyn maszynami
samojezdnymi w torach i rozjazdach sieci PKP PLK S.A. Szczegotowe wytyczne
kwalifikacji, planowania oraz ewidencji takich robét przez jednostki organizacyjne PKP
PLK S.A. i autoréw specyfikacji technicznych na roboty torowe zamieszczone sg

w czesci 2 Warunkéw Technicznych.

Niniejsze Warunki Techniczne dotyczg technologii reprofilacji szyn w torach i rozjazdach
okreslonych w pkt.2. Stosowanie innych technologii moze wymagac¢ modyfikacji tych
przepisow.

Odstepstwa od przepiséw niniejszych warunkow technicznych a takze wyjasnienia

i interpretacje, sg w kompetencjach Centrali PKP PLK S.A.- poprzez Biuro Drog
Kolejowych.

Tracg moc warunki techniczne wykonania i odbioru nr KD4-518/18/96/KK.

2. WYMAGANIA OGOLNE
2.1 Charakterystyka dopuszczonych technologii

1. Reprofilacja czyli zmechanizowana obrébka szyn polega na usuwaniu - narzedziami
zabudowanymi na maszynach samojezdnych - warstwy metalu w okreslonym
zakresie obrobki na grubosci niezbednej do nadania powierzchni tocznej szyn
wymaganego przekroju poprzecznego i profilu podtuznego, likwidacji lub
zmniejszenia ptytkich wad powierzchniowych, a w szczegdlnych przypadkach -
przesuniecia strefy styku kota z szyng wzgledem strefy wystepowania wad na
krawedzi tocznej gtowki szyny.

2. Rozréznia sie maszyny torowe — przeznaczone do wykonywania robot wytgcznie
w torach (w tym takze na przyrzadach wyréwnawczych) oraz maszyny rozjazdowe -
przeznaczone do wykonywania robot w rozjazdach kolejowych i przystosowane do
pracy na krotkich odcinkach toréw.

3. Zmechanizowana obrébka szyn moze by¢ wykonywana poprzez szlifowanie
rotacyjne — zwane dalej szlifowaniem, struganie lub frezowanie, i obejmuje
okreslony obszar powierzchni tocznej gtéwki szyny okreslany mianem tzw. zakresu
kagtowego reprofilaciji.

4. Zuwagi na wplyw na jakos¢ robot reprofilacii, takich parametrow nawierzchni jak:

dtugos¢ i wielkos¢ nieréwnosci toru, szyn oraz ich powierzchni tocznej, wyrdznia sie



pojecie tzw. bazy sztywnej charakterystycznej dla danego typu maszyny. Dlugosé

bazy sztywnej wynika z odlegtosci:

e miedzy punktami oparcia na danym toku szynowym skrajnych tarcz szlifierskich
danej gtowicy lub zespotu gtowic — w przypadku szlifowania,
e miedzy skrajnymi punktami podparcia jednej gtowicy utrzymujgcej narzedzie

skrawajgce na danym toku szynowym — w przypadku strugania lub frezowania.

5. Zmechanizowane szlifowanie, polega na zastosowaniu obrotowych tarcz Sciernych,
zabudowanych na gtowicach maszyny poruszajgcej sie po torze i dociskanych do
szyn pod okreslonym katem i obcigzeniem w trakcie kolejnych jazd roboczych na
danym odcinku. Diugo$¢ bazy sztywnej wynika z ilosci i rozmieszczenia wzajemnie
sprzegnietych tarcz szlifierskich. Szlifowanie stosowane moze by¢ w torach
rozjazdach i przyrzadach wyréwnawczych.

6. Struganie, polega na zastosowaniu nozy skrawajgcych zabudowanych na gtowicach
maszyny, przy czym gtebokos¢ obrobki jest ustawiania wzgledem punktéw
podparcia tworzacych baze sztywng. Struganie nie moze by¢ stosowane
w rozjazdach i przyrzadach wyréwnawczych.

7. Frezowanie polega na zastosowaniu frezéw zabudowanych na gtowicach maszyny,
przy czym gteboko$¢ obrobki jest ustawiania wzgledem punktow podparcia
tworzgcych baze sztywng. Frezowanie nie moze by¢ stosowane w rozjazdach
i przyrzgdach wyréwnawczych.

8. Kwalifikacja odcinkow toréw do reprofilacji w okreslonej technologii jest
przedmiotem odrebnego postepowania diagnostycznego PKP PLK S.A., zgodnie

z cz.2 Warunkéw Technicznych.
2.2 Odcinki reprofilaciji

1. Zuwagi na dtugos¢ odcinkdw poddawanych zmechanizowanej obrébce szyn

rozréznia sie reprofilacje torow?:

a) ciagta — obejmujgca reprofilacje catego segmentu torowego rozumianego jako

odcinek toru miedzy gtowicami rozjazdowymi na catej dlugos$ci budowlanej?,

! pojecia tego nie stosuje si¢ W odniesieniu do samych rozjazdow
2{j. tor gtdbwny zasadniczy na dtugosci budowlanej lub tor szlakowy oraz jego przedluzenia pomigdzy
sygnalizatorem wjazdowym i pierwszym rozjazdem lub skrzyzowaniem tor6w



b) selektywng — obejmujgca reprofilacje wybranych odcinkéw danego segmentu
torowego (niereprofilowanego lub reprofilowanego w odmiennym trybie),

posiadajgcych minimalng dtugosé rzedu:

e 900 m - przypadku szlifowania w rejonie nie objetym reprofilacjg (tj. na
odcinku segmentu torowego nie objetego reprofilacjg ciggta, gdy sasiednie
segmenty torowe rowniez nie sg poddawane reprofilacji tg samg maszyna),

e 150 m - w przypadku szlifowania na odcinku segmentu torowego objetego
reprofilacjg ciggtg tg samg maszyna,® lub szlifowania w sgsiedztwie
segmentow torowych reprofilowanych tg samag maszyna, a takze

w przypadku frezowania lub strugania.

2. Reprofilacji poddaje sie odcinki wskazane w zamowieniach na roboty, obejmujgce
cate segmenty torowe lub grupy rozjazdéw, a w wyjgtkowych przypadkach odcinki
krétsze np. nagromadzenia wad - reprofilacja selektywna.

3. Rozjazdy poddawane sg szlifowaniu w zakresie jednego lub obu toréw (kierunkéw),

w zaleznosci od szczegotowych wykazéw zawartych w zamowieniu.
2.3 Cele i rodzaje reprofilacji
1. Celem wykonywania zmechanizowanej reprofilacji szyn jest:

a) wydtuzanie zywotnosci nawierzchni kolejowej poprzez zmniejszanie
oddziatywan tor/pojazd oraz likwidacje wad w poczgtkowym okresie ich
rozwoju,

b) poprawa komfortu jazdy i obnizenie emisji hatasu oraz drgan wystepujgcych

wskutek ruchu pojazdow szynowych.

W przypadkach szczegoélnych zmechanizowana obrébka szyn moze mie¢ bezposredni

wplyw na poprawe bezpieczenstwa uzytkowania szyn®.
2. Do podstawowej wadliwosci toru naprawianej poprzez reprofilacje szyn naleza:

a) wady kontaktowo-zmeczeniowe w poczatkowym stadium ich rozwoju,

zdefiniowane w [4],

3 Wynika z ekonomicznej konieczno$ci minimalizowania diugoéci wstawek szlifowanych maszyna rozjazdowa.
Typowe dtugie wstawki migdzy rozjazdami 1:14-760 oraz 1:18.5-1200 zaleca si¢ szlifowa¢ maszyng torowa
“ Dotyczy to w szczeg6lno$ci trybu regeneracyjnego



b) nieréwnosci powierzchni tocznej szyn definiowane gtebokosciami fal
0 nastepujgcych dtugosciach:
o fale krotkie 30+100 mm,
o fale srednie 100+300 mm
o fale dtugie 300+1000 mm,
C) zmiany przekroju poprzecznego szyn wywotane zuzyciem i przemieszczeniem
materiatu,
d) wady walcownicze powstajgce w szynach nowych (zgorzelina, nieréwnosci).

3. Rozréznia sie nastepujgce tryby reprofilacii:

a) POCZATKOWY - stosowany w torach i rozjazdach w celu usunigcia wad
hutniczych okre$lonych w [8] oraz innych ptytkich uszkodzen powierzchni
tocznej szyn (spowodowanych np. ttuczniem). Ten rodzaj obrobki stosuje sie na
nowych szynowych elementach jezdnych (w torach i rozjazdach) poddanych
krotkotrwatej eksploatacji. W ramach reprofilacji poczatkowej wymagane jest
usuniecie warstwy metalu o grubosci nie mniejszej niz 0,30 mm w danym
zakresie kgtowym obrdébki oraz uzyskanie normatywnego profilu poprzecznego
i profilu podtuznego w zakresie wszystkich diugosci fal. Reprofilacja poczatkowa
stosowana jest z zasady jako operacja ciggta,

b) PREWENCYJNY - stosowany w torach i rozjazdach w celu niedopuszczenia do
rozwoju wad kontaktowo-zmeczeniowych oraz falistego zuzycia szyn. Ten
rodzaj obrobki stosuje sie cyklicznie. W ramach reprofilacji prewencyjnej
wymagane jest usuniecie warstwy metalu o grubosci nie mniejszej niz 0,30 mm
w danym zakresie kgtowym obrobki® oraz uzyskanie normatywnego profilu
poprzecznego i profilu podtuznego w zakresie dtugosci fal zaleznych od
predkosci ruchu pociggéw (zat.3). W przypadku wystepowania falistego zuzycia
szyn - dodatkowo wymagane jest zebranie minimum 0.10 mm grubosci
materiatu ponizej dna fal krétkich. Reprofilacja prewencyjna stosowana jest
z zasady jako operacja ciggta,

c) NAPRAWCZY - stosowany w torach i rozjazdach w celu zmniejszenia
oddziatywan tor/pojazd, likwidacji wad kontaktowo-zmeczeniowych
w poczatkowym stadium ich rozwoju a takze zmniejszenie pozostatych wad.

W ramach reprofilacji naprawczej wymagane jest usuniecie warstwy metalu

% cechg wyrdzniajaca tryb prewencyjny w stosunku do poczatkowego sg znieksztalcenia przekroju poprzecznego
szyn powodujace zwykle konieczno$¢ usuwania wigkszej niz 0.30 mm warstwy metalu w rejonie krawedzi
tocznej szyn a takze wystgpowanie falistego zuzycia szyn



0 grubosci nie mniejszej niz 0,60 mm w danym zakresie kagtowym obrébki oraz
uzyskanie normatywnego profilu poprzecznego i profilu podtuznego w zakresie
dtugosci fal zaleznych od predkosci ruchu pociggow (zat.3). W przypadku
wystepowania falistego zuzycia szyn - dodatkowo wymagane jest zebranie
minimum 0.10 mm grubosci materiatu ponizej dna fal krétkich. Reprofilacja
naprawcza stosowana jest jako operacja ciggta, przy czym moze ona by¢
wykonywana selektywnie na odcinkach wykonywania reprofilacji prewencyjnej
lub poczatkowej tg samg maszyna,

d) REGENERACYJNY — stosowany wytgcznie w torach poza przyrzgdami
wyrownawczymi w celu zmniejszenia oddziatywan tor/pojazd, likwidacji lub co
najmniej zmniejszenia wad kontaktowo-zmeczeniowych powierzchni toczne;j
szyn, a takze — w szczegolnych przypadkach - odcigzenia strefy ich
wystepowania. W ramach reprofilacji regeneracyjnej wymagane jest usuniecie
warstwy materiatu o grubosci nie mniejszej niz 0,90 mm w danym zakresie
kgtowym obrobki oraz uzyskanie normatywnego przekroju poprzecznego
i profilu podtuznego w zakresie dtugosci fal zaleznych od predkosci ruchu
pociggow (zat.3). W przypadku wystepowania falistego zuzycia szyn -
dodatkowo wymagane jest zebranie minimum 0.10,mm grubosci materiatu
ponizej dna fal krétkich. Reprofilacja regeneracyjna stosowana jest jako

operacja selektywna.

2.4 Normatywny profil poprzeczny wymagany po reprofilacji

1. W efekcie reprofilacji nalezy uzyskiwa¢ normatywne profile poprzeczne powierzchni
objetej reprofilacjg odpowiadajgce danemu typowi szyn i ich pochyleniu
wynikajgcemu z konstrukcji przytwierdzen tj.: w przypadku szyn S49 i 49E1 — profil
49E z pochyleniem 1:20 (mozliwe sg przypadki pochylenia 1:40 wskazane w Karcie
Reprofilacji), a w przypadku szyn S60, UIC60 oraz 60E1 — profil 60E1
Z pochyleniem 1:40. Zasada ta nie dotyczy rozjazdéw typu S60, UIC60 lub 60E1
utozonych w torach przeznaczonych do ruchu z predkoscig Vd >120 km/h.
W rozjazdach tych nalezy uzyskiwacé profil poprzeczny 60E1 z pochyleniem 1:40
niezaleznie od pochylenia szyn wynikajgcego z konstrukcji przytwierdzen — we
wszystkich trybach dopuszczonych dla rozjazddéw (poczagtkowym, prewencyjnym lub
naprawczym),
Parametry normatywnych przekrojéw poprzecznych szyn zamieszczono w zat.1.

3. Normatywny profil poprzeczny wymagany do uzyskania w efekcie reprofilacji okresla

sie w Karcie Reprofilacji wg wzoru zamieszczonego w zatgczniku 2.



2.5 Wymagany zakres katowy reprofilacji

1. Szlifowaniem, struganiem lub frezowaniem nalezy obejmowac powierzchnie toczng
gtéwki szyny w pasmie zawartym na przekroju poprzecznym pomiedzy punktem
stycznosci prostej nachylonej pod katem -70° wzgledem linii stycznej do gornej
powierzchni tocznej obu szyn danego toru, a punktem stycznosci prostej nachylonej
pod kagtem +5° wzgledem linii stycznej do gérnej powierzchni tocznej obu szyn
danego toru (rys.1). Obrébka taka okreslana jest mianem reprofilacji w petnym
zakresie kgtowym.

2. Ze wzgledu na mozliwosci technologiczne maszyn i niektére elementy konstrukcyjne
nawierzchni, konieczne jest ograniczanie w pewnych przypadkach zakresu
kagtowego szlifowania. Obrobka taka okreslana jest mianem reprofilacji
w ograniczonym zakresie kagtowym i wynika z zasiegu podzespotéw maszyny
w potozeniu roboczym, okreslanego ogdlnie wymiarami S; i Sy (rys.1). Ograniczenia
zakresu katowego mogg wystepowaé w przypadku przyrzgdéw wyréwnawczych
i rozjazdow kolejowych, gdzie nalezy postepowac zgodnie z wymaganiami
szczegotowymi niniejszych przepisow (pkt. 2.6 oraz pkt. 2.7), a takze w miejscach

wskazanych w Karcie Reprofilacji (zat.2), takich jak:

a) przejazdy w poziomie szyn, gdzie:

o zdemontowanie wytgcznie miedzy-tokowych elementéw nawierzchni
drogowej lub zastosowanie maszyny rozjazdowej wymaga ograniczenia
zakresu katowego reprofilacji do wartoéci (-70°)+(-1°), a w przypadku
nawierzchni drogowych obnizonych ponizej powierzchni tocznej gtowki
szyn (np. przejazdy z ptytami matogabarytowymi typu WPS) — do wartosci
(-70%)+(0°),

o pozostawienie miedzytokowych elementéw nawierzchni drogowej wymaga
odstgpienia od reprofilacji maszyng torowg (nierozjazdowg), za wyjatkiem
indywidualnych przypadkéw uzgodnionych z wykonawcg robot reprofilacii

szyn,

b) odcinki wystepowania zuzycia bocznego szyn w torach lub rozjazdach (w tym
na dtugosci iglic), przekraczajgcego 2/3 zuzycia dopuszczalnego okreslonego
przepisami [1] i [9], na ktérych wymagane ograniczenie zakresu katowego
wynosi (-30°)+(-1°),

c) inne odcinki, na ktérych dodatkowe elementy konstrukcyjne nawierzchni

wchodzg w strefe pracy urzgdzen do reprofilacji (np.: prowadnice, odbojnice,



urzadzenia SRK, ktérych nie zdemontowano na czas robét i oznaczono

W sposob uzgodniony z operatorem maszyny itp.).

zazieg glowicy reprofilujace]

zasieg giowicy reprofilujace]
od strony ositoru

od zewnetrznej strony toru

peiny zakres
katowy

i

sam

1 e Y S

Rys. 1 Petny zakres katowy reprofilacji i parametry skrajni gtowic

3. Miejsca ograniczen zakresu kgtowego reprofilacji poza rozjazdami, wskazuje sie
w Karcie Reprofilacji wg zatgcznika 2, a wartos¢ ograniczenia dobierana jest
w zaleznosci od mozliwosci zastosowanej maszyny.

4. Zmechanizowana obrdbka szyn poprzez struganie lub frezowanie powinna by¢
wykonywana wytgcznie w torach poza przyrzgdami wyréwnawczymi oraz
rozjazdami i zawsze w petnym zakresie kgtowym.

2.6 Ograniczenia w szlifowaniu pétzwrotnic i przyrzagdéw wyréwnawczych

1. Opornica z iglicg przylegajgca szlifowana jest wraz z tg iglicg w zakresie katowym
ograniczonym do wartosci (-70°)+(-1°) na dtugosci wyznaczonej poczatkiem iglicy
I punktem, w ktorym odlegto$¢ pozioma mierzona w swietle do gtowki najblizszego

toku szynowego jest mniejsza lub réwna wymiarowi ,S;” wynikajacemu z konstrukciji
maszyny (rys.2).



2. Opornica przy iglicy odlegajacej szlifowana jest w petnym zakresie kgtowym.

W przypadku szlifowania obu toréw w rozjezdzie opornica ta - po przestawieniu
zwrotnicy - poddawana jest szlifowaniu wraz z iglicg, zgodnie z pkt 1.

3. Rozjazdy bez pochylenia szyn wynikajgcego z konstrukcji przytwierdzen, ktorym
poprzez szlifowanie nadawane jest pochylenie powierzchni tocznej (Vq>120km/h)
nalezy poddawac kazdorazowo reprofilacji na obu kierunkach (zasadniczym
i zwrotnym),® co najmniej na dtugosci bloku zwrotnicy i szyn tgczacych.

4. Przyrzady wyrownawcze nalezy szlifowa¢ ograniczajgc zakres katowy obrébki do
katow (-30°)+(-1°) pomiedzy punktami P1 i P4 potozonymi w odlegtosci 500 mm

przed dziobem iglicy i 500 mm za koncem szyny skrzydtowej (rys.3)

reprofiacja opornicy w pelmym zakresie katowym

! reprofilacia potzwrotnicy
! (-T0°)=(-1)

Rys. 2 Szlifowanie bloku zwrotnicy

5. Dopuszcza sie ograniczenie zakresu kgtowego reprofilacji pétzwrotnic i przyrzadow
wyréwnawczych do wartosci (-30°)+(-1°) lub odstgpienie od reprofilacji tych
elementéw, w przypadkach szczegdlnych, uzasadnionych mozliwoécig uszkodzenia
elementu, pogorszenia powierzchni tocznej lub zmniejszenia strefy przylegania iglic
w efekcie pracy gtowic szlifierskich (nierdwnosci toru, stabe podparcie iglicy lub
podrozjazdnic, duze zuzycia w okolicy strefy przylegania itp.). Oceny wybranych
elementdéw nalezy dokona¢ w oparciu o [9] i dokumentacje techniczng danego
przyrzgdu wyréwnawczego lub rozjazdu w uzgodnieniu z wykonawca robot
reprofilacji.

® ma to na celu uniemozliwienie przewyzszenia iglicy wzgledem opornicy, co moglo by skutkowaé
uszkodzeniami iglic



E00mm S00mm
-— B
: ! : :
P1 pz P3 P4

Rys. 3 Ograniczenia w szlifowaniu przyrzadéw wyréwnawczych

2.7 Ograniczenia w szlifowaniu krzyzownic

1. Krzyzownic manganowych lub z elementami manganowymi nie szlifuje sie w sposéb
zmechanizowany maszynami samojezdnymi’.

2. W rozjazdach z krzyzownicami ze statym dziobem - rys.4-a:

a) nie nalezy szlifowa¢ maszynami odcinka toku szynowego wyznaczonego
punktami: P1 - potozonym w odlegtosci 250 mm przed gardzielg, oraz P3 —
w ktérym catkowita szerokos¢ dzioba réwna jest dwukrotnej szerokosci gtowki
szyny (wymiar 2xSs), przy czym dopuszcza sie skrécenie dtugosci odcinka
nieszlifowanego do punktu okreslonego wymiarem 1xSs (jednokrotna

szeroko$¢ gtowki szyny) w uzgodnieniu z wykonawcag robét reprofilacji szyn,

b) nalezy ograniczy¢ zakres katowy szlifowania maszynami do (-70°) + (-1°) na
odcinku ograniczonym punktami: P3 (opisanym j/w) oraz P4, w ktérym
odlegto$¢ pozioma mierzona w swietle do gtéwki najblizszego toku szynowego

jest mniejsza lub réwna wymiarowi ,.S;” wynikajgcemu z konstrukcji maszyny.

7z uwagi na roznice twardo$ci W stosunku do przylegtych szyn mogace powodowaé nadmierne zebranie
materiatu w trakcie kolejnych przejsc tarcz szlifierskich dociskanych pod statym katem i obcigzeniem do glowki

szyny
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Rys. 4 Ograniczenia w szlifowaniu krzyzownic

a) z dziobem statym, b) z dziobem ruchomym

W rozjazdach z krzyzownicami z ruchomym dziobem (rys.4-b) nalezy ograniczy¢

zakres katowy szlifowania toku szynowego do wartosci:

a) (-30°)+(-5°) na odcinku miedzy punktami P1 - potozonym w odlegtosci 250 mm
przed gardzielg, oraz P3 — potozonym w odlegto$ci 250 mm za strefg
przylegania dzioba,

b) (-70°)+(-1°) na odcinku miedzy punktami: P3 oraz P4 opisanymi j/w.

Dopuszcza sie ograniczenie zakresu kgtowego reprofilacji krzyzownic na catej
dtugosci strefy dziobowej miedzy punktami P1-P4 do wartosci (-30°) + (-5°) lub
odstgpienie od reprofilacji tego elementu, w przypadkach uzasadnionych
mozliwoscig uszkodzenia elementu, pogorszenia powierzchni tocznej lub

zmniejszenia strefy przylegania dziobnic w efekcie pracy gtowic szlifierskich



(nieréwnosci toru, stabe podparcie dziobnicy lub podrozjazdnic, duze zuzycia
w okolicy strefy przylegania itp.). Oceny wybranych elementéw nalezy dokonac
w oparciu o [9] i dokumentacje techniczng danego rozjazdu w uzgodnieniu

z wykonawcg robot reprofilacji.

2.8 Inne wymagania

1. Maszyny stosowane na sieci PKP PLK S.A. powinny by¢ przystosowane do

wykonywania robét reprofilacji szyn (zat.5):

a) typu S49, S60, UIC60, 49E1, 60E1 zabudowanych w standardowych
konstrukcjach torow bezstykowych z podsypka ttuczniowa, o szerokosci

nominalnej réwnej 1435 mm z przytwierdzeniami:

o typu SB na podkfadach strunobetonowych,
o typu K, SKL, W14 na podktadach i podrozjazdnicach strunobetonowych,
o Klub SKL na podktadach i podrozjazdnicach drewnianych,

o sprezystymi na podktadach stalowych typu Y (sporadycznie).

b) na odcinkach prostych oraz tukach o promieniu przekraczajgcym 600m,

a w wyjatkowych przypadkach (szyny nowe oraz odcinki wystepowania wad
kontaktowo-zmeczeniowych) - nie mniejszym niz 250m,

c) w nawierzchniach podsypkowych i bezpodsypkowych (sporadycznie)
posiadajgcych wokét gtowki szyny wolng przestrzen dla pracy gtowic
reprofilacyjnych,

d) w nawierzchniach nowych lub o zréznicowanym stopniu zuzycia
poszczegodlnych komponentéw (szyn, przytwierdzen, podktadéw, podrozjazdnic)

na liniach ruchu pasazerskiego, towarowego lub mieszanego

2. Maszyny rozjazdowe powinny by¢ przystosowane dodatkowo do pracy w rozjazdach
zwyczajnych8 i fukowych o parametrach skosu krzyzownicy - promienia odmiany
podstawowej (nietukowanej) wynoszacych: 1:9-300, 1:12-500, 1:14-760 oraz
1:18.5-1200 i dtugosciach wynoszgcych odpowiednio okoto9: 34m, 46m, 56m oraz
67m. Rozjazdow krzyzowych oraz skrzyzowan torow nie planuje sie do reprofilacji

w sposéb zmechanizowany (maszynami samojezdnymi).

8 ¥ .aczacych dwa tory, przy czym jeden z toréw W rozjezdzie jest prosty
® dane przyblizone; pomigdzy odmianami rozjazdow wystapi¢ moga réznice dlugoéci w granicach kilku metrow



Dobér parametréw pracy maszyny powinien zapewniac:

a)

b)

d)

e)

f)

9)

osiggniecie zatozonych wymagan technicznych, biorgc pod uwage koniecznosc
maksymalizacji wydajnosci robo6t i nie dopuszczajgc przy tym do uszkodzen
zadnego komponentu nawierzchni kolejowej ani urzgdzen przytorowych,
ktérych demontaz lub ostoniecie nie jest wymagane na czas pracy maszyny.
uzyskiwanie zgdanych w danym trybie reprofilacji efektéw, rowniez w przypadku
wystepowania fal dlugich i nieréwnosci toru, ktére nie wymagajag catkowitej
likwidacji w procesie reprofilacji szyn (dotyczy to odcinkdw o predkosci
V4<120km/h — zat.3)%,

wykonanie robét zgodnie z wymaganiami normy europejskiej [6] i wymaganiami
niniejszych warunkow technicznych, w tym w szczegolnosci uzyskiwanie na

catym odcinku robét - w wymaganym zakresie reprofilacji - jednorodnego:

o profilu poprzecznego powierzchni tocznej szyn okreslonego profilami

normatywnymi i wymaganiami odbiorowymi,

o profilu podtuznego gornej powierzchni szyn bez fal o zakresach dlugosci

wynikajgcych z wymagan odbiorowych,

uzyskanie gtadkiej powierzchni faset (Sladow poszczegodlnych szlifow lub
frezow) oraz wyeliminowanie ostrych krawedzi migedzy nimi poprzez
ograniczenie szeroko$ci faset zgodnie z wymaganiami odbiorowymi,
poddanie szyn ciggtej (bez przerw) obrébce na catym odcinku robot w sposéb
uniemozliwiajgcy nadmierne nagrzewanie szyny,

w torach - jednoczesne reprofilowanie dwdch tokéw szynowych z mozliwoscig
stosowania na krétkich odcinkach réznych trybow obrobki lub reprofilaci
wylgcznie jednego toku szynowegoll,

w rozjazdach - szlifowanie powierzchni tocznej pétzwrotnic, szyn fgczacych,
skrzydtowych i szyn przy kierownicach, a takze czesciowo krzyzownic, przy
czym wymiary Sz (zewnetrzny) i Sw (wewnetrzny) okreslajgce skrajnie gtowic
w potozeniu roboczym nie mogg przekracza¢ odpowiednio 100 mm i 38 mm
(rys.1).

1% ma to na celu wyeliminowanie przypadkéw wyréwnywania toru poprzez reprofilacje szyn (zamiast podbijanie
toru) gdyz wiazato by si¢ to ze zbieraniem zbyt grubej warstwy materialu W rejonie wierzchotkow nierownosci

i zmniejszenie grubosci zbierania materiatu W rejonie ich dna (zanizen).

11 Na przyktad na odcinkach lukéw poziomych, na ktérych dokonano zmiany szyn w obu tokach lub wymiany
Szyn w toku zewnetrznym



h) wykonywanie pomiaréw okreslonych w wymaganiach dotyczgcych kontroli

i odbioru robét.

Maszyny do reprofilacji powinny posiadaé urzgdzenia do zbierania zanieczyszczen

powstajgcych w trakcie obrébki szyn (opitki, widry z frezowania lub strugania).

Maszyny szlifujgce torowe powinny dodatkowo posiadacé:

a)

b)

osfony ograniczajgce rozprzestrzenianie sie iskier poza torowisko powyzej
gtoéwki szyny,

urzgdzenia i srodki gasnicze, pozwalajgce likwidowac w trakcie pracy maszyny
ewentualne zrodta powstawania ognia, wraz z zabezpieczeniami przeciwko
skierowaniu strumienia srodka gasniczego w kierunku napowietrznej sieci

trakcyjnej lub innych sieci energetycznych.

Maszyny do szlifowania rozjazdéw powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia do

oczyszczania ptyt slizgowych podiglicowych i pod ruchomymi dziobami krzyzownic.

(przenosne lub montowane na maszynie reprofilujgcej).

3. WARUNKI WYKONYWANIA ROBOT

3.1 Uczestnicy i dokumentacja robét

1.

W robotach reprofilacji szyn uczestniczg przedstawiciele:

a)
b)

Zleceniobiorcy — tj. wykonawcy robét reprofilacji szyn,

zamawiajgcego — tj. Zakfadu Linii Kolejowych zarzgdzajgcego danym odcinkiem
linii - w zakresie robot zgtaszanych przez Oddziaty Regionalne PKP PLK S.A.,
lub innego podmiotu zamawiajgcego ustuge reprofilacji w ramach zadan

inwestycyjnych realizowanych na sieci PKP PLK S.A.

Zamawiajgcy odpowiada za przygotowanie odcinka dla pracy maszyny do

reprofilacji szyn i zapewnienie zatozonego frontu robét. Zleceniobiorca odpowiada

za jako$¢ i wydajnos¢ robot na przygotowanym odcinku a takze wykonywanie

pomiarow kontrolnych i odbiorowych.



3. Zamawiajgcy zapewnia

a) Koordynatora Oddziatowego — wyznaczanego przez dyrektora wtasciwego
terenowo Oddziatu Regionalnego, w celu koordynac;ji robét i rozliczen pod
wzgledem merytorycznym, w przypadku zamowien dokonywanych poprzez
centrale PKP PLK S.A,,

b) Kierownika Robét — posiadajgcego uprawnienia do kierowania robotami
zgodnie z [10], ktéry nadzoruje wszystkie roboty na odcinku reprofilacji szyn
i dokonuje kontroli oraz odbioréw robaét reprofilacji szyn od Zleceniobiorcy,

c) Kierownika Pociagu Roboczego - posiadajgcego uprawnienia zgodne z [18],
ktéry nadzoruje - pod wzgledem ruchowym —poruszanie sie maszyny po torach

kolejowych.

4. Zleceniobiorca zapewnia:

a) Kierownika Kontraktu, ktory dokonuje uzgodnieh dotyczacych warunkow
wykonania i odbioru robét reprofilacji szyn na poszczegélnych lokalizacjach,

b) Kierujgcego Zespotem Reprofilaciji, ktory bezposrednio kieruje personelem
obstugujgcym maszyne (np. gtéwny operator) oraz odpowiada za jakosc¢
i wydajnos¢ procesu reprofilacii,

c) Tiumaczy — w przypadku gdy przedstawiciele Zleceniobiorcy (Kierownik
Kontraktu, Kierujgcy Zespotem Reprofilacji lub operator kierujgcy maszyng) nie

postugujg sie jezykiem polskim.

Jezykiem porozumiewania si¢ z przedstawicielami Zamawiajgcego jest jezyk polski.
Wykonanie robét, przestojow, przejazdéw oraz przewozéw technologicznych

powinno by¢ udokumentowane:

o Kartg Pracy Maszyny lub innym dokumentem okreslajgcym zakres robét, czas
produkcyjny, czas dyspozycyjnosci itp.— zgodnie z odrebnymi wymaganiami
kontraktowymi,

o Protokdtem Odbioru robdt reprofilaci.

3.2 Wymagania eksploatacyjne i zasady bezpieczenstwa

1. Maszyny do reprofilacji szyn poruszajgce sie pomiedzy lokalizacjami robot po torach
kolejowych powinny by¢ przystosowane do przemieszczania sie po sieci kolejowej
w sktadzie pociggu jako tzw. tabor specjalny, posiada¢ dopuszczenia do

eksploatacji zgodne z [11] i spetnia¢ wymagania techniczne okreslone w [12].



10.

Przesytanie maszyny wraz z wagonami technicznymi zapewnia Zamawiajacy,
stosujgc ogolne zasady prowadzenia ruchu na sieci PKP PLK S.A. ([13], [15], [16])
I wykonywania przewozow technologicznych. W trakcie jazd roboczych i operaciji
manewrowych operator Zleceniobiorcy kierujgcy maszyng podlega bezposrednio
Kierownikowi Pociggu Roboczego w zakresie wynikajgcym z zasad prowadzenia
ruchu kolejowego.

Maszyny powinny posiadaé oswietlenie wymagane do przemieszczania sie po
torach jako pociggi robocze oraz niezbedne do wykonywania roboét po zapadnieciu
zmroku lub w warunkach ograniczonej widzialnosci.

Dla pracy maszyny do reprofilacji szyn wymaga sie zamkniecia dla ruchu pociggow
toréw objetych robotami oraz osygnalizowania odcinka roboét i torow sgsiednich
przez Zamawiajgcego zgodnie z [13], [14] oraz [1].

Budowa (gabaryty) i wyposazenie maszyn do reprofilacji szyn powinny zapewniaé
bezpieczne wykonywanie robét i prowadzenie ruchu pociggéw po torze sgsiednim
bez potrzeby wprowadzania ograniczen predkosci.

Szczegoétowe warunki organizacji ruchu pociggow i wykonywania robot powinny byé
okreslone w Tymczasowym regulaminie prowadzenia ruchu pociggéw
opracowywanym przez Zamawiajgcego wedtug zasad okreslonych w [17].

Miejsca postoju zespotu do reprofilacji szyn zapewnia Zamawiajgcy, przy czym
szczegotowe wymagania w tym zakresie (dtugos$ci toréw, wytgczenia zasilania sieci
trakcyjnej, media, dostawy materiatéw pednych i smaréw, utylizacja odpaddw,
strzezenie przed kradziezami i dewastacjg itp.) powinny by¢ okreslone w umowie na
ustuge reprofilaciji.

Podczas pracy nalezy przestrzegac ogdélnych zasad BHP - w tym m.in.: zasad
bezpieczenstwa pracy przy sieci trakcyjnej [19] oraz wykonywania robét na liniach
kolejowych w poblizu toréw czynnych [1]. W szczegdlnosci zabrania sie
wychodzenia z maszyny na sgsiedni tor czynny.

Dokonywanie czynnosci obstugowych przy maszynie (np. wymiany tarcz
szlifierskich) od strony toru czynnego dopuszczalne jest jedynie w wyjagtkowych
przypadkach i wymaga uprzedniego uzgodnienia z Kierownikiem Robét

i Kierownikiem Pociggu Roboczego w celu okreslenia miejsca i sposobu
zabezpieczenia obstugi maszyny (sygnalisci) zgodnie z obowigzujgcymi zasadami
[1].

Przed rozpoczeciem pracy maszyny na danym odcinku Kierownik Robot powinien
poinformowac obstuge maszyny o warunkach prowadzenia ruchu na sgsiednich
torach, wytgczeniach napiecia, przeszkodach, stanie zabezpieczenia przejazdow

w poziomie szyn i wszelkich innych ograniczeniach pracy oraz wymogach



bezpieczenstwa koniecznych do przestrzegania w trakcie wykonywania robot.
Zamawiajacy powinien takze ustali¢, wspdlnie ze Zleceniobiorca, tryb wzajemnego
porozumiewania sie. Wymagang formg potwierdzenia tej procedury jest podpis
Kierujgcego Zespotem Reprofilacji zamieszczony na Karcie Reprofilacji
przygotowanej uprzednio przez Zamawiajgcego wg wzoru w zat.2.

11. W celu wyeliminowania negatywnego wptywu na osoby postronne iskier

powstajgcych w efekcie szlifowania Zamawiajgcy powinien:

a) ograniczy¢ dostep oséb do strefy rozprzestrzeniania sie iskier (przejazdy
i przejscia jednopoziomowe, niskie perony itp.)

b) ostoni¢ ciggi dla pieszych, pojazdéw lub zeglugi, potozone ponizej odcinka
pracy maszyny szlifierskiej - wzglednie catkowicie wykluczy¢ takie odcinki ze

szlifowania zmechanizowanego.

12. Zrédta ognia powstajgce w pasie torowiska w efekcie szlifowania powinny byé
eliminowane na biezgco — gtownie przy uzyciu urzadzen zainstalowanych na
maszynie szlifierskiej. Zaleca sie ponadto, by przed robotami szlifowania
Zamawiajgcy dokonat odpowiednich uzgodnien z lokalnymi stuzbami
przeciwpozarowymi w celu zapewnienia szybkiej interwencji na wypadek
nadmiernego rozprzestrzenienia sie ognia — szczegdlnie w okresie i na obszarach
podwyzszonego zagrozenia pozarowego.

13. Kierownik Kontraktu lub Kierownik Zespotu Reprofilacji zobowigzany jest zgtasza¢
Kierownikowi Robét gotowos¢ do pracy oraz fakt jej zakonczenia. Kierownik Robét
dokonuje zgtoszenia gotowosci odcinka linii do otwarcia po zakonczeniu reprofilacji
szyn i innych robot zgodnie z obowigzujgcymi zasadami, po uprzednim upewnieniu
sie, ze nie wystepujg przeszkody do wznowienia ruchu. W zakresie tym obowigzuje

pisemna forma zgtoszenia wtasciwemu dyzurnemu ruchu.
3.3 Roboty niezbedne dla umozliwienia pracy maszyn do reprofilacji
1. Przed pracg maszyny do zmechanizowanej obrobki szyn Zamawiajgcy powinien:

a) usungc wszelkie przeszkody wchodzgce w obszar przyszynowy, okreslony
wymiarami S; i Sy (rys.1), takie jak: duze nadmiary ttucznia, elementy
nawierzchni drogowej na przejazdach w poziomie szyn — w zaleznosci od

przyjetego zakresu reprofilacji - czujniki SHP*? i inne urzgdzenia,

12 Samoczynne Hamowanie Pociggow



b) ostoni¢ przed dziataniem iskier i opitkdw (np. poprzez potozenie mokrej tkaniny
jutowej) elementy infrastruktury mogace ulec uszkodzeniu w tym m.in. rolkowe
urzgdzenia utatwiajgce przestawianie iglic i dziobnic, gumowe elementy
w ztobkach przejazdéw w poziomie szyn, urzgdzenia przytorowe wrazliwe na

takie oddziatywania itp.,

Tymczasowe podparcie iglic rozjazdowych majgce na celu poprawe skutecznosci
szlifowania, wykonywane jest — w razie potrzeby — przez Zleceniobiorce.

Dla kazdego odcinka pracy maszyny (segmentu torowego lub gtowicy rozjazdowej)
Zamawiajacy zobowigzany jest przygotowaé Karte Reprofilacji wg wzoru
okreslonego w zat.2 i przekazac¢ Zleceniobiorcy przed robotami m.in. W celu

wskazania:

a) profilu normatywnego wymaganego po reprofilaciji
b) granic odcinka reprofilacji,

c) trybu reprofilaciji,

d) przeszkod w reprofilacii,

e) innych uwarunkowan pracy.

W odniesieniu do szlifowania rozjazdéw w formularzu wg zat.2 nalezy naszkicowac¢
schemat uktadu potgczen torowych wraz z numerami oraz typem toréw i rozjazdéw

objetych reprofilacja.

3.4 Roboty wykonywane po reprofilacji szyn

1.

Po reprofilacji szyn Zleceniobiorca zobowigzany jest dokonac:

a) usuniecia z nawierzchni toréw, rozjazdow i przejazdéw w poziomie szyn
materiatu odpadowego z obrobki,

b) wyjecia tymczasowych podktadek podiglicowych (w przypadku ich
zastosowania) i oczyszczenia siodefek podiglicowych (w zwrotnicach) oraz

poddziobowych (w krzyzownicach z ruchomym dziobem),

Po zmechanizowanej obrobce szyn Zamawiajgcy zobowigzany jest wykonac

pozostate roboty umozliwiajgce wznowienie ruchu takie jak:

a) zabudowa zdemontowanych na czas pracy maszyny elementéw: nawierzchni
kolejowej, przejazdow w poziomie szyn i urzadzen przytorowych,

b) oczyszczenie ztgczy izolowanych,



c) sprawdzenie stanu tych elementow infrastruktury, ktére nie byty demontowane
na czas pracy maszyny a potozone sg w bezposredniej bliskosci strefy pracy
gtowic reprofilacyjnych —w tym m.in. sprezyn przytwierdzenia SB przy szynach
S49 lub 49E1,

d) doktadne ogledziny przyrzaddéw wyrownawczych, pétzwrotnic, krzyzownic
i innych miejsc zmian zakresu katowego reprofilaciji,

e) sprawdzenie i ewentualna regulacja urzgdzen nastawczych i kontrolnych
w rozjazdach, w tym m.in. przyleganie iglic/dziobnic do opornic/szyn
skrzydtowych,

f) smarowanie — gdy jest to wymagane dokumentacjg utrzymania —

oczyszczonych siodetek podiglicowych i podziobowych.

4. KONTROLA | ODBIORY ROBOT
4.1 Ogdlne zagadnienia dotyczace jakosci robét

Uzyskanie wiasciwej jakosci robét wymaga petnego zrozumienia celu robét i ich
indywidualnych uwarunkowan w oparciu o konsultacje Zamawiajgcego ze
Zleceniobiorcg, poprzedzajgce proces reprofilacji szyn na terenie poszczegdinych
Oddziatéw Regionalnych.

Konsultacje takie powinny by¢ organizowane przez Koordynatorow Oddziatowych
w oparciu o przyjety plan robot na sieci PKP PLK S.A.. W spotkaniu powinni wzigé

udziat:

o  Kierownicy Robét - z terenu poszczegoinych Zaktadow Linii Kolejowych,

o Kierownik Kontraktu,

o w miare mozliwosci - przedstawiciele zespotéw wykonujgcych pomiary
weryfikacyjne z Centrum Diagnostyki i Geodezji lub innych jednostek badawczych

wigczonych do procesu kwalifikacji, kontroli lub odbioru robot.
W ramach przedmiotowych konsultaciji:

a) Zamawiajgcy powinien dysponowac wypetnionymi wstepnie Kartami Reprofilaciji
oraz — w miare mozliwosci - danymi o nieréwnosciach geometrycznych toru
i odcinkach szczegdlnego nagromadzenia wad powierzchni tocznej szyn
(np.: wykresy z EM120, dane z toromierza elektronicznego, dane z badan

defektoskopowych),



b) Zleceniobiorca powinien objasni¢ sposdb wykonywania i prezentacji wynikéw
pomiarow przeprowadzonych przy uzyciu urzadzen zainstalowanych na maszynie

oraz przenosnych.

W trakcie realizacji robot konieczne jest wykonywanie pomiarow i sprawdzen, a takze
uzgadnianie zmian technologii i czasu pracy (w tym zamknie¢ torowych) w sytuacji, gdy
potrzebe takg zgtosi jeden z uczestnikdw procesu. W szczegdlnosci dotyczy to trybow
reprofilacji naprawczej i regeneracyjnej, ktére wykonywane sg na torach

0 zréznicowanym stanie technicznym.

Zleceniobiorca powinien wykazac, ze posiada procedury wewnetrznej kontroli jakosci
niezalezne od struktury organizacji samego zespotu reprofilacji szyn a takze organéw

zarzadzajgcych firma.

4.2 Uczestnicy procesu kontroli i odbioru

1. W procesie kontroli i odbioru robét reprofilacji szyn powinni uczestniczyé

przedstawiciele:

a) Zamawiajgcego,

b) Zleceniobiorcy,

2. Przewodniczgcym Komisji Odbiorowej jest Kierownik Robot wtasciwy dla danego
odcinka pracy maszyny.

3. W przypadku robét reprofilacji szyn wykonywanych w torach PKP PLK S.A. na
zamowienie podmiotow spoza tej spotki Zamawiajgcy zobowigzany jest wigczy¢ do

Komisji Odbiorowej przedstawiciela wtasciwego terenowo Zaktadu Linii Kolejowych.

4.3 Rodzaje i terminy odbioréw

1. Wyrdznia sie dwa rodzaje odbioréw robot reprofilaciji szyn:

a) odbidér eksploatacyjny - ma na celu potwierdzenie zakresu wykonanych robat,
wstepne okreslenie zakresu ich zgodnosci z wymaganiami Zamawiajgcego,
a takze okreslenie warunkéw do wznowienia ruchu pociggéw z uwagi na
wykonane roboty reprofilacji szyn,

b) odbioér ostateczny — ma na celu ostateczne ustalenie zakresu zgodnosci
wykonania rob6t z wymaganiami Zamawiajgcego oraz wptywu ewentualnych

usterek na ogodlng ocene wykonanych prac.



2. Odbidr eksploatacyjny wykonywany jest bezposrednio po zakohczeniu reprofilacji na
danym odcinku. Odbiér ostateczny wykonany musi by¢ najpozniej w terminie 8 dni
od odbioru eksploatacyjnego i przed przeniesieniem przez tor lub rozjazd obcigzenia
3 min ton.

3. Odbiory eksploatacyjny i ostateczny mogg by¢ tgczone w jeden odbidr (ostateczny)

w zaleznosci od decyzji Kierownika Robét.
4.4 Parametry odbiorowe i sprawdzenia

1. Przedmiotem odbioru jest ocena powierzchni tocznej szyn obu tokéw poddanych
reprofilacji w danym segmencie torowym lub w grupie rozjazdéw wg parametréw

okreslonych w zat.3 w nastepujgcym zakresie:
a) parametrow profilu poprzecznego:

o profil poprzeczny w catym zakresie kagtowym reprofilacji powinien byc¢
zgodny z profilem normatywnym, a odchytki powinny byé zawarte
w granicach zmiennej liniowo obwiedni (dodatniej i ujemnej - rys.5), ktorej
maksimum i minimum dopuszczalne wg zat.3, okresla sie w odlegtosci 25
mm od osi szyny; punkty styczne profili: wzorcowego i uzyskanego
w efekcie reprofilacji przyktada sie w osi pionowej gtowki szyny i 14 mm
ponizej gornej jej powierzchni od strony osi toru,

o szerokos¢ faset — nie powinna by¢ wigksza niz: 10, 7 i 4 mm w obszarze
promienia odpowiednio: R1, R2 i R3 (rys.5),

o wartos¢ kata miedzy styczng do powierzchni bocznej gtéwki szyny
w punkcie potozonym 14 mm ponizej jej gornej powierzchni, a styczng
(poziomg) do gérnych powierzchni tocznych obu tokéw szynowych danego
toru — powinna wynosic (-70°) z tolerancjg (£1°) —rys.1,

o sptywy materiatu od strony osi toru powinny by¢ usuniete w zakresie

katowym reprofilacji,

b) parametrow profilu podtuznego goérnej powierzchni szyn w ich osi pionowej
(rys.5):

o wielkosc¢ $redniej gtebokosci fal 30+100 mm oraz 100+300 mm nie powinna
by¢ wieksza niz okreslona w zat. 3,
o wielkos¢ maksymalnej gtebokosci fal 300+1000 mm nie powinna by¢

wieksza niz okreslona w zat. 3,



C) grubosci zebranej warstwy materiatu na gérnej powierzchni mierzonej w osi

pionowej szyny — nie powinna by¢ mniejsza niz okreslona w zat.3.

Wyrywkowemu sprawdzeniu podlegajg nastepujgce elementy:

a) chropowatosc¢ powierzchni tocznej poddanej reprofilacji - na odcinkach
o predkosci V>120 km/h nie powinna przekracza¢ 10 um (pomiar przy uzyciu
urzgdzenia Zleceniobiorcy),

b) kolor powierzchni tocznej poddanej reprofilacji — nie powinny wystepowaé
wyrazne ciggte niebieskie przebarwienia,

C) zmiany przekroju poprzecznego powierzchni gtéwki szyny w miejscach zmiany
kierunku jazdy, wymiany tarcz szlifierskich, rozpoczynania i konczenia robdt,
zmian zakresu kagtowego reprofilacji itp. — powinny by¢ fagodne i pozbawione
uskokéw, karbéw oraz ostrych krawedzi,

d) fasety — powinny posiada¢ rownomierng szerokosc (za wyjatkiem stref zatgczy
szynowych, wybuksowan lub innych wad niemozliwych do usunigcia w procesie

reprofilacii).

Parametry odbioru powinny by¢ ustalane zgodnie z przyjetg klasg odbioru, zalezng
od trybu obrobki, stanu toru i maksymalnej predkosci drogowej na danym odcinku
(zat.3).

Z parametrycznej oceny odbiorowej nalezy wykluczaé miejsca potgczen szyn,
wybuksowan, duzych nieréwnosci toru przekraczajgcych wartosci dopuszczalne

wg zat.3, stabego podparcia szyn (np. wychlapy), miejsca ograniczen zakresu
katowego reprofilacji oraz rozpoczynania i koczenia reprofilacji, a takze 3 m odcinki

toréw (poza rozjazdami) przylegte do takich miejsc.
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Rys. 5 Parametry oceny przekroju poprzecznego szyny po reprofilacji

4.5 Pomiary kontrolne i odbiorowe

1. Zleceniobiorca zobowigzany jest wykonywaé na catym odcinku robé6t pomiary
umozliwiajgce okreslenie nastepujgcych parametrow:

a) poréwnawcze obrysy profilu poprzecznego (przed i po robotach) obu tokéw
szynowych, obejmujgce powierzchnie toczng i dolne krawedzie gtéwki szyny
umozliwiajgce szczegdétowg ocene odchytek w stosunku do przekroju
normatywnego, szerokosci faset oraz grubosci zebranego materiatu —
wymagany jest pomiar co najmniej w 3 miejscach rownomiernie
rozmieszczonych na catym odcinku segmentu torowego, przy czym co najmniej
jedno z nich powinno by¢ zlokalizowane na tuku poziomym, o ile wystepuje on
na danym odcinku; w rozjazdach pomiary nalezy wykonywaé zgodnie z pkt 3,

b) liniowe odchytki profilu poprzecznego powierzchni tocznej obu szyn wzgledem

profilu normatywnego mierzone co najmniej w 3 punktach przekroju



poprzecznego szyn i obejmujgce obszary promieni R1, R2 oraz R3 (rys.5) —
wymagany jest pomiar ciggty w torach (poza rozjazdami),

c) nieréwnosci profilu podtuznego powierzchni tocznej szyn mierzone w ich osi
pionowej wraz z obliczeniem, niezaleznie dla kazdego toku szynowego,
warto$ci sredniej gtebokosci fal dla zakreséw dtugosci: 30+100 mm,
100+300 mm oraz maksymalnej gtebokosci fal o dtugosci 300+1000 mm —

w torach wymagany jest pomiar ciggty z obliczeniem ww wartosci dla odcinkéw
100 m; w rozjazdach dopuszcza sie pomiar na dtugosci 1,0+1,5 m zgodnie
z pkt 3,

d) chropowatos$ci - na zgdanie Zamawiajgcego.

2. Pomiary w rozjazdach wykonuje sie we wszystkich reprofilowanych tokach
szynowych: pomiedzy stykiem przediglicowym a poczatkiem iglicy, w srodku bloku
szyn fgczgcych oraz pomiedzy kohcem szyny skrzydtowej a kohcem rozjazdu.
Dopuszcza sie ograniczenie pomiaru ciggtego do okna pomiarowego o dtugosci
1,0m=+15m.

3. Pomiary powinny by¢ wykonywane z dokfadnos$cig nie mniejszg niz:

a) 0.05 mm — pomiary przekroju poprzecznego
b) 0.01 mm - pomiary profilu podiuznego

c) 0.05 mm — pomiary grubosci zebranego materiatu.
4.6 Odbior eksploatacyjny

1. Zgtoszenia odcinka do odbioru eksploatacyjnego dokonuje Zleceniobiorca po
szczegotowym przeanalizowaniu wykonywanych pomiaréw oraz sprawdzen
i uznaniu, ze roboty wykonano zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego.
W przypadku stwierdzenia potrzeby dokonania poprawek nalezy niezwlocznie
zgtosic to Kierownikowi Robat.

2. Odbioru eksploatacyjnego dokonuje sie w oparciu o:

o wyrywkowe ogledziny odcinka robét wykonywane w trakcie i bezposrednio po
zakonczeniu reprofilacii,

o obrysy profilu poprzecznego,

o  wyniki pomiarow ciggtych: liniowych odchytek profilu poprzecznego oraz

nierownosci profilu podtuznego powierzchni tocznej szyn,



3. Dla celoéw odbioru eksploatacyjnego w torach oraz w kazdym rozjezdzie nalezy
opisac, w formularzu odbiorowym (zat.3), wyniki obrysow profilu poprzecznego
i pomiarow nierownosci profilu podtuznego powierzchni tocznej obu szyn w 3
miejscach, a takze wyszczegdlnic i opisac lokalizacje stwierdzonych wad
powierzchni tocznej lub uszkodzen elementow infrastruktury powstatych w efekcie
procesu reprofilacji.

4. Zatgcznikiem do protokotu odbioru eksploatacyjnego powinny byé¢:

o karta reprofilacji odcinka,
o karta pracy maszyny,

o obrysy profilu poprzecznego i wyniki pomiaréw ciggtych.

4.7 Odbior ostateczny

1. Odbioru ostatecznego dokonuje sie w oparciu dane wtasciwe dla odbioru
eksploatacyjnego oraz dodatkowo: ogledziny catego odcinka robét wykonywane
w porze dziennej i obliczenia ilosci przekroczeh parametréw mierzonych w sposéb
ciggly.

2. Dla celow odbioru ostatecznego w torach opisuje sie w formularzu odbiorowym
dodatkowe miejsca z wykonanych pomiaréw ciggtych w ilosci 1 do 6 miejsc

wybranych przez Zamawiajacego, przy czym ich ilosé nie powinna by¢ mniejsza niz:

a) 1-naodcinkach o dtugosci 3+5 km (fgcznie 4 miejsca pomiarowe),
b) 2 - na odcinkach o dtugosci 5+9 km (tgcznie 5 miejsc pomiarowych),

c) 3 -—naodcinkach o dtugosci wiekszej niz 9 km (tgcznie 6 miejsc pomiarowych),

3. W ramach odbioru ostatecznego dokonuje sie koncowej oceny robét, przy czym
dopuszcza sie 5% przekroczen parametréw mierzonych w sposéb cigglty w stosunku
do wymagan okreslonych w zat.3. W przypadku stwierdzenia innych usterek
spowodowanych procesem reprofilacji nalezy okresli¢ ich wptyw na ogdlng ocene
jakosci robdt i dalsze uzytkowanie odcinka linii.

4. W przypadku rozbieznosci w ocenie jakosci robét Zleceniobiorca powinien wykonaé
w obecnosci Zamawiajgcego dodatkowe pomiary obryséw przekroju poprzecznego
oraz nieréwnosci profilu podtuznego powierzchni tocznej szyn w oknie pomiarowym
1.0 m + 1,5 m (przyrzgdami przenosnymi) w ilo$ci uzgodnionej z Zamawiajgcym
lecz nie rzadziej niz co 500 m i kazdorazowo na obu tokach szynowych.
Zamawiajgcy zobowigzany jest w takim przypadku zapewni¢ bezpieczne wykonanie

pomiaréw zgodnie z [1].



5. Zatagcznikiem do protokotu odbioru ostatecznego powinny by¢ - dodatkowo
w stosunku do odbioru eksploatacyjnego - obliczenia iloSci przekroczen parametrow

mierzonych w sposéb ciggty oraz ewentualnie:

o wyniki dodatkowych pomiarow,

o protokdt dodatkowy usterek zawierajgcy opis usterek, ich wptyw na uzytkowanie
odcinka linii, stanowisko Zleceniobiorcy i Zamawiajgcego dotyczace przyczyn
ich powstania oraz wnioski dotyczace dalszego postepowania (koniecznos$é
ponownego wykonania robét reprofilacji, konieczno$é naprawy lub wymiany

uszkodzonych elementdéw infrastruktury, inne wnioski).

6. Pomiary wielkosci wad kontaktowo - zmeczeniowych, wykonywane przez
Zleceniobiorce powinny by¢ przekazane Zamawiajgcemu, w celu uwzglednienia
w badaniach diagnostycznych PKP PLK S.A..

4.8 Pomiary weryfikujgce
1. Pomiary weryfikujgce majg na celu:

a) potwierdzenie zgodnosci wynikéw pomiaréw uzyskiwanych przyrzadami
Zleceniobiorcy zainstalowanymi na maszynie reprofilujgcej, z pomiarami
wykonanymi przyrzgdami referencyjnymi PKP PLK S.A.

b) sprawdzenie zgodnosci pomiaréw dodatkowych wykonywanych w przypadku

rozbieznosci w ocenie danych odbiorowych.

2. Pomiary weryfikujgce wykonuje Zamawiajgcy poprzez Centrum Diagnostyki

i Geodezji lub niezalezng od Zleceniobiorcy jednostke badawczg - przy uzyciu:

a) profilomierza laserowego,
b) falistosciomierza torowego o bazie 1,50 m,
c) chropowatosciomierza (wzorcéw chropowatosci),

d) innych przyrzaddw.
3. Pomiary weryfikujgce nalezy wykonywac:

a) w trakcie robot na poczatkowej lokalizacji w danej kampanii oraz okoto potowy
czasu trwania danej kampanii — w celu weryfikacji urzadzen pomiarowych

Zleceniobiorcy,
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b) na wniosek wtasciwego terenowo Koordynatora Oddziatowego lub
Zleceniobiorcy robot, w przypadku wystepowania rozbieznosci w ocenie danych
odbiorowych.

4. W oparciu o pomiary weryfikujgce wystawiany jest dokument zgodnosci,

okreslajacy:

a) typ maszyny wyposazonej w dane urzadzenia pomiarowe,

b) imie i nazwisko osoby kierujgcej pomiarami,

c) date przeprowadzenia pomiarow,

d) typ przyrzadu wraz numerem fabryczny lub numer nadany przez IG.
e) miejsca wykonywania pomiaréw

f) termin nastepnego badania weryfikujgcego przyrzady Zleceniobiorcy.

5. MATERIALY ZRODLOWE

Warunki Techniczne Utrzymania Nawierzchni na liniach kolejowych Id-1,

Instrukcja o dokonywaniu pomiardéw, badanh i oceny stanu toréw Id-14

Instrukcja badan defektoskopowych szyn, spoin i zgrzein w torach kolejowych 1d-10
Katalog wad szyn (na bazie karty UIC712)

Warunki techniczne wykonania i odbioru zregenerowanych przez napawanie tukowe
elementéw nawierzchni kolejowej nr WTWiO-1LK3a-5130/02/05

PN-EN 13231-3:2006 (U) Kolejnictwo -- Tor - Odbiér prac -- Czes¢ 3: Odbidr szlifowania,
frezowania i strugania szyn w torze

pr Karty UIC 725 Postepowanie z wadami w szynach, 1’2006

Warunki techniczne wykonania i odbioru szyn kolejowych nr WTWiO-1LK3-5181-
2/2004E.P obowigzujgce od dnia 01.09.2004r.

Id4 (D-6) - Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw
Ustawa z dn. 7 lipca 1994 Prawo budowlane, Dz. U. Nr 89 poz.414

Ustawa z dn. 28 marca 2003 o transporcie kolejowym, Dz. U. nr 16, poz.94
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. w sprawie
0golnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoinych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, Dz. U. 172, poz. 1444
Instrukcja o sygnalizacji na PKP E-1 (Biuletyn PKP a Nr 30, poz.158 z dnia 28 lipca
1998r. z pdzniejszymi zmianami)

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéow na PKP — R1 (Biuletyn PKP z 7 kwietnia 1998
r. Nr 11, poz. 31);


http://www.pkn.pl/?a=show&m=katalog&id=513408&page=1
http://www.pkn.pl/?a=show&m=katalog&id=513408&page=1
http://www.pkn.pl/?a=show&m=katalog&id=513408&page=1

16.

17.

18.

19.

Instrukcja o technice pracy manewrowej Ir-9 (R34); (Biuletyn PKP PLK S.A. B Nr 01,
poz.4 z dnia 5 maja 2005r.);

Instrukcja o sporzgdzaniu regulaminow technicznych Ir-3 (R-9) (Biuletyn PKP PLK S.A.
B Nr 01, poz.12 z dnia 05 maja 2005r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004r. W sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkow jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzacy pojazdy kolejowe

Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach elektroenergetyki kolejowe;.
Prace przy i w poblizu urzadzen sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb nietrakcyjnych
zbudowanych na konstrukcjach sieci jezdnej (EBH-1a) obowigzujgca na mocy uchwaty
nr 366 Zarzagdu PKP PLK S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.;



6. ZALACZNIKI

Zatacznik 1 Profile normatywne szyn: 60E1, 49E1, 60E2

Profile szyn stosowanych na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

61

m.
o
o
=
2
? 12 |
o 4 =1 \
el 7Y - |
o o D ) !
= A3 11,81
m.
%
e~
£ L R s
Y
125
Powierzchnia przekroju poprzecznego 62,92 cm’
Masa 1 mb 4939 kg/m
Moment bezwladnosci wzgledem os1 x-x. Mx 1816 cm’
Wskaznik wytrzymalosci wzgledem glowki Wxf 240.2 cm’
Wskaznik wytrzymalosci wzgledem stopki Wx* 2474 cm’
Moment bezwladnosci wzgledem os1 y-y My 319.1 cm?
Wskaznik wytrzymalosci wzgledem osi y-y Wy 51.0 cm’

Wrymiary wskaznikowe:

A =15.267 mm

B =46.835 mm




Profile szyn stosowanych na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Powierzchnia przekroju poprzecznego 76.70 cm’
Masa 1 mb 60.21 kg/m.
Moment bezwladnosci wzgledem os1 x-x. Mx 3038.3 cm’,
Wskaznik wytrzymalosc: wzgledem glowki WxE 3336 cm’,
Wskaznik wytrzymalosci wzgledem stopki wx* 375.5 cm’
Moment bezwladnosc: wzgledem os1 y-y My 5123 cm?
Wskaznik wytrzymalosci wzgledem ost y-y Wy 68.3 cm’
Wymiary wskaznikowe: A =20,456 mm
B =52.053 mm




Zalacznik 2 Karta Reprofilacji Odcinka

KARTA REPROFILACH
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Zalacznik 3 Karta Odbioru Odcinka Reprofilacji

KARTA OOBIORU ROBOT REPROFILACH SZYN
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Zalacznik 5 Dane o standardowych konstrukcjach nawierzchni.

ELEMENTY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI
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Rys.1 Przytwierdzenie typu K szyny UIC60 (60E1) do podkiadéw betonowych
Guurzeniy, [ sipnu, I poulkfodio ielyowa, 3= posekiludiu, 9= luphe, 5= Sradu siepowa 2 nufreiy,
6- piericien spresysty potrojny, 7- przekiadka izolacyjna, 8- whret, 9- piericien
spredysty podwdjny, 10- dvbel, 11- korek, 12- podkiad betonowy.
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Rys.2 Przytwierdzenie ty!)u SB szyny UIC60(60E1) do podkladéw betonowych
Oznaczenia; I- kotwa, 2- lapka spreZysta, 3-elektroizolacyina wkladka dociskowa, 4- prrekadka podszynowa.
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Rys.3 Przytwierdzenie typu K szyny UIC60(60E1) do podkladéw drewnianych
Oznaczenia: i- szyna, 2- podkladka ebrowa, 3- przeXladka podszynowa, 4- lapka, 5- Sruba stopowa = nakrethq,
G- piericier spredysty potrdfny, 7- wkret, 8- pierfcien spregysty podwdjny, 9- podklad drewniany.
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Rys.4 Przytwierdzenie typu K szyny S49(49E1) do podkiadow betonowych

Oznaczenia [- szyna, 2- podkiadka zebrowa, 3~ przekiadka podszynowa, 4- lopka, 5- sruba stopowa z nakr¢tka,
6- piericien spresysty podwojny, 7- przekladka podpodtladkowa, 8- wkret, 9- dvbel,




b- plerscien sprezysiy podwojny, /- przekladka podpodiladkowa, ¥- wiret, Y- dybel,
10-korek, 11- podkiad betonowy.

Rys. 5 Przytwierdzenie typu SB szyny S49(49E1) do podktadéw betonowych
Gwnacsersio: £ fotwey 3 lapla opreyots; 3 olofroisolacyjne widedba dociohowea, { pracliadie podasynove

Rys.6 Przytwierdzenie typu K szyny S49(49E1) do podkiadéw drewnianych
Oznaczenia: I- szyna, 2- podkiadka Zebrowa, 3- przekladka podszynowa, 4- lapka, 5- sruba stopowa = nakretkq,
6- pierscien sprezysty podwojny, 7- whret, 8- podklad drewniany.



