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Tablica 18-1
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 3031 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48

Rodzaj typ promień skos iglice 2,2 2,3 2,4 2,5 2,6 2,7 2,75 2,8 2,9 3 3,1 3,2 3,3 3,43,5 3,6 3,7 3,8 3,9 4 4,1 4,2 4,3 4,4 4,5 4,6 4,7 4,8 4,9 5 5,1 5,2 5,3 5,4 5,6 5,7 5,8 5,9 6,6 Suma Długość
Objętość 

[m^3]
Uwagi

300 1:9 S 8 9 4 4 4 4 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 2 2 1 2 1 2 65 220,2 9,16
500 1:12 S 8 14 7 4 4 4 3 3 3 2 3 2 3 2 2 2 2 3 2 2 2 2 2 2 83 281,6 11,715

1200 1:18,5 S 10 19 12 7 6 6 6 5 4 5 4 3 3 4 4 4 3 4 5 3 3 3 3 3 129 441,8 18,379

190 1:9 SS 5 1 13 6 3 4 3 4 3 4 3 3 3 5 4 64 206,7 8,599

190 1:9 SS 9 6 4 3 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 1 2 1 1 1 2 1 2 1 2 55 187,5 7,8
obowiązuje dla rozjazdów wyprodukowanych po 1995 r. 
(dobór od pierwszej podrozjazdnicy przed stykiem 
przediglicowym do ostatniej długiej podrozjazdnicy)

300 1:9 SS 6 5 15 6 6 2 3 6 3 5 4 5 2 4 3 3 78 249,9 10,396

300 1:9 SS 8 9 4 4 4 4 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 2 2 1 2 1 2 65 220,2 9,16
obowiązuje dla rozjazdów wyprodukowanych po 1995 r. 
(dobór od pierwszej podrozjazdnicy przed stykiem 
przediglicowym do ostatniej długiej podrozjazdnicy)

500 1:12 SS 2 5 6 7 15 6 6 6 6 7 6 4 4 5 4 5 1 95 304 12,646

500 1:12 SS 13 11 5 4 4 4 3 3 3 2 3 2 3 2 2 2 2 3 2 2 2 2 2 3 84 285,8 11,889
obowiązuje dla rozjazdów wyprodukowanych po 1995 r. 
(dobór od pierwszej podrozjazdnicy przed stykiem 
przediglicowym do ostatniej długiej podrozjazdnicy)

1200 1:18,5 SS 9 7 29 14 9 7 8 8 9 8 6 6 5 7 7 6 145 465,5 19,365

pojedyncze 190 1:9 SS 10 2 6 8 6 8 8 4 6 6 6 10 8 88 312 12,979
podwójne 190 1:9 SS 10 2 16 12 8 4 6 6 6 10 8 88 316,2 13,154

--- 1:9 --- 10 2 4 4 6 4 6 6 10 6 6 6 10 8 88 306,8 12,763

--- 1:4,444 --- 4 12 4 2 6 2 4 2 4 2 4 4 2 52 164,4 6,839

Pjpt 60E1 --- --- --- 6 6 2 30 12 12 4 10 12 10 10 8 10 4 4 140 439,6 18,287
pojedyncze połączenie torów rozjazdami Rz 60E1-300-
1:9,403 Pssd przy odległości osi torów 4,00m

49E1 190 1:9 SS 2 3 8 7 3 4 4 2 4 3 4 3 3 2 4 4 60 191,6 7,971

49E1 190 1:9 SS 4 9 8 4 4 4 3 1 2 2 1 3 3 3 3 3 4 5 66 212,5 8,84
z zagęszczonym rozstawem podrozjazdnic (nie 
produkowany)

49E1 190 1:9 SS 2 3 8 7 3 4 3 2 4 3 4 3 3 2 4 4 59 188,7 7,85
przystosowany do nastawiania elektr. na górkach 
rozrządowych

49E1 190 1:7,5 SS 4 4 8 7 3 4 3 3 4 3 5 2 2 3 2 2 59 180,4 7,505odmiana L = 30,039

49E1 190 1:7,5 SS 2 3 8 7 3 4 3 3 4 3 5 2 2 4 4 57 179,1 7,451odmiana L = 25,222

49E1 190 1:6,6 SS 2 7 9 7 3 4 4 2 4 3 5 2 2 3 2 1 60 180,7 7,517odmiana L = 30,039

49E1 190 1:6,6 SS 2 2 8 7 3 4 4 2 4 3 5 2 2 3 2 3 56 176,3 7,334odmiana L = 28,624

49E1 300 1:9 SS 3 13 6 4 5 2 3 6 4 3 4 5 2 4 4 1 69 222,6 9,26
49E1 500 1:12 SS 2 5 13 8 7 6 4 4 5 6 5 4 4 6 4 4 1 88 280,1 11,652
49E1 500 1:14 SS 3 6 13 8 7 6 4 4 5 6 5 5 5 6 5 4 92 292 12,147

49E1 215 1:4,8 SS 8 9 5 2 2 1 1 3 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 46 137,7 5,728łukowy symetryczny

49E1 190 1:9 C 2 3 8 7 4 3 3 2 4 3 4 3 3 2 4 4 59 188,6 7,846
49E1 190 1:7,5 C 4 4 8 7 4 3 3 2 4 3 5 2 2 3 2 2 58 177,3 7,376odmiana L = 30,039

49E1 190 1:7,5 C 2 3 8 7 4 3 3 2 4 3 5 2 2 4 4 56 176 7,322odmiana L = 25,222

49E1 190 1:6,6 C 2 7 9 7 4 3 3 2 4 3 5 2 2 3 2 1 59 177,7 7,392odmiana L = 30,039

49E1 190 1:6,6 C 2 2 8 7 4 3 3 2 4 3 5 2 2 3 2 3 55 173,3 7,209odmiana L = 28,624

49E1 300 1:9 C 3 13 6 4 5 2 3 6 4 3 4 5 2 4 4 1 69 222,6 9,26
49E1 500 1:12 C 2 5 15 8 5 6 4 4 5 6 5 4 4 6 4 4 1 88 279,7 11,636

49E1 500 1:14 C 3 6 15 8 5 6 4 4 5 6 5 5 5 6 5 4 92 291,6 12,131

49E1 190 1:9 SS 4 3 8 7 3 3 4 2 1 2 2 1 5 1 1 1 3 1 1 2 2 3 60 186,9 7,775
49E1 190 1:9 SS 4 3 7 7 3 3 4 2 1 3 3 1 4 1 2 1 3 1 1 1 2 4 61 191,2 7,954iglice paraboliczne

49E1 300 1:9 SS 4 3 13 6 4 5 2 3 3 3 2 2 2 1 2 2 3 2 1 1 2 2 2 70 215,7 8,973

Rpj 49E1 190 1:9 SS 2 5 8 7 4 3 2 2 2 2 2 2 1 2 3 3 3 3 2 2 3 3 4 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 85 306 12,73

Rpd 49E1 190 1:9 SS 2 4 8 7 4 3 1 4 3 3 6 5 5 4 6 6 2 3 1 2 2 81 288,9 12,018

49E1 190 1:9 SS 4 6 10 8 6 6 10 6 6 4 8 8 82 286,8 11,931
49E1 190 1:9 C 4 6 10 6 6 6 8 6 2 6 4 8 8 80 281,4 11,706opcja: zamiast 2 szt. 3,9 m  stosować 2 szt. 3,6 m

49E1 300 1:9 C 8 10 12 6 12 8 10 8 8 10 2 94 316,2 13,154wg warunków UIC

49E1 190 1:9 SS 4 6 18 6 4 8 6 2 2 6 2 2 4 4 6 2 82 289 12,022

49E1 190 1:9 C 4 6 16 6 4 8 6 2 2 6 2 2 4 4 6 2 80 282,6 11,756
nie zalecany; opcja  - 2 szt.  3,6 m można zastąpić 2 szt. 
4,2 m

49E1 300 1:9 C 8 4 12 20 14 12 6 10 4 2 2 94 352,4 14,66
nie zalecany; opcja  -  2 szt 4,6 m można zastąpić 2 szt. 
5,2 m oraz 2 szt 4,8 m można zastąpić 2 szt. 5,4  m

49E1 190 1:9 SS 6 8 16 6 4 8 6 2 2 6 2 2 4 4 6 82 282,4 11,748import z NRD

49E1 --- 1:9 --- 6 4 6 2 2 6 6 4 8 6 6 4 8 8 2 78 275,8 11,473

49E1 --- 1:4,444 --- 8 16 4 4 2 2 2 2 2 4 2 4 2 54 157 6,531

190 1:9 C 2 3 14 3 5 4 3 4 4 5 4 2 4 3 5 4 69 230,2 9,576
190 1:9 SS 4 8 10 5 5 4 4 4 4 3 3 4 3 3 3 3 70 257,4 10,708

300 1:9 SS 4 7 11 10 5 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 79 286,9 11,935

190 1:9 SS 4 8 10 5 5 4 4 4 4 3 3 4 3 3 3 3 70 257,4 10,708

300 1:9 SS 4 7 11 10 5 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 79 286,9 11,935

R65 200/190 1:9 S 32 17 10 8 4 6 5 6 4 4 4 100 343,3 14,281
Rkpd 1520 i 

1524 mm
49E1 190 1:9 C 4 4 2 2 24 10 10 4 8 6 10 8 92 344,2 14,319import

--- 1:9 --- 6 2 8 8 6 6 6 6 8 8 6 10 6 6 92 363 15,101

--- 1:4,444 --- 2 6 8 6 4 4 4 4 4 6 4 2 54 189,6 7,887
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