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Rozdziat 1.
Postanowienia ogolne

§ 1.
Cel i zakres obowi agzywania instrukcji

»Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw pojazdéw kolejowych Itw-3” zwana
dalej ,Instrukcjq”, zawiera zasady obstugi, sprawdzania i utrzymania w eksploataciji
hamulcow pojazdow kolejowych przewidzianych do ruchu jako samodzielne pojazdy
kolejowe z napedem (dalej w instrukcji uzywa sie nazwy ,pojazdy z napedem?”) lub tgczonych
w pociagi sktadajace sie z pojazdéw z napedem i pojazdow doczepnych. Celem instrukcji jest
zapewnienie bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i wtasciwej eksploatacji pojazdow
kolejowych uzytkowanych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwanej dalej Spoétka.

§ 2.
Pracownicy, ktérych obowi gzuje instrukcja

Postanowienia Instrukcji obowigzujg (zgodnie z wykazem stanowigcym Zatgcznik nr 6):

1) pracownikéw dokonujgcych zestawienia pocigagdéw stuzbowych Spdiki, przygotowania
ich do ruchu, obstugi hamulcéw tych pociggéw oraz konserwaciji i utrzymania urzadzen
hamulcowych;

2) pracownikow kontrolujgcych i nadzorujgcych dziatania, o ktorych mowa w pkt 1.

Rozdziat 2.
Podstawowe okre $lenia dotyczg ce budowy i dziatania hamulcéw kolejowych

8§ 3.
Hamulec zespolony samoczynny, jego giébwne podzespoty, sposoby dziatania,
oznaczenia

Hamulec zespolony samoczynny. Jest to hamulec na sprezone powietrze dostarczane
z pojazdu z napedem do wszystkich pojazdow w skiadzie pociagu, umozliwiajgcy — za
pomocg syghatdw pneumatycznych — sterowanie z jednego miejsca (najczesciej z kabiny
maszynisty) wszystkimi podtgczonymi do przewodu gtébwnego hamulcami poszczegdlnych
pojazdow. Cecha samoczynnosci polega na tym, ze w przypadku otwarcia przewodu
gtbwnego w dowolnym miejscu, rowniez na skutek rozerwania pociggu, nastepuje
samoczynne hamowanie wszystkich pojazdéw z czynnym hamulcem, réwniez tych ktére
w wyniku rozerwania sktadu nie sg potgczone z pojazdem z napedem. W dalszej czesci tej
instrukcji hamulec ten nazywany jest krotko: hamulec zespolony. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, pociagi powinny by¢é hamowane hamulcem zespolonym, w ktérym hamulcem
podstawowym jest hamulec pneumatyczny.

1. Hamulec zespolony sklada sie z nastepujacych zespotéw:
— gtdbwny zawdr maszynisty,
— przewdd gtéwny,
— zawory rozrzadcze,

— zbiorniki pomocnicze,
— cylindry hamulcowe,
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— przektadnie hamulcowe,
— elementy cierne hamulca klockowego lub hamulca tarczowego,

1)

2)

3)

Gtowny zawoOr maszynisty.  Urzadzenie stuzgce do sterowania przez maszyniste
hamulcem zespolonym pociagu, poprzez regulowanie cinienia sprezonego powietrza
w przewodzie gtdwnym. Giéwny zawor maszynisty (hamulca zespolonego) ma dwa
zasadnicze zadania:

a) obnizania cisnienia powietrza w przewodzie gtdbwnym przez wypuszczenie
powietrza z tego przewodu do atmosfery w celu wdrozenia hamowania,

b) podwyzszania cisnienia powietrza w przewodzie gtdwnym przez wpuszczanie do
tego przewodu sprezonego powietrza ze zbiornika gtbwnego w celu odhamowania
i napetniania sprezonym powietrzem uktadéw hamulcowych w calym pociagu,

c) podczas jazdy zawér maszynisty, poprzez reduktor cisnienia, utrzymuje w przewodzie
gtbwnym state cisnienie zwane cisnieniem roboczym.

Przewdd gtowny. Przewdd powietrzny o srednicy 1 cal lub 1¥4 cala poprowadzony od
jednego do drugiego konca pojazdu, niekiedy w poblizu koncéw rozwidlony. Na
koncach kazdego rozwidlenia przewodu gtdwnego pojazdu znajduje sie kurek
koncowy i sprzeg hamulcowy. Przewdd powstaly przez potgczenie sprzegami
hamulcowymi przewoddéw gtéwnych poszczegélnych pojazdéw nazywamy przewodem
gtéwnym pociggu.

Przewdd gtéwny, ktory stanowi jeden z zasadniczych zespotow hamulca zespolonego,
petni dwie funkcje:

a) dostarcza sprezone powietrze ze zbiornikobw gtéwnych, umieszczonych w pojezdzie
z napedem, do uktadéw hamulcowych poszczegdlnych pojazdéw w pociggu,

b) przesyta wzdtuz pociggu pneumatyczne sygnaty hamowania i odhamowania.

Zawor rozrz gdczy. Aparat pneumatyczny znajdujgcy sie w kazdym pojezdzie
wyposazonym w hamulec zespolony. Zawdr rozrzadczy odbiera przesytane
przewodem gtdwnym sygnaty hamowania (spadek cisnienia w przewodzie gtownym)
i odhamowania (wzrost cisnienia w przewodzie gtébwnym), i odpowiednio do tych
sygnatéw reguluje cisnienie sprezonego powietrza w cylindrach hamulcowych, a tym
samym site hamowania. Hamowanie realizuje przez otwarcie przeptywu sprezonego
powietrza ze zbiornika pomocniczego do cylindra hamulcowego, a odhamowanie
przez otwarcie wylotu powietrza z cylindra hamulcowego do atmosfery. Zawor
rozrzadczy musi by¢ dostosowany do hamowania G (hamulec wolno dziatajgcy) lub P
(hamulec szybkodziatajacy) albo obydwu to znaczy G/P. W tym ostatnim przypadku
zawor musi by¢ wyposazony w urzgdzenia do zmiany trybu hamowania.

Zawor rozrzadczy posiada odluzniacz, ktéry wymaga recznego, przemyslanego
I zamierzonego dziatania by wyluzowa¢ zahamowany pojazd.

W niektorych pojazdach zawor rozrzadczy reguluje cisnienie sprezonego powietrza
w cylindrze hamulcowym nie bezposrednio, lecz za posrednictwem przektadnika
cisnienia.
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Przektadnik ci snienia. Stosowany w niektorych uktadach hamulcowych aparat
pneumatyczny wspotpracujacy z zaworem rozrzadczym. W uktadach takich zawor
rozrzadczy powoduje wytworzenie okreslonego cisnienia sprezonego powietrza nie
bezposrednio w cylindrze hamulcowym lecz w pewnej przestrzeni wstepnej (komora
wstepna we wsporniku lub w przekladniku cisnienia albo oddzielny zbiornik
rozprezny), za$ sprezone powietrze w tej przestrzeni steruje wlotem sprezonego
powietrza do cylindra hamulcowego lub wylotem powietrza z cylindra do atmosfery.

Przektadnik cisnienia moze by¢ zainstalowany w pewnej odlegtosci od zaworu
rozrzgdczego na oddzielnym wsporniku albo na wspdélnym wsporniku z zaworem
rozrzgdczym (tzw. ukiad kompaktowy albo zespdét hamulcowy); istniejg tez
konstrukcje, w ktérych przektadnik przymocowany jest wprost do zaworu
rozrzadczego.

Zbiornik pomocniczy. Zbiornik sprezonego powietrza znajdujacy sie w pojezdzie
z hamulcem zespolonym. W zbiorniku pomocniczym gromadzony jest zapas
sprezonego powietrza wykorzystywany do hamowania. Zbiornik pomocniczy
napetniany jest sprezonym powietrzem z pojazdu z napedem przewodem gtownym
przez zawor rozrzadczy danego pojazdu. W niektérych pojazdach, wyposazonych
w przewdd zasilajacy, zapas powietrza w zbiorniku pomocniczym moze byc¢
uzupetniany réwniez bezposrednio z tego przewodu.

Cylinder hamulcowy. Sitownik pneumatyczny stosowany w uktadach hamulcowych.
Podczas hamowania hamulcem zespolonym jest napetniany sprezonym powietrzem
ze zbiornika pomocniczego (w niektorych pojazdach z napedem posiadajgcych
hamulec dodatkowy w czasie hamowania tym hamulcem napetniany ze zbiornika
gtéwnego).

W pojazdach bez napedu z hamulcem klockowym zwykle stosuje sie cylindry
hamulcowe o srednicach 12, 14 lub 16 cali, a w przypadku hamulca tarczowego —
cylindry o mniejszych srednicach. W pojazdach z napedem najczesciej stosuje sie
cylindry hamulcowe o niewielkich srednicach, np. 10 cali.

Przekladnia hamulcowa. Zespo6t dzwigni i ciegiet potaczonych sworzniami oraz
innych elementoéw przenoszacych site wytworzong przez sprezone powietrze w
cylindrze hamulcowym lub site przytozong do kota lub korby hamulca postojowego
albo hamulca recznego na wstawki hamulcowe (przy hamulcu klockowym) lub
oktadziny cierne (przy hamulcu tarczowym). Przetozenie przektadni hamulcowej moze
by¢ state lub zmienne; w tym drugim przypadku jest to zwykle przekiadnia
dwustopniowa stosowana w pojazdach wyposazonych w hamulec o nastawieniach
.prozny” i fadowny” (patrz: nastawienia hamulca).

Elementy cierne hamulca klockowego lub hamulca tarczowego . W hamulcu
klockowym sita hamowania (bedaca sitg tarcia) wytwarzana jest przez docisk klockow
hamulcowych do powierzchni tocznej kot Elementami ciernymi w tym hamulcu sg
wymienne wstawki wykonane z Zeliwa lub tworzyw sztucznych. Poniewaz wstawki
zeliwne i tworzywowe majg rézne wiasnosci nie mogq byé stosowane zamiennie.
W hamulcu tarczowym elementami ciernymi sg oktadziny cierne wykonane z tworzyw
organicznych lub spiekéw. Oktadziny te ujete w obsady sa w czasie hamowania
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dociskane do osadzonych na osiach zestawow kotowych tarcz lub do pierscieni
ciernych zamontowanych na tarczach koét.

2. Podstawowe pojecia dotyczace obstugi i dziatania hamulca zespolonego.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

Cisnienie robocze. Cisnienie powietrza w przewodzie gtdbwnym w stanie
odhamowania. Normalna wartos¢ cisnienia roboczego to 0,5 MPa (5 bar). W pojezdzie
Z napedem wyposazonym w gtdwny zawor maszynisty istnieje mozliwos¢ nastawiania
tej wartosci regulatorem w gtdbwnym zaworze maszynisty. Obnizenie cisnienia
w przewodzie gtdwnym ponizej cisnienia roboczego powoduje hamowanie pociggu
hamulcem zespolonym. W celu odhamowania przywraca sie wartos¢ cisnienia
w przewodzie gtdbwnym do wartosci cisnienia roboczego.

Hamowanie stu zbowe. Hamowanie hamulcem zespolonym wywotane powolnym
obnizeniem cisnienia powietrza w przewodzie gtdbwnym w zakresie od 0,05 MPa
(0,5 bar) do okoto 0,15 MPa (1,5 bar) w stosunku do cisnienia roboczego. Hamowanie
to stosuje sie w celu normalnego zatrzymania pociggu (np na stacji), dostosowania
predkosci do aktualnych warunkéw ruchowych oraz do utrzymania wlasciwej
predkosci na diugich spadkach.

Pierwszy stopie n hamowania. Hamowanie hamulcem zespolonym uzyskiwane przy
obnizeniu cisnienia w przewodzie gtbwnym o 0,05 MPa (0,5 bar) w stosunku do
ci$nienia roboczego i utrzymaniu tego cisnienia na tym poziomie.

Hamowanie petne . Hamowanie hamulcem zespolonym uzyskiwane przy obnizeniu
cisnienia w przewodzie gtéwnym o ok. 0,15 MPa (1,5 bar) w stosunku do cisnienia
roboczego w celu uzyskania najwiekszej osiggalnej sity hamowania.

Hamowanie stopniowe Hamowanie hamulcem zespolonym uzyskiwane przez
skokowe obnizenie cisnienia w przewodzie gtébwnym od wartosci 0,05 MPa (0,5 bar)
do 0,15 MPa (1,5 bar) ponizej cisnienia roboczego. Kazdemu obnizeniu cisnienia
w przewodzie gtdwnym o wartos¢ wieksza niz 0,01 MPa (0,1 bar) odpowiada wzrost
sity hamowania. Pomiedzy pierwszym stopniem hamowania i hamowaniem petnym
mozna w praktyce uzyska¢ co najmniej 5 réznych stopni hamowania.

Hamowanie nagte. Hamowanie hamulcem zespolonym wywotane przez szybkie,
catkowite oprdznienie przewodu gtdbwnego ze sprezonego powietrza w celu mozliwie
szybkiego zatrzymania pociggu w sytuacji awaryjnej. Hamowanie nagte moze byc¢
wywotane przez maszyniste (ustawienie gtdwnego zaworu maszynisty w potozenie
.,hamowanie nagte”) albo pasazera lub obstuge pociggu (pociagniecie rekojesci
hamulca bezpieczenstwa lub otwarcie kurka hamulcowego w wagonie). Hamowanie
nagte wystepuje réwniez w przypadku rozerwania pociggu, otwarcia ktéregokolwiek
kurka koncowego wagonu, a takze w wyniku zadziatania urzadzenia czujnosci lub
urzadzenia RADIO-STOP.

Odhamowanie stopniowe. Zmniejszenie sity hamowania hamulca zespolonego przez
zwiekszenie cisnienia w przewodzie gtdwnym do wartosci ponizej cisnienia
roboczego.

Odhamowanie petne. Odhamowanie hamulca zespolonego przez przywrocenie
w przewodzie gtdwnym od razu cisnienia roboczego. Odhamowanie petne moze by¢
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przeprowadzone takze przez wykonanie tak zwanego napetniania uderzeniowego.
Odhamowanie petne powoduje catkowite odhamowanie (zanik sity hamowania)
wszystkich pojazdéw z czynnym hamulcem zespolonym.

9) Napelnianie uderzeniowe. Czasowe zwiekszenie cisnienia sprezonego powietrza
w przewodzie gtdwnym ponad warto$¢ cisnienia roboczego, w celu ufatwienia
(szczegodlnie w diugich pociggach) przeprowadzenia odhamowania peinego hamulca
zespolonego.

10)Hamulec wolno dziataj gcy. Hamulec, w ktérym napetnianie cylindrow hamulcowych
sprezonym powietrzem podczas hamowania i oproznianie cylindrow hamulcowych ze
sprezonego powietrza podczas odhamowania odbywa sie powoli, w czasie dtuzszym
niz w przypadku hamulca szybko dzialajgcego. Podczas napetniania cylindréow
hamulcowych widoczna jest faza poczatkowego szybszego wzrostu cisnienia
w cylindrach (tzw. poczatkowy podskok cisnienia). Hamulec wolno dziatajacy
nazywany jest tez hamulcem towarowym i stosuje sie go tylko w dtugich pociggach
towarowych w celu ograniczenia rdéznicy cisnien wystepujacych w cylindrach
hamulcowych pierwszego i ostatniego wagonu po wdrozeniu hamowania lub
odhamowania.

11)Hamulec szybko dziataj gcy. Hamulec, w ktérym napetnianie cylindréw hamulcowych
sprezonym powietrzem podczas hamowania i oproznianie cylindrow hamulcowych ze
sprezonego powietrza podczas odhamowania odbywa sie szybko, w czasie krotszym
niz w hamulcu wolnodziatajgcym. Hamulec szybko dziatajgcy stosuje sie w pociggach
pasazerskich i czesciowo w pociggach towarowych. Hamulec szybko dziatajgcy moze,
w wagonie osobowym lub w pojezdzie z napedem, posiadac wysoki stopien
hamowania, a takze wspotpracowac z hamulcem szynowym.

12)Wysoki stopie A hamowania. Stosowany w hamulcu szybko dziatajagcym klockowym
z wstawkami zeliwnymi, w pojazdach z napedem i wagonach osobowych wyzszy
stopien cisnienia sprezonego powietrza w cylindrze hamulcowym, realizowany przy
hamowaniu z predkosci wyzszych niz okoto 70 km/h. Stosuje sie go w celu skrocenia
drogi hamowania szybkich pociggéw pasazerskich. Przy spadku predkosci do okoto
50 km/h nastepuje samoczynne wytgczenie wysokiego stopnia hamowania i spadek
cisnienia do wartosci przy ktorej nie wystepuje niebezpieczenstwo wystgpienia
zablokowania kot i wystgpienia poslizgu przy matych predkosciach jazdy (na krotko
przed zatrzymaniem).

13)Nastawienia hamulca. Sposoby dopasowania dzialania hamulca zespolonego
w pojezdzie do wymagan wynikajacych z rodzaju pociggu lub stanu obcigzenia
pojazdu.

Urzadzenia nastawcze mozna podzieli¢ zasadniczo na dwie grupy:

- Urzadzenia, przy pomocy ktorych dokonuje sie wyboru hamulca wolno
dziatajgcego lub hamulca szybko dziatajgcego; w przypadku wyboru hamulca
szybko dziatajgcego mozliwe jest réwniez wiaczenie wysokiego stopnia
hamowania.
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W te] grupie urzadzeh nastawczych stosuje sie nastepujace o0znaczenia
poszczegolnych nastawieh:

hamulec wolno dziatajacy (towarowy) ,G” lub | T”

hamulec szybko dziatajacy:
- bez wysokiego stopnia hamowania (osobowy) P lub 0"
- z wigczonym wysokim stopniem hamowania (pospieszny) ,R”

W pojazdach kolejowych Spotki spotyka sie zasadniczo jedynie nastawienia:
NCHI R SN @ L I =

- Urzadzenia, przy pomocy ktérych dopasowuje sie site hamowania do stanu
obcigzenia pojazdu (wielkosci zatadunku); najczesciej jest to wybor miedzy
nastawieniem ,prézny” i #fadowny” w wagonie towarowym; niekiedy mamy do
wyboru wiecej mozliwosci, np. ,prézny”, fadowny I” i fadowny II”. Dopasowanie
sity hamowania do obcigzenia wagonu moze odbywac sie samoczynnie.

Urzadzenia nastawcze skonstruowane sg w taki sposéb, aby skrajne lewe
potozenie wiasciwej dzwigni nastawczej odpowiadato najstabszemu dziataniu
hamulca (np. hamulec wolno dziatajgcy albo nastawienie ,prézny”), a skrajne
prawe potozenie — dziataniu najsilniejszemu.

14)Skrécone oznaczenie hamulca. Opis podstawowych cech hamulca zespolonego
pojazdu dostarczajgcy informacje dotyczace: systemu zastosowanego hamulca,
mozliwych do wuzyskania nastawien hamulca (wolno Ilub szybko dziatajacy)
I wyposazenia dodatkowego. Oznaczenie umieszczone jest na scianach bocznych lub
ostoi pojazdu.

Skrocone oznaczenie hamulca ma budowe czionowg. Pierwszy czion oznacza system
hamulca drugi mozliwe nastawienia a trzeci informacje o dodatkowym wyposazeniu
jesli takie wystepuje. Poszczegoblne cziony oznaczenia oddzielone sg kreskg pozioma.

Przykiady skréconych oznaczen hamulca:
O — PR oznacza hamulec systemu Oerlikon z nastawieniami ,P” i ,R.”

KE — GPR oznacza hamulec systemu Knorr KE (z zaworem
rozrzadczym ujednoliconego dziatania) z nastawieniami ,G”, ,P”, ,R".

SW — GP -A oznacza hamulec systemu SAB-WABCO z nastawieniami
,G”, ,P” i samoczynnym dopasowaniu sity hamowania do obcigzenia.

§4
Inne rodzaje hamulcéw stosowane w pojazdach kolejowych Spoiki

1. Hamulec dodatkowy (hamulec bezpo sSredni). Hamulec na sprezone powietrze
stosowany w pojazdach z napedem, stuzacy do hamowania tylko tych pojazddéw.
Maszynista steruje hamulcem dodatkowym postugujac sie dodatkowym zaworem
maszynisty przy pomocy ktérego taczy zbiornik gtéwny z cylindrami hamulcowymi pojazdu
w trakcie hamowania lub cylindry hamulcowe z atmosferg w trakcie odhamowania.
Podczas hamowania tym hamulcem napetniane sg sprezonym powietrzem te same
cylindry hamulcowe, co przy hamowaniu hamulcem zespolonym. Nazywany tez bywa

10
stan na dzieh 5 maja 2011 r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

hamulcem bezposrednim poniewaz hamowanie i odhamowanie odbywa sie bez
posrednictwa zaworu rozrzadczego. Hamulec ten jest hamulcem niesamoczynnym.

2. Hamulec postojowy. Hamulec umozliwiajgcy unieruchomienie pojazdu na postoju.
Zwykle jest to hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kota lub korby.
W pojazdach z napedem niekiedy stosuje sie hamulec sprezynowy. Hamulec postojowy
obstugiwany jest w pojazdach z napedem z wnetrza pojazdu, a w wagonach z poziomu
toru.

3. Hamulec spr ezynowy. Stosowany jako hamulec postojowy w niektorych typach
pojazdow z napedem hamulec, ktory uruchamia sie przez oprdéznienie ze sprezonego
powietrza wtasciwych komaér w specjalnej budowy cylindrach hamulcowych.

4. Hamulec reczny. Stosowany w wagonach hamulec mechaniczny, ktéry umozliwia
zarGwno unieruchomienie wagonu na postoju (podobnie jak hamulec postojowy),
jak i hamowanie wagonu w czasie jazdy. Hamulec reczny uruchamiany jest z wnetrza
wagonu osobowego lub z pomostu hamulcowego w wagonach towarowych, przez
zakrecenie kota lub korby.

5. Hamulec bebnowy. Hamulec unieruchamiajgcy pojazd zatrzymany. Beben
z mechanizmem szczekowym wytwarza moment hamujgcy na watku napedzajgcym
skrzyni przektadniowej. Hamulec ten uruchamiany mechanicznie z wnetrza pojazdu,
dziata na zwigzang z nim kinematycznie 0$ napednag. Stosowany jest w niektorych
pojazdach pomocniczych.

6. Hamulec bezpiecze instwa. Uktad pneumatyczno-mechaniczny stuzgcy do awaryjnego
zatrzymania pociggu przez maszyniste lub obstuge. Pociggniecie uchwytu hamulca
bezpieczenstwa powoduje otwarcie wylotu powietrza z przewodu gtdwnego do atmosfery
I w konsekwencji hamowanie nagte pociggu.

W kabinach maszynisty pojazdow z napedem i w wagonach stuzbowych hamulec
bezpieczenstwa uruchamia sie zwykle przez bezposrednie otwarcie wylotu powietrza
z przewodu gtbwnego do atmosfery (tzw. ,klapa Ackermanna”).

§ 5.
Inne podzespoty uktadéw hamulcowych stosowane w pojazdach kolejowych Spétki

1. Kurek ko acowy. Zawér na kazdym koncu (rozwidleniu) przewodu gtdéwnego, pojazdu
umozliwiajacy zamkniecie przewodu na obydwu koncach pociggu oraz zamkniecie nie
potaczonych rozwidlen przewodu gtéwnego w poszczegolnych pojazdach.

Rekojes¢ kurka koncowego na przewodzie gtbwnym pomalowana jest na kolor czerwony.
Kurek koncowy jest w potozeniu ,otwarty”, gdy jego rekojes¢ skierowana jest wzdluz
sprzegu, a w potozeniu ,zamkniety” gdy rekojes¢ skierowana jest w gore.

2. Sprzeg hamulcowy . Elastyczny waz na koncu przewodu gtéwnego pojazdu zakonczony
gtdwka umozliwiajgca taczenie z innym sprzegiem. Polgczenie sprzegdw hamulcowych
i otwarcie kurkow koncowych kolejnych pojazdéw w pociggu umozliwia utworzenie
przewodu gtébwnego pociggu.

Gtowka sprzegu hamulcowego pomalowana jest na kolor czerwony. Otwér wylotowy
gtowki sprzegu hamulcowego skierowany jest w lewo gdy patrzy sie na czoto pojazdu.
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. Nastawiacz przektadni hamulcowej . Urzadzenie mechaniczne, ktdre samoczynnie
reguluje dtugos¢ ciegta gtdbwnego przektadni hamulcowej, tak aby mimo zuzycia w trakcie
eksploatacji wstawek hamulca klockowego (oktadzin ciernych hamulca tarczowego)
zapewniona byta w stanie odhamowania zawsze taka sama odlegtos¢ wstawek od
powierzchni tocznych kot (oktadzin ciernych od tarcz hamulcowych) i taki sam skok ttoka
w cylindrze hamulcowym. W przypadku hamulca tarczowego najczesciej mamy do
czynienia ze spelniajgcym te same funkcje tzw. nastawiaczem wewnetrznym,
znajdujacym sie wewnatrz cylindra hamulcowego.

. Wskaznik hamulca tarczowego . Umieszczony z obydwu bokdéw pojazdu z hamulcem
tarczcowym wskaznik w postaci dwoch (oddzielnych dla kazdego wozka) prostokatnych
okienek z kolorowymi tarczkami. Wskaznik moze sygnalizowaé nastepujgce stany
hamulca:

1) zahamowany: czerwona tarczka z czarng kropka lub czarnym pasem;
2) odhamowany: zielona tarczka,

3) stan nieznany (brak sprezonego powietrza w zbiorniku zasilajgcym ukiad
wskaznikow): biata tarczka z czarnymi przekatnymi.

§ 6.
Inne okre slenia stosowane w instrukcji

. Préba hamulca. Zesp6t udokumentowanych czynnosci wykonywanych w pojezdzie lub
pociggu w celu sprawdzenia dziatlania hamulcow. W zaleznosci od sytuacji ruchowej,
wykonuje sie szczegdtowg lub uproszczong prébe hamulca.

. Masa hamujagca. Umowna, wyrazana w tonach wielko$¢, okreslajgca skutecznosc
hamulca zespolonego lub recznego pojazdu lub pociggu. Masa hamujgca pojazdu jest
zalezna od nastawienia hamulca. Jej warto$¢ wypisana jest na scianach bocznych, ostoi
lub tablicach przestawczych hamulca. Masa hamujgca pociggu jest sumg mas
hamujacych wszystkich jego pojazddw.

. Procent masy hamuj acej. Wielkos¢ okreslajgca mozliwos¢ zatrzymania pojedynczego
pojazdu lub pociggu na okre$lonej drodze hamowania. Jest to wyrazony w procentach
stosunek masy hamujgcej pociggu do masy ogolnej pociggu.

Rozrozniamy:

1) procent rzeczywistej masy hamujgcej Pr obliczany jako:

hr

M
P, =100 x
M

gdzie:
Mnr — rzeczywista masa hamujgca pociggu,
M, — masa ogolna pociggu,

2) procent wymaganej masy hamujacej P,, ktéry dla kazdej drogi hamowania,
miarodajnego pochylenia szlaku, sposobu hamowania oraz predkosci pociggu podany
jest w Zalgcznikach nr 1, 2, 3 niniejszej instrukciji.
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Pocigg moze zosta¢ wyprawiony na szlak tylko wtedy, gdy spetniony jest warunek
Pr = P,

4. Masa ogolna poci agu. Suma mas (z tadunkiem) poszczegdéinych pojazdéw w pociggu,
réwniez tych bez czynnego hamulca zespolonego. Zastosowane w instrukcji oznaczenie: Mo,

5. Kierowca. Pracownik uprawniony do prowadzenia drezyny, wozka motorowego lub
lokomotywy spalinowej o mocy do 300KM, ktory posiada kwalifikacje i wymogi zdrowotne
okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu
kolejowego - (Dz. U. 2004 Nr 212 poz. 2152), i jest zatrudniony na stanowisku kierowcy
drezyny, wbézka motorowego lub lokomotywy spalinowej 0 mocy do 300KM jak réwniez
posiada zdany egzamin kwalifikacyjny na kierowce dane] specjalnosci oraz prawo
kierowania wydane przez pracodawce.

6. Maszynista. Jezeli w niniejszej instrukcji jest mowa o maszyniscie nalezy przez to
rozumie¢ pracownika uprawnionego do prowadzenia wieloczynnosciowych i ciezkich
maszyn do kolejowych robét budowlanych i kolejowej sieci trakcyjnej, ktéry posiada
kwalifikacje i wymogi zdrowotne okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego - (Dz. U. 2004 Nr 212 poz. 2152
z pézn. zm.), i jest zatrudniony na stanowisku maszynisty wieloczynnosciowych i ciezkich
maszyn do kolejowych rob6t budowlanych i kolejowej sieci trakcyjnej, jak rowniez posiada
zdany egzamin kwalifikacyjny na maszyniste danej specjalnosci oraz prawo kierowania
pojazdem kolejowym wydane przez pracodawce.

7. Pojazd kolejowy. Pojazd dostosowany do poruszania sie na wiasnych kotach po torach
kolejowych.

8. Pojazd trakcyjny. Pojazd kolejowy z napedem wtasnym.

9. Pojazd specjalny. Pojazd kolejowy przeznaczony w szczegdllnosci do prac remontowo-
budowlanych lub ratunkowych ktérego budowa pozwala na kursowanie samodzielne lub
w sktadzie pociggu, przy zachowaniu okreslonych warunkéw dotyczgacych
w szczegoblnosci miejsca ustawienia w sktadzie pociggu i predkosci jazdy. Do pojazdéw
specjalnych zalicza sie w szczegolnosci:

1) maszyny do kolejowych rob6t budowlanych;

2) pojazdy do utrzymania i naprawy sieci trakcyjnej;
3) zurawie kolejowe;

4) wo6zki motorowe.

Na scianach bocznych pojazdéw specjalnych powinna byé wskazana maksymalna
predkos¢ jazdy, miejsce ustawienia w sktadzie pociggu i inne ograniczenia techniczne.

W dalszej czesci instrukcji terminem tym okre$la sie pojazdy specjalne z napedem
wiasnym.

10.Pojazd pomocniczy. Pojazd kolejowy, ktérego budowa nie pozwala na jego wigczenie
do sktadu pociggu. W szczegdlnosci do pojazdéw pomocniczych zalicza sie:
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1) maszyny budowlane na kotach;
2) drezyny i wozki motorowe;
3) pojazdy drogowo-szynowe.

W dalszej czesci instrukcji terminem tym okres$la sie pojazdy pomocnicze z napedem
wilasnym.

11.Pojazd doczepny. Pojazd kolejowy bez napedu wilasnego, wykonany na bazie wagonu
towarowego lub osobowego przeznaczony wytgcznie do prac zwigzanych z budowg
i utrzymaniem infrastruktury. Do pojazdow doczepnych nalezg w szczegolnosci:

1) wagony pomiarowe;

2) wagony socjalne;

3) wagony techniczno gospodarcze;
4) wagony magazyny;

5) wagony biurowe;

6) wagony jadalnie;

7) wagony kuchnie;

8) wagony mieszkalne;

9) wagony warsztaty;

10)przyczepy woézkéw motorowych.

12.Pociag. Jest to sktad wagonow lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym
pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub
znajdujacy sie w drodze.

Na zasadach prowadzenia ruchu pociggow kursuja:
1) pojazdy specjalne z napedem (mogace kursowac¢ samodzielnie);
2) pojazdy pomocnicze oddziatujgce na urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym.

13.Pociag stuzbowy Spdéiki. Przyjeta na potrzeby niniejszej instrukcji ogdlna nazwa dla
pociggOw uruchamianych na potrzeby wewnetrzne Spokki. Sg to w szczegdlnosci pociggi
ratunkowe, gospodarcze, robocze, inspekcyjne, pojazdy pomocnicze.

14.Przewdz technologiczny . Przejazd wykonywany na potrzeby zarzadcy infrastruktury
w celu jej budowy, naprawy, utrzymania, nadzoru bgadz usuwania awarii.

15.Przeglad kontrolny (PK), odpowiednik Poziomu utrzymania 1 . Zespot czynnosci
okreslonych w DSU pojazdu, wykonywanych cyklicznie i majacych na celu przygotowanie
pojazdu do uzytkowania, potgczony z oceng stanu technicznego zasadniczych zespotow,
ukltadow i elementow pojazdu kolejowego majgcych wptyw na bezpieczehnstwo ruchu
I bezawaryjng prace a takze z zaopatrzeniem pojazdu w materialy eksploatacyjne
i wymiang okreslonych elementow zuzywajacych sie w trakcie pracy. Szczegétowy zakres
czynnosci wykonywanych podczas PK w odniesieniu do hamulca okreslajg arkusze
przegladowe i karty préb pomiaréw i smarowan zawarte w DSU pojazdu.
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16.Przeglad okresowy (PO), odpowiednik Poziomu utrzymania 2. Zespot czynnosci
okreslonych w DSU pojazdu, wykonywanych cyklicznie i majgcych na celu sprawdzenie
stanu technicznego pojazdu szynowego ze szczegoélnym uwzglednieniem uktadow:
biegowego, cieglowo — zderzakowego, hamulcowego, potgczony z naprawg
stwierdzonych uszkodzen, wymiang zuzytych czesci, ktérych stan techniczny nie
gwarantuje bezpiecznej, bezawaryjnej eksploatacji do nastepnego przegladu Iub
naprawy, smarowaniem wszystkich potaczeh ruchowych, poprawg powtok ochronnych
oraz znakow i napisow i zakonczony prébg odbiorcza.

17. Dokumentacja systemu utrzymania (DSU) dawniej dokumentacja technologiczna
systemu utrzymania (DTSU) to zbior dokumentow niezbednych do zarzadzania
utrzymaniem i utrzymania okreslonego typu pojazdu kolejowego takich jak struktura cyklu
przegladowo-naprawczego, opisy czynnosci przegladowych i naprawczych, instrukcje
demontazu i montazu, zestawienie parametréw mierzonych w procesie przegladu lub
naprawy, opisy metod pomiarowych, wykazy prob i badan wykonywanych w trakcie
utrzymania, wymagania dotyczace kwalifikacji pracownikéw itp. Wykonanie prac
okreslonych w DSU ma na celu utrzymanie pojazdu kolejowego we wiasciwym stanie
technicznym gwarantujgcym bezpieczenstwo ruchu oraz zapobieganie awariom.

Rozdziat 3.
Przygotowanie do pracy urzg dzen hamulcowych pojazdéw kolejowych Spétki

§7.
Sprawdzenie stanu urza dzen hamulcowych

1. Przeznaczony do pracy pojazd kolejowy (specjalny, pomocniczy lub doczepny) musi mieé
wazny, wykonany zgodnie z DSU dla danego typu pojazdu, przeglad. Wykonanie
przegladu musi by¢ potwierdzone wpisem w ksigzce poktadowej pojazdu.

2. Kierowca Iub maszynista rozpoczynajgcy prace na pojezdzie specjalnym lub
pomocniczym zobowigzany jest do sprawdzenia, czy w ksigzce poktadowej pojazdu
dokonano zapisu o prawidiowym stanie i dziataniu urzgdzen hamulcowych.

3. Przed wyjazdem z miejsca postoju kierowca lub maszynista powinien dokonac przegladu
uktadu hamulcowego pojazdu, a w szczegoblnosci sprawdzi¢:

1) czy ukiad hamulcowy jest kompletny;

2) czy wstawki hamulcowe Ilub oktadziny cierne nie sg nadmiernie zuzyte lub
niewtasciwie usytuowane wzgledem powierzchni tocznej zestawdw kotowych;

3) czy nie ma oznak przegrzania sie kota lub poluzowania obreczy;
4) czy elementy przektadni hamulcowej nie sg urwane lub pogiete;
5) czy potgczenia sworzniowe sg wlasciwie zabezpieczone;

6) stan patgkdéw ochronnych i innych urzgdzeh zabezpieczajacych przed opadnieciem
elementow uktadu hamulcowego na tor;

7) zamocowanie i stan cylindrow hamulcowych, zbiornikbw powietrznych, przewodu
gtdbwnego, kurkéw koncowych;

15
stan na dzieh 5 maja 2011 r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

8) stan sprzegow hamulcowych;

9) stan zawordéw: gtdwnego i dodatkowego maszynisty oraz rozrzadczego,
10) stan sprezarki i jej osprzetu;

11) stan zbiornikOw powietrza;

12) dziatanie hamulcéw przez wykonanie proéby hamulca zespolonego, oraz sprawdzenie
dziatania hamulca dodatkowego i postojowego.

. Wykonanie czynnosci wymienionych w ust. 3 oraz ocene uktadu hamulcowego pojazdu
nalezy odnotowaé¢ w ksigzce poktadowej pojazdu. Jesli podczas wykonywania czynnosci
wymienionych w ust. 3, stwierdzi sie usterki lub braki, nalezy - odpowiednio do mozliwosci
— usterki usunag, a braki uzupeic.

. Kierowca lub maszynista konczacy prace na pojezdzie specjalnym lub pomocniczym,
obowigzany jest wpisa¢ do ksigzki poktadowe] pojazdu ocene uktadu pneumatycznego
i hamulcowego pojazdu po zakonczeniu pracy.

8§ 8.
Préby szczegotowe hamulcédw pojazdu specjalnego, pomocniczego i doczepnego

. Préby szczegdlowe hamulcéw pojazdéw specjalnych, pomocniczych idoczepnych,
przeprowadza sie po naprawach i podczas kazdego przegladu okresowego pojazdu
zgodnie, z DSU typu pojazdu kolejowego.

. W ramach przegladu kontrolnego nalezy wykona¢ proby hamulcow oddzielnie dla
kazdego hamulca, w jaki wyposazony jest pojazd. Po przeprowadzeniu préb
prawidtowos¢ dziatania hamulcédw nalezy odnotowaé w ksigzce pokfadowej pojazdu.

. Prébe hamulca zespolonego pojazdoéw kolejowych wyposazonych w ten hamulec nalezy
wykona¢ w pojazdach posiadajgcych gtowny zawdr maszynisty hamulca zespolonego
przy pomocy tego zaworu, a w pojazdach, ktére nie posiadajg tego zaworu przy pomocy
innego pojazdu trakcyjnego lub stanowiska diagnostycznego do badania uktadow
hamulcowych. W trakcie tej proby nalezy:

1) sprawdzi¢ szczelnosc¢ uktadu pneumatycznego,

po napetnieniu zbiornika gtbwnego do cisnienia maksymalnego i przewodu gtéwnego
do 0,5 MPa, (5 bar) rekojes¢ gtdbwnego zaworu maszynisty ustawi¢ w potozenie
odcinajgce zbiornik gtébwny od przewodu gtdbwnego. Szczelnosé uktadu
pneumatycznego uwaza sie za dostateczng w eksploatacji, jesli spadki cisnienia
(wedlug wskazan manometrow w kabinie maszynisty) nie sg wieksze niz: 0,01 MPa
(0,1 bar) w ciggu 5 minut - w przewodzie gtéwnym i 0,02 MPa (0,2 bar) w ciagu
5 minut - w zbiorniku gtéwnym;
2) sprawdzi¢ szczelnos¢ cylindréow hamulcowych,

napetni¢ uktad pneumatyczny hamulca sprezonym powietrzem, po czym wykonac
hamowanie nagte. Szczelnos¢ cylindrow hamulcowych uznaje sie za dostateczna, jesli

spadek cisnienia odczytany na manometrze cylindra hamulcowego nie jest wiekszy
niz 0,01 MPa (0,1 bar) w ciggu 5 minut;
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3) sprawdzi¢ dziatanie hamulca zespolonego wykonujgc kolejno nastepujace czynnosci:

a) wdrozy¢ pierwszy stopien hamowania przez obnizenie cisnienia w przewodzie
gtébwnym o 0,05 MPa (0,5) bar,

b) sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki hamulcowe sg pewnie docisniete do kot lub
wskaznik hamulca tarczowego pokazuje zahamowanie,

c) odczeka¢ 10 minut i sprawdzi¢, czy w ciggu tego czasu hamulec samoczynnie
nie odhamowat,

d) wykona¢ hamowanie petne i sprawdzi¢, czy cisnienie w cylindrach hamulcowych
oraz skoki ttokéw cylindrow hamulcowych hamulca klockowego mieszczg sie
w granicach podanych w dokumentacji technicznej danego pojazdu,

e) odhamowac¢ i sprawdzié, czy ttoki cylindrow hamulcowych wrdcity do potozenia
odhamowania i czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunety sie od kot (wskazniki
hamulca tarczowego pokazujg odhamowanie); w razie stwierdzenia, ze skoki
ttokbw hamulcowych sg niewlasciwe nalezy przektadnie hamulcowg
wyregulowac, a jesli wstawki hamulcowe kwalifikujg sie do wymiany - regulacje
nalezy przeprowadzi¢ po wymianie wstawek.

4. Prébe hamulca dodatkowego pojazdu specjalnego lub pomocniczego z napedem nalezy
wykonac nastepujgco:

1) po napetnieniu zbiornika gtdwnego do cisnienia maksymalnego rekojes¢ dodatkowego
zaworu maszynisty ustawi¢ w krancowe potozenie hamowania i sprawdzi¢, czy:

a) cisnienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacjg techniczno-
ruchowa,

b) wszystkie wstawki hamulcowe sg docisniete do kot lub wskazniki hamulca
tarczowego pokazujg zahamowanie;

2) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty ustawiC w potozenie "odhamowanie"
I sprawdzi¢, czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunetly sie od powierzchni tocznej
kot lub wskazniki hamulca tarczowego pokazujg odhamowanie;

3) ustawiajgc rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty w potozeniach posrednich,
sprawdzi¢ mozliwos¢ hamowania i odhamowania stopniowego (na podstawie wskazan
manometru cylindra hamulcowego).

5. Prébe hamulca postojowego pojazdu specjalnego, pomochiczego lub doczepnego nalezy
przeprowadzi¢, w zaleznosci od rodzaju hamulca, nastepujgco:

1) hamulec uruchamiany recznie:

a) dokona¢ hamowania pokrecajgc korbg do oporu. Sprawdzi¢ prawidiowosé
docisniecia wstawek do obreczy kot,

b) po odhamowaniu (przez pokrecanie korbg w przeciwnym kierunku do oporu)
sprawdzi¢, czy wikasciwe wstawki hamulcowe odsunely sie od powierzchni tocznej
kot,
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W pojazdach z urzadzeniem wskaznikowym pokazujgcym stany: ,zahamowany”
lub ,odhamowany” wystarczy oprzec sie na tych wskazaniach,

w razie potrzeby hamulec odpowiednio wyregulowac;

2) hamulec sprezynowy:

a)

b)

dokona¢ ogledzin czesci mechanicznej, a po zahamowaniu hamulcem przekonaé
sie czy wstawki hamulcowe przylegajg do kot (albo wskazniki pokazujg
zahamowanie),

sprawdzi¢, czy po odhamowaniu hamulca wstawki odsunety sie od powierzchni
tocznej két (albo wskazniki pokazujg odhamowanie),

sprawdzi¢ mozliwos¢ awaryjnego odhamowania z zewnatrz pojazdu, bez
posrednictwa sprezonego powietrza. W zaleznosci od konstrukcji hamulca
wykonuje sie to przy pomocy specjalnej dzwigni, ciegta, trzpienia lub sruby, wedtug
opisu w dokumentacji technicznej hamulca.

6. Jesli pojazd specjalny, pomocniczy lub doczepny wyposazony jest w hamulec nie opisany
powyzej, probe takiego hamulca nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacjg techniczno-
ruchowg pojazdu.

§9.

Wyposa zenie pojazdu specjalnego pomocniczego i doczepnego w czesci zapasowe

hamulca

W pojezdzie specjalnym, pomocniczym lub doczepnym, powinny znajdowac sie: uszczelki
gumowe do gtéwek sprzegéw hamulcowych w liczbie 4 sztuk oraz ptozy hamulcowe w liczbie
2 sztuk.

§ 10.

Usterki w urzg dzeniach hamulcowych uniemo zliwiaj gce skierowanie pojazdu do ruchu

1. Pojazd specjalny lub pomocniczy z napedem nie moze by¢ dopuszczony do ruchu, gdy
jego
Z nastepujgcych usterek:

1)
2)
3)

4)
5)

6)
7

8)

uktad pneumatyczny 1 urzadzenia hamulcowe wykazujg chocby jedng

sprezarka powietrza pracuje nieprawidtowo;

zawor gtowny lub zawor dodatkowy maszynisty dziata nieprawidtowo;

nieprawidtowo dziata hamulec pneumatyczny albo inny z hamulcow zabudowanych na
pojezdzie;

regulator cisnienia przewodu gtéwnego dziata nieprawidtowo;

manometry powietrza bitednie wskazujg lub uptynat termin od ich wzorcowania
(manometry powinny by¢ plombowane);

szczelnos¢ urzadzen hamulcowych jest niedostateczna,

podczas préby hamowania nastepuje samoczynne odhamowanie przed uptywem 10
minut;

zawor bezpieczenstwa zbiornika gtbwnego dziata nieprawidtowo,
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9) wstawki hamulcowe majg grubos¢ mniejszg niz 10 mm;
10)brak patgkéw ochronnych do podtrzymywania czesci przektadni hamulcowe.

2. Jesli maszynista (kierowca) pojazdu specjalnego lub pomocniczego podczas ogledzin
pojazdu lub préby hamulca stwierdzi choc¢by jedng z usterek wymienionych w ust. 1, musi
wpisa¢ usterke do ksigzki poktadowej pojazdu i zawiadomi¢ o tym bezposredniego
przetozonego.

§ 11.
Nastawianie hamulcoéw w pojazdach wyposa zonych w hamulec zespolony

1. Pojazd wyposazony w hamulec zespolony powinien kursowa¢ z nastawieniem
P (osobowy), gdy porusza sie luzem lub w pociggu, ktérego dlugos¢ wynosi najwyzej 300 m,
a jego masa wynosi najwyzej 600 t.

2. Jesli pojazd wyposazony w hamulec zespolony zostat wigczony do sktadu pociggu,
ktérego dlugosc¢ jest wieksza niz 300 m albo jego masa jest wieksza niz 600 t (lub
spetnione sg obydwa te warunki), to dzwignie hamulca nalezy nastawi¢ na G (towarowy).

3. Jezeli pojazd doczepny zbudowany na bazie wagonu towarowego ma urzgdzenia
przestawcze, przy pomocy ktérych dopasowuje sie site hamowania do stanu obcigzenia
pojazdu; ,prézny” — jtadowny” lub ,prézny”, — jtadowny I” — tadowny II”, nalezy dzwignie
przestawczg urzadzenia nastawi¢ w polozenie odpowiadajgce aktualnej wielkosci
zatadunku.

812.
Kurki hamowania nagtego, hamulce bezpiecze nstwa, kurki wyt gczajace
W pojazdach specjalnych, pomocniczych i doczepnych pociggu przygotowanego do jazdy:
1) wszystkie kurki hamowania nagtego powinny by¢ zamkniete;

2) wszystkie zawory hamulcoéw bezpieczenstwa powinny by¢ zamkniete, a ich uchwyty
zaplombowane;

3) wszystkie nieuszkodzone hamulce zespolone znajdujgce sie w pociggu powinny byc¢
wigczone i czynne, a zatem dzwignie urzgdzen wytaczajgcych tych hamulcéw powinny
by¢ w potozeniu pionowym.

Rozdziat 4.
Zestawianie poci agoéw stu zbowych Spotki oraz t gczenie przewodow
powietrznych

§ 13.
Zestawianie sktadu poci agu

1. Pociagi stuzbowe sg hamowane hamulcami zespolonymi.

2. Pocigg, o ktorym mowa w ust. 1, musi by¢ tak wyposazony w hamulce postojowe
i reczne, aby w razie uszkodzenia hamulca zespolonego i zatrzymania pociggu na szlaku
mozna byto pocigg zahamowac¢ hamulcami postojowymi i recznymi.
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. W skiadzie pociggu stuzbowego powinna znajdowaé sie odpowiednia liczba pojazdéw
Zz czynnymi hamulcami, zapewniajgca procent rzeczywisty masy hamujgcej pociagu, co
najmniej rowny procentowi wymaganemu masy hamujgcej dla tego pociggu.

. Rozmieszczenie pojazdéw z czynnymi hamulcami zespolonymi w skiladzie pociggu
stuzbowego powinno by¢ réwnomierne. W pociggu przygotowanym do wyprawienia,
w jednej grupie nie moze by¢ wiecej niz 4 pojazdy 2-osiowe lub 2 pojazdy 4- (i wiecej)
osiowe majgce tylko przewdd gitowny lub hamulec wylaczony z dziatania. W pociggu
kursujagcym na odcinku o wiekszym pochyleniu toru szlakowego tzn. takim, na ktorym
pochylenie miarodajne jest wieksze od 15%. na dtugosci co najmniej 1000 m lub wieksze
od 10%0 na dtugosci wiekszej niz 5 km, w jednej grupie nie powinny by¢ wiecej niz 2
pojazdy 2-osiowe lub 1 pojazd 4- (i wiecej) osiowy, majgce tylko przewdd gtéwny lub
hamulec wytgczony z dziatania.

8 14.
taczenie i rozt gczanie przewodow hamulcowych

. Przewody gtéwne sasiednich pojazdéw moga byc¢ tgczone sprzegami hamulcowymi tylko
po uprzednim sprzegnieciu tych pojazdéw sprzegiem srubowym, a roztgczenie sprzegow
hamulcowych nalezy w kazdym przypadku wykona¢ przed roztgczeniem sprzegu
Srubowego.

. Przy fgczeniu sprzegdébw hamulcowych przewodu gtéwnego nalezy wykonac¢ kolejno
nastepujgce czynnosci:

1) upewnic¢ sie, ze obydwa przewidziane do iaczenia sprzegi nalezg do przewodu
gtéwnego hamulca;

2) sprawdzi¢, czy stan uszczelek gumowych w gtowkach sprzegdéw jest wiasciwy;

3) w przypadku taczenia sprzegéw hamulcowych przewodu gtéwnego pojazdow, ktérych
przewody gtdwne sg napetnione sprezonym powietrzem, nalezy sprzegi hamulcowe
oczys$ci¢ z wody i zanieczyszczen poprzez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurkow
koncowych taczonych pojazdow; przy przewodach rozwidlonych nalezy oczyszczac
kazde rozwidlenie oddzielnie;

4) potaczy¢ sprzeqi,
5) otworzy¢ kurki koncowe tgczonych pojazdow.

. Jezeli tgczone pojazdy majg rozgateziony przewdd gtdwny (po dwa sprzegi hamulcowe
na czotownicy), to do tgczenia ich przewodéw gtdéwnych nalezy uzyé po jednym sprzegu,
przestrzegajgc zasady, aby taczy¢ sprzegi znajdujgce sie po tej samej stronie haka
cieglowego. Nalezy tak postepowac roéwniez wtedy, gdy tylko jeden z pojazdow ma
rozgateziony przewdd.

. Kurki koncowe przy wszystkich sprzegach hamulcowych tgczacych pojazdy skiadu
pociggu muszg by¢ catkowicie otwarte. Ostatni kurek koncowy przewodu gtdwnego
hamulca musi by¢ catkowicie zamkniety, a sprzeg zawieszony na wsporniku. Kurki
koncowe nie potgczonych sprzegéw hamulcowych powinny byé zamkniete, a sprzegi
podwieszone na wspornikach.
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5. Przy rozigczeniu sprzegéw hamulcowych nalezy wykonac¢ kolejno nastepujgce czynnosci:
1) zamkna¢ jednoczes$nie kurki kohcowe roztgczanych pojazdow,

(uwaga: w przypadku wczesniejszego zamkniecia jednego z kurkdbw mozna, zwlaszcza
przy nowszych typach kurkéw koncowych, spowodowa¢ zahamowanie pojazdéw
dotaczonych do przewodu gtdbwnego od strony drugiego kurka, pozniej zamykanego);

2) roztgczy¢ gtowki sprzegow;
3) zawiesic sprzegi na wspornikach.

6. taczenie i rozigczanie sprzegobw hamulcowych pomiedzy pojazdami, otwieranie
i zamykanie kurkdédw koncowych oraz zawieszanie sprzegéw na wspornikach nalezy do
obowigzkdéw pracownikéw dokonujgcych sprzegania i rozprzegania pojazdéw w skiadzie
pociggu stuzbowego.

7. taczenia i roztgczania przewodéw hamulcowych hamulca niesamoczynnego pojazddéw
pomocniczych z dostosowanymi do taczenia z nimi wozkami doczepnymi nalezy
dokonywa¢ zgodnie ze wskazaniami podanymi w dokumentacji technicznej tych
pojazdow.

Rozdziat 5.
Préby hamulca poci ggow stu zbowych

§ 15.
Ogolne warunki wykonywania préb

Pocigagi stuzbowe. mogg by¢ prowadzone przez pojazdy trakcyjne licencjonowanych
przewoznikdw wykonujgcych dla Spotki ustuge trakcyjnag, badz prowadzone przez pojazdy
specjalne z napedem lub pojazdy pomocnicze bedace wlasnoscig Spotki. W przypadku
pociggu prowadzonego przez przewoznika, za prawidiowe zestawienie, przygotowanie
pociggu stuzbowego do jazdy i wykonanie préby hamulca odpowiada przewoznik.
W przypadku pociggu sktadajgcego sie wylacznie z pojazdéw specjalnych, pomocniczych
i doczepnych, stanowigcych wilasnosé Spokki, za prawidlowe zestawienie pociggu
i wykonanie préby hamulca odpowiadajg pracownicy Spofki.

1) pociagi stuzbowe powinny by¢ hamowane pneumatycznym, samoczynnym hamulcem
zespolonym;

2) przed wyprawieniem pociggu stuzbowego na tory szlakowe musi by¢ wykonana proba
hamulca;

3) préba hamulca ma na celu stwierdzenie sprawnosci hamulca zespolonego pociggu
oraz okreslenie jego skutecznosci;

4) potwierdzeniem przeprowadzenia proby hamulca jest wypetniona karta préby
hamulca. Maszyniscie (kierowcy) pociggu stuzbowego nie wolno wyjecha¢ na szlak,
jesli nie dysponuje on dokumentem potwierdzajagcym wykonanie, z pozytywnym
wynikiem, wymaganej proby hamulca;

5) za dokonanie wymaganych préb hamulcow jest odpowiedzialny kierownik pociggu
stuzbowego, maszynista, kierowca lub inny uprawniony pracownik dokonujacy proby;
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6) przy przeprowadzaniu prob hamulcow przez przewoznika, pracownicy obstugujacy
pojazdy Spotki obowigzani sg wspotdziataé z pracownikami przewoznika
przeprowadzajagcymi prébe hamulcéw oraz w razie potrzeby okaza¢ im niezbedng
pomoc;

7) zaleznie od zakreséw sprawdzania hamulca zespolonego rozréznia sie: probe
szczegOtowg hamulca i probe uproszczong hamulca.
§ 16.
Préba szczegotowa hamulca poci  agu stu zbowego
. Préba szczegbétowa hamulca zespolonego pociggu polega na:

1) skontrolowaniu we wszystkich pojazdach pociggu stuzbowego potaczen sprzegoéw
hamulcowych i nastawien hamulca oraz sprawdzeniu na konhcu pociggu, czy
w przewodzie gidbwnym znajduje sie sprezone powietrze;

2) sprawdzeniu szczelnosci uktadu pneumatycznego hamulca;

3) sprawdzeniu, czy wszystkie znajdujgce sie w sktadzie pociggu stuzbowego pojazdy
hamujq i luzujg w sposéb prawidtowy;

4) okresleniu rzeczywistego procentu masy hamujgcej pociagu;

. Prébe szczego6lowg pociggu stuzbowego wykonuje sie przy uzyciu pojazdu z napedem,
ktéry bedzie prowadzit pocigg. Gdy jest to lokomotywa dwukabinowa, probe wykonuje sie
z tej kabiny maszynisty, z ktérej pocigg bedzie prowadzony.

. Prébe szczegobtowg hamulca nalezy wykonac:
1) przed wyprawieniem pociggu stuzbowego ze stacji poczatkowej;
2) na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy;

3) gdy urzadzenia hamulcowe w skifadzie pociggowym lub w pociagu, nie byty zasilane
sprezonym powietrzem dtuzej niz 2 godziny;

4) po zmianie zestawienia pociggu stuzbowego - jesli pojazdy specjalne doczepione
stanowig wiecej niz 50% masy brutto skladu pociagu;

5) po opréznieniu komoér i zbiornikdw sterujgcych, za pomocg odluzniaczy;

6) jesli nastgpito zdarzenie (wypadek, wydarzenie i in.), sprawdzenia hamulca nalezy
dokonac¢ zgodnie z odrebnymi przepisami regulujgcymi sposéb postepowania w takich
sytuacjach.

. Préba szczegétowa hamulca zespolonego skfadu pociggu stuzbowego pozostaje wazna,
dopoki nie wystgpi zadna z podanych w ust. 3 okolicznosci nakazujacych jej wykonanie.

. Przebieg préby szczego6towej hamulca zespolonego obejmuje nastepujgce czynnosci:

1) napetnienie przewodu gtdbwnego pociggu stuzbowego, sprezonym powietrzem
o cisnieniu 0,5 MPa (5 bar) (wedlug wskazan manometru w pojezdzie napednym) na
polecenie pracownika przeprowadzajgcego probe;

2) przejscie pracownika dokonujgcego proby wzdtuz sktadu pociggu stuzbowego oraz:
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a) sprawdzenie prawidtowosci potaczenia sprzegéw hamulcowych i otwarcia kurkow
koncowych wszystkich pojazdow,

b) sprawdzenie, czy hamulce w pojazdach specjalnych w skladzie pociggu
stuzbowego sg wigczone (oprécz pojazdow specjalnych lub doczepnych
oznaczonych nalepka "hamulec niezdatny do uzycia"),

c) sprawdzenie hamowania i odhamowania hamulcow recznych i postojowych;
hamulce te nalezy pozostawi¢ w stanie odhamowanym, za wyjgtkiem hamulcow
potrzebnych do utrzymania pociggu stuzbowego w miejscu, zgodnie
z regulaminem technicznym,

d) sprawdzenie czy wszystkie hamulce sg odhamowane, a jesli nie to odhamowanie —
przy pomocy odluzniacza — pojazdéw specjalnych lub doczepnych zahamowanych
hamulcem zespolonym,

e) po dojsciu do konca pociggu stuzbowego kilkakrotne otwarcie kurkéw koncowych
przewodu gtdwnego na koncu pociggu, w celu sprawdzenia droznosci oraz
usuniecia skroplin i zanieczyszczen;

3) sprawdzenie hamowania wszystkich pojazdéw pociggu oraz szczelnosci ukfadu
pneumatycznego hamulca poprzez:

a) sprawdzenie i w razie potrzeby wyregulowanie cisnienia sprezonego powietrza
w przewodzie gtdbwnym do wartosci 0,5 MPa (5 bar),

b) wykonanie hamowania stuzbowego pociggu stuzbowego przez obnizenie cisnienia
w przewodzie gtdbwnym o 0,1 MPa, (1 bar), a nastepnie przestawienie gtdwnego
zaworu maszynisty w potozenie odciecia,

c) sprawdzenie cisnienia sprezonego powietrza w przewodzie gidwnym, wedtug
wskazan manometru pojazdu trakcyjnego; najwiekszy dopuszczalny spadek
cisnienia w przewodzie gtbwnym w ciggu 5 minut wynosi 0,05 MPa (0,5 bar),

d) sprawdzenie, czy w skiadzie pociggu stuzbowego hamujg wszystkie hamulce
pojazdow z czynnym hamulcem zespolonym;

4) sprawdzenie odhamowania wszystkich pojazdéw pociggu:

a) odhamowanie pociggu stuzbowego przez podwyzszenie ciSnienia powietrza
w przewodzie gtdwnym do 0,5 MPa (5 bar) (bez ,napetniania uderzeniowego”),

b) sprawdzenie, czy odhamowaly wszystkie pojazdy z czynnym hamulcem
zespolonym (odsuniecie wstawek od két lub zielone tarczki wskaznikéw hamulcow
tarczowych);

5) wykonanie hamowania pelnego i sprawdzenie, czy skoki tlokoéw cylindréw
hamulcowych pojazdéw specjalnych i doczepnych sg whasciwe, to znaczy mieszczg
sie w granicach podanych w dokumentacji technicznej dla danego typu pojazdu;

6) w przypadku pozytywnych wynikdéw prob wyszczegodlnionych w pkt 1 do 5, podanie do
czofa pociggu sygnatu Rh3 "Hamulce dziatajg poprawnie™;

7) przygotowanie danych do wypetnienia i wypetnienie karty préby hamulca;
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8) przekazanie podpisanej karty préby hamulca prowadzgcemu pociag;

9) jezeli pocigg stuzbowy sktada sie z jednego pojazdu specjalnego (ewentualnie
z jednym lub dwoma pojazdami doczepnymi), a w jego obstudze tylko prowadzacy
(maszynista, kierowca) posiada uprawnienia do wykonywania proby hamulca
wowczas probe hamulca wykonuje i karte proby hamulca sporzadza ten prowadzacy.

. Hamulec pojazdu, w ktorym podczas wykonywania prob opisanych w ust. 5, hamulec nie
zadziatat, samoczynnie wyluzowat przed uptywem 5 minut lub nie wyluzowat po
odhamowaniu hamulca pociggu, nalezy naprawi¢ lub wytaczyé. Fakt wytgczenia hamulca
musi by¢ uwzgledniony przy wypetnianiu karty proby hamulca.

8 17.
Proba uproszczona hamulca zespolonego poci  ggu stu zbowego

. Préba uproszczona polega na sprawdzeniu:
1) czy hamujg dwa ostatnie pojazdy pociagu;
2) czy luzujg hamulce w dwdch ostatnich pojazdach pociggu;

3) czy w przewodzie gtbwnym na koncu pociggu stuzbowego znajduje sie sprezone
powietrze.

. Uproszczona proba hamulca musi by¢é wykonana przy uzyciu gtdwnego zaworu
maszynisty na tym stanowisku sterowniczym pojazdu z napedem, z ktérego bedzie
prowadzony pocigg stuzbowy.

. Uproszczong probe hamulca nalezy wykona¢ w pociggu stuzbowym, w ktérym po
dokonaniu proby szczegdtowej wystgpita co najmniej jedna z okolicznosci:

1) nastgpito zamkniecie Ilub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu
gtéwnego hamulca, w ktérymkolwiek miejscu pociggu, z wyjatkiem zaworu maszynisty
w czynnej kabinie sterujgcej i innych urzadzen na pojezdzie trakcyjnym, powodujacych
samoczynne hamowanie; w przypadku dotgczenia pojazdéw kolejowych do pociggu
wykonuje sie probe uproszczong hamulcéw pociggu, pojazdy kolejowe dotaczone
poddaje sie takim badaniom, jak podczas proby szczegdtowej hamulca; badania te nie
sg wymagane w przypadku braku zasilania sprezonym powietrzem hamulcow
dotaczanych pojazddw kolejowych, przez okres nie przekraczajacy 2 godzin;

2) postoj pociggu stuzbowego trwat ponad 2 godziny, a przy temperaturze zewnetrznej
mniejszej lub réwnej 0 st. C - ponad 1 godzine;

3) nastgpita zmiana przedziatu sterowniczego;

4) jezeli urzadzenia hamulcowe nie byly zasilane sprezonym powietrzem przez czas
diuzszy niz 2 godziny, nalezy przeprowadzi¢ prébe szczegdtowg hamulca;
5) nastgpita zmiana kierunku jazdy pociggu stuzbowego wraz z przestawieniem czota,

6) wytgczenie zasilania sprezonym powietrzem urzgadzen hamulcowych w pociggu trwato
do 2 godzin.

. Uproszczong probe hamulcéw nalezy rowniez przeprowadzi¢ na stacji, od ktorej czas
jazdy, wraz z postojami, do szlaku z wiekszym spadkiem wynosi wiecej niz 2 godziny;
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stacje te wyszczegoélnione sg w wewnetrznym rozkladzie jazdy pociggow. Za wiekszy
spadek uwaza sie spadek miarodajnie wiekszy od 15 %0 na dtugosci co najmniej 1000 m
lub spadek wiekszy od 10 %0 na dtugosci wiekszej niz 5 km.

. Uproszczong probe hamulca wykonuje sie w sposob nastepujacy:
1) pracownik znajdujacy sie za ostatnim pojazdem pociggu stuzbowego:

a) stwierdza, przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka kohcowego przewodu
giébwnego na koncu pociggu stuzbowego, ze w przewodzie gtdbwnym znajduje sie
sprezone powietrze,

b) zamyka kurek,
C) upewnia sie, ze ostatni pojazd jest w stanie odhamowanym,
d) podaje do czota pociggu sygnat Rh1 "Zahamowac";

2) maszynista (kierowca) po odebraniu sygnatu Rh1l "Zahamowac", wykonuje hamowanie
stuzbowe. Dokonujgcy préby hamulca sprawdza, czy wstawki hamulcowe dwéch
ostatnich pojazdéw specjalnych lub doczepnych sg docisniete do kot, a jesli majg
hamulec tarczowy - wodwczas sprawdza sie czy wskazniki pokazujg stan
zahamowania;

3) po stwierdzeniu, ze w sprawdzanych pojazdach specjalnych lub doczepnych hamulec
zahamowat prawidtowo, pracownik wykonujacy prébe podaje do czota pociggu sygnat
Rh2 "Odhamowac";

4) maszynista po odebraniu tego sygnatu luzuje hamulec zespolony giébwnym zaworem
maszynisty;

5) pracownik dokonujacy proby sprawdza, czy wstawki hamulcowe ostatnich dwoch
pojazdow specjalnych lub doczepnych odsunety sie od kdt, a jesli wagony te majg
hamulec tarczowy, czy wskazniki pokazujg odhamowanie; jesli tak jest, to dokonujgcy
prébe podaje do czota pociggu sygnat Rh3 "Hamulce dziatajg poprawnie".

. Jezeli podczas uproszczonej proby hamulca stwierdzono, ze hamulce jednego z dwdch
ostatnich pojazdoéw specjalnych lub wagonéw nie hamujg lub nie odhamowujg, nalezy
wykonac¢ szczego6towg prébe hamulca, o ile nie wystepujg przestanki do przeformowania
sktadu pociggu stuzbowego.

. W czasie wykonywania préby uproszczonej, w zwigzku z dotgczeniem pojazdéw
specjalnych lub wagonéw do sktadu pociggu stuzbowego, nalezy dodatkowo dokonaé
sprawdzenia:

1) stanu technicznego hamulcéw w dotgczonych pojazdach specjalnych lub doczepnych;
2) szczelnosci uktadu pneumatycznego catego sktadu pociggu stuzbowego;

3) hamowania i odhamowania tych pojazdow;

4) przygotowania danych niezbednych do wypetnienia karty préb hamulca.

. Z tego zakresu badania wilaczonych pojazdow specjalnych lub doczepnych mozna
zrezygnowac w przypadku, gdy:
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1) grupa pojazdow przewidzianych do wigczenia do pociggu stuzbowego zostata
w podanym zakresie (odpowiadajgcym zakresowi proby szczegétowej) zbadana nie
wczesniej niz 2 godziny przed momentem wigczenia do pociggu i zostata przy tym
sporzadzona dokumentacja pozwalajgca na wprowadzenie zmian do karty proby
hamulca pociggu w nowym zestawieniu;

2) grupa pojazdow specjalnych lub doczepnych przetaczona jest bezposrednio z jednego
do drugiego pociagu i istnieje dokumentacja dotyczaca hamulca przytgczanej grupy,
pozwalajgca na wprowadzenie zmian do préby hamulca w pociggu w nowym
zestawieniu.

Po wykonaniu z pozytywnym wynikiem uproszczonej proby hamulca po dotaczeniu
pojazdow do pociggu, pracownik wykonujacy prébe podaje kierownikowi pociggu lub
innemu pracownikowi wykonujgcemu jego czynnosci, dane niezbedne do dokonania
zmian w karcie proby hamulca. Nastepnie pracownik wykonujacy prébe podpisuje karte
proby hamulca.

10.Jesli w wykonywaniu proby uczestniczyt wiecej niz jeden pracownik, dopuszcza sie

1.

2.

podpisanie karty proby hamulca tylko przez jednego z tych pracownikow.

8 18.
Sygnaty stosowane przy prébach hamulcéw

W celu nawigzania tacznosci miedzy pracownikami wykonujgcymi probe hamulca
zespolonego pociggu i zapewnienia wlasciwej organizacji przeprowadzenia prob, stosuje
sie sygnaty (Zatgcznik nr 5)

1) RhliRhsl "Zahamowac",
2) Rh2iRhs2 "Odhamowac";
3) Rh3 i Rhs3 "Hamulce dziatajg poprawnie".

W przypadku zitej widocznosci spowodowanej warunkami atmosferycznymi lub innymi
(np. tuk toru), przy dokonywaniu préb hamulcéw w miejscach realizowanych budéw,
stacjach nie posiadajgcych stalych urzadzeh sygnalizacyjnych, obstuga pociggu
stuzbowego powinna wspotdziataé w przekazywaniu sygnatow recznych. Dopuszcza sie
mozliwos¢ potwierdzania podawanych sygnatoéw przez radiotelefon przenosny.

§ 19.
Préba hamulca pojazdéw pomocniczych

Pojazdy pomocnicze nie sg wyposazone w hamulec zespolony samoczynny. Posiadajg
one jako podstawowy hamulec pneumatyczny bezposredni, ktory jest hamulcem
niesamoczynnym i dziata na podobnej zasadzie jak hamulec dodatkowy w lokomotywach.
Opisana w 88 16 i 17 metoda sprawdzania i oceny skutecznosci hamulca tych pojazdow,
przy pomocy masy hamujgcej, nie moze by¢ w tym przypadku zastosowana.

Poniewaz pojazdy te nie mogg by¢ wigczone do pociggu, ale mogg samodzielnie lub
z najwyzej dwoma przystosowanymi do tego pojazdami doczepnymi kursowac po torach
szlakowych, w ramach jazdy transportowej, spetnienie warunku bezpieczenstwa wymaga
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zastosowania innego sposobu sprawdzenia ich hamulca przed wyjazdem na tory
szlakowe.

. Aby oceni¢ hamulec pojazdu pomocniczego nalezy:

1) po uruchomieniu silnika i sprezarki napetni¢ zbiornik (zbiorniki) gtéwny pojazdu,
sprawdzajgc jednoczesnie, czy wydajnosc¢ sprezarki jest wilasciwa, czy manometry
wiasciwie pokazujg cisnienie i czy cisnienie w zbiorniku gtdbwnym osigga wartosc
zgodng z dokumentacjg techniczng pojazdu;

2) wykonaé¢ hamowanie petne hamulcem pneumatycznym i sprawdzic, czy:

a) cisnienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacjg techniczno-
ruchowa,

b) wszystkie wstawki hamulcowe sg docisniete do ko6t lub wskazniki hamulca
tarczowego pokazujg zahamowanie;

3) po sprawdzeniu prawidiowosci zahamowania pojazdu nalezy hamulec wyluzowac
i sprawdzi¢, czy wstawki hamulcowe odsunely sie od kot wzglednie wskazniki hamulca
pokazujg stan odhamowania,

4) sprawdzi¢ dziatanie hamulca recznego (postojowego), tak jak opisano w § 8 ust. 5;

5) na wolnym poziomym odcinku toru wykona¢ hamowanie petne z predkosci 30 km/h;
hamulec dziata prawidtowo gdy droga hamowania wynosi 45 do 65 m.

. Jezeli pojazd pomocniczy ma ciggngc¢ inne pojazdy, to opisane w ust. 3 czynnosci nalezy
wykonaé po potaczeniu tych pojazdéw sprzegiem i przewodami hamulcowymi.

. Czynnosci, o ktérych mowa w ust. 3, nalezy wykona¢ bezposrednio przed wyjazdem na
tor szlakowy, a ich wyniki oraz miejsce i godzine wykonania wpisac¢ do ksigzki poktadowej
pojazdu.

. Wyjazd na szlak jest mozliwy tylko wtedy, gdy wyniki préb, o ktérych mowa w ust. 3, sg
pozytywne.

Rozdziat 6.
Skuteczno $¢ hamulca poci agow stu zbowych, masa hamuj aca, procent masy
hamujacej

§ 20.
Zapewnienie odpowiedniej skuteczno  $ci hamulcéw

. Skutecznos$¢ dziatania hamulca zespolonego zainstalowanego w pojezdzie jest okreslana
przy pomocy wyrazonej w tonach masy hamujgcej. Kazdy pojazd z hamulcem
zespolonym ma wypisane na scianach bocznych, ostoi lub tablicach przestawczych
hamulca wartosci (jedng lub kilka) masy hamujgcej. Oddzielnie podana jest masa
hamujaca dla hamulca recznego.

. Za miare skutecznosci hamulcow pociggu przyjmuje sie procent masy hamujacej. Jest to
procentowy stosunek masy hamujgcej pociggu do jego tzw. masy ogélne;j.
. Rozréznia sie:

1) procent wymaganej masy hamujacej, ktéry oznaczamy Py;
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2) procent rzeczywistej masy hamujacej, ktéry oznaczamy Pg.

. Aby zapewni¢ zatrzymanie sie na wyznaczonej drodze, pocigg musi mie¢ odpowiedni
procent rzeczywistej masy hamujacej Pgr, wiekszy lub co najmniej réwny procentowi
wymaganej masy hamujgcej Py dla tego pociggu.

. W celu okreslenia, czy dany pocigg posiada odpowiednio skuteczne hamulce, nalezy:
1) obliczy¢ rzeczywistg mase hamujacq pociggu My, — patrz ust. 7, 81 9;
2) obliczy¢ mase ogdélng pociagu Mo — patrz ust. 10;

3) obliczy¢ procent rzeczywistej masy hamujgcej pociggu stuzbowego Pg:

hr

M
P, =100x—",
M

0

4) odczytaé, w wewnetrznym rozktadzie jazdy dla danego pociggu, procent wymaganej
masy hamujacej Pw;

5) sprawdzi¢, czy procent rzeczywistej masy hamujgcej Pr jest wiekszy lub co najmniej
rowny procentowi wymaganej masy hamujacej Pw;

6) sprawdzi¢, wyposazenie pojazddéw specjalnych i doczepnych znajdujgcych sie
w sktadzie pociggu stuzbowego w hamulce reczne i postojowe.

. Jezeli procent rzeczywistej masy hamujgcej Pr jest mniejszy niz procent wymaganej
masy hamujacej Pw, nalezy w porozumieniu z wlasciwym dyspozytorem zmniejszy¢
rozktadowg predkos¢ pociggu. Dla okreslenia najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy
pociggu w takim przypadku nalezy dla posiadanego procentu rzeczywistej masy
hamujacej pociagu Pgr, w odpowiedniej dla danej drogi hamowania tablicy hamowania
pociggow (Zatgcznik nr 1, 2 lub 3), w wierszu dotyczacym danego pochylenia
miarodajnego i sposobu hamowania, poszuka¢ w odpowiedniej rubryce liczby réwnej, lub
najblizszej mniejszej od posiadanego procentu rzeczywistej masy hamujgcej Pr.
W nagtéwku kolumny, w ktorej znajduje sie ta liczba, odczytuje sie maksymalng predkosé
pociggu z jakg pocigg ten moze jechac po danej linii.

. Rzeczywistg mase hamujgcg pociggu stuzbowego My, stanowi suma (w tonach) mas
hamujacych poszczegdélnych pojazdéw z czynnymi hamulcami zespolonymi znajdujacych
sie w skfadzie tego pociagu.

. Rzeczywistg mase hamujacqg pociggu stuzbowego, o ktérej mowa w ust. 7, okresla sie po
przeprowadzeniu préby hamulcow, w wyniku ktorej moze sie okazaé, ze nie wszystkie
hamulce sg sprawne.

. Podczas obliczania rzeczywistej masy hamujgcej pociagu My, nalezy mase hamujacg
poszczegoblnych pojazdow przyjmowac¢ wedtug opisu na pojezdzie. Jesli na pojezdzie
wypisano wiecej niz jedng warto$§¢ masy hamujgcej (np. inna wartos¢ dla pojazdu
proznego inna dla fadownego), nalezy uwzglednia¢ te wartos¢, ktéra odpowiada
aktualnemu nastawieniu hamulca. Jesli na pojezdzie nie jest oznaczona warto$¢ masy
hamujacej, mase hamujgcg dla poszczegélnych pojazdéw przyjmuje sie zgodnie
z Zalgcznikiem nr 2.
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10.Mase 0golng pociggu M, oblicza sie przez zsumowanie mas (brutto) wszystkich pojazdéw
tworzacych pociag, zarowno tych z czynnymi jak i tych z nieczynnymi hamulcami
zespolonymi.

§ 21.
Karta proby hamulca

1. Karte préby hamulca sporzadza sie dla kazdego przewozu technologicznego pociagu
stuzbowego, po wykonaniu szczegoOtowej proby hamulca. Wzor karty préby hamulca
przedstawiono w Zatgczniku nr 4.

2. W razie potrzeby, kolejne proby hamulca pociggu stuzbowego, uproszczone Ilub
szczegoOtowe, odnotowuje sie w karcie proby hamulca w kolejnych rubrykach.

3. Karte proby hamulca wypetnia kierownik pociggu stuzbowego.

4. Po podpisaniu karty przez pracownika dokonujgcego proby, maszyniste i kierownika
pociggu stuzbowego, kierownik pociggu wrecza jg maszyniscie (kierowcy) pojazdu
prowadzgcego pocigg stuzbowy.

5. Karta proby hamulca znajduje sie, na catej drodze przebiegu pociggu stuzbowego,

zawsze w kabinie maszynisty (kierowcy), z ktérej prowadzony jest pocigg. Po rozwigzaniu
pociggu maszynista (kierowca) dotagcza karte do dokumentéw pociggowych.

6. Karte proby hamulca dla pociggu nalezy wypetni¢ w sposob nastepujacy:

1) podczas proby szczegdtowej, w pierwszej kolumnie (pierwsza kolumna ma juz
wpisany rodzaj préby ,S” — préba szczegobtowa):
a) na druku karty préby hamulca kierownik pociggu stuzbowego wypetnia wiersz
2 (numer pociggu) i wiersz 3 (miejsce wykonania proby),

b) na podstawie dokumentow pociggowych i ogledzin, kierownik pociggu stuzbowego
wypetnia wiersze 9 (masa ogolna pociggu M) i 12 (procent wymaganej masy
hamujacej Pw),

c) na podstawie zgtoszenia pracownika dokonujgcego préby, kierownik pociggu
stuzbowego wypetnia wiersz 11 (rzeczywista masa hamujgca M),

d) na podstawie danych z wierszy 11 i 9, kierownik pociggu stuzbowego oblicza
procent rzeczywistej masy hamujgcej Pr wedtug wzoru:

hr
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I wpisuje jego warto$¢ w pozycji 13,

e) na stronie 2 karty préby hamulca kierownik pociagu stuzbowego w wierszu 1
zaznacza, zgodnie z tekstem na wzorze karty na stronie 2:

— koniec pociggu znakiem ] za ostatnim pojazdem (np. jesli pociagg ma 4
pojazdy, to znak ] nalezy postawic za liczbg 4),

— pojazd bez czynnego hamulca zespolonego symbolem 5,

— pojazd z czynnym hamulcem recznym lub postojowym znakiem O,
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- w razie zmiany kierunku jazdy — w wierszu 2 (lub dalszych) — znakiem O
odpowiednig strzatke;

2) przy probie uproszczonej, w przypadku, gdy nastgpita zmiana masy ogoélnej pociggu
lub rzeczywistej masy hamujgcej pociggu, nalezy w razie potrzeby nanie$é
odpowiednie poprawki. W wierszu 1 nalezy wtedy wpisa¢ w kolejnej kolumnie litere
,U” (préba uproszczona);

3) pracownik wypetiajgcy karte proby hamulca jest odpowiedzialny za witasciwe jej
wypetnienie.

Rozdziat 7.
Obstuga hamulcow podczas prowadzenia poci  agoéw stu zbowych

8§ 22.
Gotowo $¢ do hamowania

. Hamulec zespolony (pneumatyczny) pociggu stuzbowego musi by¢é zawsze sprawny,
rowniez w przypadku, gdy pocigg ten jest wyposazony takze w inny rodzaj hamulca.

. Maszynista (kierowca) moze uruchomic¢ pocigg stuzbowy i wyjechaé ze stacji, na ktorej
wymagana jest proba hamulca, dopiero po wykonaniu tej proby z pozytywnym wynikiem.

. Dowodem wykonania préby hamulca jest karta proby hamulca. Maszynista (kierowca)
musi zapozna¢ sie z zawartymi w niej zapisami dotyczacymi stanu hamulcow
w prowadzonym pociggu stuzbowym.

Potwierdzeniem tego jest podpis maszynisty (kierowcy) na karcie proby hamulca.

. Rekojes¢ gtbwnego zaworu maszynisty na stanowisku, z ktérego prowadzony jest pociag
stuzbowy powinna by¢ w potozeniu "jazda". Cisnienie robocze w przewodzie gtownym
hamulca musi by¢ utrzymywane stale na poziomie 0,5 MPa, (5 bar), a w zbiornikach
gtdbwnych w granicach przewidzianych dla danego typu pojazdu z napedem. Podczas
jazdy nie wolno dopuszczac¢ do ich przekroczenia.

. Zabrania sie, w sprawnym, czynnym pojezdzie z napedem prowadzacym pociag,
wytgczac naped sprezarki powietrza podczas jazdy i postoju na szlaku.

. Zabrania sie wylacza¢ z dziatania hamulec zespolony pojazdu z napedem; wyjatek
stanowi uszkodzenie tego hamulca.
§ 23.

Hamowanie kontrolne

. W celu upewnienia sie czy hamulec zespolony pociggu stuzbowego dziata prawidtowo,
wykonuje sie hamowanie kontrolne pociggu. W zaleznos$ci od okolicznosci nakazujgcych
wykonanie hamowania kontrolnego, hamowanie to wykonuje sie z réznych predkosci.

. Hamowanie kontrolne pociggu wykonuje sie w nastepujgcych okolicznosciach:
1) po wyjezdzie pociggu stuzbowego ze stacji poczatkowej;

2) po kazdej prébie hamulcow;

3) po ewentualnej zmianie druzyny trakcyjnej prowadzgcej pociag.
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. Hamowanie wykonuje sie na pierwszym odcinku toru, po osiggnieciu predkosci nie
wiekszej jak 60 km/h, w taki sposOb, aby maszynista wyraznie odczut hamowanie
pociggu, ale jednoczesnie tak, aby w miare moznosci nie spowodowaé zatrzymania
pociggu. Hamowanie nalezy wykonaé¢ przy pomocy hamulca zespolonego, stosujgc
hamowanie stuzbowe.

. Hamowanie kontrolne pociggu stuzbowego z predkosci rozkladowej wykonuje sie
w nastepujacych przypadkach:

1) przy zblizaniu sie do stacji weztowej;
2) przy zblizaniu sie do miejsca planowego zatrzymania;

3) przed wjazdem na odcinek o pochyleniu toru co najmniej 5%, na ktorym znajdujg sie
sygnalizatory. Hamowanie kontrolne wykonuje sie w wyze] wymienionych
okolicznosciach tylko wtedy, gdy hamulce nie byly uzywane przez okres co najmniej
p6t godziny w pociggach z nastawionym hamulcem na G.

8 24,
Hamowanie stu zbowe

. Hamowanie stuzbowe stosuje sie do regulowania predkosci lub zatrzymania pociggu
stuzbowego.

. Hamowanie stuzbowe umozliwia ptynng regulacje sity hamowania w zakresie miedzy tzw.
pierwszym stopniem hamowania, wywotanym przez obnizenie cisnienia w przewodzie
gtbwnym o 0,05 MPa (0,5 bar), a hamowaniem peinym, wywotanym przez obnizenie
ciSnienia w przewodzie gtébwnym o 0,15 MPa (1,5 bar). Podczas hamowania petnego
uzyskuje sie najwiekszg site hamowania. Maszynista (kierowca) reguluje site hamowania,
w podanym wyzej zakresie, odpowiednio do potrzeb. Nalezy przy tym unika¢ szybko po
sobie nastepujgcych zmian stopni sity hamowania.

§ 25.
Zatrzymanie poci agu stu zbowego

. Aby zatrzymac¢ pociag nalezy, po wylaczeniu napedu, stosowa¢ hamowanie stuzbowe;
nie dotyczy to sytuacji awaryjnych. Jesli maszynista (kierowca) prowadzi pocigg
z najwieksza dozwolong predkoscig na danej linii i rozpoczat hamowanie dopiero
w odlegtosci obowigzujgcej drogi hamowania, przed sygnalizatorem wskazujacym sygnat
"stdj" (na wysokosci tarczy ostrzegawczej lub semafora z sygnatem ostrzegajgcym),
powinien zastosowac od razu hamowanie petne.

. Podczas prowadzenia pociggu stuzbowego, nalezy zwraca¢ uwage na stan powierzchni
szyn. W niesprzyjajgcych warunkach, jak np. wilgo¢, szron, oblodzenie, opady sniegu lub
liscie na szynach, wystepuje zmniejszenie przyczepnosci két do szyn, co moze wydtuzy¢
droge hamowania. W takich przypadkach nalezy odpowiednio wczesniej rozpoczac
hamowanie. Nalezy takze pamieta¢, ze przy hamulcu tarczcowym prawdopodobienstwo
zakleszczenia kot jest wieksze, niz przy hamulcu klockowym.

. Przy wjezdzie pociggu stuzbowego do stacji lub na tor zeberkowy, maszynista (kierowca)
powinien rozpocza¢ hamowanie z takim wyprzedzeniem, aby pociag ten zatrzymat sie
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w okreslonym miejscu, bez koniecznosci wykorzystania petnej sity hamowania. Dzieki
temu pozostaje do dyspozycji rezerwa sity hamowania, ktéorg mozna wykorzysta¢ w razie
potrzeby.

4. Podczas hamowania maszynista (kierowca) powinien uwzgledni¢, ze przy ustalonym
stopniu hamowania:

1) przy hamulcu klockowym z wstawkami hamulcowymi z zeliwa, efektywnosc¢
hamowania stopniowo wzrasta przy zmniejszaniu sie predkosci. Efekt ten wystepuje
szczegolnie silnie przy matych predkosciach jazdy;

2) przy hamulcu tarczowym i hamulcu klockowym z wstawkami hamulcowymi z tworzywa
sztucznego, efektywnos¢ hamowania przy wszystkich predkosciach jest w przyblizeniu
stata.

5. Po zatrzymaniu pociggu prowadzonego na hamulcu zespolonym, powinien on pozosta¢
zahamowany az do chwili odjazdu.

6. Jesli po zatrzymaniu pociggu, pojazd z napedem jest odczepiany od skiadu pociggu lub
maszynista oddala sie od pociggu, sktad pociggu zabezpiecza sie przed zbiegnieciem
ptozami i/lub zaciggajac hamulce reczne lub postojowe.

8 26.
Odhamowanie poci agu stu zbowego

Odhamowanie pociggu stuzbowego, moze by¢ przeprowadzone w sposob stopniowy tzn.
przez stopniowe zmniejszanie cisnienia w cylindrach hamulcowych pojazdéw lub jako
odhamowanie petne, przy ktéorym nastepuje w sposob ciagty catkowite opréznienie cylindrow
hamulcowych. Odhamowanie stopniowe uzyskuje sie operujgc w taki sposéb rekojescig
zaworu gtdwnego maszynisty, by w przewodzie gtbwnym hamulcowym cisnienie powietrza
stopniowo wzrastato do cisnienia roboczego 0,5 MPa (5 bar). Odhamowanie petne uzyskuje
sie przestawiajgc rekojes¢ gtdbwnego zaworu maszynisty od razu w pozycje, przy ktorej
nastepuje napetnianie przewodu gtdwnego do cisnienia roboczego, to jest 0,5 MPa (5 bar).
W pociggach stuzbowych nie nalezy nigdy podczas odhamowania stosowaé¢ napetniania
uderzeniowego (chwilowego wzrostu cisnienia w przewodzie gtdwnym powyzej cisnienia
roboczego, to jest 0,5 MPa (5 bar), gdyz w tak krétkich sktadach nie ma to zadnego
uzasadnienia, a prawdopodobienstwo przetadowania hamulca pociggu jest bardzo wysokie.

27.
Hamowanie w sytiacjach awaryjnych
1. W sytuacji awaryjnej, tzn. w przypadku zauwazenia:
1) jakiegokolwiek zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub pociggu stuzbowego;
2) nie dziatania lub niewtasciwego dziatania hamulca zespolonego,

nalezy natychmiast zastosowa¢ hamowanie nagte, aby zatrzymacé pocigg na mozliwie
krotkiej drodze hamowania. Nalezy roéwniez uruchomié piasecznice, gdy pojazd
z napedem jg posiada i o ile nie uruchamia sie ona samoczynnie przy hamowaniu
nagtym.
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. W razie niewlasciwego dziatania gidbwnego zaworu maszynisty, nalezy otworzyé zawor
bezpieczenstwa (tzw. klape Ackermanna). Gdy okaze sie, ze rOwniez otwarcie zaworu
bezpieczenstwa nie spowodowalo hamowania, nalezy postuzy¢ sie hamulcem
dodatkowym (bezposrednim), a w ostatecznosci hamulcem postojowym (recznym).

. Kazdy pracownik znajdujgcy sie w pociggu powinien, po zauwazeniu zagrozenia jak
w ust. 1, spowodowaé hamowanie, np. przez otwarcie kurka nagtego hamowania.

§ 28.
Stosowanie hamulca dodatkowego i postojowego

. Hamulec dodatkowy (niesamoczynny, bezposredni) pojazdu z napedem nie powinien byc¢
stosowany do hamowania pociggu stuzbowego skitadajacego sie z wiekszej liczby
pojazdow, gdyz wtedy jego uzycie jest nieskuteczne, a w niekorzystnych warunkach
moze prowadzi¢ do powstania ptaskich miejsc.

. Hamulca dodatkowego mozna uzy¢ w nastepujacych przypadkach:

1) do regulowania predkosci i zatrzymywania pojazdow specjalnych lub pomocniczych
jadacych luzem;

2) podczas pracy manewrowej, gdy przetaczany tabor nie jest potgczony przewodem
giéwnym z pojazdem trakcyjnym wykonujgcym prace manewrowa;

3) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania badz utrzymania w miejscu pociagu
stuzbowego, gdy nastgpito uszkodzenie hamulca zespolonego.

. Hamulec postojowy pojazdu specjalnego, pomocniczego lub doczepnego powinien zostac
zastosowany w nastepujacych przypadkach:

1) podczas postoju pojazdu specjalnego pomocniczego lub doczepnego, jesli obstuga
opuszcza pojazd,

2) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania i utrzymania na miejscu pociggu stuzbowego,
gdy pozostate rodzaje hamulcéw przestaty dziataé.

. Hamulec dodatkowy i hamulec postojowy nalezy podczas jazdy pojazdu stosowac tak,
aby nie dopusci¢ do poslizgu kot na szynach.

§ 29.
Obstuga hamulca na spadkach toru

. Do regulowania i utrzymania dopuszczalne] predkosci na spadkach toru maszynista
powinien z odpowiednim wyprzedzeniem, opierajagc sie na wynikach hamowania
kontrolnego, poprzednio wykonanych hamowan i znajomosci szlaku, podejmowac
decyzje co do zastosowania hamowania i sity, z jakg powinny dziata¢ hamulce pociggu
stuzbowego.

. W celu zmniejszenia predkosci lub zatrzymania jej wzrostu maszynista powinien
stosowa¢ hamowanie stuzbowe.

. W celu zwiekszenia predkosci pociagu stuzbowego lub powstrzymania spadku predkosci
maszynista powinien zastosowac¢ odhamowanie pociggu.
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4. W przypadku uszkodzenia hamulca zespolonego nalezy uzy¢ hamulca dodatkowego
pojazdu z napedem (a w ostatecznosci hamulca postojowego) do zmniejszenia predkosci
pociggu lub jego zatrzymania.

§ 30.
Zahamowanie poci agu stu zbowego ko nczacego jazd e

Przed odczepieniem pojazdu z napedem od skladu pociggu, ktéry ukonczyt jazde,
maszynista (kierowca) powinien zahamowaé¢ sktad pociggu hamulcem zespolonym stosujac
hamowanie pelne. Niezaleznie od tego, czy sklad zostat zahamowany hamulcem
zespolonym, czy tez nie, nalezy zahamowa¢ hamulcem postojowym lub recznym pierwszy
I ostatni pojazd specjalny lub doczepny, posiadajacy ten hamulec.

§ 31.
Zahamowanie poci ggu stu zbowego przed odczepieniem pojazdu z nap edem na torze
szlakowym lub po rozerwaniu poci agu

1. Jezeli na torze szlakowym zajdzie potrzeba odczepienia od pociggu stuzbowego pojazdu
z napedem lub odczepienia tego pojazdu wraz z czescig skladu pociggu, wowczas
maszynista powinien uprzednio zahamowac pocigg hamulcem zespolonym.

2. Niezaleznie od postanowien ust. 1, przed odczepieniem pojazdu z napedem z grupg
pojazdow od reszty sktadu, pozostawiong czesé¢ sktadu zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem
ptozami i/lub hamulcami recznymi (postojowymi). Podobnie nalezy postepowac z tylng
czescig pociggu, w razie jego rozerwania na szlaku.

3. Za prawidiowe wykonanie czynnos$ci opisanych w ust. 2 odpowiada kierownik pociagu
stuzbowego.

8§ 32.
Obowi gzki maszynisty (kierowcy) pojazdow specjalnych lub p omochiczych po
zakonczeniu jazdy luzem

1. Przed opuszczeniem pojazdu specjalnego lub pomocniczego, maszynista powinien
pojazd zabezpieczyé przed zbiegnieciem za pomocg ptdéz i/lub hamulca recznego
(postojowego).

2. Do obowigzkéw maszynisty (kierowcy) pojazdow specjalnych lub pomocniczych po
zakonczeniu pracy nalezy rowniez odnotowanie w ksigzce pojazdu z napedem,
zauwazonych w czasie pracy usterek lub uszkodzen hamulcow pojazdu oraz
poinformowanie o tym bezposredniego przetozonego.

8§ 33.
Zahamowany pojazd w sktadzie poci agu stu zbowego

1. Jesli maszynista (kierowca) prowadzac pociag zauwazy lub zostanie poinformowany, ze
po odhamowaniu pociggu stuzbowego ktorys z pojazdow pozostat zahamowany,
powinien wykona¢ hamowanie petne i ponownie prawidtowo napetni¢ przewod gtowny
hamulca.
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2. Jezeli dziatanie wg ust. 1 nie spowodowato odhamowania pojazdu, nalezy hamulec
odhamowac¢ przy pomocy odluzniacza.

3. Po odhamowaniu pojazdu odluzniaczem nalezy wykona¢ hamowanie petne i nastepnie
odhamowanie pociggu hamulcem zespolonym. Jezeli hamulec dalej nie luzuje, to
hamulec tego pojazdu nalezy wytaczyé, fakt ten odnotowa¢ w karcie proby hamulca,
dokona¢ nowego obliczenia rzeczywistego procentu masy hamujgcej pociggu i oceni¢
maksymalng predkos¢ z jakg mozna kontynuowac jazde. O zdarzeniu poinformowac
wiasciwego dyzurnego ruchu.

4. Jezeli po wylgczeniu hamulca stwierdzi sie, ze na powierzchni tocznej ktéregokolwiek
zestawu kotowego pojazdu powstaly ptaskie miejsca o dtugosci ponad 60 mm lub
gtebokosci ponad 1 mm albo nalepy o diugosci ponad 60 mm lub o wysokosci ponad
1 mm, dalsza jazda pocigagu moze odbywac¢ sie z predkoscig nie wiekszg niz 20 km/h, do
najblizszej stacji. Tam pojazd powinien zosta¢ wytlgczony ze skladu pociggu stuzbowego.

5. Wylaczenie hamulca maszynista (kierowca) obowigzany jest zgtosiC na najblizszym
posterunku rewizji technicznej, celem sprawdzenia dziatania tego hamulca.

8§ 34.
Przetadowanie urz gdzen hamulcowych podczas jazdy

1. Jesli maszynista stwierdzi zbyt wysokie, lecz nie przekraczajgce 0,55 MPa (5,5 bar),
cisnienie w przewodzie gtéwnym, powinien obnizy¢ to cisnienie do wartosci 0,5 MPa
(5 bar) regulatorem cisnienia. Predkos¢ spadku cisnienia w przewodzie gtbwnym podczas
wykonywania tej czynnosci powinna by¢é mniejsza od czutosci zawordw rozrzadczych.

2. Jesli cisnienie w przewodzie gtdbwnym przekracza 0,55 MPa, maszynista powinien
w miare mozliwosci zatrzymac pocigg stuzbowy na poziomym odcinku toru, wykonujgc
hamowanie stuzbowe przez obnizenie cisnienia w przewodzie gidwnym hamulcowym
najwyzej o 0,1 MPa (1 bar).

3. Po zatrzymaniu nalezy wykona¢ hamowanie peine, za pomocg odluzniaczy odhamowac
wszystkie hamulce w pociggu stuzbowym i wykonac¢ probe szczeg6towag hamulca.

Rozdziat 8.
Utrzymanie i naprawa urza dzen hamulcowych pojazdéw specjalnych, pomocniczych
i doczepnych

8§ 35.
Postanowienia ogolne

1. W celu zapewnienia peitnej sprawnosci pracy urzadzen hamulcowych, niezawodnosci
i bezpiecznego prowadzenia pociggéw stuzbowych, pojazdy eksploatowane w Spéice
poddawane sg planowym, udokumentowanym zabiegom utrzymaniowym i naprawczym,
ktorych zakresy okreslajg poziomy naprawcze podane w Rozporzgadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz.U. Nr 212, poz. 1771 z pézn. zm.).

2. Szczegotowe zasady eksploatacji maszyn, zakresy obstugi i napraw, zasady planowania
I organizacji napraw oraz dokumentacje eksploatacyjng i naprawczg zawiera instrukcja
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Id-15 o gospodarce naprawczej maszyn i pojazdow kolejowych, urzadzen oraz sprzetu
zmechanizowanego do robdét torowych.

. Terminy i zakresy prac utrzymaniowych i naprawczych urzadzen hamulcowych oraz
sposoby ich wykonania zawarte sg w dokumentacji systemu utrzymania pojazdu.

. Wszelkie czynnosci zwigzane 2z utrzymaniem uktadoéw hamulcowych pojazdéw
kolejowych powinny byé wykonywane przez podmioty posiadajgce wykwalifikowanych
pracownikow, zaplecze techniczne oraz warunki organizacyjne, gwarantujgce prawidtiowe
wykonanie prac okreslonych w dokumentacji systemu utrzymania.

8 36.
Przegl ady urzg dzen hamulcowych pojazdow eksploatowanych w Spétce

. Przeglad kontrolny ma na celu przygotowanie pojazdu do uzytkowania i obejmuje ocene
stanu zasadniczych zespotow i uktadow pojazdu, zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu i
bezawaryjng praca, zaopatrzenie pojazdu w materialy eksploatacyjne oraz wymiane
elementdw zuzywajacych sie eksploatacyjnie.

. Przeglady kontrolne wykonujg pracownicy posiadajgcy kwalifikacje i uprawnienia do ich
wykonywania.
. W ramach przegladu kontrolnego urzadzen hamulcowych pojazdu, nalezy wykonac

wszystkie czynnosci okreslone w dokumentacji systemu utrzymania danego pojazdu,
w szczegolnosci nalezy:

1) dokona¢ ogledzin ukiadu mechanicznego hamulca. Sprawdzi¢, czy nie brakuje
zabezpieczen, w razie ich braku - uzupetni¢. W razie potrzeby dokrecic¢ luzne Sruby,
poprawi¢ zabezpieczenia,

2) sprawdzi¢ stan (zuzycie) wstawek klockéw hamulcowych, zuzyte wymienic,

3) sprawdzi¢, a w razie potrzeby wyregulowac¢ luz miedzy wstawkami hamulcowymi
I kotem;

4) w razie potrzeby oczysci¢ i nasmarowaé¢ powierzchnie wspoipracujgce ukitadu
dzwigniowego hamulca (przeguby, czopy drazkéw), zgodnie z kartg smarowania,

5) sprawdzi¢ stan uszczelnien kurkéw i sprzegobw hamulcowych, w razie potrzeby
wymienic;

6) skontrolowa¢ stan odmrazacza i w razie potrzeby uzupelnic poziom srodka
odmrazajgcego;

7) sprawdzi¢ stan techniczny i prawidlowo$¢ mocowan przewodow pneumatycznych
i pozostatych elementéw pneumatyki uktadu hamulcowego;

8) sprawdzi¢ prawidiowos¢é pracy sprezarki, regulatora cisnienia i zaworu
bezpieczenstwa. Wyregulowaé¢ zawdr biegu luzem i regulator cisnienia, w razie
potrzeby naprawi¢. Sprawdzic¢ stan oplombowania;

9) sprawdzi¢ szczelnos$¢ uktadu pneumatycznego i dziatanie wszystkich hamulcow
pojazdu;
10)sprawdzi¢ aktualnos$¢ badan dozorowych zbiornikéw powietrznych.
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8§ 37.
Naprawa bie zgca

. Naprawa biezagca urzadzen hamulcowych pojazdéw, pojazdow specjalnych lub
pomocniczych polega na usunieciu usterek powstatych w okresie miedzy naprawami
okresowymi, wykrytych podczas wszelkiego rodzaju przegladdéw, ogledzin, préb hamulca
lub podczas jazdy, ktorych usuniecie przekracza zakres przegladu kontrolnego.

. Przy przekazywaniu pojazdow do naprawy i przy odbiorze po naprawie, nalezy
postepowaé zgodnie z zasadami podanymi w instrukcji 1d-15.

. Naprawy biezgce wykonujg wyznaczone jednostki naprawcze posiadajgce
wykwalifikowanych pracownikéw, zaplecze techniczne oraz warunki organizacyjne
gwarantujgce prawidtiowe wykonanie napraw. Zakres napraw biezgcych obejmuije:

1) wymiane zuzytych lub uszkodzonych czesci, jak wstawki hamulcowe, oktadziny cierne,
uszczelki, sworznie przekfadni i inne;

2) wymiane albo naprawe uszkodzonych lub wadliwie dziatajgcych czesci jak: zawory
rozrzadcze, gtdbwne i dodatkowe zawory maszynisty, sprezarki, regulatory biegu
sprezarek, zbiorniki powietrza, manometry, czesci hamulca recznego, dzwignie
i ciegta przektadni, kurki koncowe, kurki wytgczajgce, kurki odwadniajgce, kurki
nagtego hamowania, zawory bezpieczenstwa, zbiorniki gldbwne, urzadzenia smarujgce
sprezarek itp.;

3) usuwanie nieszczelnosci w urzadzeniach hamulcowych oraz wszelkich zauwazonych
usterek, mogacych doprowadzi¢ do uszkodzen lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu;
naprawa ta obejmuje rowniez wymiane czesci warunkujgcych ciggtos¢ niezawodnego
dziatania hamulcow.

. Podczas naprawy urzgdzen hamulcowych nie wolno uzywac¢ czesci i materialtdw nie
spetniajgcych odpowiednich wymagan technicznych, jak réwniez dokonywaé zmian
konstrukcyjnych.

. Po dokonaniu naprawy urzadzen hamulcowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania
catego ukfadu hamulcowego.

. Odpowiedzialno$¢ za jako$¢ wykonanej naprawy biezacej ponoszg pracownicy
bezposrednio wykonujacy te naprawy oraz pracownik wyznaczony do przeprowadzania
odbioru technicznego pojazdu po naprawie.

8 38.
Naprawa poawaryjna

. Celem naprawy poawaryjnej jest przywrdcenie utraconej w wyniku nieprzewidzianego
zdarzenia zdolnosci eksploatacyjnej ukiadu hamulcowego, polegajgce na doraznym
catkowitym usunieciu zaistniatego uszkodzenia.

. Szczeg6towy zakres naprawy poawaryjnej opracowuje jednostka wykonujgca naprawe,
na podstawie oceny powstatego uszkodzenia.

. Naprawa poawaryjna powinna by¢ przeprowadzona w zakresie wynikajgcym
z powstatego uszkodzenia.

37
stan na dzieh 5 maja 2011 r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

4. W zaleznosci od rodzaju uszkodzenia naprawe poawaryjng wykonuje sie w miejscu pracy
lub postoju maszyny, wzglednie w warsztacie naprawczym.

5. Po wykonaniu naprawy, przeprowadzeniu proby sprawnosci i stwierdzeniu, ze naprawa
zostala wykonana zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacji systemu
utrzymania pojazdu, jednostka wykonujgca naprawe hamulca opisuje w dokumentacji
eksploatacyjnej pojazdu wykonang naprawe wraz z wyszczegoélnieniem wymienionych
czesci i zespotdw oraz udziela na wykonang naprawe gwarancji.

§ 39.
Odpowiedzialno $€ i nadzér w zakresie obstugi i utrzymania urzg  dzen hamulcowych
w pojazdach eksploatowanych w Spétce

1. Jednostki organizacyjne Spofki, na ktorych stanie sg pojazdy kolejowe sg odpowiedzialne
za wiasciwe utrzymanie urzgdzen hamulcowych w tych pojazdach.

2. Kierownictwo jednostek organizacyjnych Spoitki sprawuje ogélny nadzér nad przepisowq
obstugg i utrzymaniem w eksploatacji urzadzeh hamulcowych zabudowanych na
przydzielonych pojazdach kolejowych.

3. Kierujgcy komorka organizacyjng wiasciwg ds. eksploatacji i utrzymania pojazdow
kolejowych oraz kierujgcy komorkami wykonawczymi w jednostkach organizacyjnych
Spotki  sprawujg  nadzor nad wykonywaniem napraw, czynnosci zwigzanych
z utrzymaniem w eksploatacji, kontrolg dziatania urzgadzen hamulcowych oraz
doszkalaniem pracownikéw, a szczegodlnie:

1) szkoleniem pracownikéw w ramach pouczen okresowych, w zakresie sumiennosci
I peinej odpowiedzialnosci za wiasciwe utrzymanie urzadzen hamulcowych,
szczegOlnie przed nadejsciem okresu zimowego;

2) wyposazeniem sal pouczen w pomoce naukowe do szkolenia pracownikow jak: tablice
rysunkowe, modele czesci hamulcowych, ich przekroje, stanowiska ruchowe pracy
urzadzen hamulcowych i inne materiaty i sprzety;

3) przeprowadzaniem kontroli w zakresie utrzymania urzgdzen hamulcowych
w pojazdach, szczegdlnie w okresie zimowym;

4) zaopatrywaniem pracownikdéw w literature fachowa i instrukcje dotyczace hamulcow;
5) zapewnieniem witasciwej, pod wzgledem fachowym i ilosciowym, obsady posterunkéw;
6) zabezpieczeniem niezbednych materiatéw, narzedzi i czesci zamiennych;
7) witasciwym wykorzystaniem aparatury do préb urzgdzen hamulcowych;
8) zachowaniem rezimu technologicznego prac przeprowadzanych przy urzadzeniach
hamulcowych.
8§ 40.
Podstawa prawna opracowania instrukciji

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2007 r.
Nr 16, poz. 94 z p6zn. zm.);
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. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 172, poz. 1444 z p6zn.
zm.).

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogolnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz.U. Nr 212, poz. 1771
z pézn. zm.).

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 roku w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. 212, poz. 2152 z p6zn. zm.).

. Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 02 listopada 2006 r. w sprawie dokumentow,
ktore powinny znajdowac sie na pojezdzie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 9, poz. 63
z pézn. zm.);
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Zatgcznik nr 1
Procent wymaganej masy hamuj 3acej dla drogi hamowania 1000 m cz. 1

Hamulce szybko dziataj ace

Hamulce wolno dziataj ace

2 st Predkos¢ w km/h
=X| 2=
5=z(ag
87 |#5| 20 | 25|30 |35 | 40|45 | 50| 55|60 65| 7| 75]80]85
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
o L [ 61666 |6 |7 101317 2 |25]29[35]4o
I | 6 | 6 | 6| 6| 6 | 8 |11 14|18 | 22 | 27 | 33 | 39 | 46
L | [ 66 6|6 |6 |8 [11]14[18]2 |2 |3 |36]a
I | 6 | 6 | 6| 6 | 6 | 9 |12 15| 19| 23 | 28 | 34 | 40 | 47
, | [ 616 6|6 |7 1012161923 |27]|32]|37]43
I | 6 | 6 | 6 | 6 | 7 | 10|13 16 | 20 | 25 | 30 | 36 | 42 | 49
o L [ 616 | 6|6 |8 11|14 17|21 2429 34]39| 44
I | 6 | 6 | 6 | 7 | 9 |11 |14 |18 |22 | 26 | 31 | 37 | 43 | 51
, L | 616 | 6|7 |9 [12]15 182 |26 |3 |35]40] 4
I | 6 | 6 | 6 | 8 |10 12 | 15 | 19 | 23 | 28 | 33 | 39 | 45 | 52
c || [ 616 | 7 |8 1113|1619 23|27 |31 36| 4|47
I | 6 | 6 | 7 | o |11 | 14 |17 | 20 | 25 | 28 | 34 | 40 | 47 | 54
o | |6 7 |8 10|12 14|17 21 24|28 |33]|38|43]49
I | 6 | 7 | 8 | 10 12|15 | 18 | 22 | 26 | 31 | 36 | 42 | 48 | 56
o[ 6189 |1[13|15]18 2|2 |30]|3|39]44]50
I | 7 | 8 | 9 |11 |13 | 16 | 19 | 23 | 27 | 32 | 37 | 43 | 50 | 57
o | | 7 | 9 [ 10121417 | 20| 23 [ 27 | 31 | 35 | 40 | 46 | 52
I | 8 | 9 |10 | 12 [ 14 | 17 | 20 | 24 | 29 | 34 | 39 | 45 | 52 | 59
o |1 | 101112 [1a |16 | 10 |22 [ 25 | 20 [ 33| 36 | 43 | 49 | 85
I | 10 | 11 | 18 | 15 | 17 | 20 | 23 | 27 | 32 | 37 | 42 | 48 | 55 | 63
o |1 |12 [ 1314 [16 [ 18 [ 21 [ 24 [ 28 [ 32 [ 36 | 41 | 46 | 52 | 58
I | 12 | 13 | 15 | 17 | 19 | 22 | 26 | 30 | 34 | 40 | 45 | 52 | 59 | 66
a1 | 1415 |17 [18 | 21 [ 24 | 27 [ 30 [ 34 | 39 | 43 | 49 | 54 | 61
I | 14 | 15 | 17 | 19 | 22 | 25 | 28 | 32 | 37 | 43 | 48 | 55 | 62 | 70
6 |1 | 16 [ 17 19 [ 21| 23 | 26 | 29 [ 33 | 37 | 41 | 46 | 51 | 57 | o4
I | 16 | 17 | 19 | 22 | 24 | 27 | 31 | 35 | 40 | 46 | 52 | 58 | 66 | 74
e |1 | 18 [ 1021 [23 |25 [ 28 |32 |35 [ 39 | 44 | 49 | 54 | 60 | 67
I | 18 | 20 | 22 | 24 | 27 | 30 | 34 | 38 | 43 | 49 | 55 | 62 | 69 | 78
o |1 |20 [ 21 23 |25 28|30 | 34|38 | 4 | 46| 51 | 67 | 63 | 70
I | 20 | 22 | 24 | 26 | 29 | 33 | 36 | 41 | 46 | 52 | 58 | 65 | 73 | 82
, |1 |22 [ 24|25 |27 30| 33|36 | 40| 44 | 49 | 54 | 60 | 66 | 73
I | 22 | 24 | 26 | 29 | 32 | 35 | 39 | 44 | 49 | 55 | 62 | 69 | 77 | 86
s | | | 25 |27 [ 28 | 31| 33 |36 | 40 | 44 | 48 | 53 | 58 | 64 | 70 | 77
I | 25 | 27 | 30 | 33 | 36 | 40 | 44 | 48 | 54 | 60 | 67 | 74 | 83 | 93
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Procent wymaganej masy hamuj

Hamulce szybko dziataj ace
Hamulce wolno dzialaj ace

acej dla drogi hamowania 1000 m cz. 2

L ot Predkosé w km/h
$#§ ¢
5z[88
& @ S| 90 | 95| 100 | 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160
procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
1 2 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
0 | 46 | 52 | 59 66 74 83 92 | 100 | 110 | 123 | 135 | 150 | 164 | 180 | 195
Il | 54 | 63| 74 | - - - - - - - - - - - -
1 | 47 | 54 | 60 68 76 85 94 | 102 | 112 | 126 | 137 | 152 | 166 | 182 | 197
Il 55 | 65 | 76 - - - - - - - - - - - -
5 | 49 | 55 | 62 70 78 87 96 | 104 | 114 | 129 | 140 | 155 | 169 | 185 | 200
Il 57 | 67 | 78 - - - - - - - - - - - _
3 | 50 | 57 | 64 72 80 89 98 | 105 | 116 | 132 | 143 | 158 | 172 | 188 | 202
Il 59 | 69 | 80 - - - - - - - - - - - _
4 | 52 | 58 | 65 73 82 91 | 100 | 107 | 119 | 133 | 145 | 160 | 175 | 190 | 205
Il 61 | 71 | 82 - - - - - - - - - - - -
5 I 54 | 60| 67 | 75 | 83 | 93 | 101 | 109 | 121 | 136 | 148 | 163 | 178 | 193 | 208
Il 63 | 73 | 84 - - - - - - - - - - _ i
6 | 55 | 62 | 69 77 85 95 | 102 | 111 | 123 | 138 | 151 | 166 | 181 | 196 | 211
Nl | 64 | 74| 86 | - - - - - - - - - - - -
7 | 57 | 63 | 70 78 87 97 | 104 | 112 | 126 | 141 | 154 | 170 | 185 | 199 | 214
Il 66 | 76 | 88 - - - - - - - - - - - -
3 | 58 | 65 | 72 80 89 99 | 105 | 114 | 128 | 144 | 157 | 173 | 188 | 202 | 217
Il 68 | 78 | 90 - - - - - - - - - - - _
10 | 61 | 68 | 75 83 93 | 101 | 108 | 118 | 132 | 150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
Il 72 | 82| 94 - - - - - - - - - - - B
12 | 64 | 71| 79 87 96 | 102 | 111 | 121 - - - - - - -
Il 75 | 86 | 99 - - - - - - - - - - - -
14 | 67 | 74 | 82 90 99 | 104 | 114 - - - - - - - -
Il 79 | 90 - - - - - - - - - - . B _
| 70 | 78 | 86 94 - - - - - - - - - - -
16 Il 83 | 95 - - - - - - - - - - - - B
| 74 | 81 | 89 97 - - - - - - - - - - -
18 Il 88 | 99 - - - - - - - - - - - - i
20 I 77 | 84| 92 | 99 - - - - - - - - - - -
Il 97 - - - - - - - - - - - - - -
29 I 80 | 87 | 96 - - - - - - - - - - - -
Il 97 - - - - - - - - - - - - - -
25 I 84 | 92 | 99 - - - - - - - - - - - -
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Zalgcznik nr 2
Procent wymaganej masy hamuj acej dla drogi hamowania 700 m cz. 1

Hamulce szybko dziataj ace
Hamulce wolno dziataj ace

Q@ 8 Predko$¢ w km/h
c.|8%
%\Z g é 20 | 25 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85
n
& g Procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
0 I 6 6 6 6 8 11 14 18 | 23 | 28 | 31 | 41 | 48 | 57
Il 6 6 6 6 8 11 15 | 20 | 26 | 33 | 41 | 51 | 62 | 76
1 I 6 6 6 7 9 12 15 19 | 24 | 29 | 35 | 42 | 50 | 58
Il 6 6 6 7 9 12 16 21 | 27 | 34 | 42 | 53 | 64 | 78
2 I 6 6 6 8 10 13 16 | 20 | 25 | 31 | 37 | 44 | 51 | 60
Il 6 6 6 8 10 13 18 | 23 | 29 | 36 | 44 | 54 | 66 | 80
3 I 6 6 7 9 11 14 | 18 | 22 | 27 | 32 38 | 45 | 53 | 62
Il 6 6 7 9 11 15 | 19 24 | 30 | 37 | 46 | 56 | 68 | 82
4 I 6 6 8 10 12 15 | 19 23 | 28 | 34 | 40 | 47 | 54 | 63
Il 6 6 8 10 12 16 | 20 | 26 | 32 | 39 | 48 | 58 | 70 | 85
5 I 7 7 9 11 13 16 | 20 | 24 | 29 | 35 | 41 | 48 | 56 | 65
Il 7 7 9 11 14 | 17 | 22 27 | 33 | 41 | 50 60 | 72 | 87
6 I 7 8 10 | 12 15 18 | 21 26 | 31 | 36 | 43 | 50 | 58 | 67
Il 7 8 10 | 12 15 19 | 23 | 28 | 35 | 42 | 51 62 | 74 | 89
7 I 8 9 11 13 16 19 | 23 | 27 | 32 | 38 | 44 | 52 | 59 | 68
Il 8 9 11 13 16 | 20 | 24 | 30 | 36 | 44 | 53 64 | 76 | 91
8 I 9 10 12 14 17 | 20 | 24 | 29 | 34 | 39 | 46 | 53 | 61 | 70
Il 9 10 12 14 17 | 21 | 26 | 32 | 38 | 46 | 55 66 | 78 | 93
10 I 11 | 12 14 | 17 19 | 23 | 27 31 | 37 | 43 | 49 | 56 | 67 | 74
Il 11 | 12 14 | 17 20 | 24 | 29 | 35 | 41 | 49 | 59 70 | 83 | 98
12 I 13 | 14 16 19 22 | 25 | 29 34 | 40 | 45 | 52 60 | 68 | 77
Il 13 | 14 16 19 23 | 27 | 32 38 | 45 | 53 | 63 74 | 87 -
14 I 15 | 17 19 | 21 24 | 28 | 32 37 | 42 | 49 | 55 63 | 71 | 80
Il 15 | 17 19 | 22 25 | 30 | 35 | 41 | 48 | 56 | 66 78 | 91 -
16 I 17 | 19 | 21 | 24 | 27 | 31 | 35 | 40 | 45 | 52 | 58 66 | 75 | 84
Il 17 | 19 | 21 | 24 | 28 | 32 | 38 | 44 | 52 | 60 | 70 | 82 | 95 -
18 I 19 | 21 | 23 | 26 29 | 33 | 38 | 43 | 48 | 55 | 62 69 | 78 | 87
Il 19 | 21 | 23 | 27 | 31 | 35 | 41 | 47 | 55 | 64 | 74 | 86 | 99 -
20 I 21 | 23 | 25 | 28 | 32 | 36 | 40 | 46 | 51 | 58 | 65 73 | 81 | 91
Il 21 | 23 | 26 | 29 | 33 | 38 | 44 | 51 | 58 | 67 | 78 90 - -
29 I 23 | 25 | 28 | 31 | 34 | 38 | 43 | 48 | 54 | 61 | 68 78 | 85 | 94
Il 23 | 25 | 28 | 32 | 36 | 40 | 47 54 | 62 | 71 | 82 94 - -
25 I 26 | 29 | 31 | 34 | 38 | 42 | 47 53 | 59 | 66 | 73 | 81 | 90 | 99
Il 26 | 29 | 32 | 36 | 40 | 46 | 52 59 | 67 | 76 | 87 - - -
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Procent wymaganej masy hamuj acej dla drogi hamowania 700 m cz. 2

M. Hamulce szybko dziataj ace

V. Hamulce wolno dziataj ace
Q c s
c .|lea Predkos¢ w km/h
2R|B 2 &

23222 9 | 95 100|105 | 110 | 115 | 120
g n g procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
1 2 17 18 19 20 21 22 23
0 I 66 | 77 | 88 | 95 | 104 | 114 | 125

Il 93 - - - - - -
1 I 68 | 78 | 90 | 96 | 105 | 116 | 128
Il 95 - - - - - -
2 I 69 | 80 | 91 | 98 | 107 | 118 | 130
Il 97 - - - - - -
3 I 71 | 82 | 93 | 100 | 109 | 120 | 133
Il 99 - - - - - -
4 I 73 | 83 | 94 | 101 | 111 | 121 -
Il - - - - - - -
5 I 74 | 85 | 96 | 103 | 112 | 123 -
Il - - - - - - -
6 I 76 | 87 | 97 | 105 | 114 | 125 -
Il - - - - - - -
7 I 78 | 89 | 99 | 106 | 116 | 127 -
Il - - - - - - -
8 I 80 | 91 | 100 | 108 | 118 | 129 -
Il - - - - - - -
10 I 83 | 94 | 103 | 111 | 121 | 133 -
Il - - - - - - -
12 I 87 | 97 | 107 | - - - -
Il - - - - - - -
I 91 | 100 | - - - - -
14 T
16 I 94 | 103 | - - - - -
Il - - - - - - -
18 I 97 | 107 | - - - - -
Il - - - - - - -
20 I 100 | - - - - - -
Il - - - - - - -
29 I 104 | - - - - - -
Il - - - - - - -
25 ! - - - - - - -
Il - - - - - - -
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Zatgcznik nr 3
Procent wymaganej masy hamuj acej dla drogi hamowania 400 lub 500 m

Hamulce szybko dziataj ace
Hamulce wolno dziataj ace

% Predkos¢ w km/h
Q2 =
c o
é\ i ‘c% 15/20| 25|30 |35 |40 |45 |50 | 55|60 | 65|70 | 75| 80 | 8 | 90
(S
g |3
(@]
& procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 I 6 | 6| 6 8 |11 |16 |21 | 28 | 36 | 46 | 56 | 67 | 80 | 93 | 110|131
Il 6 | 6| 6 8 |12 |18 | 26 | 35 | 47 | 61 | 80 | - - - - -
1 I 6 | 6| 6 9 |12 |17 | 23 | 29 | 37 | 47 | 58 | 69 | 82 | 96 |112| -
Il 6 | 6| 6 9 | 13|19 |27 | 37|49 |63 |83 | - - - - -
2 I 6 | 6| 7 | 10|13 |18 |24 | 31|39 |48 |59 | 71|84 |98 |114| -
Il 6 |6 | 7 | 10|15 |21 |29 | 38|51 |66 |85 | - - - - -
3 I 6 | 6| 8 |11 |14 |19 | 25| 32|40 |50 |61 | 72 |85 (100|117 | -
Il 6 | 6| 8 |11 |16 |22 | 30| 40| 52| 68 | 87 | - - - - -
4 I 6 | 6| 9 |12 |16 | 20| 26 | 33 | 42 |51 |62 | 74 | 87 (102|119 | -
Il 6 | 6| 9 |12 |17 |24 | 32| 42|54 | 70| 90 | - - - - -
5 I 6 | 710 |13 |17 |22 |28 | 35|43 |53 |64 | 76 |89 (104|121 | -
Il 6 | 7|10 |14 |18 | 25| 33 |42 |56 | 72|92 | - - - - -
5 I 7 (8|11 |14 |18 |23 |29 | 36|45 |55 |66 | 78 | 91 |106 | 124 | -
Il 7 (8 ]11 15|20 | 26 | 34|45 |58 | 74| 95| - - - - -
7 I 8 |9 (12|15 |19 |24 | 30| 37|46 | 5 | 67 | 79 | 93 [109 | 126 | -
Il 71912 |16 |21 |28 |36 |47 |60 | 76 | 97 | - - - - -
8 I 9 (10|13 |16 | 20 | 25 | 32 | 39 | 48 | 58 | 69 | 81 | 95 |111|129| -
Il 8 [10| 13 | 17 | 22 | 29 | 38 | 48 | 62 | 78 |100| - - - - -
10 I 11 13| 15| 19 | 23 | 28 | 34 | 42 | 51 | 61 | 72 | 84 | 99 | 115| - -
I 10|12 | 15 | 19 | 25 | 32 | 41 | 52 | 65 | 82 | - - - - - -
12 I 13|15| 17 | 21 | 25 | 30 | 37 | 45 | 54 | 64 | 76 | 88 | 103|120 | - -
I |12 |24 | 18 | 22 | 28 | 35 | 44 | 55 | 69 | 87 | - - - - - -
14 I 15|17 | 20 | 23 | 28 | 33 | 40 | 48 | 57 | 67 | 79 | 92 | 107|125 | - -
Il |14 |17 |20 | 24 | 30 | 38 | 47 | 59 | 73 | 91 | - - - - - -
16 I 1719|122 | 25 |30 | 36 | 43 |51 | 60 | 71 | 83 | 96 | 111|129| - -
I |17 19| 22 | 27 | 33 | 41 | 50 | 62 | 77 | 96 | - - - - - -
18 I 1921|224 | 28 | 33 | 38 | 46 | 54 | 63 | 74 | 86 | 99 | 115| - - -
I |19|21| 25 |30 | 36 | 44 | 54 | 66 | 81 |100| - - - - - -
20 I |21]|23| 26 | 30| 35|41 |48 | 57 | 66 | 77 | 90 | 103|120 | - - -
Il |21|23|27 |32 |39 |47 | 57 | 70 | 85 | - - - - - - -
29 | |23|25| 29|33 |38 |44 |51 |60 |69 |8l |93 |107| - - - -
Il |23 26|30 |35 |41 | 50|60 | 73|89 | - - - - - - -
o5 | |26|29| 32| 36 |42 | 48 | 55 | 64 | 74 | 86 | 99 | - - - - -
Il |26|29| 33 |39 |46 |54 | 65|79 |9 | - - - - - - -
30 | 3134|338 |42 | 48 | 55 | 63 | 72 | 82 | 94 | - - - - - -
I |31|35|40 | 46 | 53 | 62 | 74 | 88 | - - - - - - - -
35 | |37]|40| 44 | 49 |55 |62 | 70 | 80 | 91 | - - - - - - -
Il |37 |41 | 46 | 53 | 61 | 70 | 82 | 97 | - - - - - - - -
40 | |42]|45|50 | 55 |61 |69 | 78 |88 |99 | - - - - - - -
Il |43 |47 |53 | 60 | 69 | 79 | 91 | - - - - - - - - -
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Zatgcznik nr 4

Karta préby hamulca

strona 1
KARTA PROBY HAMULCA | URZADZEN PNEUMATYCZNYCH POCIAGU
i Miejsce wystawienia karty
Nazwa stacji Data wystawienia Imie, nazwisko i podpis wystawiajgcego
Préba 2 3 4
Rodzaj préby

Numer pociggu lub obiegu

Misjsce wykonania préby
Data i godzina
zakonczenia préby
pociggowe-
'a‘o z  pojazdu | go
rs § trakeyjnego innego
0
& £z urzadzenia stacjoname-
go
ogdlna M 1t
masa 2§;ﬁ : 2
S pociagu | Mo | [
g masa wymar M It
8| hamy- [92MA o
Q. rzeczy-
% Iaca e My | [0
Q

procent | wyma- B
masy | ganej Pw | [%l

hamu- [rzeczy- o
jacej wistej Pr | [4l
Cisnienie
powiet hamulca MPa
w przewodzie| sprezonego MPa
gtownym: powietrza
hamulec elekirodynamicz-
3
ny
¢ |ukiad sterowania hamul-
i‘% oemel.-pnmsm.3 4
5 |uktad zamykania drzwi
@ wejéciowycrir'l‘!‘)‘ 5
inne urzqdzeniaa) €
za 1
foko- |— 20
Numery dwoch molwa ;%
pojazdéw: od 2
korca 21
sktadu 1
Numer pojazdu z nieczynnym 20
hamulcem na koricu skiadu

Y Wpisaé § — dla proby szczegdtowej, U — dla préby uproszczonei.

2 Podaé numer inwentarzowy pojazdu trakcyjnego albo numer stanowiska.

9 Wpisaé stowo ,tak" lub nie”.

9 Obowigzuje dla pojazdéw wyposazonych w hamulec elektropneumatyczny (el.-pneum.).

% Obowigzuje dla pojazdow wyposazonych co najmniej w urzadzenia do zdalnego zamykania drzwi wejsciowych lub
uktad uzalezniajgcy otwarcie drzwi wejsciowych od zatrzymania si¢ pociggu.

8 Dotyczy pojazdow wyposazonych w urzgdzenia do wspomagania otwierania i zamykania drzwi przej$¢ miedzywago-
nowych, drzwi przedziatdw, urzgdzen zamknigtego WC, urzgdzen wytadowczych i innych.
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Karta préby hamulca

strona 2
informacje ¢ ukiadzie hamulcowym w sktadzie pociggu
1 < odjazd 26 StAcH POCZOIOWORE  wovcrvmann ruen o1 s o3 v s e oo srmign #isis sives s e e s sp 3 ST st 4V e Soe ae e S soecend
1]2]3fals]e]7]8]o]1w]n]12]13]14]15]16]17]18]19]20
2 < od;azd e SIACITDOSIBANICE oo yn b oo s aie we e b e e i e e S R S S >
1ja]a]2]s]s | 7] 8o [w[1]12]13][14]15]16]17[18]19] 20
3 < odiazd'7e siacli bosrediiel: cou gese sr e 20 poam s i S ST SESEaT S5 BT T S T T >
1]2]3[a]s]e[7]8]ofw]n]12]13][14]15]16][17][18]19]20
4 < odidad 26 SIECH DOSIEAMNEE  wuu vn e s s ws s s i 5 o S SR U S S e e £ >
1]2]3]a]s]e[7]8]9|10]11]12]13]14]15]16]17[18]19]20
Pojazdy z nieczynnym hamulcem:
i idemyﬁkat_or Sl:(sqlqatujqoego miej-
; anstwo azd kolejowy sce
numer inwentarzowy rgjestr acji mem}:vqy o7 i w;;;a—

Koniec pociggu nhalezy oznaczy¢ symbolem ].

Pojazdy z wytgczonym hamulcem zespolonym nalezy oznaczy¢ symbolem §.

Pojazdy z czynnym hamulcem recznym lub postojowym nalezy oznaczyé symbolem ©.

Kierunek wyjazdu ze stacji posrednich nalezy oznaczy¢ symbolem O, zakreslajge strzatke, oraz wpisa¢ nazwe stacji.
Nieczynne urzgdzenia zamykania drzwi w pojeZdzie przeznaczonym do przewozu osdb oznaczy¢ symbolem N.

Imig nazwisko i podpis

2

prowadzgcego probe

kierownika pociggu

maszynisty
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Zalacznik nr 5

Sygnaty stosowane przy probie hamulcow zespolonych w poci agach
Reczny Swietlny
Sygnat :
Dzienny nocny dzienny i nocny
1 2 3 4
jedno swiatto
- matowobiate
,, @
Rh1, Rhsl
»Zahamowac” O
dwa swiatta
matowobiate
V S V S
Rh2, Rhs2
»,Odhamowac”

trzy Swiatta

matowobiate
Rh3, Rhs3

.,Hamulce dziatajg

poprawnie”
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Zalgcznik nr 6

Wykaz pracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
otrzymuj gcych instrukcj € do stosowania

1. W Zaktadach Linii Kolejowych:

2.

1) Dyrektorzy Zaktadow Linii Kolejowych;

2) Z-cy Dyrektorow Zaktadéw Linii Kolejowych ds. technicznych;

3) Z-cy Dyrektoréw Zaktadow Linii Kolejowych ds. eksploatacyjnych;

4) Komorka organizacyjna wtasciwa ds. eksploatacji i utrzymania pojazdow kolejowych;

5) Naczelnicy sekcji eksploatacji;

6) Z-cy naczelnikow sekcji eksploatacji ds. drogowych;

7) Zawiadowcy sekcji eksploatacji ds. drogowych;

8) Dyspozytorzy;

9) Komorki kontroli wewnetrznej;

10)Rewidenci taboru;

11)Kierownicy pociggéw gospodarczych i roboczych;

12)Inspektorzy bhp i ppoz.;

13)Toromistrzowie;

14)Mistrzowie i Brygadzisci w zespole konserwacji i obstugi pojazdéw, maszyn i sprzetu;

15)Kierownicy pociggow ratownictwa technicznego;

16)Maszynisci wieloczynnosciowych i ciezkich maszyn do kolejowych robot budowlanych
i kolejowej sieci trakcyjneyj;

17)Kierowcy drezyn i wézkow motorowych oraz lokomotyw o mocy do 300 KM;

18)Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia.

W Zaktadzie Maszyn Torowych w Krakowie:

1) Dyrektor Zaktadu Maszyn Torowych;

2) Z-ca Dyrektora Zaktadu Maszyn Torowych ds. techniczno-eksploatacyjnych;

3) Naczelnik Dziatu Technologiczno-Konstrukcyjnego;

4) Naczelnik sekcji zmechanizowanej wymiany nawierzchni kolejowej;

5) Naczelnik sekcji zmechanizowanej wymiany podtorza kolejowego;

6) Naczelnik sekcji zmechanizowanego utrzymania toru kolejowego;

7) Naczelnik sekcji utrzymania obiektéw inzynieryjnych i linii kolejowych;

8) Naczelnik komorki organizacyjnej do spraw przygotowania produkcji i wykonawstwa
robot;

9) Naczelnik komorki organizacyjnej do spraw techniczno eksploatacyjnych;

10)Naczelnik komérki organizacyjnej napraw maszyn, sprzetu;

11)Naczelnik komorki organizacyjnej do spraw kontroli i instruktazu;

12)Naczelnik pociggu zmechanizowanego;

13)Komorki kontroli wewnetrznej;

14)Inspektorzy bhp i ppoz.;
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15)Mistrzowie;

16)Brygadzisci;

19)Maszynisci wieloczynnosciowych i ciezkich maszyn do kolejowych robo6t budowlanych
i kolejowej sieci trakcyjneyj;

17)Kierowcy drezyn i wozkéw motorowych oraz lokomotyw o mocy do 300 KM;

18)Kierownicy pociggéw gospodarczych i roboczych;

19)Rewidenci taboru;

20)Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia.

3. W Centrum Diagnostyki:

1) Dyrektor Centrum Diagnostyki;

2) Zastepca Dyrektora Centrum Diagnostyki;

3) Naczelnik Dziatu Technicznego;

4) Naczelnik ekspozytury pomiarow automatycznych i pojazdéw specjalnych;

5) Maszynisci wieloczynnosciowych i ciezkich maszyn do kolejowych rob6t budowlanych
i kolejowej sieci trakcyjnej;

6) Kierowcy drezyn i wozkow motorowych oraz lokomotyw o mocy do 300 KM;

7) Rewidenci taboru;

8) Kierownicy pociggdéw gospodarczych i roboczych.
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Wykaz zmian i uzupetnie n

przepis wewnetrzny,
ktérym zmiana

jednostki redakcyjne w obrebie
ktérych wprowadzono zmiany

data wejscia
Zmiany w zycie

Biuletyn PKP
Polskie Linie

zostata Kolejowe S.A., w
wprowadzona ktérym zmiana
(rodzaj, nazwa i zostata
tytut) opublikowana
(Nr/poz./rok)
2. 3. 4, 5.
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