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Zalacznik nr 2 do Uchwialy nr .nZs35...

Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
[4

z dnia dlﬂ/(‘« y. 4

Zarzadzenie Nr QZ{
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia Jgéftﬂm
w sprawie wprowadzenia ,Instrukcji o dokonywaniu pomiarow, badan i oceny stanu toréw”
Id-14 (D-75)

Na podstawie §10 pkt 24 Regulaminu Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
stanowigcego zatqcznik do Uchwaly Nr 27 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
11 lutego 2004r., po rozpatrzeniu wniosku Biura Drég Kolejowych nr ILK1a-510-31/2005

z dnia 28 czerwca 2005 roku, Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. postanawia, co
nastepuje:

§1
Przyjmuje do stosowania w Spdice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ,Instrukcje
o dokonywaniu pomiaréw, badan i oceny stanu toréw” Id-14 (D-75) ustalong Uchwaig
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nr 340 z dnia 8 grudnia 2004 roku, zatwierdzong
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Decyzja Nr TBT10-5000-300/2005 z dnia
06 czerwca 2005 roku, stanowiaca zalacznik do Zarzadzenia.

§2
Z dniem wejscia w Zycie niniejszego Zarzadzenia, w Spéice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
nie stosuje si@ Zarzadzenia Nr 120 Zarzadu PKP z dnia 29 sierpnia 2000 roku w sprawie
ustalenia ,Instrukcji o0 dokonywaniu pomiaréw, badan i oceny stanu toréw" D75.

§3
Zarzadzenie podlega ogloszeniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zeszyt B.

§4
Zarzgdzenie wechodzi w zycie z dniem 15 sierpnia 2005 roku.

Nr ILK1a-510-31/2005
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Celem niniejszej instrukcji jest okreslenie zasad:

1)

2)

pomiaréw toréw wykonywanych pojazdami pomiarowymi (pomiar
posredni),

pomiaréw i badan toréw wykonywanych przenosnym sprzetem
pomiarowym (pomiar bezposredni).

2. Wykonywane pomiary i badania stanu toréw maja za zadanie ujawnienie
usterek i nieprawidlowosci, a ich wyniki sg podstawg do sporzadzania
syntetycznych ocen stanu toréw. Oceny te nalezy wykorzystywac przy
planowaniu remontéw toréw i sporzadzaniu analiz stanu toréw na
poszczegolnych liniach.

1)

2)

3)

4)

Przez uzyte w Instrukcji skréty rozumie sie:

gtébwny in zynier — gtébwny inzynier Kierujgcy zespotem
diagnostycznym ds. nawierzchni i podtorza, posiadajacy uprawnienia
do wykonywania samodzielnych funkgcji technicznych w budownictwie
w dziedzinie transportu kolejowego, tj. specjalistyczne uprawnienia
budowlane w specjalnosci: linie, wezty i stacje kolejowe,

inspektor — inspektor diagnosta, specjalista diagnosta, diagnosta
ds. nawierzchni i podtorza, posiadajgcy uprawnienia do wykonywania
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie w dziedzinie
transportu kolejowego, tj. specjalistyczne uprawnienia budowlane
w specjalnosci: linie, wezty i stacje kolejowe,

spokojno §¢ jazdy - jazda pociggu po torze kolejowym, ktérego
parametry geometryczne dla okreslonej predkosci nie powodujg drgan
na skutek przyspieszen wptywajacych niekorzystnie na pasazera,
pojazd pomiarowy — pojazd samojezdny wyposazony w urzadzenia
umozliwiajgce pomiar podstawowych parametrow geometrii toru,
automatyczng rejestracje i analize wynikow pomiaru.

stan na dzien 1 marca 2010 r.
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ROZDZIAL Il
POMIARY TOROW

§1.
Zasady wykonywania pomiardéw toréw pojazdami pomiarowymi

W praktyce kolejowej stosowany jest uktad parametréw geometrycznych toru
kolejowego opisujacy potozenie toru w plaszczyznie pionowej i poziomej.
Pomiary dokonywane sg na bazie pomiarowej pojazdu.

1. Pionowe parametry geometryczne toru kolejowego (definicje).

Parametry pionowe tzn. nieréwnosci pionowe tokéw szynowych,
wichrowatos¢ i przechytka definiowane sg nastepujgco:

1) poto zenie toru w przekroju poprzecznym okresla sie poprzez
pomiar réznicy wysokosci tokéw szynowych w jednym przekroju toru
w plaszczyznie pionowej. ROznice wysokosci tokéw szynowych
w tukach nazywa sie przechyik a,

2) wichrowato §¢ toru jest stosunkiem réznic wysokosci tokow
szynowych w dwdch sasiednich przekrojach do odlegtosci miedzy tymi
przekrojami, ktory wyrazany jest w (mm/m) lub (%),

3) nierdbwno $ci toku szynowego w ptaszczy znie pionowej (dotek) dla
toku szynowego lewego lub prawego , jest to mierzone na
powierzchni tocznej odchylenie pionowe szyny od linii odniesienia,
ktora jest cieciwa pomiedzy punktami stycznosci két skrajnych pojazdu
pomiarowego z szyng. Jest to strzalka odchylenia pionowego toku
szynowego. W praktyce przyjmuje sie linie wyznaczong przez dwa
kola pojazdu pomiarowego oddalone od siebie o dilugosé bazy
pomiarowej tj. o0 10m.

2. Poziome parametry geometryczne toru kolejowego (definicje).

Parametry poziome tzn. szerokos$¢ toru i nieréwnosci tokéw szynowych

w ptaszczyznie poziomej definiowane sg nastepujaco:

1) szeroko s¢é toru jest to odleglo$¢ miedzy wewnetrznymi
powierzchniami szyn mierzona 14 mm ponizej ich powierzchni tocznej,

2) gradient szeroko $ci toru jest to wtérny parametr toru kolejowego.
Okresla on réznice szerokosci na bazie pomiarowej (standardowo na
bazie 1m),

3) nierébwno $ci tokdow szynowych w plaszczy Znie poziomej sg
okreslane przez pomiar strzatki odchylenia poziomego toru na bazie
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

10 m dla kazdego toku szynowego oddzielnie. Strzalka jest wyznaczana
w stosunku do cieciwy o diugosci 10m opartej o skrajne punkty
pomiarowe.

§2.
Sprz et pomiarowy

Pomiary toréw wykonywane sa pojazdami pomiarowymi lub za pomocag
przenosnych przyrzadéw pomiarowych.

Pojazdy pomiarowe znajdujg sie w dyspozycji Centrum Diagnostyki. b

Pomiary bezposrednie wykonywane sg przenosnymi przyrzadami
pomiarowymi, takimi jak:

1) toromierz i profilomierz elektroniczny,

2) toromierz uniwersalny,

3) wzornik do pomiaru kata zuzycia gtowki szyny,
4) strzatkomierz,

5) profilomierz szynowy,

6) falistomierz,

7) teodolit, niwelator,

8) suwmiarka,

9) innymi przyrzgdami pomiarowymi dopuszczonymi do stosowania w
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przyrzady pomiarowe stuzace do pomiaru torow muszg by¢ przynajmniej
raz w roku sprawdzane pod wzgledem doktadnosci pomiarowe.
Szczego6towe zasady sprawdzania regulujg odrebne wytyczne.

ROZDZIAL I
POMIARY POSREDNIE TOROW
8§ 3.
Czestotliwo $€ pomiaréw po $rednich

Pomiary toréw pojazdami pomiarowymi wykonywane sa na sieci linii
kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zgodnie
z harmonogramem  opracowanym przez  Centrum Diagnostyki
i zatwierdzonym przez Biuro Drog Kolejowych Centrali Spoiki. 2

7
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2. Czestotliwos¢ pomiaréw toréw pojazdami pomiarowymi w zaleznosci od
maksymalnej predkosci ustala sie nastepujgco:

1) na liniach o predkosciach maksymalnych V 2160 km/h - pomiary
wykonywane trzykrotnie w ciggu roku (co cztery miesigce), 2

2) na liniach o predko$ciach maksymalnych 100km/h < V< 160km/h -
pomiary wykonywane dwukrotnie w ciggu roku (na wiosne i na jesieni),

3) na liniach o predkosciach maksymalnych V <100 km/h - pomiar
wykonywany jednokrotnie w ciggu roku (wskazany pomiar wiosenny).

§4.
Zasady pomiaru i sposGb przedstawiania wynikéw

1. Pojazdy pomiarowe wyposazone sg w urzadzenia umozliwiajgce pomiar
podstawowych parametréw geometrii toru, automatyczng rejestracje i
analize wynikéw w trakcie dokonywania pomiaru toru.

2. Uzyskiwanie informacji pomiarowej.

Wyznaczenie wartosci parametrow w pojezdzie pomiarowym odbywa sie
przez pomiar przemieszczen o0si pomiarowych w pionie (parametry
pionowe takie jak: nieréwnosci pionowe tokéw szynowych, wichrowatos$¢ i
przechylka) oraz pomiar poziomego potozenia tokéw szynowych w
stosunku do ramy pojazdu (parametry poziome takie jak: nieréwnosci
tokow szynowych w plaszczyznie poziomej, szerokosc). Pomiary
wykonywane sg tak czesto, aby byty rGwnowazne pomiarowi ciggtemu. W
praktyce krok pomiarowy wynosi 0,25m.

3. Obliczanie wartosci $rednich i wzglednych parametréw.
Sygnaly pomiarowe poddawane sg analizie przez odpowiednio
zaprogramowany analizator komputerowy. Dokonywane jest wyznaczenie
wartosci $rednich kazdego z parametrow. Wyznaczane sg wartosci
wzgledne parametru, jako rdznica wartosci bezwzglednej i odpowiedniej
wartosci Sredniej.
Pwz= Pabs - Pgr

gdzie:

P..- warto$¢ wzgledna parametru,

P.ns- Wartos$¢ absolutna uzyskana w czasie pomiaru - warto$¢ probki,

P¢ - wartos¢ srednia wyznaczona dla danej prébki sygnatu na

podstawie pomiaréw wczesniejszych i pézniejszych.

8
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4. Analiza progowa parametrow geometrycznych toru.

W procesie analizy progowej dokonywane jest porOwnanie wartosci
sygnatlu  pomiarowego  z wartosciami  dopuszczalnych  odchytek
okreslonymi w zataczniku Nr 1 i wyznaczenie odchylen wartosci kazdego
z parametréw. Dla kazdego z parametrow stosowane sg 3 klasy odchylen
wartosci parametru. Odchylenia wartosci parametru klasy A i B sg zliczane
jedynie dla celéw statystycznych. Odchylenia wartosci parametru
polegajace na przekroczeniu granic klasy C sg nazywane usterkami klasy
C oraz umieszczane w raporcie szczegétowym jako niebezpieczne dla
ruchu i zliczane. Usterki przekraczajgce granice klasy C o 25% oznaczane
sg dodatkowo symbolem ,*”.

5. Graficzny spos6b przedstawienia wynikow.

Wyniki pomiaréw przedstawiane s w formie wykreséw wartosci kazdego
z parametrow geometrycznych toru kolejowego w funkcji drogi pojazdu
pomiarowego. Wykresy uzupetniane sg o informacje pomocnicze, opisy,
lokalizacje pojazdu oraz wykresy granic klas itd. Dla niektorych
parametréw istotne jest odchylenie od wartosci $redniej i wtedy linie
graniczne kreslone sg wedtug wartosci srednich (nieréwnosci poziome,
przechytka). Dla pozostalych parametréw analizowane sg wartosci
absolutne parametru i linie graniczne kreslone sg wg linii zerowej.
Ostatecznag forme wydruku wykresow przedstawia zatgcznik Nr 2.

6. Zestawienia tabelaryczne wynikow.
Dane tabelaryczne drukowane sg w czasie pomiaru. Zawierajg one wyniki
analizy odchytek parametréw geometrycznych od przyjetej wartosci.
W wynikach mozna wyr6zni¢ nastepujace grupy danych:
1) raporty szczegOtowe okreslajagce wystepowanie usterek i punktow
charakterystycznych linii,

2) raporty statystyczne zliczajace wystepujace odchylenia wartosci
parametru toru,

3) raporty syntetyczne oceniajgce tor na podstawie odchylen
standardowych kazdego z parametrow.

Wszystkie raporty opracowywane sg dla odcinka podstawowego toru,
o standardowej dlugosci 1000 m. Dostepne sg raporty zbiorcze
obejmujace odcinek linii lub catg linie. Ostateczng forme raportéw
przedstawiono w zatgczniku Nr 3.

Uwaga:
Oprogramowanie pojazdéw pomiarowych pozwala na uzyskiwanie

wynikéw w innej formie, w zaleznosci od potrzeb. Dane zgromadzone

9
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
w pamieci komputera pozwalajg na dokonanie powtdrnej analizy
i przedstawienia wynikow w formie odpowiadajacej potrzebom. Mozliwe
jest uzyskiwanie wydrukéw przydatnych do prac zwigzanych z odbiorem
linii po remontach (rozszerzona skala poprzeczna i podtuzna) oraz do
wspoipracy z systemami doradczymi.

§5.
Czytanie wykreséw

Wzér tasmy pomiarowej przedstawia zatgcznik Nr 2.

1. Nagtowek.
Wydruk wynikobw pomiaru rozpoczyna nagtowek zawierajgcy nastepujace
dane:

1) okres$lenie pojazdu pomiarowego, programu, daty kalibracji,

2) date wykonywanego pomiaru,

3) ustawienie pojazdu pomiarowego w stosunku do kilometracji badanej linii,
4) informacje o kierunku jazdy,

5) lokalizacje rozpoczecia pomiaru,

6) predkos¢ max linii,

7) numer mierzonego toru,

8) krok pomiarowy,

9) informacje dotyczace dysponenta pojazdu, miejsca wykonywania
pomiaru (nazwa badanej linii i odcinka, zaktadu linii kolejowych).

2. Skala podtuzna.
Wykresy poszczegélnych parametréw standardowo wykonywane sg w
skali podtuznej 200mm/km. Skala ta wypisana jest w nagtdwku wykresu w
nawiasach okrggtych. Dodatkowo na tasmie wydruku umieszczane sa
znaczniki hektometrowe i opis biezacej lokalizacji w postaci oznaczenia
odpowiedniej linii hektometrowej numerem petnego kilometra.

3. Informacje pomocnicze.
Na wydruku wykresu umieszczono dodatkowe oznaczenia: numeru toru i
predkosci dopuszczalnej lini. W formie kreski sygnalizowane jest
wykrywane automatycznie wystgpienie tuku. Ponadto pewien obszar
wydruku jest zarezerwowany dla sygnalizacji zdarzeniowej tzn. opisu
wystepowania oznaczanych recznie elementéw linii takich jak semafor,

most, rozjazd. Na samym dole tasmy pomiarowej umieszczony jest
10
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cyfrowy wydruk wartosci predkosci iwykres stupkowy koncentracji
odchylen wartosci parametru poszczegdlnych klas A, B, C.

‘/oichylenia kl. A

Wykres ten jest przydatny przy planowaniu remontoéw toru, gdyz w jasny
sposOb przedstawia, w jakich lokalizacjach koncentrujg sie odchylenia
wartosci poszczegolnych klas wystepujace w ktérymkolwiek z parametrow
toru.

usterki kl. C odchylenia kl. B

Wykresy parametrow.

Wykresy poszczeg6lnych parametrow kreslone sg w skali wypisanej obok
nazwy parametru w opisie wykresu na kazdej stronie wydruku usterek.
Kazdy z wykreséw parametréw toru jest otoczony liniami granicznymi
klasy C, a liczby umieszczone w nawiasach kwadratowych przy nazwie
parametru okreslajg potozenie granic.

W kolejnosci p6l umieszczane sg nastepujace informacje:

1) pole informacji dodatkowych (kilometraz, informacja o linii, wykres
sygnalizacji tuku, sygnalizacja zdarzeniowa),

2) wykres nieréwnosci pionowych toku lewego (Pionowe L.),
3) wykres nieréwnosci pionowych toku prawego (Pionowe P.).

Wykres nierbwnosci pionowych dla lewego toku oznaczony jest literg
,L", a dla prawego toku literg ,P”. Bezwzgledna wielko$¢ nieréwnosci
pionowych w torze w ,mm” okresla rzedna amplitudy ,y” ponizej linii
zerowej mierzona w ,mm”. Wykres kreslony jest w skali 1:1.

4) wykres wichrowatosci.

Wykres wichrowato$ci toru w skali 1:1 obrazuje wichrowatos¢ toru
mierzong na bazie 5 m. Amplituda y (mm) zmierzona na wykresie
oznacza wielko$¢ wichrowatosci toru w mm dla przyjetej diugosci
bazy. Chcac znaé¢ wichrowatos¢ toru w promilach, nalezy podzieli¢
wielkos¢ pomierzonej wichrowatosci w ,mm” przez diugo$¢ bazy
pomiarowej w ,,m”.

11
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5) wykres szerokosci.

Wykres szerokosci toru w skali 1:1, ktérego amplitudy obrazujg
rzeczywiste wartosci poszerzenia toru (nad linig zerowa) i zwezenia
toru (ponizej linii zerowej) w ,mm”. Na wykresie tym nie nalezy
uwzglednia¢ duzych amplitud wystepujacych na krzyzownicach
rozjazdéw, gdyz spowodowane s one odbiciem Slizgu
przechodzacego przez gardziel krzyzownicy (dotyczy EM-120).

6) wykres gradientu szerokosci (opcjonalnie),
7) wykres przechyiki.

Wykres przechyiki toru wykonywany w skali 1:5 obrazuje wartosci
wzajemnego wysokosciowego potozenia tokdw szynowych na prostej
(h=y: 5 w,mm".

8) wykres nieréwnosci poziomych toku lewego (Poziome L.),
9) wykres nieréwnosci poziomych toku prawego (Poziome P.).

Wykresy nieréwnosci poziomych toru osobno dla kazdego toku
szynowego sg wykonywane w skali 1:2. Oznaczenia tokéw: lewy ,L”,
prawy ,P”. Zmierzona wielkos¢ amplitudy .,y pomnozona przez 2
oznacza wielkos¢ strzatki krzywizny mierzonej na cieciwie 10 m, czyli f
(10)=2-y.

10) wykres predkosci pojazdu pomiarowego.
Wykres predkosci pojazdu w skali: Imm odpowiada predkosci jazdy
10 km/h.

11) pole informacji pomocniczych (wykres stupkowy wystepujgcych
usterek, predkosg).

Uwaga:

Oznaczenie parametru dla toku lewego Iub prawego dotyczy
rzeczywistego ustawienia tokéw przy zatozonym kierunku kilometracji linii,
niezaleznie od ustawienia pojazdu pomiarowego.

5. Informacje syntetyczne umieszczane na wydruku.
Dla wygody o0s6b korzystajacych z programéw doradczych, pewne
informacje syntetyczne umieszczane w wydrukach tabelarycznych sag
powtarzane na wydruku wykresow przy linii konczacej odcinek
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podstawowy (kilometr). Sg to podawane dla kazdego parametru wartosci
odchylenia standardowego ,S” i wadliwosci ,W” oraz warto$é
syntetycznego wskaznika stanu toru ,J” i wadliwosci piecioparametrowej
~Ws" z odcinka podstawowego.

8 6.
Czytanie wydrukéw tabelarycznych

Niezaleznie od przedstawienia graficznego parametrow geometrycznych
torow w formie wykreséw, dokonywany jest wydruk nastepujacych
informacji tabelarycznych (wzor wydruku zat. Nr 3):

1) raportéw szczeg6towych lokalizujgcych wystepujace usterki klasy C na
poszczegolnych kilometrach toru,

2) tabel raportéw z odcinkéw podstawowych zawierajacych:

a) raporty statystyczne - ilodci odchylen wartosci parametru klas A,
B i usterek klasy C oraz dtugosci na jakiej te odchylenia i usterki
wystepujg na poszczegolnych kilometrach,

b) raporty syntetyczne - obliczone wartosci odchylen standardowych
,S" i1wadliwosci ,W” dla poszczegolnych parametrow oraz
syntetyczny wskaznik stanu toru " i wadliwosé
piecioparametrowa ,Ws" z odcinka podstawowego.

Dane zawarte w wydruku raportéw szczegétowych (lokalizacji usterek
klasy C) powinny by¢ wykorzystywane przez wykonawcze jednostki i
komorki organizacyjne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w celu
niezwitocznego usuwania usterek.

Dane zawarte w wydruku ilosci odchylen wartosci parametru klas A, B i
usterek klasy C powinny by¢ wykorzystywane miedzy innymi przy
planowaniu remontéw toréw. Informacje zawarte w tym wydruku
umozliwiajg dokladne zaplanowanie remontéw toru z uwzglednieniem
rodzaju i zakresu robét naprawczych w poszczegoinych parametrach toru.

Dla potrzeb statystyki wykonywane sa podsumowania raportow
statystycznych z odcinka linii lub catej linii z wyrdznieniem usterek
wystepujacych na tukach i rozjazdach.

Niezaleznie od wydruku raportéw, dane tabelaryczne gromadzone sa
w formie zbioréow na dysku i moga by¢ przeniesione do wykorzystania
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w jednostkach terenowych na nosnikach elektronicznych (dane
syntetyczne).

§7.
Ocena syntetyczna stanu toru

Syntetyczny wskaznik stanu toru ,J” jest obiektywng oceng stanu toréw,
niezalezng od predkosci dopuszczalnej na linii. Obliczany jest na
podstawie odchylen standardowych poszczegolnych parametrow zgodnie
ze wzorem:

;5. *S +8§,+08S,
35

gdzie:

S, - odchylenie standardowe nieréwnosci pionowych,

S, - odchylenie standardowe nierownosci poziomych,

Sw - odchylenie standardowe wichrowatosci toru,

Sc - odchylenie standardowe szerokosci toru.

Wartosci syntetycznego wskaznika stanu toru ,J” podane w zatgczniku
Nr 1 nie wyznaczajg same przez sie maksymalnej predkosci pociagu,
ktora zalezy réwniez od spetnienia wszystkich odchytek dopuszczalnych.
Maksymalna predko$s¢ pociggu moze by¢é ograniczona wartoscig
wskaznika ,J” w przypadku, gdy nie ogranicza jg zadna odchytka
dopuszczalna. Przypadki takie sg jednak bardzo rzadkie.

Wartosci wskaznika stanu toru ,J” drukowane sg na tasmie pomiarowej
przy linii poszczegélnych kilometréw toru i w raporcie statystycznym
odcinka podstawowego.

Jako podstawowg miare jakosci utrzymania toru przyjeto odchylenia
standardowe kazdego z parametréw. Odchylenia standardowe obliczane
sg zgodnie ze wzorem:
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gdzie:
n - liczba zarejestrowanych sygnatdw na analizowanym odcinku
toru,

Xi . wartos¢ parametru w punkcie i,

X - warto$¢ $rednia sygnatu.

Wartosci odchyleh standardowych ,S” umieszczane sg w raporcie
statystycznym odcinka podstawowego i na wykresie obok linii konczacej
odcinek podstawowy przy wykresie odpowiedniego parametru.

Wadliwos¢ kazdego z parametréw na ocenianym odcinku podstawowym
jest stosunkiem sumy dlugosci odcinkéw, na ktérych sa przekroczone
odchytki dopuszczalne do catkowitej dtugosci tego odcinka. Wadliwo$¢ dla
kazdego mierzonego parametru toru oblicza sie z zaleznosci:

w ="
n
gdzie:

n, - liczba probek sygnatow przekraczajgcych odchyiki
dopuszczalne na analizowanym odcinku,

n - liczba prébek sygnatéw na analizowanym odcinku.

Wartosci wadliwosci umieszczane sg w raporcie statystycznym odcinka
podstawowego i na wykresie obok linii konczacej odcinek podstawowy
przy wykresie odpowiedniego parametru.

Wadliwos¢ piecioparametrowa jest wzgledng, tzn. zmieniajgca sie wraz
z predkoscig pociaglw, orientacyjng miarg stanu toru pod wzgledem
geometrycznym. Okresla jg nastepujaca zaleznosc:

W =1-(1-W)(A-W,)(1-W,)(1-W,)1-W,)
gdzie:
W, - wadliwos$¢ szerokosci,
W, - wadliwos¢ przechyiki,
W,, - wadliwo$¢ wichrowatosci,
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W,, Wy-sg $rednimi arytmetycznymi wadliwo$ci odpowiednio
nierbwnosci pionowych i poziomych, wyznaczonymi
z wadliwosci lewego i prawego toku szynowego.

Wartosci wadliwosci piecioparametrowej ,Ws" drukowane sg na tasmie
pomiarowej przy linii poszczegdlnych kilometréw toru i w raporcie
statystycznym odcinka podstawowego.

Na podstawie wadliwosci piecioparametrowej mozna oszacowac stan toru
pod wzgledem geometrycznym w odniesieniu do predkosci pociggow.
Liczbowe wartosci ,Ws" okreslajgce granice ogélnego stanu
geometrycznego toru przedstawia zatgcznik Nr 5.

Wskaznik syntetyczny stanu toru ,J” oraz wartosci wadliwosci ,Ws" majg
zastosowanie przy wykonywaniu ocen i analiz stanu toréw na liniach
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Po zakonczonych pomiarach wiosennych i jesiennych, Centrum
Diagnostyki opracowuje zestawienia zbiorcze wynikéw dla wszystkich
pomierzonych toréw, a zaklady linii kolejowych sporzadzajg
~Sprawozdania o stanie technicznym toréw na liniach normalnotorowych”-
KD7. Y

Zestawienia zbiorcze i sprawozdania KD7 winny by¢ przesytane do Biura
Drég Kolejowych Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w terminach:

1) zestawienia zbiorcze sporzgadzane przez Centrum Diagnostyki —
w ciggu 20 dni po zakonczonych pomiarach rocznych, b

2) sprawozdania KD7 sporzadzane przez zaklady linii kolejowych Spokki
— w ciggu 40 dni po zakonczonych pomiarach rocznych. b

§8.
Dopuszczalne odchytki w mierzonych parametrach zapewniaj ace
spokojno §¢ jazdy

Wartosci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametréw potozenia
toru od wartosci nominalnych zapewniajacych spokojnos¢ jazdy,
w zaleznosci od predkosci, przedstawiono w zataczniku Nr 1.

Podane w zatgczniku Nr 1 wartosci odchytek odpowiednie dla danej linii
powinny by¢é wprowadzone do komputera przed rozpoczeciem pomiaru
danej linii.
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Predkos¢ wczytywana przez operatora do urzadzen pomiarowych pojazdu
musi by¢ zgodna z obowigzujacg na danym odcinku maksymalng
predkoscig. Predkos¢ ta okreslona jest dla danego odcinka linii
z uwzglednieniem ograniczen ujetych w Wykazie Ostrzezen Stalych z tzw.
rezerwg czasowg. Nie nalezy zmienia¢ predkosci w urzadzeniach
pomiarowych pojazdu w lokalizacjach czasowych ograniczen predkosci
i statych ograniczen predkosci bez tzw. rezerwy czasowe;.

§9.
Obowi azki wykonawczych komérek organizacyjnych w zakresie
udziatu w pomiarach oraz obiegu dokumentacji pomiarowej

W pomiarach wykonywanych pojazdem pomiarowym obowigzani sg bra¢
udziat:

1) naczelnik sekcji eksploataciji,
2) inspektor (gtdéwny inzynier).

Naczelnik sekcji eksploatacji przed rozpoczeciem pomiaru wpisuje do
ksigzki poktadowej znajdujgcej sie w pojezdzie pomiarowym stan
przygotowania torow pod wzgledem wymogow skrajni.

W przypadku stwierdzenia koniecznosci natychmiastowego usuniecia
wykrytych usterek, naczelnik sekcji eksploatacji zarzgdza stosowne
ograniczenia eksploatacyjne.

W przypadku zaistnienia zastrzezen, co do wiarygodnosci wynikow
rejestrowanych na tasmie pomiarowej w trakcie wykonywania pomiaru,
bioracy udzial w pomiarze winni je zglosi¢ obstudze pojazdu w celu
sprawdzenia i dokonania ewentualnej korekty pomiaru.

Po zakonczeniu pomiaru, inspektor bioracy udzial w objezdzie odbiera
oryginat oraz kopie tasmy pomiarowej i wydrukéw tabelarycznych wraz
z nosnikiem elektronicznym. Odbiér tasmy i wydrukéw powinien by¢
potwierdzony w ,Ksigzce wydania wynikbw pomiaru” znajdujacej sie
w pojezdzie pomiarowym wraz z ich rejestracjg na noéniku elektronicznym
przekazanym obstudze pojazdu przez inspektora.

Analizy tasmy pomiarowej i wydruku tabelarycznego wraz z ustaleniem
kolejnosci usuwania usterek dokonuje inspektor poprzez odpowiednie
zapisy na wydruku. W ciggu siedmiu dni od daty pomiaru, inspektor

przekazuje oryginat tasm i wydrukéw tabelarycznych wraz z zaleceniami
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techniczno-eksploatacyjnymi zatwierdzonymi przez gtéwnego inzyniera do
sekcji eksploatacji, a kopie wraz z nosnikiem elektronicznym przekazuje
gtébwnemu inzynierowi.

Fakt usuniecia usterek klasy C naczelnik sekcji eksploatacji odnotowuje na
koncu oryginatu tasmy pomiarowej i wydruku tabelarycznego, po czym
wydruk tabelaryczny przesyta do gtéwnego inzyniera w ciggu miesigca od
daty pomiaru.

Po otrzymaniu oryginalu wydruku tabelarycznego, gtéwny inzynier
zarzgdza wyrywkowe sprawdzenie stanu toru w lokalizacjach usterek
klasy C stwierdzonych podczas pomiaru.

ROZDZIAL IV
POMIARY BEZPO SREDNIE | BADANIA TECHNICZNE (PRZEGL ADY)
TOROW

§10.
Cel pomiaréw bezpo srednich oraz bada n technicznych (przegl adow)
torow

Celem pomiaréw bezposrednich oraz badan technicznych (przegladéw)
toréw jest okreslenie stanu technicznego oraz ujawnienie wystepujacych
usterek.

Pomiary bezposrednie i badania techniczne (przeglady) toréw
wykonywane sg w terminach, zakresie i na zasadach okreslonych w:
~Warunkach technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”
Id-1 (D-1), ,Instrukcji o dozorowaniu linii kolejowych” I1d-7 (D-10),
.Instrukcji diagnostyki nawierzchni kolejowej” 1d-8 oraz postanowieniach
niniejszej instrukciji.

Wyniki pomiaréw bezposrednich i badan technicznych (przegladéw) toréw
nalezy wykorzystywa¢ do ustalania kolejnosci usuwania stwierdzonych

usterek, planowania remontéw oraz do sporzadzania analiz i ocen stanu
torow.

Stwierdzone w czasie pomiaréw i badan usterki majgce wptyw na
bezpieczenstwo ruchu pociaggdw nalezy niezwlocznie  usunagé.
W przypadku braku mozliwosci ich usuniecia, nalezy wprowadzic¢
stosowne ograniczenia eksploatacyjne.
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§11.
Pomiary bezpo s$rednie toréw

Pomiary bezposrednie we wszystkich torach, takze w tukach (w ktérych
nie przewiduje sie pomiaréw pojazdem pomiarowym lub toromierzem
elektronicznym) kazdej kategorii linii, nalezy wykonywa¢ dwa razy w roku
— w okresie wiosennym i jesiennym. W przypadku pomiaru pojazdem
pomiarowym lub toromierzem elektronicznym wykonuje sie tylko pomiary
dodatkowe.

Przy pomiarach toréw w tukach nalezy przeprowadzi¢ pomiar zuzycia
szyn.

W ramach pomiaréw bezposrednich wykonuije sie:

1) pomiar podstawowych parametrow charakteryzujacych potozenie
tokéw szynowych, tj:

a) szeroko$c toru,

b) réznice wysokosci tokéw szynowych,

c) nieréwnosci tokéw szynowych w obu ptaszczyznach,
2) pomiar dodatkowych parametréw toru obejmujacych:

a) potozenie toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej w odniesieniu
do znakéw regulacji osi toru,

b) wartosci luzow w stykach toru klasycznego.

Oceny stanu toru dokonuje sie poprzez poréwnanie zarejestrowanych
wynikbw  pomiaréw poszczegdllnych parametréow z  warto$ciami
nominalnymi.

Wartosci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametrow potozenia
toru zapewniajacych spokojnos¢ jazdy dla pomiaréw recznych okresla
zatgcznik nr la.

Do wykonywania pomiaréw bezposrednich nalezy uzywaé sprawnego
i legalizowanego sprzetu diagnostycznego (toromierzy, profilomierzy,
strzatkomierzy, poziomnic, szablondw, suwmiarek itp.) zapewniajacych
doktadnos$é pomiaru do 1 mm.
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Pomiaru szerokosci toru i przechytki dokonuje sie co 5m w torze na prostej
oraz co 2,5 m w torze w tuku o promieniu mniejszym od 300m. Pomiar
strzalek w tukach wykonuje sie na bazie cieciwy 10m.

§12.
Badania techniczne (przegl ady) torow

1. Badania techniczne (przeglady) toréw przeprowadza sie we wszystkich
czynnych torach kolejowych niezaleznie od tego czy, zostaly tam
wykonane pomiary bezposrednie lub przy pomocy pojazdow
pomiarowych.

2. Badania techniczne (przeglady) toréw nalezy wykonywac¢ raz w roku (na
wiosne) tgczac je z pomiarami bezposrednimi.

3. W ramach badan technicznych (przegladoéw) toréw nalezy wykonaé
pomiary bezposrednie wyszczegolnione w §11 ust.3 oraz ustali¢:

1) stopien zuzycia lub uszkodzenia poszczegéinych elementow
nawierzchni (szyn, podktadow, zigczek),

2) stan zanieczyszczenia podsypki,

3) stan przytwierdzenia szyn do podktadow (petzanie szyn),
4) stan zachwaszczenia toréw,

5) stan odwodnienia podtorza,

6) potozenie i rozstaw podktaddw.

4. Szczego6towy zakres diagnostyki elementow nawierzchni (szyn, podkladéw,
zlaczek, podsypki) okreslajg ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni
na liniach kolejowych 1d-1 (D-1)", za$ zakres diagnostyki podtorza okreslajg
~Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego” 1d-3. b

§13.
Rejestracja wynikéw pomiaréw bezpo srednich oraz bada n technicznych
(przegl adéw) toréw

1. Wyniki pomiaréw bezposrednich i badan technicznych (przegladéw) toréw
nalezy rejestrowa¢ w Ksigzce kontroli stanu toru - D972, ktérej wzér
przedstawiono w zalgczniku Nr 4. Zasady wypetniania czesci opisowej
przedstawia zatgcznik Nr 4a.
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Ksigzke kontroli stanu toru zaklada naczelnik sekcji eksploatacii
wypelniajgc strone tytutowg i rubryke ,Sytuacja i profil toru”, a wymiary
przepisowe wpisuje inspektor. Ksigzka przechowywana jest w sekciji
eksploatacji:

1) na czas wykonywania badan, inspektor pobiera za pokwitowaniem
Ksigzke D972 z sekcji eksploatacji. Wyniki przeprowadzonych
pomiaréw i badan wpisuje w odpowiednie rubryki ksigzki wg zasad
podanych w zatagczniku Nr 4a.

2) na podstawie przeprowadzonych badan, inspektor dokonuje analizy
stanu technicznego badanego odcinka toru, a nastepnie formutuje
whnioski i zalecenia, ktore przedstawia w sprawozdaniu,

3) w ciggu pieciu dni od daty wykonania badania, inspektor przekazuje
do sekcji eksploatacji za pokwitowaniem sprawozdanie wraz z Ksigzka
D972, a kopie sprawozdania — gtbwnemu inzynierowi.

W przypadku dokonywania pomiaréw przyrzadami elektronicznymi
(toromierz, profilomierz elektroniczny), wydruk komputerowy stanowi
zalacznik do Ksigzki D972.

Jezeli wykonany pomiar pojazdem pomiarowym zastepuje pomiar reczny,
w Ksigzce D972 na stronie tytutowej w rubryce ,pomiaréw dokonat’ nalezy
zamiesci¢ adnotacje o tresci: ,pomiar pojazdem pomiarowym dokonany
w dniu...”.

Gléwny inzynier podczas kontroli pracy inspektorow dokonuje
odpowiedniego zapisu na stronie poczatkowej Ksigzki D972 w rubryce
~Sprawdzit”.
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Zatacznik Nr 1

Warto $ci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametrow
poto zenia toru zapewniaj acych spokojno $€ jazdy (dla pomiaréw
wykonanych pojazdem pomiarowym)

Kategoria | Predkos¢ Nieréwnosci Wichrowato$¢ Odchytki szerokosci toru Przechytka | Wskaznik

przedziatu poziome | pionowe | na bazie 5m | Poszerzenie | Zwezenie | Gradient| wzgledna WJ

predkosci [km/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mim] [mm/m] [mm] [mm]
1 20 53 50 30 32 10 4 25 14,5
2 30 44 40 25 25 9 3 25 11,2
3 40 35 35 23 20 9 3 25 9,6
4 50 29 30 21 17 8 3 25 8,2
5 60 24 25 19 15 8 2 25 7,0
6 70 20 21 18 12 8 2 20 6,1
7 80 17 18 16 10 8 2 20 5,3
8 90 15 16 15 10 8 2 18 4,8
9 100 13 14 14 10 7 2 15 4,3
10 110 11 12 13 9 7 1 15 3,8
11 120 9 10 12 9 7 1 12 3,3
12 130 8 9 11 8 6 1 12 3,0
13 140 7 8 10 8 5 1 12 2,7
14 150 6 7 9 7 4 1 10 2,4
15 160 6 6 8 6 4 1 8 2,1
16 170 5 5 7 6 3 1 8 1,8
17 180 5 4 6 5 3 1 6 1,6
18 190 4 3 5 5 3 1 6 1,3
19 200 4 3 5 4 3 1 5 1,3

Uwaga:

Tabela okresla wartosci odchylen dopuszczalnych klasy C dla
poszczegoblnych parametrow. Jako wartosci odchylen parametréw dla
klasy A przyjmuje sie 0,5 wartosci odchylenia klasy C, a dla klasy B
przyjmuje sie 0,75 warto$ci odchylenia klasy C.
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Zatacznik Nr la

Warto $ci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametrow
poto zenia toru zapewniaj acych spokojno $¢ jazdy
(dla pomiaréw r ecznych)

Predko$¢ | Ro6znicaw Roznica w R6znice | Réznice w R6znice Roznica

[km/h] nominalnej wysokosci | strzal. na | poziomie | niwelety od | luzu w

szerokosci potozenia cieciwie od znakoéw stykach:

toru tokéw 10m znakow regulacji | max/min.

[mm] [mm] [mm] regulacji [mm] [mm]
[mm]
200 nie prowadzi sie recznych pomiaréw w celach diagnostycznych
180 nie prowadzi sie recznych pomiaréw w celach diagnostycznych
160 +6, -4 8 8 10 10 -
140 +8, -5 12 9 10 10 -
120 +9, -7 12 10 10 10 -
100 +10, -7 15 12 15 15 4
80 +10, -8 20 14 15 15 4
70 +12, -8 20 15 15 15 5
60 +15, -8 25 16 15 15 5
50 +17,-8 25 17 15 15 5
40 +20, -9 25 18 20 20 5
30 +25, -9 25 20 30 30 5
20 +35,-10 25 25 35 35 5
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Zatacznik Nr 2
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Zatacznik Nr 3

Wzory wydrukéw tabelarycznych z pomiaréw pojazdami pomiarowymi.

1. Raport szczegbtowy o wyst epujacych usterkach niebezpiecznych dla ruchu
i 0 lokalizacji obiektéw (in  zynieryjnych i innych)

ODCINEK: Krakow Gt. - Tunel

Parametr/obiekt KM/M KM/M DL MAX NAMETRZE WD K KD VD L

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
ZWEZENIE 317,382 317,382 1m -7mm 382 -7mm 8 0 P
ROZJAZD 317,423 317,389 34
ZWEZENIE 317,418 317,414 4 -9mm 417 -fmm 9 3 40 P*
ZWEZENIE 317,423 317,421 1 -8mm 422 -7mm 9 3 40 P
ZWEZENIE 317,423 317,423 1 -7mm 423 -fmm 9 8 90 P
ZWEZENIE 317,424 317,424 1 -7Tmm 424 -fmm 9 8 90 P
PIONOWE L. 317,426 317,426 1 -15mm 426 14mm 9 8 0 P
PIONOWE L. 317,432 317,431 1 15mm 432 14mm 9 8 0 P
ROZJAZD 317,472 317,439 33
ZWEZENIE 317,455 317,455 1 -19mm 455 -fmm 9 n @ P*
POZIOME L. 317,455 317,455 1 -24mm 455 13mm 9 5 60 P*
POSZERZENIE 317,456 317,456 1 10mm 456 10mm 9 6 70 P
PIONOWE L. 317,456 317,456 1 14mm 456 14mm 9 8 90 P
PIONOWE L. 317,458 317,456 1 18mm 456 14mm 9 7 80 P*
WICHROWATOSC L. 317,458 317,458 1 -14mm 458 14mm 9 8 0 P
WICHROWATOSC L. 317,459 317,459 1 -14mm 459 14mm 9 8 90 P
KILOMETR OCENIANY OD 317 DO 318 = 1000M
Nagtéwek raportu zawiera:
- date pomiaru,
- nr strony wydruku,
- nazwe mierzone;j linii,
- nazwe mierzonego odcinka
kolumna zawartos¢
1 nazwa parametru, w ktérym wystapita usterka klasy C, obiektu takiego jak STACJA, MOST,
SEMAFOR, ROZJAZD, PRZEJAZD lub informacja PROSTA albo LUK oznaczajaca, ze pomiar
jest aktualnie wykonywany na prostej lub na tuku,
2 lokalizacja poczatku wystapienia zdarzenia z doktadnoscig do 1m,
3 j.w. dla konca zdarzenia,
4 dlugos¢ odcinka toru, na jakim wystapito zdarzenie,
5 maksymalna warto$¢ usterki na danym odcinku toru,
6 lokalizacja wystapienia maksymalnej warto$ci usterki z doktadnoscig do 1m,
7 dopuszczalna w klasie C warto$¢ danej usterki dla zatozonej kategorii przedziatu predkosci,
8 zatozona kategoria przedziatu predkosci wg zatacznika 1,
9 kategoria przedziatu predkosci, dla ktorej warto$¢ danej usterki jest dopuszczalna (symbol »
oznacza, ze usterka nie miesci sie w zadnej kategorii przedziatu predkosci),
10 predko$¢ maksymalna, dla ktérej warto$¢ danej usterki jest dopuszczalna (symbol @ oznacza,
ze usterka nie miesci sie¢ w zadnej kategorii przedziatu predkosci),
11 informacja czy usterka wystapita na tuku (L) czy na prostej (P).

Raport konczy sie informacja o kilometrze poczatkowym i koncowym oraz dtugos$ci ocenianego odcinka.
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2. Tabela raportéw z podstawowego odcinka toru.

PODSUMOWANIE LINII KM 318. 001 ) DO 317.028 =973 M
KATEGORIA PREDKOSCI =9 V LINII =100 KM/H
Parametr (A) EX (B) EX © EX S w
1 2 3 4 5 6 7 8 9
PIONOWE L. 78 32 24 15 4 5 3,78 0,00
PIONOWE P. 70 29 15 13 0 0 3,48 0,00
PRZECHYLKA 8 4 0 0 0 0 2,35 0,00
SZEROKOSC - - - - - - 3,12 -
POZIOME L. 18 14 5 5 1 1 2,45 0,00
POZIOME P. 23 14 1 3 0 0 2,39 0,00
WICHROWATOSC L. 57 27 6 7 1 2 3,52 0,00
POSZERZENIE 62 18 10 6 1 1 - 0,00
ZWEZENIE 101 44 36 15 16 11 - 0,02
SUMA 296 182 85 64 21 20 J=3,18 W5=0,02

Nagtéwek raportu zawiera:

- lokalizacje poczatku ocenianego podstawowego odcinka toru, od ktérego wystgpienia odchylen wartosci
byty zaliczane do danego raportu,

- lokalizacje korica ocenianego podstawowego odcinka toru, w ktérym zakonczono zaliczanie wystgpien
odchylen wartosci do danego raportu,

uwaga: ten punkt nie jest zaliczany do raportu

- diugos¢ ocenianego podstawowego odcinka toru, do ktérego odnosi sie raport. W przypadku wykonania
recznej korekty kilometracji ,warto$¢ ta moze r6zni¢ sie od podstawowej dtugosci odcinka toru,

- aktualnie obowigzujaca kategorie przedziatu predkosci i predko$¢ maksymalnag linii.

kolumna Zawartosé

nazwa ocenianego parametru,
sumaryczna dtugos¢ toru na jakiej wystapity odchylenia wartosci parametru klasy A [m],

ilo$¢ odchylenia wartosci parametru klasy A na dtugosci j.w.,

sumaryczna dhugos¢ toru na jakiej wystapity odchylenia wartosci parametru klasy B [m],
ilo$¢ odchylenia wartosci parametru klasy B na dtugosci j.w.,

sumaryczna dtugos$é toru na jakiej wystapity usterki klasy C [m],

ilos¢ usterek klasy C na dtugosci j.w.,

odchylenie standardowe danego parametru [mim],

© 00 N o g ~h W NP

wadliwo$¢ danego parametru.

W ostatnim wierszu raportu podano sumy arytmetyczne iloéci wszystkich odchylen wartosci danej klasy wraz z
suma logiczng diugosci wszystkich uznanych za wadliwe odcinkéw zaliczonych do tej klasy oraz wskazniki
syntetyczne stanu toru ,J” i warto$ci wadliwosci ,Ws".
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Zatacznik Nr 4

KSIAZKA KONTROLI STANU TORU

Obszar dziataniaNr........ toromistrza . ................
W granicach Predko $¢ dopuszczalna
od km w ruchu poci agéw: Dopuszczalny
do km nacisk osi
Szlak
pasazerskich towarowych
Vmax Vit P
(km/h) (km/h) (kN)
pomiaréw dokonat: sprawdzit:
(imiginazwisko, stanowisko, data, podpis) | (imi i nazwisko, stanowisko, data, podpis)

Ksiazka zawiera stron .........

zaczetadnia .................

PKP 2722-207-21 (D-972)
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Sytuacja i profil toru

Wymiary
przepisowe

Pomiary

Proste i tuki

Typ nawierzchni

pochylenie

Nr Nr ogniw

szeroko$¢ +
przechytka
strzatka

szerokos$¢ +

przechytka

strzatka
luzy
szeroko$¢ +
przechytka
strzatka
luzy
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.................. Dane pozostate dla odcinka, ktérego

Pomiary

Data ......... Data

sl g 5| g

R 1IN EIEIEIES
g % o] N ~ % ] N
° o) N = o > N =
2 = e 5
g5 ® SlE|®

% o P o

sytuacja w planie i profilu
umieszczone sg na tej stronicy
opisy wg ld-14 (D-75), zat. Nr 4a

Data badania.........c.ccc.veeviiiiiineennn.
SZYNY

rodzaj toru [TB] [TK]

producent [...
rok produkciji
hartowane [tak] [nie]

dtugosc¢ przeset................ m.
spoiny [tak] [nie]

zgrzeiny [tak] [nie]

zbicie koncow szyn ............ mm
wstawki [tak sztuk. ceeeend] [ni€]
zuzycie pionowe.. .mm
zuzycie boczne... ....mm
pefzanie .........

zalecenia

Zt ACZKI POLACZEN

BYP [ ]

stan [DB] [DST] [ZLY]

ZAIBCEBNIA. .. it eit ettt e

BYP [ ]
stan [DB] [DST] [ZLY]
ZAIECENIA. .. ... cet et ettt

PODKLADY

rozstaw ....
rok produkcji
ocena zuzycia [......
skupienie uszkodzen [..
zalecenia................

FOAZA] [oenveeiieeiie e ]
grubos¢ .
ocena ...
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Zatacznik Nr 4a

Zasady wypetniania cz esci opisowej w ,Ksi gzce kontroli stanu toru”.

W ostatniej kolumnie ,Ksigzki kontroli stanu toru” nalezy wpisa¢ zmierzone lub
stwierdzone w czasie badania technicznego dane dotyczace rodzaju i stanu
nawierzchni wedtug ponizszych zasad.
SZYNY:
- rodzaj toru:  [TB] — gdy szyny sg bezstykowe

[TK] — gdy szyny sg klasyczne (stykowe)

- typ : podac typ szyny np. UIC60, S49, S42......
- producent:  poda¢ producenta lub jego symbol, np. Huta Katowice, Huta Pokgj
lub MH, A, ......

- rok produkcji: podac rocznik uwidoczniony jako cecha wypukta
- hartowane: [tak] — gdy szyny sg obrabiane cieplnie
[nie] — gdy szyny sg surowe
- diugosc¢ przeset: poda¢ w metrach dtugos¢ szyn
- spoiny: [tak] — gdy na diugosci odcinka wystepujg spoiny
[nie] — gdy spoin nie ma
- zgrzeiny: [tak] — gdy na ditugosci odcinka wystepujg zgrzeiny
[nie] — gdy zgrzein nie ma
UWAGA: gdy stwierdzono wystepowanie spoin lub zgrzein, mozna dodatkowo
podac ich liczbe na danym odcinku,
- zbicie koncow: podaé w milimetrach maksymalng warto$¢ zbicia koncow szyn

- wstawki: [tak szt. ....... ] — podag ilo$¢ wstawek, gdy takie wystepuja
[nie] - gdy wstawek szynowych nie ma

- zuzycie: pionowe ...... mm — poda¢ maksymalng wartos$¢
boczne ...... mm - poda¢ maksymalng wartosé

- petzanie: przemieszczenia pomiedzy ztagczkami a szyna,

oznaczamy [+,-, mm], podajac pomierzong wielko$¢ sladu, ,+" gdy
szyna przesuwa sie w kierunku kilometraciji, ,-” gdy szyna przesuwa
sie w kierunku przeciwnym do kilometrac;ji

- zalecenia: poda¢ stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres
robot naprawczych

Zt ACZKI POt ACZEN:

- typ: podac typ potaczen szyn np. tubki 4-otworowe wzmocnione t 49,
tubki 6-otworowe S49,......
- stan: [DB] — gdy nie wykazujg wad i uszkodzen

[DST] — gdy wykazujg nieliczne wady lub uszkodzenia
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[ZLY] — gdy wady lub uszkodzenia sa liczne

- zalecenia: podac stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres

robot naprawczych

Zt ACZKI PRZYTWIERDZENIA

- typ: podac typ przytwierdzenia szyn do podktadéw np. S, K, SB3

- stan: [DB] — gdy nie wykazujg wad i uszkodzen

[DST] — gdy wykazujg nieliczne wady lub uszkodzenia
[ZLY] — gdy wady lub uszkodzenia sa liczne

- zalecenia: podac¢ stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres

rob6t naprawczych

PODKLADY:

OPIS STANU PODK:ADOW

Opis ten polega na:

1. Ocenie zuzycia podktaddw tj. zaliczeniu ich do jednej z czterech grup wg podanych
kryteriow. Do zuzycia malego i przecietnego zalicza sie podktady wowczas, gdy
zadne z podanych kryteriéw nie jest przekroczone, do duzego i bardzo duzego - gdy
jest przekroczone chociazby jedno kryterium.

Przy zr6znicowanym stanie podktadéw bierze sie pod uwage podktady najgorsze,
stanowigce jednak ilo$¢ nie mniejsza niz 5%.

2. Okresleniu skupienia podktadéw o zuzyciu duzym i bardzo duzym tj. ustaleniu czy sg
to podkiady rozproszone (uszkodzenia nie czestsze niz co 5 podkiad) lub skupione
(uszkodzenia czestsze niz co 5 podkiad).

Pod pojeciem dlugosci szyny nalezy rozumieé¢ diugosé szyn przed zgrzewaniem.

CHARAKTERYSTYKA PODKEADOW DREWNIANYCH

TYP

I8 [uB [no [mB [mo Jivo |

sosna | buk dab [D] | azobe

[S] [B] [A]

oznacza sie np. [DR/ 110/ S] — podkiad drewniany typu ,110”, sosnowy

- rozstaw ...... mm; oznacza sie np. [655]

- rok produkciji............ , 0znacza sie np. [1980]

- zalecenia: poda¢ stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres robot
naprawczych

KRYTERIA OCENY STANU TECHNICZNEGO PODKtADOW DREWNIANYCH
Zuzycie mate oznacza sie [ZM]

Wciecia podktadek na gtebokos¢ do 6 mm. Pekniecia podtuzne rozwarte nie wieksze
niz 10 mm. Zukosowanie (skoszenie) nie wieksze niz 50 mm.

Zuzycie przecietne oznacza sie [ZP]

Wciecia podkiadek 6 - 12 mm. Pekniecia podiuzne rozwarte nie wiecej niz 15 mm.

31
stan na dzien 1 marca 2010 r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Wgniecenia i zarysowania powierzchni do 20 mm. Zukosowanie do 130 mm (przy
braku peknie¢ i wcie¢ do 160 mm).
Zuzycie duze oznacza sie [ZD]
Weciecia podktadek na petng gtebokos¢ i wiecej. Pekniecia podiuzne rozwarte ponad 15 mm.
Uszkodzenia powierzchni ponad 20 mm. Zukosowanie do 130 mm (przy braku peknie¢
i wcie¢ do 160 mm ). Slady murszu.
Zuzycie bardzo duze oznacza sie [ZBD]
Wkrety dajg sie wyjac palcami. Pekniecia podtuzne rozwarte na 30 mm i wiecej.
Widoczne pekniecia poprzeczne (ztamania). Spréchniate podktady.

Skupienie podktadéw o zuzyciu duzym i bardzo duzym:
tylko pojedyncze - oznacza sie [S1]
dwa obok siebie - oznacza sie [S2]
trzy obok siebie - oznacza sie [S3]
cztery obok siebie - oznacza sie [S4]
pie¢ i wiecej obok siebie - oznacza sie [S5]
CHARAKTERYSTYKA PODKEADOW BETONOWYCH

TYP
INBK 7D INBK 7M K83/K K83/SB3 [ PS83/K |PS83/SB3 | PS94 |
PBS INBK 3 INBK 4 [INBK 8 BL3 PS93

oznacza sie np. [BET/ INBK 4] — podktad betonowy typu INBK 4
- rozstaw ...... mm; o0znacza sie np. [655]
- rok produkcji ......... , 0znacza sie np. [1990]

- zalecenia: poda¢ stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres robot
naprawczych

KRYTERIA OCENY STANU TECHNICZNEGO PODKtADOW BETONOWYCH
Zuzycie mate - oznacza sie [ZM]

Brak peknie¢ i ztaman w czesci podszynowej. Pojedyncze wioskowate pekniecia w czesci
srodkowej w ilosci do 5 podktadow na diugosci szyny 30 m (do 4 podkiadéw na szynie
25 m).

Zuzycie przecietne - oznacza sie [ZP]

Brak peknie¢ i ztaman w czesci podszynowej. Wioskowate pekniecia bez wykruszenia
betonu w czesci srodkowej w liczbie 10 podktadéw na szynie 30 m (do 8 podktaddéw na
szynie 25 m).

Zuzycie duze - oznacza sie [ZD]

Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszenia betonu do 5 podktadéw na szynie

30 m (do 4 podktadéw na szynie 25 m) lub z wykruszeniem w ilosci do 2 podktadow na

szynie 30 m i 25 m. Witoskowate pekniecia w czesci srodkowej z wykruszeniem betonu

w ilosci do 15 podktadéw na szynie 30 m (do 12 podktadow na szynie 25 m).

Pekniecia w czesci srodkowej z wykruszeniem betonu w ilosci do 3 podkladéw na
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diugosci szyny. Ztamania w ilosci do 2 podktadéw na dtugosci szyny.
Zuzycie bardzo duze - oznacza sie [ZBD]
Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszenia betonu w ilosci do 5 podktadéw na
szynie 30m (do 4 podktadéw na szynie 25m) lub z wykruszeniem na ponad 2 podktadach
na diugosci szyny. Pekniecia w czesci srodkowej bez wykruszenia betonu w ilosci ponad
15 podktadéw na szynie 30 m (ponad 12 podktadéw na szynie 25 m) lub z wykruszeniem
betonu na ponad 3 podktadach na dtugosci szyny. Ztamania 3 i wiecej podktadéw na
dtugosci szyny.
Skupienie podktadéw o zuzyciu duzym i bardzo duzym:

Rozproszone - nie czestsze niz co piaty podktad — oznacza sie [SR]
Skupione - czestsze niz co piaty podktad — oznacza sie [SS]
PODSYPKA:
Rodzaj podsypki:

tluczen ze skat twardych — oznacza sie [T]

tluczen ze skat wapiennych — oznacza sie [TW]

Zwir — oznacza sie [Z]

pospotka — oznacza sie [P]
Rzeczywista grubos¢ warstwy podsypki w [m] — oznacza sie np. [0,25] przy grubosci 25 cm
Ocena stanu podsypki:
Stan dobry - oznacza sie [PD]

Brak wychlapek. Rzadko widoczne chwasty. Petne obsypanie cz6t podktadéw. Okienka
zapetnione. Podsypka zageszczona i ustabilizowana. Brak oznak pustych miejsc pod
podkftadami.

Stan przecietny - oznacza sie [PP]

Pojedyncze wychlapki - nie wiecej niz na 2 sasiednich podkladach w ilosci nie wigkszej
niz do 15% podktadéw. Duze zachwaszczenie. Pojedyncze podktady z odstonietymi
czotami do 2/3 wysokosci.

Stan zly - oznacza sie [PZ]

Wychlapki obejmujace 3 - 5 podktadéw — razem w ilosci do 30 % wszystkich
podktadéw. Duze zachwaszczenie. Brak podsypki w okienkach do 2/3 wysokosci
podkiaddw.

Stan bardzo zly - oznacza sie [PBZ]

Wychlapki obejmujace wiecej niz 5 podktadéw — razem w ilosci wiekszej niz 30 %
wszystkich podktadéw. Puste okienka. Catkowicie odstoniete czota podktadéw na
dtugosci wigkszej niz 4 m.

Zalecenia:

Podac¢ zakres oczyszczania, uzupetnienia, przemieszczenia lub oprofilowania.

INNE:

Stan taw, rowéw, skarp nasypow i przekopow. Konieczno$é wykarczowania krzewow,

wyciecia drzew, obciecia konarow. 1
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Zatacznik Nr 5

Granice ogoélnego stanu geometrycznego toru

Ocena stanu toru pod wzgl edem geometrycznym Warto $¢ wadliwo sci ,\W 5"
Tory nowe Ws<0,1
Tory o dobrym stanie geometrycznym 0,1 <W5<0,2
Tory o dostatecznym stanie geometrycznym 02 <W5 <0,6
Tory o niezadowalajgcym stanie geometrycznym Ws> 0,6
34
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ZMIANY

Zmiana wynika z aktu normatywnego
Nr ogtoszonego w Biuletynie Zmiana
porz. obowigzuje od dnia

Rok Nr Poz.

Czytelny podpis pracownika
wnoszacego zmiany

1 2010 1 4 1 marca 2010

10

Uwaga : Przy wnoszeniu zmian do tekstu przepisOw, nalezy wskazywac
numer porzadkowy wnoszonej zmiany.
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