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§1.

Przedmiot i zakres stosowania

Przedmiotem ,Warunkoéw technicznych budowy i odbioru peronéw pasazerskich, aspekty:
peronowe krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu 1d-22”, zwane dalej ,Warunkami”,
sg wymagania dla konstrukcji i budowania:

1)  peronowych krawedzi dostepu (w rozumieniu § 2 ust. 4 pkt 4);

2)  nawierzchni peronowych;

3)  wypetnien korpusu peronu.

Warunki dotyczg peronéw na stacjach i przystankach osobowych linii kolejowych dla predkosci

Vmax < 250 km/h z zachowaniem wymogdéw obowigzujgcych, stosownych przepisow.

Zasady projektowania peronéw pasazerskich oraz ich oznakowania i kolorystyke okreslajg

przepisy odrebne okreslone w § 19.

Oznaczenia na peronach i stacjach, z wyjatkiem oznaczenh ostrzegawczych na krawedzi peronu,

nie sg przedmiotem Warunkdw.

Warunki stosuje sie na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej: PLK SA) w procesach
budowlanych obejmujgcych budowe perondéw pasazerskich i ich modernizacje, jak réwniez

przebudowe lub kompleksowy remont perondw istniejgcych i naprawe.

§2.

Wymagania ogélne

Peronowe krawedzie dostepu powinny spetnia¢ wymagania przepiséw krajowych i europejskich

oraz wymagania regulacji wewnetrznych PLK SA, a w szczegdlnoéci wymagania Warunkow.

W zaleznosci od rodzaju zamierzenia budowlanego oraz funkcji obiektu obstugi podréznych

na sieci kolejowej nalezy rozréznia¢ trzy standardy konstrukcji peronow:

1) standard podwyzszony —uwzgledniajgcy szczegolne funkcje obiektu obstugi podréznych
zwigzane z jego usytuowaniem w przestrzeni publicznej (np. szczegdlne warunki

estetyczne), zgody na zastosowanie standardu podwyzszonego udziela Zarzad Spétki;

2) standard podstawowy — uwzgledniajgcy typowe, powtarzalne funkcje obiektu obstugi
podréznych na sieci kolejowej;

3) standard specjalny — uwzgledniajgcy nietypowe wymagania zwigzane z lokalizacjg
peronow osobowych i brakiem mozliwosci zastosowania typowych rozwigzan
(np. wymagania konserwatora zabytkow, trudne warunki posadowienia, zachowanie
jednolitego standardu na dtugosci odcinka linii), zgody na zastosowanie standardu

specjalnego udziela wtasciwy terenowo Zaktad Linii Kolejowych.

3. Sklasyfikowane systemy peronowych krawedzi dostepu umieszczone sg w zatgczniku nr 1.
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Dla potrzeb Warunkow wprowadza sie stowniczek niezbednych pojec:

1) Spoébtka — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (skrét: PLK SA);

2)  KIW —Ksiega Identyfikacji Wizualnej;

3) KOS - Kolejowa Osnowa Specjalna wg Ig-7;

4) system peronowej krawedzi dostepu — zespdt elementéw konstrukcji obejmujgcy
Scianke peronowg wraz z jej posadowieniem, ptyte lub inny element determinujgcy
usytuowanie krawedzi uzytecznej peronu oraz czes¢ nawierzchni w strefie dostepu
0 szeroko$ci nie mniejszej niz 0,75 m;

5) $cianka peronowa — oporowy element prefabrykowany, stanowigcy zakonczenie
peronu od strony toru;

6) plyta peronowa - ptyta wierzchnia (gérna) peronu determinujgca jego krawedz
uzyteczna, obejmujgca strefe zagrozenia;

7) strefa zagrozenia — definicja zgodnie z Rozporzgdzeniem Komisji (UE) Nr 1299/2014
z dnia 18 listopada 2014 r. i jej szerokos¢ zalezna jest od predkosci, z jakg poruszajg

sie pociagi przy tej krawedzi peronu.

§ 3.

Dopuszczenia do stosowania

Warunkiem stosowania okreslonego systemu peronowej krawedzi dostepu na sieci PLK SA jest:

1) wprowadzenie do obrotu rynkowego, adekwatnie do wyrobu;
2) dopuszczenie do stosowania na sieci PLK SA w trybie procedury o nr SMS-PW-17;

3) zgodnos$¢ z Warunkami.

W  odniesieniu do badan systemu peronowej krawedzi dostepu, wymagane
jest przeprowadzenie badan betonu m.in badan wytrzymatosci o charakterze niszczgcym
zgodnie z PN-EN 13791.

§ 4.

Trwatosé konstrukcji

W projektowaniu konstrukcji peronowych w zakresie trwatosci nalezy stosowaé wymagania
zawarte w PN-EN 1990.

Projektowany okres trwatoéci poszczegdlnych elementéw przyjmuje sie nastepujgco
(minimum):
1)  konstrukcje oporowe i posadowienie (kategoria 4 wg PN-EN 1990):
a) Scianka peronowa — 50 lat,
b) Fundament Scianki peronowej — 50 lat,

c) Korpus peronu — 50 lat;
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2)  nawierzchnie z materiatéw naturalnych (kamienne):
a) Kraweznik peronowy — 50 lat,
b) Plyta peronowa granitowa — 50 lat,
c) Piyta chodnikowa kamienna — 50 lat,
d) Kostka kamienna — 50 lat;
3) nawierzchnie betonowe:
a) Plyta peronowa betonowa — 50 lat,
b) Kraweznik peronowy betonowy — 50 lat,
c) Piyta chodnikowa betonowa — 30 lat,
d) Kostka betonowa matogabarytowa (wibroprasowana), ptyta brukowa — 30 lat;
4)  inne elementy:
a) lzolacje wodochronne scianki fundamentu — 50 lat,
b) Odwodnienie peronu — 50 lat,
c) Pas ostrzegawczy dotykowy — 10 lat,
d) Elementy dotykowej $ciezki prowadzgcej i pola uwagi — 25 lat,
e) Pas wizualny ostrzegawczy — 5 lat (10 lat dla pasa wykonanego
w technologii wmontowania profilu z tworzywa sztucznego).
Rozwigzania i materialy stosowane do budowy i utrzymania peronu powinny zapewnic
jego bezpieczng eksploatacje w catym okresie uzytkowania, z uwzglednieniem
w szczegolnosci:
1)  czynnikow klimatycznych;
2)  agresywnosci srodowiska;
3) obcigzen dynamicznych nawierzchni peronu, w tym ptyt chodnikowych, kostki
betonowej, ptyty z elementami dotykowymi.
Ptyty chodnikowe, kostki betonowe, elementy dotykowe powinny posiada¢ grubosé nie mniejszg
niz 8 cm (bez wysokosci guzkow).
Agresywnos$¢ srodowiska obejmuje utrzymanie zimowe powierzchni z zastosowaniem srodkéw
chemicznych w miejscu zabudowy oraz poza miejscem zabudowy piyt peronowych,

w tym na chodnikach i ulicach, bedgcych w utrzymaniu innego zarzadcy.

§ 5.

Wytrzymatos¢ konstrukcyjna

Wytrzymatos¢ konstrukcyjng okreslajg parametry nosnosci i statecznosci — w rozumieniu
Rozporzgdzenia 305/2011 ustanawiajgcego zharmonizowane warunki wprowadzania do obrotu

wyrobdéw budowlanych — istotne dla:
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a) oceny zgodnosci z wymaganiami podstawowymi, wiasciwymi dla danego trybu
wprowadzenia produktu do obrotu oraz

b)  oswiadczenia o spetnieniu wymagan Warunkow.

Obliczenia konstrukcyjno — wytrzymatosciowe elementow systeméw peronowych nalezy
wykonywac zgodnie z PN-EN 1990, PN-EN 1991-1-1, PN-EN 1991-2, PN-EN 1992-1-1, PN-EN
1992-2, PN-EN 1994-1-1, PN-EN 1994-2 dla budownictwa z betonu oraz norm geotechnicznych
dla obcigzen gruntem (PN-EN 1997-1).

W projektowaniu nalezy uwzglednia¢ obcigzenie ruchem pieszym, nie mniejsze niz 5 kN/m?
(nalezy przyjmowac¢ jak dla chodnikéw i ciggéw pieszych na drogach publicznych — zgodnie
z PN-EN 1991).

Wytrzymatos¢ konstrukcyjna elementow systemow peronowych powinna by¢ wykazana
w dokumentaciji technicznej wyrobu.
Potwierdzeniem na zachowanie wytrzymatosci konstrukcyjnej elementow systeméw

peronowych sg:

a) obliczenia zawierajgce m.in:
¢ schematy statyczne,
e model obcigzen,
e obliczenia wytrzymatosciowe z uwzglednieniem zbrojenia,
e cechy materiatowe (stali zbrojeniowej, tworzyw sztucznych, betonu, kruszyw itp.),
e inne stosowane w obliczeniach inzynierskich;
b) badania wynikajgce z dokumentéw odniesienia i inne ustalone w toku procesu
dopuszczenia w ramach procedury SMS-PW-17.
Konstrukcja pityt typu P, M. powinna by¢ przystosowana do zabudowy w wariancie
podstawowym wskazanym w zatgczniku nr 1, jak rowniez w wariancie specjalnym, w ktérym
Scianka typu L usytuowana jest w odlegtosci L = 2,20 m od osi toru, przy zachowaniu
projektowanej odlegtosci krawedzi peronu od osi toru (X,). Zabudowa ptyt w wariancie innym

niz podstawowy wymaga uzyskania zgody na odstepstwo od postanowien Warunkow.

§6.

Technologie peronowych krawedzi dostepu
W doborze standardu konstrukcji peronéw pasazerskich nalezy uwzglednia¢ kryteria okreslone
w zatgczniku nr 1 w tabeli 1.

Rozwigzania konstrukcji peronowych krawedzi dostepu powinny by¢ prefabrykowane w celu

minimalizacji czasu wprowadzania zaktdcen eksploatacyjnych.
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Monolityczne konstrukcje krawedzi peronowych — wykonywane na miejscu na podstawie
jednostkowego projektu architektoniczno-budowlanego dopuszcza sie wytgcznie w strefie

obiektow inzynieryjnych, takich jak: wiadukty, tunele, przejscia podziemne.

Monolityczne elementy peronowych krawedzi dostepu powinny spetnia¢ te same wymagania

jak dla elementoéw, z ktérymi sg zwigzane.

§7.

Wymagania dla nawierzchni plyt

Powierzchnia plyty powinna mie¢ fakture antyposlizgowa.
Antyposlizgowos¢ powinna by¢ zapewniona poprzez stosowanie:
1)  ptyt granitowych (granit ptomieniowany);
2)  piyt z betonu z odkrytym kruszywem granitowym;
3)  piyt betonowych o odpornoséci na poslizg = 55 USRV.

W standardzie podstawowym zaleca sie stosowanie ptyt z odkrytym kruszywem.

Na czesci nawierzchniowej ryflowanych ptyt peronowych nalezy stosowac fakture ograniczajgca

poslizg pieszego w ré6znych warunkach atmosferycznych.

Wysokos$¢ faktury, o ktérej mowa wyzej, nie powinna zaburzaé¢ skutecznosci oznakowania
dotykowego.

Piyty granitowe powinny spetniaé wymagania m.in. wytrzymatos¢ na zginanie 11,50 MPa,
nasigkliwos¢ 0,3% zgodnie z normami: PN-EN 1341 oraz PN-EN 13755 oraz pozostate

wymagania normowe zawarte w § 19 ust. 3 oraz w zatgczniku nr 3, tabeli 3.

§ 8.

Kolorystyka i oznakowania wizualne

Kolorystyke elementéw peronu okresla KIW w Spéice:

1)  Scianka peronowa od strony toru — kolor naturalnego betonu;
2)  plyta peronowa — kolor naturalnego betonu, granit, beton z odkrytym kruszywem koloru

naturalnego betonu.

Kontrast pomiedzy kolorem ptyty peronowej, a lukg pomiedzy pociggiem, a peronem musi
wynosi¢ K=0,33, gdzie ,K” oznacza kontrast obliczony na podstawie pomiaréw wspétczynnika

odbicia swiatta (LRV) obu powierzchni, zgodnie z normg PN-EN 16584-1".

Ptyty peronowe powinny w gornej czesci powierzchni posiada¢ oznakowanie wizualne
okreslajgce granice strefy zagrozenia peronu w postaci pasa o szerokosci 0,20 m w kolorze
z6ttym RAL 1023 (barwa powinna spetnia¢ wymagania wspétrzednych chromatycznych x, y
wg PN-EN 1436).
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Pas, o ktorym mowa w ust. 3, wchodzi w catosci w strefe zagrozenia peronu i powinien

by¢ wykonany jedng z dwoch metod:

1) malowanie farbg chemoutwardzalng;
2)  wmontowanie dodatkowego elementu barwionego w masie, przy czym, w przypadku
zastosowania profilu z tworzywa sztucznego wmontowanie powinno nastgpi¢ w procesie

zalewania (wypetnienia) formy betonem.

Oznakowanie wizualne powinno charakteryzowa¢ sie wskaznikiem szorstkosci SRT,
klasa S1 =2 0,45 wg PN-EN 1436.

Wymagania dla mas chemoutwardzalnych:

1)  czas urabialnosci po zmieszaniu z utwardzaczem — od 10 do 20 min wg PN-EN 1436;
2)  czas schniecia - < 45 min wg PN-EN 1436.

Wymagania dla powtoki z masy chemoutwardzalnej — wspodtczynnik luminancji B,
klasa B2 = 0,30 wg PN-EN 1436.

Zaleca sie malowanie pasa bezpieczehAstwa metodg natryskowg naktadania farb
chemoutwardzalnych lub naktadanie masy chemoutwardzalnej plastomarkerem w celu

uzyskania powierzchni strukturalne;.

Malowanie pasa bezpieczenstwa mozna wykonywa¢ po zabudowie ptyt peronowych,

nie dotyczy to ptyt peronowych wykonanych w technologii jak wskazano w § 9 ust. 3.

§ 9.

Oznakowanie dotykowe

Oznakowanie dotykowe stanowi zbiér pojedynczych elementéw wypuklych tzw. guzkéw
o0 ksztattach Scietego stozka lub sfery kuli zgodnie z zatgcznikiem nr 5 i powinno zapewni¢

identyfikacje strefy zagrozenia poprzez odczuwalng zmiane nawierzchni peronu.

Oznakowanie dotykowe na powierzchni ptyty peronowej powinno by¢é wykonane w sposob

gwarantujgcy zaktadang trwato$¢ zgodnie z projektem i dokumentacjg wyrobu w wytworni.

W przypadku ptyt z odkrytym kruszywem wymagane jest wmontowanie dodatkowego elementu
z oznakowaniem wypuklym (pas dotykowy), przy czym, w przypadku zastosowania profilu
z tworzywa sztucznego wmontowanie powinno nastgpi¢ w procesie zalewania (wypetnienia)
formy betonem. W przypadku, gdy pas dotykowy i pas wyznaczajacy granice strefy zagrozenia
sg wykonane w technologii wmontowania profili w procesie zalewania (wypetnienia) formy

betonem, wymagane jest, aby oba profile byly uprzednio trwale ztgczone.

Oznakowanie dotykowe przy ptytach klasycznych nalezy wykona¢ w kolorze ptyty, natomiast
przy ptytach z odkrytym kruszywem kolor pasa dotykowego nalezy dostosowac¢ do naturalnej

barwy betonu.
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§ 10.

Zabudowa peronowych krawedzi dostepu

Wymagania dla zabudowy peronowej krawedzi dostepu okreslajg szczegdtowe specyfikacje

techniczne — zatgcznik nr 2, tabela 1.

Dopuszcza sie okres$lenie szczegolnych wymagan dla zabudowy peronowej krawedzi dostepu

w ramach projektu budowlanego lub wykonawczego.

§ 11.

Skladowanie i transport

Szczegétowe warunki skladowania i transportu prefabrykatéw powinny by¢ okreslone

przez producenta w dokumentacji przy kazdej dostawie.
O ile instrukcja producenta nie stanowi inaczej:

1) Scianki peronowe mozna ukfada¢ bezposrednio na utwardzonym podtozu jedna
na drugiej, maksymalnie w 3 warstwach, z zachowaniem przektadek lub bezposrednio
na paletach;

2)  piyty krawedziowe mozna ukfadac jedna na drugiej, lecz nie wiecej niz do wysokosci
10 warstw;

3)  wszystkie prefabrykaty powinny byé uktadane na stabilnym, rownym, wypoziomowanym

podtozu.

§ 12.

Wymagania dotyczace materiatéw i technologii zabudowy

Prefabrykaty peronowe powinny posiada¢ wymiary nominalne elementéw L, P, M, P, okreslone

w zafgczniku nr 1, tabela 1.

Szczegbétowe wymagania dotyczgce prefabrykatow i ich zabudowy okresla zatgcznik nr 2

i zatgcznik nr 3.

Zabudowa $cianki peronowej powinna by¢ scisle powigzana z zabudowg ptyt peronowych, aby
dtugos¢ zabudowy Scianki peronowej byta réwna dtugosci zabudowy nawierzchni peronu z ptyt
peronowych. Przycinanie elementéw konstrukcyjnych peronu jest niewskazane z powodow
konstrukcyjnych. Kazdorazowe docinanie ptyty peronowej musi by¢ zgodne z Krajowa Oceng

Techniczng oraz warunkami podanymi przez producenta.

Stan powierzchni i wyglad zewnetrzny prefabrykatu:

1) plyta z odkrytym kruszywem:

a) powierzchnie prefabrykowanych elementéw peronu powinny by¢ réwne, przy czym

dopuszcza sie nierownos$ci w odkrytym kruszywie do 1,5 mm,

10
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b) dopuszcza sie drobne pory na pozostatych powierzchniach jako pozostatosci
po pecherzykach powietrza i po wodzie, ktérych gtebokos¢ i $Srednica
nie przekracza 3 mm, a powierzchnia nie przekracza 20 cm? na 1 m?,

c) krawedzie stykdw montazowych powinny by¢ proste bez wyszczerbien

I wzajemnie réwnolegte z dopuszczeniem ww. odchytek;

2) plyta peronowa ryflowana i $cianka peronowa:

a) powierzchnie prefabrykowanych elementéw peronu powinny by¢ gtadkie, bez rys,
peknieé¢, brakow, miejsc ,niedowibrowanych” oraz ciat obcych w betonie,

b) dopuszcza sie drobne pory na powierzchniach licowych piyt i elementéw
podporowych jako pozostatosci po pecherzykach powietrza i po wodzie, ktérych
gtebokos¢ i srednica nie przekracza 3 mm, a powierzchnia nie przekracza 6 cm?
nal m?

c) dopuszcza sie drobne pory na pozostatych powierzchniach jako pozostato$ci
po pecherzykach powietrza i po wodzie, ktérych gteboko$¢ i $Srednica
nie przekracza 5 mm, a powierzchnia nie przekracza 20 cm? na 1 m?,

d) zacieranie tych powierzchni po wyjeciu elementéw z formy jest niedopuszczalne,

e) krawedzie stykdw montazowych powinny by¢ proste bez wyszczerbien
i wzajemnie rownolegte z dopuszczeniem ww. odchyiek,

f) dopuszczalne i niedopuszczalne wady oraz uszkodzenia prefabrykowanych

elementdw peronu przedstawia zatgcznik nr 6;

3)  $cianka peronowa odsadzkowa:

a) powierzchnie prefabrykowanych elementéw peronu powinny by¢ gtadkie, bez rys,
peknie¢, brakdéw, miejsc ,niedowibrowanych” oraz ciat obcych w betonie;

b) dopuszcza sie drobne pory na powierzchniach licowych ptyt i elementow
podporowych jako pozostatosci po pecherzykach powietrza i po wodzie, ktérych
gtebokos¢ i srednica nie przekracza 3 mm, a powierzchnia nie przekracza 6 cm?
nal m?

c) dopuszcza sie drobne pory na pozostatych powierzchniach jako pozostatosci
po pecherzykach powietrza i po wodzie, ktorych gtebokos¢ i Srednica
nie przekracza 5 mm, a powierzchnia nie przekracza 20 cm? na 1 m?,

d) zacieranie tych powierzchni po wyjeciu elementéw z formy jest niedopuszczaine,
krawedzie stykébw montazowych powinny by¢ proste bez wyszczerbien
I wzajemnie réwnolegte z dopuszczeniem ww. odchytek,

e) dopuszczalne i niedopuszczalne wady oraz uszkodzenia prefabrykowanych

elementdéw peronu przedstawia zatgcznik nr 6.

5. Materialy zasypowe i materiaty podbudowy stosowane w korpusie peronu powinny spetniac

wymagania okreslone w zatgczniku nr 4.
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Wszystkie powierzchnie stosowane na peronach muszg byC zabezpieczone Srodkami

hydrofobowymi.

§ 13.
Cechowania oraz dokumenty wymagane przy dostawie

Wymagania dotyczgce oznaczenia prefabrykatéw:

1)

2)
3)

4)

kazdy wyprodukowany prefabrykat peronu powinien by¢é ocechowany w sposéb czytelny
i trwaty w miejscach:

a) $cianka peronowa — na zewnetrznej /lico scianki/ powierzchni od strony toru,

b) ptyta krawedziowa — na ptaszczyznie czotowej, stanowigcej lico krawedzi peronu;
wielkosc liter: min. 50 mm, gtebokos¢ wyttoczenia min. 3 mm,;
cecha wyrobu powinna zawierac kolejno:

a) znak wytworni,

b) symbol elementu np. L1, L2, P, itp.,

¢) numer formy oraz date produkcji (dwie ostatnie cyfry roku), np. 23;
na bocznej powierzchni $cianki lub spodniej powierzchni ptyty powinny znajdowaé
odrecznie wypisane: numer prefabrykatu wyprodukowanego w danym roku oraz humer

formy.

Producent powinien prowadzi¢, wedtug zasad okreslonych w odrebnych przepisach, stosowny

rejestr wyprodukowanych prefabrykatéw, ktéry zobowigzany jest okazywaé pracownikom

nadzoru inwestorskiego oraz zewnetrznym organom kontrolnym.

O ile w procedurze nr SMS-PW-17 nie okreslono inaczej, przy kazdej partii dostawy powinny

zosta¢ dostarczone podstawowe dokumenty dla nadzoru inwestorskiego w zakresie uzytych

materiatow:
1)  kopie dokumentéw w zakresie wprowadzenia do obrotu zgodnie z 1d-100;
2)  kopie dopuszczen uzyskanych zgodnie z procedurg nr SMS-PW-17;
3) o$wiadczenie potwierdzajgce zgodnos$¢ wyrobu z Warunkami;
4)  instrukcja zabudowy i montazu;
5)  instrukcja uzytkowania;
6) instrukcja sktadowania i transportu.

§ 14.

Instrukcje uzytkowania

W odniesieniu do uzytkowania nalezy stosowac instrukcje sporzgdzone przez:

a)
b)

producenta dotyczgce poszczegolnych elementdw;

wykonawce dotyczace catego systemu wraz z poszczegdlnymi elementami.
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2. Wykonawca jest zobowigzany do dostarczenia instrukcji uzytkowania catego systemu

peronowej krawedzi dostepu adekwatnie do zastosowanych elementéw (wyrobow).

3. Instrukcja uzytkowania powinna zawiera¢ m.in. informacje — jakie $rodki chemiczne moga

by¢ uzywane do konserwacji oraz czyszczenia.
4. Instrukcja uzytkowania powinna by¢ dostarczona do kazdej partii wyrobu.

5. W przypadku zastosowania na nawierzchni ptyty peronowej oznaczen ostrzegawczych
wykonanych z materiatdw innych niz materiat ptyty, producent jest zobowigzany
dodatkowo opracowac¢ technologie wymiany takiego elementu i opisa¢ jg w instrukcji

uzytkowania.

§ 15.
Prace geodezyjne

Zadaniem geodezyjnego wytyczania szczegdtow obiektow budowlanych i urzadzen technicznych
jest zapewnienie wzajemnego potozenia i poftgczenia elementow tworzgcych obiekt, zgodnych
z projektem technicznym, a w szczegolnosci zapewnienie zachowania przewidzianego w projekcie

ksztattu i wymiaréw obiektu:

1) przed rozpoczeciem robét budowlanych nalezy dokonaé wytyczenia sytuacyjnego
i wysokosciowego poszczegolnych elementéw konstrukcyjnych peronu
i jego posadowienia (tawy pod $cianki peronowe, $cianki peronowe, ptyty peronowe
oraz inne krawedzie). Zaleca sie, aby poszczegdlne elementy konstrukcyjne byty
wyznaczane w oparciu o nowo projektowang lub wznowiong KOS;

2) przy wytyczaniu wszystkich elementow konstrukcyjnych peronu  powinien
by¢ sprawowany staty nadzoér przez uprawnionego geodete;

3) fawa stuzgca do posadowienia Scianki powinna zostaé wyznaczona scisle wedtug
rzednych projektowych;

4) nie zaleca sie wykonywania rob6t budowlanych polegajgcych na wykonaniu tawy
bez wyniesienia i nawigzania si¢ z pomiarami do punktéw KOS (znakow regulacji
zastabilizowanych na stupach trakcyjnych);

5) pomiary geodezyjne majgce na celu wyznaczenie poszczegolnych punktéw
konstrukcyjnych ~ powinny  by¢é wykonywane po  zatwierdzeniu  projektu
budowlanego/wykonawczego i projektu regulacji osi toru;

6) w projekcie regulacji osi toru powinny znalez¢ sie tzw. punkty charakterystyczne
wraz z projektowanymi domiarami do konstrukcji peronu (krawedzi peronu) od znakéw
regulacji osi toru takie jak: poczatek peronu, os peronu, koniec peronu. Projektowane
domiary w sposob trwaty powinny zosta¢ oznaczone farbg na konstrukcji wsporczej

stupa trakcyjnego;
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8)

9)

10)

11)

12)
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w czasie realizacji rob6t budowlanych protokot regulacji osi toru nie powinien ulegac
zadnym zmianom;

w przypadku robét polegajgcych na remoncie, rewitalizacji, przebudowie i modernizacji
tam, gdzie nie bedzie dochodzito do zmian potozenia osi i niwelety toru w miejscach
budowy lub remontu peronu nalezy wznowi¢ punktu KOS (znaki regulacji osi toru);

w przypadku zastosowania innej technologii robdt budowlanych (niezalecanej)
lub harmonogramu robot, gdzie nie zostaty zabudowane konstrukcje wsporcze sieci
trakcyjnej, na ktorych zostatyby zastabilizowane znaki regulacji osi toru, tyczenie nalezy
wykonywac¢ w nastepujgcy sposob:

a) tyczenie szczegdtow w planie nalezy wykonywac w oparciu o osnowe realizacyjng/
osnowa budowlano-montazowa/ utworzong przez gtbwne osie tyczonego obiektu,
lub jednoznacznie zwigzang z tymi osiami,

b) tyczenie w profilu nalezy opieraé na reperach roboczych wyznaczanych z reperéow
wysokosciowej osnowy realizacyjnej, umiejscowionych w mozliwie najmniejszym
oddaleniu od tyczonego obiektu, lecz poza zasiegiem przemieszczen podtoza
spowodowanych przez obiekt i w takiej liczbie, aby byta zapewniona mozliwosé
kontroli tyczenia,

c) osnowa realizacyjna powinna zosta¢ zaprojektowana w tym samym uktadzie
wspotrzednych geodezyjnych co KOS i powinna by¢ dostepna do czasu
zakonczenia robot budowlanych (podpisania protokotu koncowego odbioru robét
budowlanych). Po zakonczeniu robét rzedne wysokosci oraz odlegtosé od znakow
regulacji osi toru powinny by¢ trwale oznaczone farbg na stupach wsporczych sieci
trakcyjnej;

w przypadku tyczenia peronu usytuowanego na fuku wyznacza sie najpierw os$ toru
lub linie do tej osi rownolegtg i wzgledem niej podaje sie odlegtosci do krawedzi peronu;
dokumentami wytyczenia szczegdtow sg: szkic dokumentacyjny i szkic tyczenia,
sporzadzone na podstawie dokumentaciji projektowej i wynikow wykonanego tyczenia;

wykonanie kazdego z etapow robot geodezyjnych potwierdza sie wpisem do dziennika
budowy. Kierownikowi budowy przekazuje sie dwa egzemplarze szkicow tyczenia
i kontroli potozenia taw fundamentowych i poszczegdinych elementéw obiektu
budowlanego, zawierajgce dane geodezyjne umozliwiajgce wznowienie lub kontrole
wyznaczenia. Inspektor nadzoru przy udziale uprawnionego geodety potwierdza
zgodnos¢ wykonanych pomiaréw z dokumentacja projektowg (projektem budowlanym),
co dokumentuje wpisem w dzienniku budowy (potwierdzajgcym wykonanie dla kazdego
z rodzajow/etapu robét) o tresci ,roboty polegajace na................... zostaty wykonane
zgodnie z projektem budowlanym”. Wykonawca przechowuje po jednym egzemplarzu

ww. szkice do chwili zakonczenia budowy oraz dla potrzeb archiwizacyjnych
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13)

14)

15)
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dokumentacji powykonawczej przekazywanej dla Zamawiajgcego. Dokumenty
te powinny znalez¢ sie w operacie kolaudacyjnym przekazanym dla Zamawiajgcego;

w razie stwierdzenia niedopuszczalnych rozbieznosci miedzy wynikami pomiarow,
a ustaleniami projektu budowlanego, nalezy to odnotowaé¢ w dzienniku budowy
oraz doprowadzi¢ kontrolowany etap robét geodezyjnych do zgodnosci z zatwierdzong
dokumentacjg i ponownie wykonaé pomiary;

doktadno$¢ geodezyjnej obstugi prac budowlano-montazowych nalezy ustala¢
na podstawie dopuszczalnych odchytek. Dla tyczenia szczegotdw nalezy stosowac
sie do Rozporzagdzenia Ministra Rozwoju z dnia 18 sierpnia 2020 r. w sprawie
standardéw technicznych wykonywania geodezyjnych pomiaréw sytuacyjnych
i wysokosciowych oraz opracowywania i przekazywania wynikéw tych pomiaréw
do panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz.U. z 2020 poz. 1429);

W celu dokonywania czynnosci odbiorowych prac geodezyjnych na zadaniach
zwigzanych z robotami budowlanymi dotyczgcymi remontu lub budowy konstrukcji
peronowych wprowadza sie nastepujgca liste sprawdzajgcg dla Inspektora nadzoru
inwestorskiego robot budowlanych celem potwierdzenia czynnosci odbiorowych —

zatgcznik nr 7.

§ 16.
Kontrola i odbioér roboét

1. Kontrola na budowie powinna uwzgledniac:

1)

2)

3)

ogledziny zewnetrzne, wyglad, rysy, ubytki i tuszczenia, przebarwienia. Zakres badan
powinien w szczegolnosci obejmowac: stan czesci wierzchniej ptyty krawedziowej,
jednorodnos¢ wypetnienia betonem potgczenia w wezle, stan zbrojenia i otuliny;

w warunkach umoéw zawartych z wykonawcg nalezy przewidzie¢ badania niszczace
elementéw prefabrykowanych ptyty oraz Scianki peronowej lub innej konstrukcji. Nalezy
przewidzie¢ zbadanie minimum 2 elementéw konstrukcyjnych w celu oceny
wytrzymatosci, struktury betonu, grubosci otuliny i oceny prawidtowosci uktadu zbrojenia.

Badania niszczgce polegajg na odtupaniu, przecieciu i pobraniu probek.

materialy do badan wskazuje wyznaczony pracownik Zaktadu Linii Kolejowych.

2. Szczegotowe sposoby kontroli, miejsca badan i dopuszczalnych odchytek okresla zatgcznik

nr 2.

3. 0Odbidr koncowy nowobudowanego peronu (w oparciu o projekt budowlany) mozna dokonaé

dopiero wtedy, gdy tor bedzie doprowadzony do wtasciwych rzednych projektowych w planie

i profilu.
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W celu dokonywania odbioru czesciowego lub korncowego na zadaniach zwigzanych z robotami
budowlanymi dotyczgcymi remontu Ilub budowy konstrukcji peronowych wprowadza
sie nastepujgcy liste sprawdzajgcq dla Inspektora nadzoru inwestorskiego rob6t budowlanych

celem potwierdzenia czynnosci odbiorowych — zatgcznik nr 8.

Do odbioru rob6t Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ wyniki geodezyjnej inwentaryzacji

powykonawczej.

§17.

Gwarancje na elementy peronowe

Okres gwarancyjny na konstrukcje peronu wynosi min. 5 lat.

Warunkiem stosowania okre$lonego prefabrykatu jest udzielenie gwarancji na poszczegdlne

elementy i detale konstrukcji peronu:
1) czesé nawierzchniowa peronowej krawedzi dostepu:

a) wykonana z betonu z odkrytym kruszywem granitowym z wmontowanym profilem
Z tworzywa sztucznego oznakowania dotykowego oraz wmontowanym profilem
z tworzywa sztucznego wyznaczajgcego strefy zagrozenia okres gwarancji
na ptyte minimum 10 lat, okres gwarancji na wmontowane profile minimum 5 lat;

b) wykonana z betonu z odkrytym kruszywem granitowym z oznakowaniem
dotykowym oraz pasem wyznaczajgcego strefy zagrozenia okres gwarancji
na ptyte minimum 10 lat, okres gwarancji na pas strefy zagrozenia wykonany
w technologii poprzez malowanie farbg chemoutwardzalng minimum 3 lata;

c) wykonana z betonu naturalnego (nawierzchnia wklesta lub wypukta) okres
gwarancji na ptyte minimum 5 lat, okres gwarancji na pas strefy zagrozenia
wykonany w technologii poprzez natozenie masy chemoutwardzalnej minimum
3 lata;

d) granitowa, okres gwarancji na ptyte minimum 15 lat, okres gwarancji na pas strefy
zagrozenia wykonany w technologii poprzez natozenie masy chemoutwardzalnej
minimum 3 lata;

e) kraweznik peronowy z materiatéw naturalnych — okres gwarancji minimum 15 lat;

f)  kraweznik peronowy betonowy — okres gwarancji minimum 10 lat;

g) ptyta chodnikowa betonowa — okres gwarancji minimum 10 lat;

h) kostka betonowa matogabarytowa (wibroprasowana) — okres gwarancji minimum
10 lat;

i) ptyta chodnikowa kamienna — okres gwarancji minimum 15 lat;

j)  kostka kamienna — okres gwarancji minimum 15 lat;

2)  Scianka peronowa (dla wszystkich wysokos$ci peronu) okres gwarancji minimum 10 lat.
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W trakcie przegladu gwarancyjnego dopuszcza sie naturalne ubytki na pasach bezpieczenstwa
wykonane w technologii poprzez natozenie masy chemoutwardzalnej — maksymalnie 10%

powierzchni.
Warunkiem dotrzymania gwarancji bedzie spetnienie wymogoéw wskazanych w § 12 pkt 1, 2i 3.

Z koncem okresu gwarancyjnego nalezy sporzadzi¢ protokét odbioru pogwarancyjnego.

§ 18.

Postanowienia przejsciowe i koncowe

Uzytkownicy Warunkow sg zobowigzani zgtasza¢ zastrzezenia do ich wymagan do autora

niniejszych Warunkéw w formie pisemnej.

§ 19.

Dokumenty zwigzane

Przepisy krajowe i wspolnotowe:

1) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2023 r. poz. 682 z pdzn.
zm.);

2) Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z2023 poz. 215);

3) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2021 poz. 1213);

4) Ustawa z dnia 13 czerwca 2013 r. o zmianie ustawy o wyrobach budowlanych oraz
ustawy o systemie oceny zgodnosci (Dz.U. z 2015 poz. 1165);

5) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2018 r. poz. 1175);

6) Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajéw
i warunkow stosowania srodkow, jakie moga by¢ uzyte na drogach publicznych
oraz ulicach i placach (Dz. U. z 2005 r. Nr 230 poz. 1960);

7) Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie
0golnych przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2021 r. poz. 2088);

8) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 Ilutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U. z 2003
Nr 47, poz. 401);

9) Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r.
zmieniajgce rozporzadzenia Komisji: (UE) nr 321/2013, nr 1299/2014, nr 1300/2014,
nr 1301/2014, nr 1302/2014, nr 1304/2014 oraz rozporzgdzenie wykonawcze Komisji
(UE) 2019/777;

10) Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 18 sierpnia 2020 r. w sprawie standardéw

technicznych wykonywania geodezyjnych pomiaréw sytuacyjnych i wysokosciowych
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oraz opracowywania i przekazywania wynikow tych pomiaréw do panstwowego zasobu
geodezyjnego i kartograficznego (Dz.U. z 2020 poz. 1429);

Rozporzadzenie  Ministra  Infrastruktury z dnia 16 maja 2023 .
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé obiekty budowlane metra
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2023 p0z.1210).

2. Regulacje wewnetrzne:

1)
2)
3)

4)

5)

6)
7
8)
9)

10)
11)

Id — 1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych;
Id — 3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego;
Id — 100 Wytyczne w zakresie dokumentéw wymaganych przy zakupach materiatow
nawierzchniowych stosowanych w podsystemie Infrastruktura na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Ig — 7 Standard techniczny okre$lajgcy zasady i doktadnosci pomiaréw geodezyjnych
dla zaktadania wielofunkcyjnych znakéw regulacji osi toru;
Standardy techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vimax < 250 km/h przyjete przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. do stosowania w pracach projektowych i wykonawczych:

e Tom Il — Skrajnia budowlana linii kolejowych (ST-T2),

e Tom lll — Kolejowe obiekty inzynieryjne (ST-T3),

e Tom XI — Budowle (ST-T11);
Ksiega ldentyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.;
Ipi — 1 Wytyczne architektoniczne dla infrastruktury pasazerskiej;
Ir — 17 Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie;
Ipi — 6 Wytyczne w sprawie elementéw wykonawczych Centralnego Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej i infrastruktury towarzyszacej;
le — 108 Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych;
SMS-PW-17 Dopuszczanie elementéw podsystemdw i technologii przeznaczonych
do stosowania na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.

3. Normy i karty UIC:

1)
2)

3)

4)

PN-EN 196-2 Metody badania cementu — Analiza chemiczna cementu;

PN-EN 197-1 Cement — Cze$¢ 1: Sktad, wymagania i kryteria zgodnosci dotyczace
cementow powszechnego uzytku;

PN-EN 206 z krajowym uzupetnieniem PN-B-06250 Beton — Czes$¢ 1: Wymagania,
wiasciwosci, produkcja i zgodnosg¢;

PN-EN 13791 - Ocena wytrzymatosci betonu na $ciskanie w konstrukcjach

i prefabrykowanych wyrobach betonowych;
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5)

6)

7

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)
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PN-EN 932-3 Badania podstawowych wiasciwosci kruszyw — Procedura
i terminologia uproszczonego opisu petrograficznego;

PN-EN 933-1 Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw — Czesc¢ 1: Oznaczanie
skfadu ziarnowego — Metoda przesiewania;

PN-EN 933-3 Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw — Czesc¢ 3: Oznaczanie
ksztattu ziarn za pomocg wskaznika ptaskosci;

PN-EN 933-4 Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw — Czesc¢ 4: Oznaczanie
ksztattu ziarn — Wskaznik ksztattu;

PN-EN 933-5:2000/A1:2005 Badania geometrycznych wifasciwosci kruszyw
— Oznaczanie procentowej zawartosci ziarn o powierzchniach powstatych w wyniku
przekruszenia lub tamania kruszyw grubych;

PN-EN 1008 Woda zarobowa do betonu — Specyfikacja pobierania probek, badanie
iocena przydatnosci wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej
Z procesow produkcji betonu;

PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych i fizycznych wtasciwosci kruszyw
— Oznaczanie gestosci nasypowej i jamistosci;

PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych wtasciwosci kruszyw
— Cze$é¢ 6: Oznaczanie gestoéci ziarn i nasigkliwosci;

PN-EN 1339 Betonowe ptyty brukowe — Wymagania i metody badan;

PN-EN 1367-3 Badania wiasciwosci cieplnych i odpornosci kruszyw na dziatanie
czynnikow atmosferycznych — Czes¢ 3: Badanie bazaltowej zgorzeli stonecznej metodag
gotowania;

PN-EN 1367-6 Badania wiasciwosci cieplnych i odpornosci kruszyw na dziatanie
czynnikéw atmosferycznych — Czes¢ 6: Mrozoodporno$¢ w obecnosci soli;

PN-EN 1504-3 Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych —
Definicje, wymagania, sterowanie jakoscig i ocena zgodnosci — Czes¢ 3: Naprawy
konstrukcyjne i niekonstrukcyjne;

PN-EN 1542 Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych
— Metody badan — Pomiar przyczepnosci przez odrywanie;

PN-EN 1744-1 + A1:2013-05 Badania chemicznych wtasciwosci kruszyw — Czes¢ 1:
Analiza chemiczna;

PN-EN 1990:2004/A1:2008 Eurokod — Podstawy projektowania konstrukciji;

PN-EN 1991-1-1:2004/NA:2010 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje — Czes¢ 1-1:
Oddziatywania ogodlne — Ciezar objetosciowy, ciezar wiasny, obcigzenia uzytkowe
w budynkach;

PN-EN 1991-2 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje — Cze$¢ 2: Obcigzenia

ruchome mostow;
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22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)
39)

40)

41)
42)
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PN-EN 1992-1-1:2008/NA:2010 Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu
— Czes¢ 1-1: Reguty ogdine i reguly dla budynkéw;

PN-EN 1992-2:2010 Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu — Czes¢ 2: Mosty
z betonu — Obliczanie i reguty konstrukcyjne;

PN-EN 1994-1-1:2008/NA:2010 Eurokod 4: Projektowanie konstrukcji zespolonych
stalowo-betonowych — Czesc¢ 1-1: Reguty ogdlne i reguty dla budynkow;

PN-EN 1994-2:2010 Eurokod 4: Projektowanie konstrukcji zespolonych stalowo-
betonowych — Czes¢ 2: Reguty ogdine i reguty dla mostow;

PN-EN 1997-1:2008/A1:2014-05 Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne — Czes¢ 1:
Zasady ogolne;

PN-EN 1997-2:2009 Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne — Czes¢ 2: Rozpoznanie
i badanie podtoza gruntowego;

PN-EN 10080 Stal do zbrojenia betonu - Spajalna stal zbrojeniowa
— Postanowienia ogdlne;

PN-EN 12620+A1 Kruszywa do betonu;

PN-EN 13286-41 Mieszanki niezwigzane i zwigzane spoiwem hydraulicznym
— Czes$¢ 41: Metoda oznaczania wytrzymatosci na $Sciskanie mieszanek zwigzanych
spoiwem hydraulicznym;

PN-EN 14227-1 Mieszanki zwigzane spoiwem hydraulicznym — Specyfikacje — Czes¢ 1:
Mieszanki zwigzane cementem;

PN-S-02205 Drogi samochodowe — Roboty ziemne Wymagania i badania;
BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaznika zageszczenia gruntu;

PN-EN 13755 Metody badah kamienia naturalnego — Oznaczanie nasigkliwosci przy
cisnieniu atmosferycznym;

PN-EN 1341 Piyty z kamienia naturalnego do zewnetrznych nawierzchni drogowych —
Wymagania i metody badan;

PN-EN 1936 Metody badan kamienia naturalnego — Oznaczanie gestosci i gestosci
objetosciowej oraz catkowitej i otwartej porowatosci;

PN-EN 1926 Metody badan kamienia naturalnego — Oznaczanie jednoosiowej
wytrzymatosci na sciskanie;

PN-EN 12371 Metody badan kamienia naturalnego — Oznaczanie mrozoodpornosci;
PN-EN 1436 Materiaty do poziomego oznakowania drég — Wymagania dotyczgce
poziomych oznakowan drog dla uzytkownikéw oraz metody badan.

EN 16584-1 Kolejnictwo — Rozwigzania przeznaczone dla osOb o ograniczone;j
mozliwosci poruszania sie (PRM) — Wymagania ogélne — Czes¢ 1: Kontrast;

PN-EN 13369:2013 — Wspdlne wymagania dla prefabrykatow z betonu;

ISO FDIS 21542 Building construction.
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4.

43)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Karta UIC 741 OR 2007 r.

Inne opracowania:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Pismo Dyrekcji Generalnej Przedsiebiorstwa Polskie Koleje Panstwowe nr KD6a —
222/8/94 z dnia 19.04.1994 r. o dopuszczeniu do stosowania na PKP /E-20/ rozwigzania
projektowego CBPB Budownictwa kolejowego ,Kolprojekt” konstrukcji peronu
pn. L + ptyta wspornikowa;

Projekt budowlany pn. Scianki peronowe z ptytg H = 0,55 m i H = 0,76 m — CBPB
budownictwa kolejowego ,Kolprojekt” Warszawa; sierpien 2006 r.;

Andrzej Massel — Projektowanie linii i stacji kolejowych — Wydawnictwo PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.; Warszawa 2010;

Prace zespotu | — 92/2008 Standardow infrastruktury; Dokument: Projekt zmian
rozporzadzenia Dz. U. Nr 151 poz. 987;

Warunki odbioru prac modernizacyjnych obiektow i urzgdzenh na linii kolejowej E-20
Czes¢ | — Warunki ogdlne; Czes¢ VI — Szczegotowe warunki odbiorow budynkéw
i budowli stacyjnych (Dyrekcja Generalna PKP — Warszawa 1995 r.);

D - 05.03.23a Ogolna Specyfikacja Techniczna (OST) — Wymagania dotyczgce
wykonania i odbioru robot zwigzanych z wykonaniem nawierzchni z betonowej kostki

brukowej.

Wyszczegdlnione dokumenty nie stanowig zbioru zamknietego i obowigzujg od dnia ich wejscia

w zycie lub od dnia ich zmiany. Nowelizacja ktoregokolwiek dokumentu przywotanego

w Warunkach (z wytgczeniem norm) nie stanowi zasadniczo podstawy do zmiany/nowelizacji

Warunkow, chyba ze taka zmiana jest konieczna z uwagi na przedmiot nowelizacji dokumentu.
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ZALACZNIKI
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Zatacznik nr 1

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Systemy peronowych krawedzi dostepu

Tabela 1 Sklasyfikowane systemy peronowych krawedzi dostepu

. . = zalecany zakres | klasyfikacja
system peronowej krawedzi dostepu _% stosowania standardéw
2 o 5 5 5 853 o 2| 3
C 3 % c 3 1% ~8 5 < 2 = & % 2
= = o £ > A = _8 c N 2 =
> O N o 0 © > o =] o N © =,
n c > QO = « O = O S a E > o o
< o = c 2 S 22 = S | 2|52
= = o N 0 o c g o N = ° 3 %
ga : © E N g 5 8|2
s B E
ptyty granitowe .
ptomieniowane granit A X A X X
Scianka peronowa vty bet
1.1 L+P ptyty betonowe z
z plyta odkrytym kruszywem A A XA X
ptyty betonowe X A < | Al x
klasyczne
écianka kraweznik granitowy A X Al x| A
1.3 odsadzkowa S+K ptomieniowany zgodnie
z kraweznikiem kraweznik betonowy | 2 Projektem A A X | x| A
piyty betonowe z A A < | Al x
1, | $cianka peronowa | odkrytym kruszywem
' z ptyta wzdtuzng* "
ptyty betonowe
klasyczne X A X | Al X
$§cianka peronowa
z plyta i
1.1 indywidualnych L+M. A A X | A|A
wymiaréw
ptyty betonowe z
plyta na odkrytym kruszywem . X A X | ALA
15 autonomicznej P zgodnie
tawie ptyty betonowe z projektem [ x A x| Al a
klasyczne
1.4 | $cianka peronowa L - X A X1 A | A
plyta
15 na autonomicznej M. - X A X A A
fawie

* ptyta utozona wzdtuznie nie posiada pasa bezpieczenstwa ani pasa dotykowego. Elementy
znajdujg sie poza ptytg i sg wykonane z elementéw matogabarytowych

A — wymagane
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

1.1. Karta systemu peronowego — System L+P i System L+M_

d ™
// \\

masa /
uszczelniajgca

plyta krawgdziowa P i Xb
lub plyta krawedziowa M.

‘ 1%

os toru

M1 LL T T T KSSSSSSUNTIINITTITINONNNNY

M2 .

| izolacja ochronna L f |

|lzolacja ochronna

| $cianka peronowa L 1780 mm |
izolacja p.wilgociowa !

?
selbet stopa [_,_E&r_‘_\_‘g el

beton C8/10 ] !
| beton C12/15 ‘
podioZe pod tawa
B — | N

I
| L 2, |

Rysunek 1 System L+P, L+M_

Xb, Hb — zasady projektowania odlegto$ci oraz wysokosci krawedz peronu — 0$ toru zgodnie z ST-T2

hp — gtebokos¢ przemarzania

1)

2)
3)

ptyta peronowa powinna by¢ oparta na podbudowie i Sciance peronowej. Ustabilizowanie ptyty
nastepuje pod dziataniem jej masy wtasnej, umiejscowienie oznakowania ptyty zgodne z Ipi-1;
regulacja wysokosci krawedzi peronu powinna by¢ ptynna w zakresie 15 mm;

przestrzen miedzy ptytg a Sciankg peronowg nalezy wypetni¢c materiatem uszczelniajgcym.

Tabela 2 Wymiary elementéw peronowych

Nazwa elementu Wymiary [cm] Podstawowe zastosowanie Uwagi
szer. x gr. x dt.
Scianka peronowa L1 160 x 105 x 99,5 perony o wysokosci 0,76 m 1)
Scianka peronowa L2 139 x 90 x 99,5 perony o wysoko$ci 0,55 m
Ptyta peronowa P/Pw 200 x 10 x 99,5
Ptyta peronowa M, ] _
S RS 200 x (12+14) x 100 wszystkie perony 2)
Ptyta peronowa M
ta peronowa M, 200 x (12+14) x 300 2), 3)
typ uzupekniajacy

1) mozliwo$¢ zastosowania dla peronéw o wysokos$ci 0,86 m po modyfikacji projektu przez projektanta
2) ptyta o grubosci 12-14 cm - zabudowa na podbudowie
3) szerokos¢ i dlugos¢ to wymiary maksymalne, dopuszcza sie stosowanie wymiaréw posrednich.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

1.2. Karta systemu peronowego — System L+Py,

ptyta krawedziowa Pw

Xb
\
1% g
M1L""""""""' 8
| M2
T A % ‘
izolacja ochronna 1780 mm
| $cianka peronowa L |
izolacja p.wilgociowa

|

\
zelbet stopa
\ beton C8/10
beton C12/15 I |
podtoze pod fawg Ql
,,J c

I
# ZB |

Rysunek 2 System L+Py

Xb, Hb — zasady projektowania odlegtosci oraz wysokosci krawedz peronu — 0$ toru zgodnie z [ST-T2]

hp — gtebokos¢ przemarzania

1)

2)
3)
4)

ptyta peronowa jest wbudowana w konstrukcje peronu dtuzszg krawedzig wzdtuz toru, powinna
by¢ oparta na podbudowie i $ciance peronowej. Ustabilizowanie ptyty nastepuje pod dziataniem
jej masy wiasnej, umiejscowienie oznakowania ptyty zgodne z Ipi-1;

regulacja wysokosci krawedzi peronu powinna by¢ ptynna w zakresie 15 mm;

przestrzen miedzy ptytg a Sciankg peronowg nalezy wypetni¢ materiatem uszczelniajgcym;
ptyta w systemie L+P,, posiada wytgcznie ostrzegawczg linie wizualng dla strefy zagrozenia
wynoszgcej 1,00 m. W przypadku, kiedy strefa zagrozenia wynosi 0,75 m, stosuje sie ptyty
ze strefg zagrozenia 1,00 m, natomiast dla strefy zagrozenia 1,50 m ostrzegawcza linia wizualna

malowana jest na nawierzchni peronu poza ptytg peronows.
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Xb

hp

1

2)

3)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

1.3. Karta systemu peronowego — System S+K

o$ toru

kraweznik peronowy
| 1% |

izolacja ochronna
$cianka odsadzkowa
lizolacja p.wilgociowa

Zaprawa cementowa
| {awa fundamentowa =~

beton C30/37
chudy beton C16/20

Rysunek 3 System S+K

, Hb — zasady projektowania odlegtosci oraz wysokosci krawedz peronu — o0$ toru zgodnie z ST-T2

— gtebokos¢ przemarzania

konstrukcja peronu oparta jest na zastosowaniu Scianki peronowej odsadzkowej zakonczone;j
betonowym oczepem (kraweznikiem). Pionowy element $cianki wyznacza jednoczesnie
krawedz peronu;

nawierzchnia peronu wykonana jest ze spadkiem umozliwiajgcym odprowadzenie wod
opadowych do odwodnienia, umiejscowienie oznakowania nawierzchni peronu zgodne z Ipi-1;
dla zachowania réwnej powierzchni przy krawedzi peronu i zapewnienia odptywu wody
w tej strefie (strefa peronu przeznaczona do wchodzenia podréznych do wagonu), wysokos¢

gornej powierzchni Scianki powinna by¢ o 5 mm ponizej poziomu nawierzchni peronu.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

1.4. Karta systemu peronowego — System L

- T strefa dodatkowo

& ./ utwardzona
y s
< /
/ £ /
E /

Y
Y
\
!
oS toru

izolacja ochronna
scianka peronowa L
izolacia p.wilgociowa
Zelbet stopa
befon CEMOD
peton C12/15
podioze pod tawg

220222
O RORNC RO,

Rysunek 4 System L

1) konstrukcja peronu oparta jest jedynie na zastosowaniu wytgcznie Scianki w ksztalcie

2)

3)

elementu L, gdzie pionowy element Scianki oporowej wyznacza jednocze$nie krawedz
peronu;

warunki budowy i montazu elementéw $cianki — jak dla systemu L + P, umiejscowienie
oznakowania ptyty zgodne z Ipi-1;

dla zachowania réwnej powierzchni przy krawedzi peronu i zapewnienia odptywu wody
w tej strefie (strefa peronu przeznaczona do wchodzenia podréznych do wagonu), wysokosé

gornej powierzchni scianki powinna by¢ o 5 mm ponizej poziomu nawierzchni peronu.
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1.5. Karta systemu peronowego — System P

plyta krawedziowa "P"

—
=S

os$ toru

M1 L] ‘ | N
M2 / ;(———-uszczelnlenle

Rysunek 5 System P

Xb, Hb — zasady projektowania odlegtosci oraz wysokosci krawedz peronu — o$ toru zgodnie z ST-T2

hp — gtebokos$¢ przemarzania

M2 — beton C8/10, gr. 15 cm (tylko dla systemu peronowego P)
Konstrukcja systemu opiera sie na posadowieniu ptyt na autonomicznej podbudowie ograniczajgcej
parcie gruntu na gorng czes¢ istniejgcych Scianek.
Uszczelnienie zaprawg zgodnie z PN-EN 1504-3. Umiejscowienie oznakowania ptyty zgodne z Ipi-1.
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Zalacznik nr 2

Szczegotowe specyfikacje techniczne

Tabela 1 Szczegotowe specyfikacje techniczne

Dopuszczalne

ID Parametr Wymaganie Sposob sprawdzenia Czestotliwos¢ badania odchytki odbiorowe
1 2 3 4 5 6
A SPECYFIKACJA TECHNICZNA — BUDOWA SCIANEK PERONOWYCH DLA TYPOW: L+P, L+Py,
L+M., S+K
1 | PODLOZE POD LAWA
ocena makroskopowa
11 grunt piaszczysty min 20 cm badanie normowe badanie laboratoryjne PN-EN ISO 14688-
) 1I1SO/TS 17892-4
min. 1 x 150 mb
1.2 wskaznlk' ISmin 1,0 badanie normowe min. 1 x 50 mb BN-77/8931-129
zageszczenia
1.3 nosnos¢ min. E2 = 45 MPa badanie normowe min. 1 x 50 mb PN-S-02205 zat. B
Za zgodg Dyrektora Projektu lub Kierownika Kontraktu dopuszcza sie alternatywne metody oznaczania lub oceny zageszczenia
i nosnosci warstwy, wtym czestos¢ badan, np. wykorzystanie ptyty dynamicznej na podstawie skorelowanej zaleznosci
z warunkami referencyjnymi lub okreslenie zageszczenia ze stosunku modutéw E/Ex.
2 [LAWA POD PREFABRYKATEM
2.1| umiejscowienie zgodnie z projektem XXX XXX XXX
wg projektu lecz nie mniej niz
20 cm
2.2 grubosé pomiar tasmg colOmi W mleJiEaCh +20 mm, -5 mm
. szczegOlnych*™)
wg projektu
0k.75 cm***
. . . co 10 m i w miejscach
2.3 rzedna wg projektu pomiar geodezyjny szczegbinych™) +0 mm, -10 mm
2.4 odsadzka za min 20 cm z kazdej strony pomiar tasmg col0mi W'mlejscach +0 mm, -10 mm
prefabrykatem szczegolnych
. - PN-EN 206-1
deklaracja zgodno$ci 551
beton C12/15 kazda partia dostawy*) p.o.o.
. badanie normowe
25 materiat tawy
mieszanka zwigzana
hydraulicznie (piaskowo — badanie normowe PN-EN 14227-1
cementowa)
*) dopuszcza sie zabudowe wytgcznie materiatu wykonanego w zakladzie betoniarskim
**) sgsiedztwo obiektow inzynieryjnych
3 | WYLEWKA NA LAWIE
3.1 grubos¢ ok. 3cm wzrokowo min. 3 sprawdzenia nie okresla sie
mieszanka zwigzana
3.2 | materiat wylewki hydraulicznie (piaskowo — deklaracja zgodnosci kazda partia dostawy PN-EN 12390-3

cementowa)

PN-EN 13286-41
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Dopuszczalne

ID Parametr Wymaganie Sposo6b sprawdzenia Czestotliwos¢ badania odchytki
odbiorowe
1 2 3 4 5 6
4 | MONTAZ PREFABRYKATOW
linia zabudowy . w stosunku osi projektowanej co 10 m i w punktach
4.1a o d wg projektu gtéwnych uktadu 4 mm
Scianek w planie toru
geom.
4.1b | odchylenia w pionie poziome ustaV\{lenle pomiar niwelatorem co50m 0 mm
prefabrykatow
gorna czes¢ na styku z ptytg | co 10 mi w punktach
4.2 rzedna $cianki wg projektu w stosunku do projektowanej gtéwnych ukfadu +0 mm, -15 mm
niwelety toru geom.
przebieg krawedzi w stosunku osi projektowanej co 10 m i w punktach
4.3 . wg projektu gtéwnych uktadu 4 mm
peronu w planie toru
geom.
. . .| co 10 miw punktach
a4 rzedna krawedzi wg projektu w stosunk_u do projektowanej gtéwnych ukladu +4 mm
peronu niwelety toru
geom.
dopuszczalne
co 10 mi w punktach zwigkszenie
4.5 pochylenie ptyty wg projektu tata gtéwnych uktadu spadku
geom. projektowego
0,5%
odlegto$¢ miedzy na prostej o 4+6 mm
4.6 tami pomiar miarka co ptyte
ptytami na tuku wew./zew. 5+10 mm
5 | SPOINY MIEDZY PREFABRYKATAMI
zaprawa ngg:_zz PN-EN deklaracja zgodnosci kazda partia dostawy | PN-EN 1504-3
5.1 |od strony wewnetrznej materiat zapobiegajacy
wyptukiwanie korpusu peronu wzrokowo kazda spoina XXX
np. geowtoknina, papa
5.2 miedzy plytg P i L zaprawa zgodna z PN-EN deklaracja zgodnosci kazda partia dostawy | PN-EN 1504-3

1504-3
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Dopuszczalne

ID Parametr Wymaganie Sposoéb sprawdzenia Czestotliwos¢é badania odchytki
odbiorowe
1 2 3 4 5 6
6 |PREFABRYKAT BETONOWY SCIANKI LUB PLYTY
o . . . min. 2 ptyty wybrane
6.1 dtugosé wg projektu pomiar tasmag l0SOWO +5 mm
s . . . min. 2 ptyty wybrane
6.2 szerokos¢ wg projektu pomiar tasma l0SOWO +3 mm
6.3 grubos¢ wg projektu pomiar tasmg min. 2 Iplyty wybrane +4 mm, - 1 mm
0SOWO0
6.4 toleranc_Je zbieznosci XXX pomiar tasma min. 2 ptyty wybrane +3 mm
krawedzi prefabrykatu losowo
zwichrowanie
krawedzi .
6.5 i powierzchni XXX fata min. 2 Ipohslg/wv(\;ybrane Sdmmélécrr
elementu o
podporowego
zwichrowanie .
6.6 | krawedzi powierzchni XXX tata min. 2 plyty wybrane 2 mm/l’ m
losowo diugosci
piyty
grubo$¢ otuliny . min. 2 ptyty wybrane zgodnie Z tapl.
6.7 Zbroienia min. 25 mm przeciecie na sktadowisku ' l0SOWO A2 -PN-
) EN13369
6.8 beton specyfikacja odrebna XXX XXX XXX
6.9 cement specyfikacja odrebna XXX XXX XXX
6.10 kruszywo specyfikacja odrebna XXX XXX XXX
6.11 woda specyfikacja odrebna XXX XXX XXX
6.12 stal zbrojeniowa specyfikacja odrebna XXX XXX XXX
6.13 | domieszki chemiczne specyfikacja odrebna XXX XXX XXX
srodki opOzniajgce .
6.14 hydratacje specyfikacja odrebna XXX XXX XXX
technologia .
6.15 prefabrykaii specyfikacja odrebna XXX XXX XXX
6.16 stan powierzehni specyfikacja odrebna XXX XXX XXX

i wyglad zewnetrzny
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Dopuszczalne

ID Parametr Wymaganie Sposob sprawdzenia Czestotliwosé badania odchytki
odbiorowe
1 2 3 4 5 6
B SPECYFIKACJA TECHNICZNA — materiaty zasypowe — M3, M4, M5, M6*
1 kolejny uktad warstw wg zat. 4 (rys. 1) XXX XXX XXX
2 grub_oéc’; uktadania min. 8 cm, max. 30 cm** inspekcje w trakcie min. 1 x 50 mb +3cm
kazdej warstwy wbudowywania
PN-EN ISO
. piaszczysty . . . « 14688-1
3 rodzaj U>4 badanie normowe kazda partia dostawy ISO/TS 17892-
4
4 rodzaj nlew\)//;;lgg?owy badanie normowe kazda partia dostawy* PN-EN 933-8
5 zageszczenie zagljses;zgzgeple: badanie normowe min. 1 x 50 mb BN-77/8931-12
c SPECYFIKACJA TECHNICZNA - podbudowa zasadnicza nawierzchni peronu — M2 —
wymagane dookreslenie w projekcie
1 kolejny uktad warstw wg zat. 4 (rys. 1) XXX XXX XXX
2 grubos¢ min. 12 cm, max. 30 cm inspekcje w tralgue min. 1 x 50 mb +2cm
wbudowywania
deklaracja zgodnosci PN-EN 206-1
3 materiat podbudowy chudy beton min C8/10 badanie normowe kazda partia dostawy*) p.5.5.1
PN-EN 12390-3
C SPECYFIKACJA TECHNICZNA — podsypka pod kostka — M1
1 kolejny uktad warstw wg zat. 4 (rys. 1) XXX XXX XXX
2 grubosé 3cm pomiar tasmg min. 1 x 50 mb -lcm+2cm
PN-EN ISO
. podsypka cementowo- . . . * 14688-1
3 rodzaj piaskowa badanie normowe kazda partia dostawy ISO/TS 17892-
4
4 zageszczenie posrednio — po uozeniu XXX XXX XXX
kostki
D SPECYFIKACJA TECHNICZNA — wypetnienie korpusu peronu — M7*
1 kolejny uktad warstw wg zat. 4 (rys. 1) XXX XXX XXX
2 rodzaj grunty sypkie wymagane dookre$lenie w projekcie
3 zageszczenie wymagane dookreslenie w projekcie

M 6: zasypowy na podtozu (do wysokosci tawy wraz ze stopg scianki)
M 5: zasypowy na stopie Scianki

M 4: zasypowy bezposrednio za $ciankag
M3: warstwa filtracyjna pod podbudowg kostki nawierzchni peronu
* wymagania stosuje sie w przypadku budowy nowego peronu lub wymiany wypetnienia peronu istniejgcego

** z uwagi na zageszczanie ptytami wibracyjnymi

*** dotyczy $cianek peronowych typu ,odsadzkowego”

Uktad warstw wykonanych z M1+M7 wskazano w Zatgczniku nr 4 rysunek 1
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Zatacznik nr 3

Wymagania dla prefabrykatéow

1. Wymagania dla betonu

Minimalne parametry betonu dla elementéw $cianki peronowej, ptyty peronowej i kraweznika

peronowego przedstawia tabela 1.

Ptyty peronowe nalezy wykonywa¢ w technologii betonu z odkrytym kruszywem (ptukany

lub szczotkowany) lub ptyty betonowe (klasyczne).

Tabela 1 Podstawowe parametry betonu stosowanego do produkcji prefabrykatéw peronowych

Wymagania

Ptyta peronowa

Scianka peronowa/

Lp. Wiasciwosci z odkrytym Metoda badania
kruszywem plyty peronowe
betonowe
1 2 3 4 5
1 | Klasa wytrzymalosci na C40/50 C30/37 PN-EN 12390-3
Sciskanie, nie nizsza niz:
PN-EN
2 | Nasigkliwosc¢, % <3 <5 13369:2013
Zatgcznik G
Odpornos¢ betonu na
zamrazanie/rozmrazanie z po 112 cyklach PN-EN 206
3 udziatem soli odladzajgcych ~ $rednia < 0,1 ) z krajowym
3% NaCl — ubytek masy z pojedynczy wynik < 0,2 uzupetnieniem
powierzchni przeznaczonej do PN-B-06250
ruchu w kg/m?
F150 (dotyczy tylk PI-EN 206
otyczy tylko ;
4 Mrozoodpornosé $cianek peronowych z krajqu.m
betonowych) uzupetnieniem
PN-B-06250
Odpornosé betonu na
zamrazanie/rozmrazanie z po 28 cyklach PN-EN 206
g | udziatem soli odladzajacych o dsrr‘fg:'aws ;if <15 z krajowym
3% NaCl — ubytek masy z Pl (¥y|k0yd|gp,yt_ ’ uzupetnieniem
powierzchni eksponowanej peronowych) PN-B-06250
kg/m?
20 mm metoda A
A i ; 18000mm? metoda B,/
6 Odpornos¢ na Scieranie 131550821%';“:2?&2 B <20000mm? metoda B - PN-EN 14157
dotyczy tylko piyt
peronowych betonowych
7 | Gtebokos¢ penetracji wody pod <20 <50 PN-EN 12390-8
ci$nieniem, mm
8 Odpornos¢ na poslizg, USRV =55 - PN-EN 1339
Obliczeniowo
na podstawie
9 Caiko_wita zawartosc¢ alkaliow w <30 <30 zawarfcgéci
betonie NazOeq, kg ’ ’ alkaliéw
w skfadnikach
betonu
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2. Cement — normy i wymagania

Do wykonania betonu powinny by¢ zastosowane cementy portlandzkie, spetniajgce wymagania
PN-EN 197-1:
—-cement portlandzki CEM | o catkowitej zawartosci alkaliow Na>Oeq wedtug PN-EN 196-2
do 0,8 %,
—-cement portlandzki zuzlowy CEM II/A-S o catkowitej zawartosci alkalibw Na>Oeq wedtug
PN-EN 196-2 do 0,8 %,
—-cement portlandzki zuzlowy CEM II/B-S o catkowitej zawartosci alkaliow Na>Oeq wedtug
PN-EN 196-2 do 0,9%, o klasie nie nizszej niz 42,5 N.
3. Kruszywo —normy i wymagania
Do wykonania betonu nalezy stosowac kruszywa naturalne (tamane) wedtug PN-EN 12620+A1.
Ocena zgodnosci kruszyw do betonu konstrukcyjnego wymagana jest wedtug systemu oceny
2+.

Wymagania dla kruszywa grubego do betonu w tabeli 2.

Wymagania dla kruszywa drobnego do betonu w tabeli 3.
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Tabela 2 Wymagane wtasciwosci i kategorie kruszywa grubego

Lp. Wilasciwosci kruszywa Wymagania
1 2 3
1 Sktad chemiczny - uproszczony opis Deklarowany przez
petrograficzny wg PN-EN 932-3 producenta
Gestos¢ ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdziat Deklarowana przez
2
7,81ub 9 producenta
3 Gestos¢ nasypowa wg PN-EN 1097-3 Deklarowana przez
producenta
Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kategoria nie
4 |nizsza niz: gdzie: D>4, d21 Ge 90715
jW. gdzie:DS4, d=1 Gc 85/20
Tolerancje uziarnienia na sitach posrednich,
nie wieksze niz, wg kategorii. gdzie: D/d<4 ; G 2015
5 | D4
jW. lecz :D/d 24; D/2 G 201175
Zawartos¢ pytu wg PN-EN 933-1; kategoria
6 | nie wyzsza niz: fis
Ksztalt kruszywa grubego wg PN-EN 933-3
7 | lub wg PN-EN 933-4; kategoria nie wyzsza Slzo lub Flzo
niz:
Procentowa zawartos¢ ziaren o powierzchni
8 | przekruszonej i famanej wedtug PN-EN 933- Coon
5, kategoria nie nizsza niz:
Odpornos$é kruszywa na rozdrabnianie wg
9 | PN-EN 1097-2, rozdziat 5; badanie na LAss
kruszywie 10/14; kategoria nie wyzsza niz:
10 gdpornoéé na polerowanie wg PN-EN 1097- PSVso
Mrozoodpornos¢ wg PN-EN 1367-6 badana
11 |w 1 % NaCl, badanie na kruszywie 8/16, 6
wartos$¢ nie wyzsza niz w %:!
.Zgorzel stoneczna” bazaltu wg PN-EN
12 | 1367-3; badanie na kruszywie 10/14; SBsz (SBLa)
kategoria:
Reaktywnos¢ alkaliczno-krzemionkowa wg . . .
13 | PN-B-06714-46, stopien potencjalnej Stopien potequalr,?ej
reaktywnosci: reaktywnosci ,0
Zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-1
14 PP . . . 0,1
p.14.2, warto$¢ nie wyzsza niz w %:
15 | Zawarto$¢ substancji organicznych | Barwa nie ciemniejsza
wg 1744-1 p.15 od wzorcowej
16 | Zawarto$¢ siarki catkowitej wg PN-EN 1744- 1
1, rozdz. 11; warto$¢ nie wyzsza nizw %

1 Z uwagi na ekspozycje
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Tabela 3 Wymagane wtasciwo$ci i kategorie kruszywa drobnego

Lp. Wiasciwosci kruszywa Wymagania

1 2 3

1 Sktad chemiczny - uproszczony opis Deklarowany przez
petrograficzny wg PN-EN 932-3 producenta
Gestos¢ ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdziat Deklarowana przez

2
7,81ub9 producenta

3 Gestos¢ nasypowa wg PN-EN 1097-3 Deklarowana przez

producenta

4 Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kategoria: Gr85

5 Zawarto$¢ pytu wg PN-EN 933-1; kategoria f
nie wyzsza niz: 3
Reaktywnos¢ alkaliczno-krzemionkowa Stopien potencialnei

6 wg PN-B-06714-46, stopien potencjalnej pien potency w J

o reaktywnosci ,0

reaktywnosci
Zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-1

7 i P . o 0,5
p.14.2; warto$¢ nie wyzsza nizw %

8 Zanieczyszczenia organiczne wg 1744-1 | Barwa nie ciemniejsza
p.15 od wzorcowej

9 Zawartosc siarki catkowitej wg PN-EN 1744- 1%

1 p.11; warto$¢ nie wyzsza nizw %

5. Do gornej warstwy betonu z odkrytym kruszywem nalezy stosowacC kruszywa granitowe

0 nastepujgcym uziarnieniu: 0-2 mm i 2-8 mm.
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4. Woda do betonu

Wode do wykonywania mieszanki betonowej nalezy przyjmowaé zgodnie z PN—EN 1008.

5. Stal zbrojeniowa

1. Prefabrykaty powinny by¢ zbrojone pretami stalowymi zgodnie z normami PN-EN 10080,
PN-H-93220, PN-EN 10025-2 oraz zgodnie z dokumentacjg techniczna.
Wymagane normg minimalne parametry stali zbrojeniowej: Rm = 575 N/mm? i Re = 500 N/mm?.
3.  Wymagane gatunki stali przy wykonywaniu elementéw zbrojenia jako powszechnie stosowane
w projektowaniu prefabrykatow peronowych:
1) stal zbrojeniowg B500SP,
2) stal profilowg S235 JR.

6. Domieszki chemiczne

Do betonu przeznaczonego dla prefabrykacji nalezy stosowac¢ dodatki i domieszki chemiczne
posiadajgce odpowiednie dokumenty potwierdzajgce ich jakos¢ oraz dopuszczenie do obrotu

zgodnie z Ustawg o wyrobach budowlanych.
7. Srodki op6zniajace hydratacje cementu

Do wykonywania betonu z odkrytym kruszywem nalezy stosowac¢ srodki opdzniajgce hydratacje
cementu posiadajgce odpowiednie dokumenty potwierdzajgce ich jako$¢ oraz dopuszczenie
do obrotu zgodnie z Ustawg o wyrobach budowlanych. Srodki te powinny chroni¢ beton
przed wysychaniem.

8. Forma prefabrykaciji oraz technologia

wykonania elementéw peronu

1. Elementy konstrukcji oporowych nalezy wykonaé jako monolityczne prefabrykaty betonowe
zbrojone.
Dopuszcza sie zbrojenie wykonane w postaci siatek zgrzewanych.

3. Formy do produkcji prefabrykatow powinny by¢é wykonane z materialu zapewniajgcego
ich nieodksztatcalnosc.

4. Stosowanie technik przyspieszajgcych dojrzewanie betonu jest dopuszczalne o ile nie pogarsza

parametrow wytrzymatosciowych i trwatosciowych prefabrykatéw.
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Zatacznik nr 4

Warstwy gruntéw zasypowych

M1

| I nlfin. 0.5m

wg. zatacznika nr 2
M1 - podbudowa pod kostkg nawierzchni peronu
M2 - podbudowa zasadnicza nawierzchni peronu

M3 - warstwa filiracyjna pod podbudowa kostki
nawierzchni peronu
M4 - material zasypowy bezposrednio za scianka

M5 - matenat zasypowy na stopie Scianki
M6 - matenat zasypowy na podiozu
M7 - wypelnienie korpusu istniejacego

Rysunek 1 Warstwy gruntéw zasypowych
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Zatacznik nr 5

Oznakowanie

Wzor tezki
DIN 59220

Rysunek 1 Przyktadowy wzor ryflowania ptyt peronowych

RAL 102

3

Rysunek 2 Strefa zagrozenia — kolorystyka pasa

1) pojedynczy element w ksztalcie scietego stozka

2) utozenie stozkow w siatce kwadratowej o rozstawie "a"

a-

d - $rednica gory stozka
- $rednica podstawy

D
h -

A*M**77$777A

=d

rozstaw w osiach

wysoko$¢ stozka

ryfle h=1,5 mm

1] G

Rysunek 3 Konstrukcja elementéw dotykowych tzw. ,guzkow”

Widok A+A

|

Tabela 1 Specyfikacja dla elementéw dotykowych pasa ostrzegawczego peronu

Wysokosc¢ Tolerancja . . . - .
Element pojedynczego wysokosci qung Sltec'imca Srednica Ro;staw
Lp. stozkoéw Scietych podstawy D, w osiach a,
dotykowy elementu h, elementu
d, [mm] [mm] [mm]
[mm] dotykowego, [mm]
1 stozek Sciety 6 0+1,0 20 30 60+80
2 koputa 6 0+1,0 - 30 60+80
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Zatacznik nr 6

Dopuszczalne usterki prefabrykatéow

Tabela 1 Dopuszczalne usterki prefabrykatow

Lp. | Okreslenie wad i uszkodzen | Wielko$¢é wad i uszkodzen
1 | Rysy o rozwarciu powyzej 0,1 niedopuszczalne
mm i pekniecia
2 | Rysy wioskowate (skurczowe)
do 0,1 mm rozwarcia:
a) poprzeczne na 1/4 dlugosci w 4 miejscach lub 1 rysa na catej
dtugosci jednej Sciany
b) podtuzne na 1/3 dlugosci w 2 miejscach jednej $cianie
3 | Ciala obce niedopuszczalne
4 | Skupienie cementu, piasku lub | w dwoéch miejscach o tacznej powierzchni
kruszywa nie wiekszej niz 2% powierzchni catkowitej
5 | Wyszczerbienia i odpryski dopuszcza sie pojedyncze odpryski
lub wyszczerbienia krawedzi o gtebokosci do 5
mm i dtugosci do 20 mm na diugosci 1 m krawedzi
6 | Odstoniecie zbrojenia niedopuszczalne

Dopuszcza sie ewentualne wykwity na powierzchni betonu.
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Zatacznik nr 7

Lista sprawdzajgca odbioru prac geodezyjnych

Tabela 1 Lista sprowadzajgca odbioru prac geodezyjnych

Zakres odbioru oraz

Data

dokonywania

Podpis
uprawnionego
Inspektora nadzoru

Lp. < Rodzaj dokumentu ) .
dokumenty czynnosci inwestorskiego
odbiorowych. potwierdzajacy
wykonanie czynnosci
1 2 3 4 5
Zidentyfikowanie w terenie Zatwierdzony przez
i na podstawie dokumentow stuzby PLK SA i PKP
1. | znakow regulacji osi toru oraz ich S.A. protokét regulacii osi
trwate oznakowanie toru z dnia........ zatgcznik
(wznowienie). nr........ .
. L ki i
Wytyczenie sytuacyjne i Szkic tyczepla
. . z zaznaczonymi trwale
wysokosciowe poszczegdlnych . I
X 8 znakami regulaciji osi toru
elementéw konstrukcyjnych .
- T lub punktami osnowy
peronu i jego posadowienia ) s
s realizacyjnej
(tawy pod Scianki peronowe, . .
2. . z dnia.....stanowigcy
Scianki peronowe oraz ptyty .
. . zatgcznik nr.....
peronowe) - w oparciu o znaki T,
. do niniejszej listy
regulaciji osi toru lub osnowe N
o . sprawdzajgcej.
realizacje zatozong na potrzeby .
o . Podpisany przez
realizacji robot. .
uprawnionego geodete.
Protokot z pomiaru planu
Pomiar planu i profilu co 1 m i profilu z dnia .....
dla ptyt i Scianek peronowych stanowigcy zatgcznik
3. w stosunku do znakéw regulacji nr..... do niniejsze;j listy
osi toru oraz utozonego toru na sprawdzajgce;j.
projektowanej niwelecie. Podpisany przez
uprawnionego geodete
Kopia mapy zasadniczej
wraz z o$wiadczeniem,
ze wszystkie elementy
zostaty pobudowane
zgodnie z zatwierdzonym
projektem budowlanym
4. Pomiary powykonawcze lub wykonawczym

z dnia.... stanowigca
zatgcznik nr ......
do niniejszej listy
sprawdzajgce;.
Podpisany przez
uprawnionego geodete.
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Zatacznik nr 8

Lista odbiorowa sprawdzajgca

Tabela 1 Lista odbiorowa sprawdzajgca

Lp.

Zgodnos¢ wykonanych
pomiaréw wzgledem
dopuszczalnych Protokot

odchylek oraz z wykonanych
Zakres wykonanych pomiaréw i czynnosci wynikajacych pomiaréw
Z przepisow (wpisa¢ numer
techniczno- i date)
budowlanych
(wpisa¢: Tak/Nie)

Podpis
uprawnionego
Inspektora
nadzoru
inwestorskiego
potwierdzajacy
wykonanie
czynnosci

2 3 4

5

Wykonanie farbg projektowanych domiaréw
planu i profilu na stupach wsporczych sieci
trakcyjnej — zgodnie z punktami
charakterystycznymi opisanymi w protokole
regulacji osi toru.

Pomiar wysokosci oraz plan potozenia
krawedzi peronu wzgledem gtéwki szyny oraz
w stosunku do znakéw regulacji osi toru
(lub osnowy realizacyjnej /projektowanej
niwelety) dla kazdej ptyty peronowej lub innej
krawedzi co 1 m. (wraz z pomiarem wielkosci
poszerzeh wynikajgcych z promienia tuku
i przechyiki).

Pomiar szczeliny pomiedzy $ciankg peronowg
a plytg peronowg (lub tzw. kraweznikiem
w momencie zaprojektowania innej konstrukcji
nizL+P)co1m.

Pomiar réznic wysokos$ci pomiedzy ptytami
peronowymi w miejscach ich taczenia
(odchylenia nie wieksze niz 5 mm).

Ogledziny zewnetrzne, wyglad, rysy, ubytki
i tuszczenia, przebarwienia w tym m.in.: stan
czesci wierzchniej ptyty krawedziowej,
jednorodnos¢ wypetnienia betonem potgczenia
w wezle, stan zbrojenia i otuliny (rdzawe plamy
na powierzchni ptyty).

Badania niszczgce elementow
prefabrykowanych ptyty oraz $cianki
peronowej lub innej konstrukcji dokonywane
w celu oceny wytrzymatosci, struktury betonu,
grubosci otuliny i oceny prawidtowosci ukfadu
zbrojenia.

Pomiar diugosci i szerokosci peronu,
szerokosci strefy zagrozenia i strefy wolnej
od przeszkdd.

Pomiar rzednej: tawy fundamentowej, krawedzi
Scianki peronowej; pomiar przebiegu krawedzi
peronowej w planie.

Protokot zageszczenia gruntéw w korpusie
peronu.

42




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Informacyjny — klasyfikacja wysokosci peronéw

Zatacznik nr 9

Tabela 1 Klasyfikacja wysokosci peronow

o) 9 .
3 o NORMATYW ZRODLOWY
® i S o
[} @4
o) o > =
5 w zE STATUS
LP x ] g2 NORMATYWU - wg
& 2 s 8 Wytycznych Udokumentowany w przepisach
> z t w lub normach historycznych aktualny
~ N e
w =
N 74
& ]
z
1 2 3 4 5 6 7
D 18 Przepisy projektowania stacji TSI INF
1 0,25 historyczny na kolejach normalnotorowych uzytku TSI PRM
publicznego /1951 r./
Norma branzowa BN-73/8939-07;
Wytyczne projektowania... Stacje TSI INE
2 lokalny 0,3 aktualny kolejowe normalnotorowych linii TSI PRM
kolejowych uzytku publicznego WP-D
o /1973 r./
X
D
i D 18 Przepisy projektowania stacji TSI INF
3 S 0,38 aktualny na kolejach normalnotorowych uzytku TSI PRM
g publicznego /1951 r./
Rozporzadzenie MTiGM z dnia
10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
Norma branzowa BN-73/8939-07; warunkéw technicznych, jakim
Wytyczne projektowania...Stacje powinny odpowiada¢ budowle
4 regionalny 0,55 aktualny kolejowe normalnotorowe linii kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U
kolejowych uzytku publicznego WP- nr 151 poz. 987 z pézn. zm.)
D/1973 r./ Karta UIC 741
TSI INF
TSI PRM
Rozporzadzenie MTiGM z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
Norma branzowa BN-73/8939-07; warunkoéw technicznych, jakim
Wytyczne projektowania... Stacje powinny odpowiada¢ budowle
5 0,76 aktualny kolejowe normalnotorowych linii kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U
kolejowych uzytku publicznego WP-D nr 151 poz. 987 z pézn. zm.)
() . /1973 r./ Karta UIC 741
i< uniwersalny TSI INF
2 TSI PRM
= Norma branzowa BN-73/8939-07;
= Wytyczne projektowania... Stacje
6 e 0,86 historyczny kolejowe normalnotorowych linii nie wystepuje
= kolejowych uzytku publicznego WP-D
/1973 r./
Norma branzowa BN-73/8939-07;
Wytyczne projektowania... Stacje TSI INE
7 metropolitalny ? 0,96 aktualny kolejowe normalnotorowych linii SlIPRM
kolejowych uzytku publicznego WP-D
/1973 r./. TSI PRM
OBJASNIENIA:

1) Wedtug dokumentéw archiwalnych lub domniemania z uwzglednieniem okresu budowy oraz aktualnych wysokosci.
2) Dedykowany wytgcznie dla ruchu pociggéw typu SKM.

3) Dla perondw "niskich" - wedtug obwiedni czgs$ci dolnej skrajni budowli z wyjatkiem peronéw o wysokosci 0,55 m.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik nr 10

Wykaz zmian

Tabela 1 Wykaz zmian

Nr uchwaty Jednostki
Zarzgdu/decyz;ji redakcyjne, Data Biuletyn PKP Polskich Linii
Lp. Czionka w obrebie o Kolejowych S.A., w ktorym
: . wejscia . )
zmiany Zarzadu ktérych W 2vie zmiana zostata opublikowana
wprowadzajgcej | wprowadzono y (Nr/poz./rok)
zmiane zmiany
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