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Rozdziat 1. Znaki regulacji osi toru
§ 1. Wytyczne techniczne dla linii zelektryfikowanych

Znak regulacji osi toru jest to element w ksztatcie walca, stuzgcy do okreslenia potozenia

toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej.

Znak wykonany jest z jednego z ponizszych materiatow

1) ze stali nierdzewnej, kwasoodpornej;

2) ztworzywa sztucznego odznaczajgcego sie podwyzszong twardoscig i odpornoscig
na wysokie i niskie temperatury.

Podstawowe wymiary (Rysunek 1) i wymagania dla znaku regulacji osi toru:

1) dtugosc trzpienia znaku regulacji mierzona od sciany czotowe] stupa od strony toru —
35 mm;

2) S$rednica trzpienia, na ktérym zaktadany jest adapter lustra — 12 mm;

3) dtugos¢ czesci gwintowanej — 14-25 mm, przy czym czes¢ gwintowana znaku
regulacji musi umozliwia¢ zastosowanie ,zrywalnej” nakretki M8;

4) dlugosc¢ czesci gwintowanej nalezy dobiera¢ z uwzglednieniem zastosowanego
stupa.
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Rysunek 1. Znak regulacji osi toru

Mocowanie znaku regulacji osi toru do stupéw betonowych wymaga osadzenia w stupie
tulei kotwigcej, wykonanej ze stali kwasoodpornej, w ktdérej mocowany jest trzpien znaku
regulacyjnego.

Dla skrajnie zewnetrznego punktu gornej krawedzi znaku regulacji (,punkt o okreslonych
wspotrzednych” na rysunku 2) okresla sie wspotrzedne X, Y, H.

purkt o ckreslonych konstrukda stupa

trzpiei znaku Ngzest gwintowana

regulacji osi toru znaku

LA

Rysunek 2. Lokalizacja punktu o okreslonych wspétrzednych
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§ 2. Polozenie znaku regulacji osi toru w ptaszczyznie poziomej stupa

1. W przypadku stupa betonowego, a takze stupa stalowego ceownikowego, znak regulacji
potozony jest centralnie w stosunku do osi stupa (Rysunek 3), tzn. 0$ znaku regulaciji
pokrywa sie z osig stupa.
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Rysunek 3. Potozenie znaku regulacji osi toru w stosunku do osi stupa stalowego
ceownikowego z kratg tréjkgtng C160.

2. W przypadku stupa stalowego dwuteownikowego, 0$ znaku regulacji znajduje sie
w odlegtosci ,d” od osi stupa.

3. Odlegtos¢ ,d”, o ktérej mowa w ust. 2, jest zalezna od odmiany dwuteownika i wynika
z warto$ci promienia zaokraglajacego w dwuteowniku oraz z konieczno$ci spetnienia
warunku, aby podktadka pod nakretkg opierata sie o ptaskg powierzchnie pétki
dwuteownika (Rysunek 4).
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Rysunek 4. Potozenie znaku regulacji osi toru w stosunku do osi stupa stalowego
dwuteownikowego.

4. Odlegtosc¢ ,d”, o ktérej mowa w ust. 2, jest r6zna dla poszczegdinych odmian
dwuteownikéw stosowanych w produkowanych aktualnie konstrukcjach i wynosi:
1) 27 mm dla stupa dwuteownikowego HEB180;
2) 30 mm dla stupow dwuteownikowych: HEB200 i HEB220;
3) 33 mm dla stupa dwuteownikowego HEB240.
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§ 3. Potozenie znaku regulacji osi toru w ptaszczyznie pionowej stupa

1. Potozenie znaku regulacji osi toru w ptaszczyznie pionowej stupa ustawionego na
fundamencie palowym, okres$la sie w stosunku do podstawy stupa nowej konstrukg;ji,
stosujgc zasade, ze odlegtos¢ osi znaku regulacji od podstawy stupa wynosi 1,0 m

(Rysunek 5).
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Rysunek 5. Typowe usytuowanie znaku regulacji osi toru na stupie.

2. Potozenie znaku regulacji osi toru w ptaszczyznie pionowej stupow ustawionych na
fundamentach prefabrykowanych lub fundamentach lanych, okresla sie w stosunku do
powierzchni tocznej gtdwki szyny, stosujgc zasade, ze odlegto$¢ osi znaku regulacji od
tej powierzchni miesci sie w zakresie 0,4-0,6 m.

W przypadku stupow na fundamentach palowych, ustawionych na miedzytorzu, znaki

regulacji osi toru umieszcza sie po obu stronach stupa, stosujgc zasade, ze odlegtosc osi
jednego znaku regulacji od podstawy stupa wynosi 1,0 m, a drugiego znaku (takze od
podstawy stupa) 1,1 m (Rysunek 6).

Wzajemne usytuowanie wysokosciowe obu znakow regulacji osi toru na stupie,

w przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, wynika z analizy wytrzymatosciowej stupow.
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Rysunek 6. Potozenie znakdw regulacji osi toru na stupie ustawionym na miedzytorzu.
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§ 4. Wytyczne techniczne dla linii niezelektryfikowanych

Znak regulacji osi toru na liniach niezelektryfikowanych jest znakiem gruntowym.

Znak powinien:

1) byé¢ znakiem ziemnym w postaci stupkéw betonowych przyktad zamieszczono w
zatagczniku Nr 1 do standardu;

2) by¢ elementem dobrze widocznym i tatwo identyfikowalnym w terenie;

3) posiadaé trwatg konstrukcje oraz trwatg i jednoznaczng stabilizacje odporng na
warunki atmosferyczne, udary mechaniczne i zamierzone dziatania wandali;

4) by¢ znakiem ziemnym w postaci zbrojonych stupéw betonowych z glowicg metalowag
umozliwiajacg centrowanie do 1mm.

Znaki regulacji muszg by¢ trwale stabilizowane (betonowane) w gruncie w odlegtosci

minimum 2,6 m od osi toru.

Punktem odniesienia dla znaku gruntowego o znanych wspoétrzednych X, Y, H jest

gtowicaltrzpien metolowy lub pret zebrowany z nawierceniem lub nacietym krzyzem.

Dét znaku musi by¢ posadowiony w gruncie, ponizej granicy przemarzania, w strefie

przyjetej dla danego rejonu (Rysunek 7).

| REREL
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Rysunek 7. Strefy przemarzania gruntu.
§ 5. Zasady stosowania znaku regulacji osi toru

Stosowanie znaku regulacji osi toru, spetniajgcego wymagania okreslone w wytycznych,
jest obligatoryjne na wszystkich zelektryfikowanych oraz niezelektryfikowanych liniach
kolejowych.
Nalezy stosowac jeden rodzaj znaku na dane;j linii kolejowe;.
Zmiany w zakresie rodzaju znaku i jego stabilizacji muszg by¢ uzgodnione z Biurem
Nieruchomosci, Geodezji i Geoinformacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Wykonawca opracuje dla znakow zestawienie zawierajgce:
1) numer znaku (wedtug formatu: numer linii kolejowej - km linii kolejowej zapisany
z precyzjg 0.001 km - nr toru);
2) numer linii kolejoweyj;
3) kilometr linii kolejowej (zapisany z precyzjg 0.001 km);
4) wspotrzedne prostokatne ptaskie X, Y w PUWG2000 w celu okreslenia lokalizacji
znaku.
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5. Znaki regulacji rozmieszczone sg w punktach charakterystycznych toru z gestoscig
zabezpieczajgca wyznaczenie geometrii oraz jej wykonanie w torze za pomocg
podbijarek torowych min. 3 punkty na krzywoliniowych odcinkach toru (nie dotyczy tzw.
zataman prostych) jednak nie rzadziej niz 50 m, a na prostych nie rzadziej niz 100 m,
poza tawg torowiska w odlegtosci minimalizujgcej mozliwosci zniszczenia znaku.
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Rozdziat 2. Kolejowa osnhowa geodezyjna
§ 6. Przepisy ogodlne dla osnéw

Standard okresla:

1) zasady, sposoéb i doktadnos¢ zaktadania kolejowej podstawowej i szczegétowej
poziomej oshowy geodezyjnej;

2) zasady, sposob i doktadno$¢ zaktadania kolejowej wysokosciowej osnowy
geodezyjnej;

3) zasady pomiarow sytuacyjno-wysokosciowych na obszarach kolejowych.

Instrumenty i przyrzady uzywane do zaktadania kolejowych osnéw geodezyjnych

podlegajg obowigzkowi okresowego sprawdzenia zgodnie z zasadami okreslonymi dla

panstwowych osnow geodezyjnych (zgodnie z aktualnymi przepisami).

Wspoitrzedne poziome i wysokosci punktow kolejowych osnéw geodezyjnych wyraza sie

w metrach z precyzjg zapisu przedstawiong w Standardzie Technicznym GK-1.

Przy wykonywaniu pomiaréw do okreslenia wspétrzednych poziomych i wysokosci

punktow kolejowych osnéw geodezyjnych wyniki wyraza sie z precyzjg zapisu

przedstawiong w Standardzie Technicznym GK-1.

Redukcje pomiaréw i obliczenia prowadzi sie z precyzjg o jeden rzgd wiekszg od

doktadnos$ci wynikow koncowych.

Dokumentacje techniczng z zaktadania osnéw geodezyjnych przekazuje sie do Biura

Nieruchomosci, Geodezji i Geoinformaciji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W postaci ograniczonej do:

1) wykazu wspétrzednych, szkicu osnowy i opiséw topograficznych w przypadku
punktéw kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej i trwale stabilizowanych
punktéw kolejowej szczegdtowej osnowy geodezyjnej;

2) wykazu wspotrzednych, szkicu osnowy i opisdw znakdéw regulacji osi toru
w przypadku punktéw kolejowej osnowy specjalnej (KOS).

Podstawg zatozenia osnowy geodezyjnej jest projekt osnowy, ktéry nalezy uzgodnié

zgodnie z zapisami Standardu Ig-1.

§ 7. Kolejowa osnowa specjalna

Wprowadzony do stosowania, jednolity dla wszystkich zelektryfikowanych linii kolejowych
znak regulaciji osi toru jest znakiem wielofunkcyjnym, petnigcym dodatkowe funkcje:
1) punktu kolejowej szczegdtowej poziomej osnowy geodezyjnej;
2) punktu kolejowej wysokosciowej osnowy geodezyjnej.
Kazdy znak regulacji osi toru (dla linii zelektryfikowanych) musi mie¢ opracowany opis
zawierajacy:
1) numer znaku (wedtug formatu: numer linii kolejowej — numer stupa trakcyjnego);
2) numer linii kolejoweyj;
3) kilometr linii kolejowej (zapisany z precyzjg 0.001 km);
4) wspotrzedne prostokatne ptaskie X, Y w PUWG2000;
5) wysokosci normalne H w ukfadzie PL-EVRF2007-NH, a takze w uktadzie mapy
w przypadku stosowania innego ukfadu;
6) odlegtos¢ znaku od projektowanej osi toru;
7) réznice wysokosci pomiedzy znakiem regulacji osi toru, a projektowang wysokos$cig
niwelety.
Zbiér znakow regulacji osi toru tworzy kolejowag osnowe specjalng (KOS).
Szczegoty dotyczgce sposobu stabilizacji i zasad stosowania znaku regulacji osi torow
zawiera Rozdziat 1.
Do sygnalizacji punktow na znakach regulacji osi toru zaleca sie stosowanie adapterow
niosacych reflektor zwrotny, ktére pozwalajg na jednoznaczng sygnalizacje (centrowanie
wymuszone) punktu wskazanego w Rozdziale 1 § 1 ust. 4.
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§ 8. Kolejowa podstawowa pozioma osnowa geodezyjna

1. Kolejowg podstawowg poziomg osnowe geodezyjng stanowi zbiér punktéw przenoszacy
na obszary kolejowe aktualnie obowigzujacy geodezyjny uktad odniesienia i stuzgcy do
nawigzania kolejowej szczegotowej poziomej osnowy geodezyjne;.

2. Punkty kolejowej podstawowej poziomej osnowy geodezyjnej zaktada sie przy
wykorzystaniu techniki GNSS, przy czym:

1) S$redni btgd potozenia poziomego punktu nie powinien przekracza¢ +0.01 m
wzgledem podstawowej bazowej osnowy poziomej;

2) kolejowa podstawowg osnowe geodezyjng zaklada sie w postaci trojek punktéw
rozmieszczonych w odlegtosci 2-2,5 km pomiedzy punktami srodkowymi. Odlegtosci
pomiedzy punktami w tréjce powinny wynosi¢ od 150 m do 350 m oraz powinna
zostac¢ zachowana wizura miedzy tymi punktami;

3) przy ustalaniu lokalizacji punktow nalezy uwzgledni¢ uwagi dotyczace lokalizaciji
punktow szczegdtowej poziomej osnowy geodezyjnej przewidzianych do pomiaru
metodg satelitarng (wedtug rozporzadzenia dot. osnéw geodezyjnych);

4) punkty kolejowej podstawowej osnowy poziomej powinny by¢ zastabilizowane na
kolejowym terenie zamknietym w miejscach, gdzie nie bedg prowadzone prace
budowlane i punkty nie ulegng zniszczeniu;

5) punkty stabilizuje sie jednopoziomowo w sposéb trwaty w postaci prefabrykowanych
znakéw geodezyjnych z gtowica/trzpieniem metalowym zapewniajgcym
jednoznacznos¢ centrowania z btedem srednim mniejszym niz £0.001 m oraz
umozliwiajacych wykonanie pomiaréw niwelacyjnych. Nalezy stosowac¢ znak
betonowy/granitowy w wymiarach:

a) wysokos¢ min. 80 cm, z uwzglednieniem stref przemarzania (Rysunek 7);
b) szerokos$¢ u dotu znaku min. 20x20 cm;
c) szerokosc¢ u gory znaku 15x15 cm.

3. Przy pomiarze kolejowej podstawowej poziomej osnowy geodezyjnej technikg GNSS
nalezy uwzgledni¢ warunki techniczne zapisane w aktualnym rozporzadzeniu w sprawie
osnéw geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych oraz Standardzie Technicznym
GK-1.

§ 9. Kolejowa szczeg6towa pozioma osnowa geodezyjna

1. Kolejowg szczegodtowg poziomg osnowe geodezyjng stanowi zbidr punktéw stuzgcych do
bezposredniego nawigzania szczegotowych pomiarow geodezyjnych z zakresu pomiarow
sytuacyjno-wysokosciowych, profilu podiuznego, regulacji osi toru i pomiaréw
realizacyjnych.

2. Kolejowg szczegotowg poziomg osnowe geodezyjng tworza:

1) punkty rozwiniecia kolejowej podstawowej poziomej osnowy geodezyjnej;
2) punkty kolejowej osnowy specjalnej (znaki regulacji osi toru).
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Legenda:

0 - punkt kolejowej szczegotowej poziomej osnowy geodezyjnej
* - punkt kolejowej osnowy specjalnej (KOS)
A - punkt podstawowej poziomej osnowy geodezyjnej

Rysunek 8. Schemat rozmieszczenia punktow kolejowej osnowy geodezyjne;.
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Zaleca sie, aby punkty kolejowej szczegbdtowej poziomej osnowy geodezyjnej byty
stabilizowane trwale.

Punkty kolejowej szczegdtowej poziomej osnowy geodezyjnej zaktada sie w sieciach
wykorzystujgcych klasyczne pomiary metodg poligonizaciji i wcie¢ katowo-liniowych oraz
wykorzystujgc technike statycznych pomiaréw satelitarnych.

Przy pomiarze kolejowej szczegdtowej poziomej osnowy geodezyjnej nalezy
bezwzglednie stosowac sie do wytycznych technicznych zawartych w Standardzie
Technicznym GK-1.

Wyréwnanie Sciste kolejowej szczegbtowej poziomej osnowy geodezyjnej wykonuje sie
metodg posredniczgcg na ptaszczyznie odwzorowania w obowigzujgcym panstwowym
systemie odniesien przestrzennych.

§ 10. Kolejowa wysokosciowa osnowa geodezyjna

Kolejowa wysokosciowa osnowa geodezyjna stanowi zbior punktéw stuzgcych do
bezposredniego nawigzania wysokosciowych pomiaréw geodezyjnych na obszarach
kolejowych.

Kolejowg wysokosciowg osnowe geodezyjng tworzg sieci niwelacyjne, zaktadane metodag
niwelacji geometrycznej, ktorej elementami sg linie niwelacyjne, sktadajgce sie

z odcinkow niwelacyjnych.

Pomiary wykonuje sie w liniach niwelacyjnych dwustronnie nawigzanych, ktérych
dtugosci sg zgodne z zasadami okreslonymi dla panstwowej szczegdtowej
wysokosciowej osnowy geodezyjnej (zgodnie z aktualnymi wytycznymi technicznymi
zawartymi w Standardzie technicznym GK-1 oraz aktualnym rozporzgdzeniem dot.
osnéw geodezyjnych).

Pomiary wykonuje sie w nawigzaniu do panstwowej podstawowej lub szczegotowej
wysokosciowej osnowy geodezyjnej.

Dane obserwacyjne niezbedne do ustalenia wysokosci punktow kolejowej osnowy
specjalnej (KOS) uzyskuje sie w wyniku pomiaru w dwoch kierunkach, gtéwnym

i powrotnym, pomiedzy punktami koncowymi odcinka niwelacyjnego.

Dokfadnos¢ kolejowej wysokosciowej osnowy geodezyjnej charakteryzuje Standard
Techniczny GK-1.

§ 11. Pomiar z wykorzystaniem kolejowej osnowy geodezyjnej

Geodezyjne pomiary sytuacyjno-wysokosciowe, profilu podtuznego, regulacji osi toru

i realizacyjne na obszarach kolejowych wykonuje sie w oparciu o punkty poziomej

i wysokosciowej kolejowej osnowy geodezyjnej, jak réwniez w oparciu 0 znaki regulacji
osi toru (punkty KOS).

Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe prowadzi sie ze stanowisk swobodnych

z wykorzystaniem tachimetrii.

Dopuszcza sie stosowanie do pomiaru uktadu torowego systemow pomiarowych
opartych na wézkach pomiarowych, przy zatozeniu wykorzystania do pomiaru
instrumentow geodezyjnych spetniajgcych doktadnos¢ zawartg w Standardzie
Technicznym GK-1

Pomiar, o ktérym mowa w ust. 3, nalezy skontrolowa¢ metodg niwelacji geometrycznej
tacznie na diugosci co najmniej 10% mierzonego odcinka, przy czym punkty kontrolne
powinny by¢ rozmieszczone rownomiernie wzdtuz catego odcinka. Protokét z kontroli
powinien by¢ dotgczony do operatu z pomiarow.

Do opracowania profilu podtuznego nalezy wykonac¢ niwelacje geometryczng

W nawigzaniu do znakow kolejowej osnowy wysokosciowej, jak réwniez kolejowe;j
osnowy specjalnej.

Potozenie punktow do regulacji osi toru nalezy wyznaczac z btedem Srednim nie gorszym
niz £0.002 m wzgledem znakéw regulacji osi toru (punktéw KOS).
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Rozdziat 3. Mapy do celéw projektowych realizowane na zlecenie PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

§ 12. Podstawowe wymagania dla opracowania mapy do celéw projektowych

Mapa do celéw projektowych z wniesionym uzbrojeniem podziemnym i ewidencja
gruntow i budynkéw stanowi podstawe do wykonania wszystkich faz opracowan
projektowych, a w szczegdlnosci dla opracowan projektu budowlanego.

Mapa do celdéw projektowych powinna zosta¢ opracowana:

1) w skali 1:500;

2) w ukfadzie wspétrzednych prostokatnych ptaskich PUWG2000, w przypadku gdy
mapa przecina granice stref nalezy sporzadzi¢ arkusz buforowy we wszystkich
strefach;

3) w uktadzie wysokosciowym PL-EVRF2007-NH, a takze w uktadzie mapy w przypadku
stosowania innego uktadu;

4) w zakresie obejmujgcym obszar niezbedny do sporzgdzenia dokumentac;ji
projektowe;j.

3. Stabilizacje nowych punktéw osnowy poziomej i wysokosciowej wykonac na kolejowym

terenie zamknietym w miejscach, gdzie nie bedg prowadzone prace budowalne i punkty

nie ulegng zniszczeniu.

4. Bezposrednie pomiary sytuacyjno-wysokosciowe szczegotow terenowych na obszarach

kolejowych bedg wykonywane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i standardami

technicznymi.

5. Pomiar nalezy wykona¢ w taki sposéb, aby dane z pomiaru mogty by¢ wykorzystane do

opracowania przestrzennego modelu terenu oraz projektu budowlanego realizowanego

numerycznie, tj. dla kazdego punktu nalezy pomierzy¢ elementy niezbedne do okreslenia

trzech wspotrzednych (X,Y,2).

6. Metoda fotogrametryczna moze stuzyc¢ jako uzupetnienie do pomiaru tachimetrycznego

w zakresie pomiaru rzezby terenu (skarpy, punkty wysokosciowe, rowy itp.) przy czym

doktadno$¢ wysokosciowa tych pomiaréw nie powinna by¢ gorsza niz 0.05 m.

Bezposrednim geodezyjnym pomiarem sytuacyjno-wysokosciowym nalezy objgé

bezwzglednie:

1) potozenie osi toru kolejowego w planie i w profilu z doktadnoscig wysokosciowg nie
mniejszg niz 0.01 m;

2) potozenie nieujawnionych na mapach trwatych obiektéw moggcych mie¢ wptyw na
skrajnie budowli (przyczotki i podpory wiaduktéw, czotéwki budynkéw zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego, czota stupéw trakcyjnych, perony, mosty itp.);

3) nieujawnione na mapach urzgdzenia infrastruktury kolejowej;

4) nieujawnione na mapach uzbrojenie nadziemne, naziemne;

5) sieé uzbrojenia podziemnego nieuwidoczniona w materiatach pozyskanych
z KODGIK oraz PODGIK, metodg bezposrednig (przekopy) lub posrednig
(elektromagnetyczne lub elektroniczne wykrywacze przewodoéw podziemnych);

6) szerokosci miedzytorzy na wysokosci punktéw hektometrowych i kilometrowych;

Przy lokalizacji elementéw uzbrojenia podziemnego nalezy wykorzysta¢ dane o ich

potozeniu uzyskane z przeprowadzonych wywiadow branzowych u zarzgdcow sieci

uzbrojenia terenu.

Przed przystgpieniem do wykonywania pomiaru szczegotow sytuacyjno-wysokosciowych

nalezy odtworzy¢ kilometracje na podstawie zrédtowej dokumentacji wraz jej

wyniesieniem na szyne zgodnie z zapisami standardow technicznych:

1) na catej dtugo$ci linii kolejowej w przypadku opracowania mapy do celéw
projektowych dla cate;j linii;
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2) na odcinku opracowania mapy do celow projektowych w dowigzaniu do obiektéw
statych z uwzglednieniem lokalizacji zatomu profilu podtuznego

W przypadku braku w terenie stupkéw hektometrowych i kilometrowych lub ich

niewlasciwego potozenia, nalezy ustali¢ wlasciwe ich potozenie na podstawie pikietazu

linii kolejowej i wkresli¢c na mape zgodnie z zasadg, ze parzyste hektometry nalezy

umiejscowi¢ na prawym torze gtéwnym, a nieparzyste na lewym torze gtéwnym.

§ 13. Sporzadzanie map do celéw projektowych

Wykonawca zobowigzany jest zaktualizowa¢ istniejacg mape zasadnicza lub mape
sytuacyjno-wysokosciowa uwzgledniajgc wytyczne Kolejowego Osrodka Dokumentacji
Geodezyjnej i Kartograficznej, a w przypadku wyjscia poza teren kolejowy zamkniety
rowniez Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjne;j.

Opracowujgc mape do celdéw projektowych metodg analogowag nalezy jg sporzadzic

w ukfadzie wstegowym. Tres¢ sgsiadujgcych arkuszy map powinna sie ze sobg tgczy¢.
Maksymalna dtugo$¢ arkusza mapy w uktadzie wstegowym nie powinna przekraczac
1,5m.

Opracowana mapa sytuacyjno-wysokosciowa musi w swej tresci zawiera¢ prawidtowy
przebieg granic dziatek ewidencyjnych.

Wykonawca powinien przeprowadzi¢ proces sprawdzenia zgodnosci granic dziatek
ewidencyjnych stanowigcych kolejowy teren zamkniety ze stanem faktycznym:

1) pozyskac¢ aktualne dane dotyczgce granic dziatek ewidencyjnych obszaru kolejowego

z PZGIiK oraz PKP S.A,;

2) dokona¢ analizy poréwnawczej zgodnosci przebiegu granic pozyskanych ze zrodet

wymienionych w pkt 1;

3) wynik analizy porownawczej w formie tabelarycznego i graficznego zestawienia
stwierdzonych rozbieznosci podlega przekazaniu do Zamawiajgcego celem oceny
przeprowadzonej analizy;

4) w przypadku stwierdzenia rozbieznosci danych, ktére mogg wpltywaé na rzetelnosé
opracowania dokumentacji projektowej, a w szczegdlnosci na prawidtowe okreslenie
terenu rozgraniczajgcego realizacje inwestycji, wykonawca zobligowany jest do
przeprowadzenia szczegétowego postepowania, ktére doprowadzi do zgodnosci
danych ewidencyjnych. Czynnosci te nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z przepisami
prawa w tym zakresie.

Opracowana przez Wykonawce odpowiednia dokumentacja techniczna powinna spetniac

nastepujgce warunki:
1) dla kolejowych terenéw zamknietych, mapa musi zawiera¢ informacje, ze zostata

opracowana w wyniku prac geodezyjnych i kartograficznych, ktérych rezultaty zostaty

zaewidencjonowane i przyjete do zasobu KODGIK;

2) dla terenéw poza granicami kolejowych terenéw zamknietych mapa musi zawiera¢
informacje, ze zostata opracowana w wyniku prac geodezyjnych i kartograficznych,
ktérych rezultaty zostaty zaewidencjonowane i przyjete do zasobu PODGIK.

Tresc opisu mapy do celdw projektowych stanowig:

1) nazwa ukfadu wspétrzednych prostokatnych ptaskich i uktadu wysokosciowego;

2) skala opracowania;

3) numer arkusza mapy wraz z informacjg o tgcznej ilosci arkuszy;

4) numer sekcji mapy;

5) szkic uktadu arkuszy (z oznaczeniem, ktéry jest ujety w danym wyplocie);

6) informacja dotyczgca wojewodztwa, powiatu, gminy, jednostki ewidencyjnej, obrebu;

7) informacja dotyczgca dziatek kolejowego terenu zamknietego, ktére sg ujete na
arkuszu mapy;
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8) nazwa i numer linii kolejowej, odcinek linii kolejowej, kilometracja linii kolejowej
przedstawionej na mapie;

9) data opracowania mapy;

10) imie i nazwisko lub nazwa podmiotu, ktéry wykonat mape;

11) imie i nazwisko, numer Swiadectwa nadania uprawnien geodety, ktéry sporzadzit
mape oraz jego podpis.

§ 14. Odbiér map do celéw projektowych

Dla dokonania odbioru nalezy skompletowa¢ nastepujgce materiaty i informacje:

1) sprawozdanie techniczne z wykonania prac, zawierajgce opis technologiczny
wykonywanej roboty, jak réwniez osiggniete parametry doktadnosciowe, wykaz
zastosowanego sprzetu, informacje o pozyskanych materiatach i sposobie ich
wykorzystania itp.;

2) szkice osnowy;

3) numeryczng mape sytuacyjno-wysokosciowg do celéw projektowych w formacie
*.dwg/ *.dgn oraz *.pdf , z uwzglednieniem nazewnictwa plikéw:

a) XXX#YYY.YYY-YYY.YYY_mdcp_uktad wspodtrzednych — dla obiektow liniowych;
b) XXX#YYY.YYY_mdcp_uktad wspoétrzednych — dla obiektow punktowych,
gdzie: XXX —to numer linii kolejowej,
YYY.YYY-YYY.YYY — kilometraz linii kolejowej od - do;
mdcp — mapa do celéw projektowych;
uktad wspotrzednych — oznaczenie uktadu, w ktérym zostata wykonana mapa np.
2000.s7

4) mapy do celéw projektowych w wersji analogowe;j:

a) dla kolejowych terenéw zamknietych, z uwzglednieniem klauzuli stanowigcej
potwierdzenie przyjecia do KODGIK

b) dla terenéw poza granicami kolejowych terenébw zamknietych zawierajgce
oswiadczenie wykonawcy prac geodezyjnych o uzyskaniu pozytywnego wyniku
weryfikacji;

5) aktualne dane dotyczace granic (zbiorcza matryca mapy ewidencyjnej, wypisy
z rejestru gruntéw lub dane z bazy EGIB, skorowidz dziatek);

6) wykazy wspotrzednych w PUWG2000 punktéw osnowy i punktow granicznych
W postaci numerycznej;

7) wykazy wspotrzednych w PUWG2000 punktdw osi toru w postaci numerycznej;

8) zaktualizowane opisy topograficzne punktéw osnowy poziomej i wysokosciowe;.

Dokumentacja, o ktérej mowa w ust. 1 nalezy dostarczy¢ w wers;ji elektronicznej: w

formatach *.pdf (umozliwiajgcym kopiowanie i dodawanie komentarzy) oraz w wersji

edytowalnej — pliki tekstowe lub arkusze kalkulacyjne z mozliwoscig odczytu oraz edycji

w aplikacjach wskazanych przez Zamawiajgcego, pozostate, np. mapy schematy, rysunki

i inne graficzne w formatach *.dwg, *.dgn wraz zatgczonymi podktadami w formacie * tiff.

Dokumentacja, o ktérej mowa w ust.1 pkt 4 i 5 nalezy dostarczy¢ rowniez w wersji

papierowej.
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Rozdziat 4. Geodezyjna dokumentacja powykonawcza

§ 15. Postanowienia ogéine dla map z geodezyjng inwentaryzacja
powykonawcza

. Zamawiajgcy wymaga wykonania mapy z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg.

Mapa z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg stanowi podstawe pod wzgledem
geodezyjnym do odbioru inwestycji.

Geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej podlegajg budynki, budowle oraz sieci
uzbrojenia terenu wraz z ich przytgczami.

Mapa z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg nalezy opracowac:

1) w skali 1:500;

2) w ukfadzie wspétrzednych prostokatnych ptaskich PUWG2000, w przypadku gdy
mapa przecina granice stref nalezy sporzgdzi¢ arkusz buforowy we wszystkich
strefach;

3) w uktadzie wysokosciowym PL-EVRF2007-NH, a takze w uktadzie mapy w przypadku
stosowania innego ukfadu.

Podstawg nawigzania pomiarow jest osnowa geodezyjna. Jezeli istniejgca w terenie
osnowa nie umozliwia wtasciwego nawigzania, nalezy jg uzupetni¢ lub zatozy¢ nowag
W miejscach poza zasiegiem przewidywanych robét budowlanych.

. Wymagania dotyczgce pomiaréow sytuacyjno-wysokosciowych:

1) bezposrednie pomiary sytuacyjno-wysokosciowe szczegétow terenowych na
obszarach kolejowych bedg wykonywane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

2) bezposrednim geodezyjnym pomiarem sytuacyjno-wysokosciowym nalezy objgé
bezwzglednie wszystkie nowo wybudowane obiekty budowlane;

3) pomiar uzbrojenia podziemnego nalezy wykona¢ w wykopie przed zasypaniem;

4) punkty dla aktualizacji profilu podtuznego linii kolejowej nalezy pomierzy¢ metodg
niwelacji technicznej.

§ 16. Sporzadzanie mapy powykonawczej

Wykonawca zobowigzany jest zaktualizowaé istniejacg mape zasadniczg lub mape

sytuacyjno-wysokosciowg zgodnie z wytycznymi Kolejowego Osrodka Dokumentacji

Geodezyjnej i Kartograficznej, a w przypadku wyjscia poza teren kolejowy zamkniety

réwniez Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjne;j.

Opracowujgc mape z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg metodg analogowg

nalezy jg sporzadzi¢ w uktadzie wstegowym. Tre$¢ sgsiadujgcych arkuszy map nalezy

ze sobg fgczyé. Maksymalna dtugos¢ arkusza mapy w ukfadzie wstegowym nie powinna

przekracza¢ 1,5 m.

Opracowana mapa z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg musi w swej tresci

zawierac przebieg granic dziatek ewidencyjnych.

Opracowana przez Wykonawce odpowiednia dokumentacja techniczna musi spetniac

nastepujgce warunki:

1) dla kolejowych terenéw zamknietych, mapa musi zawiera¢ informacje, ze zostata
opracowana w wyniku prac geodezyjnych i kartograficznych, ktérych rezultaty zostaty
zaewidencjonowane i przyjete do zasobu KODGIK;

2) dla terenéw poza granicami kolejowych terenéw zamknietych mapa musi zawiera¢
informacje, ze zostata opracowana w wyniku prac geodezyjnych i kartograficznych,
ktérych rezultaty zostaty zaewidencjonowane i przyjete do zasobu PODGIK.

Dopuszcza sie sporzgdzenie mapy jednostkowe;j.

Tresc¢ opisu mapy do celdw projektowych stanowig:
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1) nazwa ukfadu wspétrzednych prostokatnych ptaskich i uktadu wysokosciowego;

2) skala opracowania;

3) numer arkusza mapy wraz z informacjg o tgcznej ilosci arkuszy;

4) numer sekcji mapy;

5) szkic uktadu arkuszy (z oznaczeniem, ktéry jest ujety w danym wyplocie);

6) informacja dotyczgca wojewddztwa, powiatu, gminy, jednostki ewidencyjnej, obrebu;

7) informacja dotyczgca dziatek kolejowego terenu zamknietego, ktére sg ujete na
arkuszu mapy;

8) nazwa i numer linii kolejowej, odcinek linii kolejowej, kilometracja linii kolejowej
przedstawionego na mapie;

9) data opracowania mapy;

10) imie i nazwisko lub nazwa podmiotu, ktéry wykonat mape;

11) imie i nazwisko, numer Swiadectwa nadania uprawnien geodety, ktéry sporzadzit
mape oraz jego podpis.

§ 17. Odbiér geodezyjnej dokumentacji powykonawczej

Dla dokonania odbioru nalezy skompletowac nastepujgce materiaty:

1) sprawozdanie techniczne z wykonania prac, zawierajgce opis technologiczny
wykonywanej roboty, jak rowniez osiggniete parametry doktadno$ciowe, wykaz
zastosowanego sprzetu oraz informacje o pozyskanych materiatach i sposobie ich
wykorzystania itp.;

2) szkice osnowy;

3) numeryczng mape sytuacyjno-wysokosciowg do celéw projektowych w formacie
*.dwg/ *.dgn oraz *.pdf , z uwzglednieniem nazewnictwa plikéw:

a) XXX#YYY.YYY-YYY.YYY_ msw_ukiad wspéitrzednych — dla obiektow liniowych;

b) XXX#YYY.YYY_ _msw_ukiad wspéitrzednych — dla obiektdow punktowych,
gdzie: XXX —to numer linii kolejowej,

YYY.YYY-YYY.YYY — kilometraz linii kolejowej od - do;

msw — mapa sytuacyjno wysoko$ciowa;

uktad wspoirzednych — oznaczenie uktadu, w ktérym zostata wykonana mapa np.
2000.s7

4) mapy z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg w wersji analogowej:

a) dla kolejowych terenéw zamknietych, zawierajgce klauzule stanowigca
potwierdzenie przyjecia do KODGIK;

b) dla terenéw poza granicami kolejowych terenéw zamknietych, zawierajgce
oswiadczenie wykonawcy prac geodezyjnych o uzyskaniu pozytywnego wyniku
weryfikacji);

5) aktualne dane dotyczace granic (wypisy z rejestru gruntéw lub dane z bazy EGIB,
skorowidz dziatek);

6) wykazy wspotrzednych w PUWG2000 punktéw osnowy i punktow granicznych
W postaci numerycznej;

7) wykazy wspotrzednych w PUWG2000 punktdw osi toru w postaci numerycznej;

8) zaktualizowane opisy topograficzne punktéw osnowy poziomej i wysoko$ciowe;j.

Dokumentacja, o ktérej mowa w ust. 1 nalezy dostarczy¢ w wers;ji elektronicznej: w

formatach *.pdf (umozliwiajgcym kopiowanie i dodawanie komentarzy) oraz w wersji

edytowalnej — pliki tekstowe lub arkusze kalkulacyjne z mozliwoscig odczytu oraz edycji

w aplikacjach wskazanych przez Zamawiajgcego, pozostate, np. mapy, schematy,

rysunki i inne graficzne w formatach *.dwg, *.dgn wraz z zatgczonymi podktadami w

formacie *.tiff.
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Dokumentacja, o ktérej mowa w ust. 1 pkt. 4 i 5 nalezy dostarczy¢ rowniez w wersji
papierowej.

§ 18. Odstepstwa od standardu

Dopuszcza sie stosowanie innych niz opisane w standardzie metod pomiaru, typéw
instrumentéw pomiarowych i konstrukciji geometrycznych, w szczegdlnosci wynikajgcych
z postepu technicznego.

Zmiana metod pomiarowych oraz konstrukcji sieci geodezyjnej ma istotny wptyw na
uzyskane wyniki. W przypadku wystepowania odstepstw od zasad ustalonych

w standardzie nalezy wszelkie zmiany uzgodni¢ z wtasciwym Zaktadem Linii Kolejowych
oraz Biurem Nieruchomosci, Geodezji i Geoinformacji Centrali PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

§ 19. Stownik uzytych pojec

llekro¢ w standardzie jest mowa o:

1.

10.

Standardzie Technicznym GK-1 — rozumie sie przez to Standard techniczny

,O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej” GK-1, przyjety uchwatg

Zarzgdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r. z pozniejszymi zmianami;

GNSS - rozumie sie przez to ogélnoswiatowy system nawigacji (Global Navigation

Satellite System);

PL-EVRF2007-NH — rozumie sie przez to geodezyjny uktad wysokosciowy wprowadzony

Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 15 pazdziernika 2012 r. w sprawie

panstwowego systemu odniesien przestrzennych (Dz.U. 2012 poz. 1247 z pézn. zm.);

PUWG2000 - rozumie sie przez to uktad wspotrzednych prostokgtnych ptaskich

wprowadzony Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 15 pazdziernika 2012 r. w

sprawie panstwowego systemu odniesien przestrzennych (Dz.U. 2012 poz. 1247 z pdzn.

zm.);

Kolejowej osnowie geodezyjnej — rozumie sie przez to usystematyzowany zbiér punktéw

geodezyjnych, dla ktérych okreslono matematycznie ich wzajemne potozenie

i doktadnos¢ usytuowania; punkty kolejowej osnowy geodezyjnej stanowig nawigzanie

dla wszystkich prac geodezyjnych na obszarach kolejowych;

Punkcie osnowy — rozumie sie przez to punkt w terenie, oznaczony odpowiednim

znakiem, dla ktérego wyznaczono wspétrzedne w panstwowym systemie odniesien

przestrzennych lub wielko$¢ fizyczng charakterystyczng dla okreslonego rodzaju osnowy;

Regulaciji osi toru — rozumie sie przez to:

1) okreslenie nowych parametrow uktadu geometrycznego istniejgcego toru
(projektowanie);

2) wykonanie prac zwigzanych z realizacjg projektu uktadu geometrycznego (np. przy
uzyciu maszyn torowych — podbijarek);

Profilu podtuznym — rozumie sie przez to pionowy przekrdj linii kolejowej wzdtuz osi

zawierajgcy szczegoty wysokosciowe i sytuacyjne usytuowane na linii kolejoweyj;

Znaku regulacji osi toru — rozumie sie przez to element wykonany z trwatych materiatow,

osadzony w sposob trwaly i stabilny na stupie trakcyjnym, lub znak ziemny z metalowym

trzpieniem/gtowica stuzacy do okreslenia potozenia toru w ptaszczyznie poziome;j i

pionowej;

Kolejowej osnowie specjalnej (KOS) — rozumie sie przez to zbidr punktéw (w skiad,

ktorych wchodzg znaki regulacji osi toru stabilizowane na stupach trakcyjnych), dla

ktorych matematycznie okreslono wspétrzedne ptaskie i wysokosciowe w przyjetym

uktadzie wspétrzednych. KOS wchodzi w skfad kolejowej osnowy geodezyjnej.
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Zatacznik nr 1 — Przyktad punktu ziemnego
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