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Zatgcznik do uchwaty Nr 288/2015
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 08 kwietnia 2015 r.

Zarzgdzenie Nr 16/2015
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 08 kwietnia 2015.

zmieniajgce zarzadzenie w sprawie wprowadzenia ,Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1)”

Na podstawie § 9 ust. 1 pkt 23 Regulaminu Zarzadu, Zarzgd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

zarzadza, co nastepuije:

§ 1.

W ,Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1)”, stanowigcej zatgcznik do zarzgdzenia Nr 16/2007 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 czerwca 2007 r., ze zmianami, wprowadza sie nastepujgce
Zmiany:

1)

2)

a)

b)

wprowadzenie otrzymuje brzmienie: ,Instrukcja zawiera postanowienia rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoélnych warunkow prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 172, poz. 1444 z pdzn. zm.) w zakresie sygnalizacji na sieci
linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Dodatkowe postanowienia
i uszczegotowienia w tekscie instrukcji zaznaczono pismem pochytym, uzupetnienia zawarto w
zatgcznikach nr 1,2, 3i4.7;

w§ 2:

ust. 1, pkt 1 otrzymuje brzmienie: ,1) sygnaty, za pomocg ktérych przekazuje sie nakazy lub
polecenia wykonania okreslonych czynnosci zwigzanych z ruchem pociggéw (w tym
poruszajgcych sie na zasadach pociggu: taboru specjalnego, pojazdéw pomocniczych
oddziatywujgcych na urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym), manewrami taboru
kolejowego, bezpieczenstwem ruchu, mienia kolejowego i 0séb;”;

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Sygnaty, o ktérych mowa w ust. 1 pkt. 1, mogg by¢:
1) nadawane przez sygnalizatory przytorowe

a) semafory,
b) tarcze ostrzegawcze semaforowe,
C) tarcze manewrowe,
d) sygnalizatory powtarzajgce,
e) sygnalizatory sygnatu zastepczego,
f) tarcze ostrzegawcze przejazdowe,

g) tarcze rozrzgdowe;”;



3)

4)

Stosuje sie sygnaty wzrokowe: ksztattowe i $wietlne, dzienne i nocne oraz sygnaty dzwiekowe.
Sygnaty $wietlne majg te same obrazy sygnatowe zaréwno w dzien, jak i w nocy. Nocne sygnaty
wzrokowe nalezy stosowac takze w dzien, w warunkach ograniczonej widocznosci (mgta, opady
atmosferyczne itp.).”;

w§ 3:

a) ust. 5 pkt 2 otrzymuje brzmienie ,2) Sygnat Sr 2 zezwala na jazde z najwiekszg dozwolong
predkoscig dla danego pociggu na danym odcinku linii kolejowej (szlaku, odstepie, drodze
przebiegu).”,

b) ust. 8 otrzymuje brzmienie: ,8) Jezeli sygnat na semaforze $wietinym zezwala na jazde ze
zmniejszong predkoscia, to jazda z tg predkoscig obowigzuje do konca okregu zwrotnicowego
ostanianego tym semaforem, z wyjatkiem jazd po torach gtéwnych dodatkowych, na ktérych
nalezy stosowaé na catej drodze przebiegu predkos¢ wskazang na semaforze.”,

c) ust. 13

w§9:

pkt 2 otrzymuje brzmienie: ,2) Sygnat S 2 zezwala na jazde z najwiekszg predkoscig
dozwolong dla danego pociggu na danym odcinku linii kolejowej (szlaku, odstepie,
drodze przebiegu) i informuje, ze na nastepnym semaforze, jezeli semafor nadajacy
sygnat S 2 jest z nim uzalezniony, nadawany jest sygnat zezwalajgcy na jazde z
najwiekszg dozwolong predkoscia.”,

pkt. 3 wstep do wyliczenia otrzymuje brzmienie: ,Sygnat S 3 zezwala na jazde z
najwiekszg predkoscig dozwolong dla danego pociggu i danego odcinka linii kolejowej
(drogi przebiegu).”,

pkt 4 otrzymuje brzmienie: ,4) Sygnat S 4 ,Nastepny semafor wskazuje sygnat
zezwalajacy na jazde z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

Jedno pomaranczowe $wiatto migajgce na semaforze
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Sygnat S 4 zezwala na jazde z najwiekszg predkoscig dozwolong dla danego pociggu
na danym odcinku linii kolejowej (szlaku, odstepie, drodze przebiegu), wskazang w
wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw i informuje, ze nastepny semafor nadaje
sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nieprzekraczajgca 40 lub 60 km/h.”,

a) ust. 3 otrzymuje brzmienie: ,3. Tarcza zaporowa nadaje sygnat zabraniajgcy albo
zezwalajgcy na jazde po torach stacyjnych. Do kontrolowania, czy Swieci sig latarnia
tarczy zaporowej, stosuje sie Swiatta wsteczne. Gdy tarcza zaporowa nadaje sygnat:



- Z 1, latarnia pokazuje wstecz dwa mlecznobiate Swiatta w linii poziomej,

- Z 2, latarnia pokazuje wstecz dwa mlecznobiate Swiatta w linii uko$nej wznoszgcej sie
pod kgtem 45° ku stronie prawej,

Latarnia nieruchomej tarczy zaporowej pokazuje wstecz $wiatto biate.”
b)  ust. 19 otrzymuje brzmienie:

»1) Sygnat Z 1p ,Stéj, wjazd pojazdoéw z nieprzesuwnymi kotami zabroniony”

Dzienny i nocny

Kresa pozioma czarna na tle biatej, okragtej tarczy, pod ktérg znajduje sie duza, biata litera
N

a) oznacza, ze pojazdom kolejowym z nieprzesuwnymi kotami zestawdw kotowych
zabrania sie wjazdu na tor dojazdowy do stanowiska przestaw-czego poza ten sygnat,

b) w ksztalcie prostokatnej czarnej tarczy z krotszym bokiem réwnolegtym do ptaszczyzny
gtowki szyny, ustawionej na maszcie po prawej stronie toru dojazdowego, patrzac w
kierunku jazdy,

c) w goérnej czesci tarczy usytuowany jest mlecznobiaty okragg z poziomg czarng kresg, w
dolnej czesci mlecznobiata litera ,N”,

d) moze by¢ wykonany jako swietlny (wyswietlany w porze nocnej) lub w postaci tablicy
stale wskazujgcej obraz tego wskaznika, w tym przypadku elementy o barwie biatej obrazu
wskaznika powinny by¢ wykonane z materiatéw odblaskowych,

e) ustawia sie w odlegtosci nie mniejszej niz 15 m od poczatku stanowiska przestawczego;

2) podczas przejezdzania pojazdow kolejowych wyposazonych w zestawy kotowe
specjalnej konstrukcji z przesuwnymi kotami przez punkt przestawczy od strony toru
normalno- lub szerokotorowego nastepuje zmiana przeswitu zestawow kotowych
odpowiednio do szerokosci toru;

3) jezeli pojazdy kolejowe nie posiadajg zestawdw kotowych specjalnej konstrukcji, to
czofo pchanego sktadu nalezy zatrzymaé przed wskaznikiem Z 1p;

4) przejazd pojazdow kolejowych z przesuwnymi kotami w rejonie stanowiska
przestawczego i przez to stanowisko odbywa sie zgodnie z przepisami wewnetrznymi
zarzadcy infrastruktury.”;

5 w§10:

a) ust. 5 otrzymuje brzmienie: ,5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 4 pkt 2 i 3, tarcze D
1 ustawia sie przy semaforze lub w miejscu ustawienia semafora.”,

b) ust. 12 uchyla sie;



d)

f)

9)

h)

ust. 18 otrzymuje brzmienie: ,18 Tarcze z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie w
odlegtoéci drogi hamowania przed poczgtkiem odcinka, po ktorym nalezy jechac ze
zmniejszong predkoscig. Ponadto miejsce to oraz w miare potrzeby miejsce, od ktérego
wolno powrdci¢ do normalnej predkosci, oznacza sie wskaznikami W 14.”,

ust. 20 otrzymuje brzmienie: ,20. Jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw
szlakowych wiekszej niz dwa, jak rowniez przy rownolegtym zblizeniu wigecej niz dwoch
torow szlakowych roéznych linii kolejowych, szeroko$¢ miedzytorza nie pozwala na
umieszczenie normalnie typowej tarczy z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg”, umieszcza sie jg
nisko na wysokosci gtowki szyny, podstawg trojkata do dotu, a w razie potrzeby stosuje sie
tarcze o zmniejszonych wymiarach.”,

ust. 21 otrzymuje brzmienie: ,21. W razie koniecznosci zmniejszenia predkosci w obrebie
stacji, na catej jej dtugosci, tarcze z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie przed stacja,
przy tarczy ostrzegawczej odnoszgcej sie do semafora wjazdowego. W tym przypadku
zmniejszenie predkosci obowigzuje do czasu miniecia przez pocigg catej stacji. Jezeli
potrzeba zmniejszenia predkosci zajdzie tylko na czesci toru gtdwnego zasadniczego w
obrebie stacji, to miejsce takie nalezy ostoni¢ z obu stron w taki sam sposéb, jak na
szlaku.”,

ust. 22 otrzymuje brzmienie:

.22. W przypadku, gdy koniecznos¢ zmniejszenia predkoéci dotyczy toroéw gtéwnych
dodatkowych lub rozjazdéw nielezgcych w torach gtéwnych zasadniczych:

1) nie wymaga sie ustawienia tarcz z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg”;

2) na poczgtku i na koncu odcinka toru, na ktérym obowigzuje ograniczenie predkosci,
ustawia sie wskazniki W 14;

3) w razie potrzeby ograniczenia predkosci ponizej predkosci dozwolonej zgodnie
Z sygnatem na semaforze osfaniajgcym tory gtéwne dodatkowe Ilub rozjazdy
nielezace w torach gtbwnych zasadniczych nalezy spowodowaé zatrzymywanie przy
tym semaforze wtasciwych pociggéw, celem powiadomienia druzyny pociggowej za
pomocg rozkazu pisemnego, doreczonego lub przekazanego za pomocg urzadzen
tacznosci o potrzebie ograniczenia predkosci jazdy na okreslonym odcinku toru,
jezeli nie zostata ona o tym wcze$niej powiadomiona.

Rys. 4
:EE.!'E\E{:}H
Rys. 5 »

ust. 23 pkt 1 otrzymuje brzmienie: ,1) w celu osygnalizowania ograniczenia predkosci w
torze gtdbwnym zasadniczym ustawi¢ tarcze z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg”, zgodnie z
zasadami okreslonymi w ust. 21;”,

ust. 24 i 25 otrzymujg brzmienie:

.24. Na posterunkach odgateznych, jezeli odcinki toréw z ograniczong predkoscig
wystepujg w granicach posterunku, nalezy stosowac zasady okreslone w ust. 21-23 dla
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osygnalizowania ograniczen predkosci na stacji. Jezeli natomiast ograniczenia predkosci
jazdy wystepuja w granicach posterunkéw odgateznych na odcinkach szlakéw
odgatezionych i zachowanie powyzszych zasad spowodowatoby potrzebe ustawienia
tarczy z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg” przy szlaku wspdolnym, to nalezy stosowa¢ zasady
okreslone w ust. 22.

25. Tarcza z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg” w porze nocnej, a takze w dzien, gdy to jest
wymagane, ma latarnie ze swiattem pomaranczowym (sygnat nocny) i jest o$wietlona.
Wskazniki ustawione na poczatku i koncu odcinka, przez ktory przejezdza sie ze
zmniejszong predkoscig, sg rowniez oswietlane. Jezeli powierzchnia tarczy z sygnatem D
6 ,Zwolni¢ bieg” jest odblaskowa, to mozna nie stosowac na niej, ani sygnatu nocnego, ani
miejscowego oswietlenia.”;

6) w § 12: otrzymuje brzmienie: "§ 12: Sygnaly dawane gwizdawka lub syrena (dzwiekowymi
urzadzeniami ostrzegajacymi) pojazdu kolejowego

1. Jezeli na przodzie pociggu sg dwie lokomotywy, wéwczas sygnaty gwizdawkg lub
syreng (dzwiekowymi urzgdzeniami ostrzegajgcymi) lokomotywy daje maszynista
pierwszej lokomotywy.

2. Sygnaty na zatrzymanie pociggu daje maszynista dowolnej lokomotywy.

3. W przypadku, gdy przestata dziata¢ gwizdawka lub syrena (dzwiekowe urzadzenie
ostrzegajgce) lokomotywy, dalsza jazda pociggu powinna odbywac sie z zachowaniem
najwiekszej ostroznosci.

4. Podczas mgty lub zamieci utrudniajgcych widoczno$¢ nalezy w razie zepsucia sie
gwizdawki lub syreny (dZwiekowych urzgdzen ostrzegajgcych) lokomotywy dojechaé¢ do
najblizszej stacji ze zmniejszong predkoscig i zazgda¢ lokomotywy pomocnicze;.

5. Stosuje sie nastepujgcy sygnat ostrzezenia:

Sygnal Rp 1 ,,Bacznosé¢”
|

Jeden diugi ton gwizdawkag lub syreng (dzwiekowymi urzgadzeniami ostrzegajgcymi)
lokomotywy.

6. Sygnat Rp 1 ,Baczno$¢” maszynista daje:

1) w razie koniecznosci zwrdcenia uwagi pracownikow kolejowych, podréznych lub
innych oséb znajdujgcych sie na torze lub w jego poblizu;

2) po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym lub odstepowym nadajgcym
sygnat ,St6j”, watpliwy lub nieoswietlony albo biate swiatto przy zbitym szkle sygnatowym,
z wyjatkiem semafora odstepowego blokady samoczynnej, jezeli maszynista nie moze
porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu za pomocg srodkéw tgcznosci;

3) na wezwanie kierownika pociggu, przed odjazdem pociggu pasazerskiego
zatrzymanego na szlaku;

4) przed kazdym ruszeniem podczas pracy pociggu technologicznego, maszyny torowej i
pojazdu pomocniczego, w celu ostrzezenia robotnikdw pracujgcych na torze lub obok
niego;

5) przed wskaznikami W 6, W 6a, W 6b i W 7 oraz kilkakrotnie na odcinku od wskaznika
W 6b do przejazdu, a ponadto podczas niekorzystnych warunkéw atmosferycznych — po
minieciu wskaznika W 6a przy zblizaniu sie do przejazdu; na odcinku od miejsca
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ustawienia wskaznika do momentu miniecia przejazdu przez czoto pojazdu kolejowego
maszynista pojazdu kolejowego podaje sygnat Rp 1 ,Bacznos¢”;

6) przed kazdym ruszeniem z miejsca pociggu towarowego z ludzmi;

7) przed kazdym ruszeniem z postoju niepilotowanego manewrujgcego pojazdu
trakcyjnego, gdy jazda manewrowa odbywa sie na polecenie dyzurnego ruchu,
nastawniczego lub zwrotniczego;

8) jezeli prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem zauwazy, ze rogatki nie sg zamkniete i
nie ma pracownika strzeggcego przejazd;

9) gdy tarcza ostrzegawcza przejazdowa wskazuje sygnat Osp 1, sygnat watpliwy lub
jest ciemna.

7. Jezeli przy hamowaniu pociggu potrzebne jest wspétdziatanie druzyny konduktorskiej,
stosuje sie nastepujgce sygnaty:

1) Sygnat Rp 4 ,Hamowa¢ srednio”
(]

Jeden krotki ton gwizdawka lub syreng (dZzwiekowymi urzgdzeniami ostrzegajgcymi)
lokomotywy

2) Sygnat Rp 5 ,,Hamowa¢”
I N

Trzy diugie szybko po sobie nastepujgce tony gwizdawkg lub syreng (dzwiekowymi
urzgdzeniami ostrzegajgcymi) lokomotywy

3) Sygnat Rp 6 ,,0dhamowa¢ srednio”
I

Jeden dtugi, jeden krotki ton gwizdawka lub syreng (dzwiekowymi urzgdzeniami
ostrzegajgcymi) lokomotywy

4) Sygnat Rp 7 ,,0Odhamowac¢”
I ]

Dwa dilugie tony gwizdawkg lub syreng (dzZwiekowymi urzgdzeniami ostrzegajgcymi)
lokomotywy

5) Sygnat Rp 8 ,,Rozpoczaé popychanie
[ N ]

Dwa krotkie tony gwizdawkg lub syreng (dzwiekowymi urzgdzeniami ostrzegajgcymi)
lokomotywy

6) Sygnat Rp 9 ,,Przerwaé popychanie, pozostaé przy pociagu”
© I

Jeden krotki, jeden diugi ton gwizdawka lub syreng (dZzwiekowymi urzgdzeniami
ostrzegajgcymi) lokomotywy

7) Sygnat Rp 10 ,,Dalsze popychanie nie jest potrzebne. Odjecha¢ od pociggu”
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8)

9)

Cztery krotkie tony gwizdawka lub syreng (dzwiekowymi urzgdzeniami ostrzegajgcymi)
lokomotywy

8. Jezeli wszystkie lokomotywy ciggngce i popychajgce wyposazone sg w sprawne
urzadzenia radiofgcznosci, maszynisci mogg porozumiewaé sie za pomocg tych urzadzen.
W takim przypadku mozna nie stosowaé sygnatow Rp 8, Rp 9 i Rp 10 podawanych
gwizdawka lub syreng (dzwiekowymi urzgdzeniami ostrzegajgcymi) lokomotywy.”;

w § 13 ust. 1 pkt. 1 otrzymuje brzmienie:
,1) Sygnat Rp 11 ,Wsiada¢”
——

Jeden diugi ton gwizdawkg lub syreng (dzwiekowymi urzgdzeniami ostrzegajgcymi) lokomotywy
Sygnat Rp 11 ,Wsiadaé” podaje druzyna konduktorska przed odjazdem pociggoéw pasazerskich
...y
w § 15:
a) ust 1 pkt. 3 otrzymuje brzmienie:

»3) Sygnat A2 ,Pozar”

Jeden diugi i dwa krétkie dzwieki syreny warsztatowej, gwizdawki lub syreny lokomotywy
(dzwiekowymi urzgdzeniami ostrzegajgcymi lokomotywy), gwizdawki kotta parowego,
syreny alarmowej, trgbki sygnatowej lub gwizdka, powtarzane kilkakrotnie”,

b) ust. 2 pkt. 5 otrzymuje brzmienie:
,9) Sygnat A7 ,Ogtoszenie alarmu o skazeniach dla stacji "
| | |

Przerywany ton syreny lub gwizdawki (dzwiekowych urzadzen ostrzegajgcych) lokomotywy
- trwajgcy 3 minuty, przy czym kazdy ton trwa 10 sek., a kazda przerwa - 15 sek. oraz
nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga!
Ogtaszam alarm o skazeniach [wymieni¢ rodzaj skazenia] dla stacji [wymieni¢ nazwe
stacji]", powtorzone trzykrotnie; alarm o skazeniach zarzadza sie dla pracownikéw stacji
kolejowych w celu ostrzezenia o grozgcym niebezpieczenstwie skazen.”,

c) ust. 2 pkt. 6 otrzymuje brzmienie:
,0) Sygnat A8 ,Odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji"
. ____________________________________________________________________________|

Ciagty ton syreny lub gwizdka (dZwiekowego urzgdzenia ostrzegajgcego) lokomotywy
trwajgcy nieprzerwanie 3 minuty oraz nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodowe;
komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwotuje alarm o skazeniach [wymieni¢ rodzaj skazenia] dla
stacji [wymieni¢ nazwe stacji]", powtorzone trzykrotnie.”,

w §16:
a) wust 15:

- pkt 4 lit. b otrzymuje brzmienie: ,b)  wskaznik ustawia sie przy koncu peronu lub
przed ukresem, z prawej strony toru do ktérego sie odnosi; wskaznik ustawiony przy
koncu peronu, niebedgcy jednoczesnie koncem przebiegu pociggowego, odnosi sie
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tylko do pociggdw majacych postoj przy tym peronie i w szczegdlnych przypadkach
np. brak wymaganej skrajni, mozna go ustawi¢ z lewej strony toru na koncu
peronu,”;

w pkt 5 opis wskaznika otrzymuje brzmienie: ,5) Wskaznik W 5 ,Wskaznik
przetaczania” oznacza granice przetaczania
Biata tablica u gory zaokraglona, z czarnym i biatym obramowaniem”,

w pkt 6 opis wskaznika otrzymuje brzmienie: ,6) Wskaznik W 6 ,Wskaznik
ostrzegania” oznacza, ze nalezy dac sygnat Rp 1 ,Bacznos¢”:

Trojkatna biata tablica (tr6jkat rownoboczny) z czarnym i biatym obramowaniem,
zwrocona wierzchotkiem ku gérze”,

w pkt 7 opis wskaznika otrzymuje brzmienie: ,7) Wskaznik W 6a ,Wskaznik
ostrzegania” oznacza, ze nalezy dac sygnat Rp 1 ,Bacznos¢”:

Tréjkatna biata tablica (tréjkgt rownoboczny) z czarnym i biatym obramowaniem i
sylwetkg pojazdu drogowego, zwrocona wierzchotkiem ku gorze”,

w pkt 8 opis wskaznika otrzymuje brzmienie: ,8) Wskaznik W 6b ,Wskaznik
ostrzegania” oznacza, ze nalezy wielokrotnie da¢ sygnat Rp 1 ,Bacznos¢”:

Dwie tréjkatne biate tablice (trojkaty roéwnoboczne) z czarmnym | biatym
obramowaniem i wyobrazeniem pojazdu drogowego, zwrocone wierzchotkami ku
goérze, umieszczone bezposrednio jeden pod drugim;”,

w pkt 9 opis wskaznika otrzymuje brzmienie: ,9) Wskaznik W 7 ,Wskaznik
ostrzegania” oznacza, ze nalezy dac sygnat Rp 1 ,Baczno$¢”:

Przenosna trojkatna biata tablica (trojkat réwnoboczny) z czarnym i biatym
obramowaniem i czarng literg ,R”, zwrdcona wierzchotkiem ku gérze”,

w pkt 10 lit. g otrzymuje brzmienie: ,g) jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia predkosci
tylko na czeéci toru gtbwnego zasadniczego w obrebie stacji, to nalezy takie miejsce
ostoni¢ z obu stron w taki sam sposéb, jak na szlaku jednotorowym.”,

w pkt 11 lit. a otrzymuje brzmienie: ,a) wskaznik W 9 nalezy stosowac tacznie ze
wskaznikiem W 8, okreslonym w pkt. 10, jezeli ostrzezenie jest ujete w wykazie
ostrzezen statych,”,

w pkt 15 opis wskaznika otrzymuje brzmienie: ,15) Wskaznik W 12 ,Wskaznik
parowozowy” oznacza, ze nalezy zakropi¢ popielnik oraz zamkng¢ jego klapy

Biata tablica w ksztalcie ukosnika z czarnym i biatym obramowaniem, zwrdécona do
gory wierzchotkiem lezgcym na dtuzszej przekatnej”,

pkt 21 otrzymuje brzmienie: ,21) Wskaznik W 18 ,Wskaznik samoczynnej blokady
liniowe]” oznacza miejsce ustawienia ostatniego semafora odstepowego
samoczynnej blokady liniowej na szlaku przed semaforem wjazdowym Kwadratowa
biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej czarny pierscien z czarnym kotem
w $rodku



£
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a) wskaznik W 18 umieszcza sie ha maszcie ostatniego semafora odstepowego
samoczynnej blokady liniowej w celu poinformowania druzyny pociggowej, ze
zbliza sie do semafora wjazdowego posterunku ruchu,

b) w przypadku gdy ostatni samoczynny semafor odstepowy jest ciemny lub
uniewazniony, wskaznik W 18 nakazuje maszyniscie jazde z takg predkoscia,
aby moégt on zatrzymac pocigg przed ewentualng przeszkodg, semaforem
wjazdowym wskazujgcym sygnat ,Stéj” lub zmniejszy¢ predkosc¢ stosownie do
wskazan semafora wjazdowego.”,

w pkt 27 nazwa wskaznika otrzymuje brzmienie: ,27) Wskaznik W 24 Wskaznik
kierunku przeciwnego” oznacza wyjazd na tor szlaku dwutorowego (lub
wielotorowego) w kierunku przeciwnym do zasadniczego”;

pkt 31 otrzymuje brzmienie ,31) Wskaznik W 28 ,Wskaznik kanatu radiowego”
oznacza miejsce zmiany i obowigzujgcy od tego miejsca numer kanatu
radiotgcznosci pociggowe;j

Okragfa czarna tablica, a na niej zoite oznaczenie literowo-cyfrowe; litera stanowi
uzgodniony z Prezesem UTK wyrdznik zarzadcy infrastruktury - dla PLK jest litera
,R”, ktorego wskaznik dotyczy; liczba wskazuje numer kanatu radiotgcznosci
pociggowej, przydzielonego danemu zarzadcy infrastruktury

a) wskaznik W 28 informuje maszyniste o miejscu zmiany obowigzujgcego kanatu
radiotgcznosci pociggowej i o obowigzujgcym od tego miejsca numerze kanatu
radiowego; po minieciu wskaznika maszynista powinien przetgczy¢ radiotelefon na
wskazany kanat radiotgcznosci pociggowej i jak najszybciej nawigzac¢ tgcznosc z
najblizszym posterunkiem ruchu pracujgcym na tym kanale,

b) numer kanatu okreslony wskaznikiem W 28 obowigzuje do miejsca ustawienia
nastepnego wskaznika z innym numerem,

c) wskaznik W 28 ustawia sie w nastepujacy sposéb:

— na stacji lub posterunku odgateznym, bedacym poczagtkiem linii kolejowej z
radiotgcznoscig pociagowg - na stacji w odlegtosci 30-70 m za ostatnig zwrotnica
wyjazdowg, a na posterunku odgateznym - 100-150 m za ostatnig zwrotnicg, patrzac
w kierunku szlaku z radiotgcznoscig pociggowa,

— na stacji weztowej lub posterunku odgateznym, jezeli na przylegtych szlakach jest
radiotgcznos$¢ pociggowa o réznych numerach kanatéow - na stacji w odlegtosci 30-70
m za ostatnig zwrotnicg wyjazdowg, a na posterunku odgateznym - 100-150 m za
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ostatnig zwrotnicg wyjazdowg, patrzgc w kierunku szlaku z innym kanatem
radiotgcznosci pociggowe;j,

— przy dojezdzie do posterunku lezgcego na linii kolejowej z radiotgcznoscig
pociggowsg, na szlaku niewyposazonym w radiotgcznos$¢ pociggowg - 300 m przed
semaforem wjazdowym posterunku ruchu z radiotgcznoscig pociggowa,

- ha szlakach jednotorowych — po prawej stronie toru, patrzac w kierunku jazdy,

- na szlakach dwutorowych — po zewnetrznej stronie toréw, tzn. dla toru prawego po
prawej stronie, a dla toru lewego po lewej stronie, patrzgc w kierunku jazdy,

- na szlakach o liczbie torow wiekszej niz dwa — po zewnetrznej stronie torow przy
torach skrajnych i po prawej stronie przy torach nieskrajnych, patrzac w kierunku
jazdy,

d) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 28 z zachowaniem skrajni, stosuje sie
tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko; litera i cyfra na wskazniku
powinny by¢ wykonane z materiatow odblaskowych.

e) jezeli nie ma mozliwosci ustawienia wskaznika w sposob, o ktérym mowa w lit. c,
dopuszcza sie za zgodg Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikacji ustawienie
wskaznika w innym miejscu, zgodnie z zasadg obowigzywania jednego numeru
kanatu radiotgczno$ci pociggowej na danym szlaku’;

- pkt 34 otrzymuje brzmienie: ,34) Wskaznik W 31 ,Wskaznik kasowania" oznacza, ze
sygnalizator, na ktérym zostat umieszczony wskaznik, jest nieczynny, nie zostat
oddany do uzytku lub jest uniewazniony, a sygnaty nadawane (wyswietlane) na nim
sg nieobowigzujgce

Biaty ukosny krzyz z czarng obwodkag

Wskaznik W 31 umieszcza sie na nieczynnych sygnalizatorach.”,

b)  wust. 20 w pkt. 5 dodaje sie: ,Uwaga: Przyktad osygnalizowania odcinka jazdy bez poboru
pradu z uzyciem wskaznikow We 8a, We 9a oraz We 9b przedstawiono w Zatgczniku 4.”,

c) wust. 23 lit. b i c otrzymuje brzmienie:

,0) wskaznik W 20 umieszcza sie na maszcie tarczy ostrzegawczej semaforowej lub
semafora na poczgtku skroconego odstepu (drogi przebiegu), patrzac w kierunku
jazdy pociagu,”;

c) wskaznik W 20 powinien by¢ poprzedzony wskaznikiem W 19, o ktérym mowa w pkt
227

10) w § 17 ust. 1 pkt. 3 otrzymuje brzmienie: ,3) Sygnat Pc 5-LHS ,,0znaczenie konca pociagu”
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Dzienny i nocny

Tarcza po prawej stronie tylnej Sciany ostatniego wagonu w skfadzie pociggu; tarcze sg
prostokgtne i podzielone na cztery trojkaty, z ktérych gorny i dolny sg czerwone, oba za$
boczne - biate; powierzchnia tarczy powinna by¢ wykonana z materiatow odblaskowych

0t

Sygnat Pc 5-LHS stosuje sie wytgcznie na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Linia
Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0.0.”,

11) w § 18 w ust. 5 w lit. a wstep do wyliczenia otrzymuje brzmienie: ,a) wskaznik W 27 (wskaznik
dwustronny, stosownie do predkosci dozwolonej za tym wskaznikiem, patrzgc w kierunku
jazdy pociggu) ustawia sie:”;

12) w Zatgczniku 1 uwaga do zestawienia obrazéw sygnatowych semaforéow $wietlnych otrzymuje
brzmienie: ,Uwaga: Zestawienie przedstawione na nastepnej stronie dotyczy przypadku, gdy
najwieksza dozwolona predkosSc¢ dla pociggu na danym odcinku linii, wskazana w stuzbowym
rozktadzie jazdy, przekracza 100 km/h

*) Jazda z najwiekszg dozwolong predko$cig

**) Jazda z najwiekszg dozwolong predkoScig - w przodzie sg dwa odstepy blokowe wolne
— albo przy nastepnym semaforze z predkoscig nieprzekraczajgcg 100 km/h

***) Nastepny semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde z predko$cig zmniejszong do
40 lub 60 km/h
****) Nastepny semafor wskazuje sygnat ,Stoj”;
13) w Zalgczniku 2:
a) ust 2

- pkt. 1 lit. a otrzymuje brzmienie: ,a) Droga hamowania jest wystarczajgca, jesli
chodzi o ustawienie sygnatu D 6.

W celu unikniecia zbytniego zgrupowania sygnatéw i wskaznikébw zaniechano
ustawienia wskaznika W 14 dla konca pierwszego odcinka o predkosci ograniczone;j
do 50 km/h i dla konca odcinka o predkosci ograniczonej do 20 km/h. Sygnat D 6 dla
drugiego odcinka o pred-
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kosci ograniczonej do 50 km/h lezgcego za odcinkiem o predkosci ograniczonej
do 20 km/h, ustawiono obok wskaznika W 14 odnoszgcego sie do poczatku odcinka,
na ktérym predkos¢ ma by¢ ograniczona do 20 km/h, a mianowicie w km 5,2 zamiast
w km 5,3. Takie ustawienie sygnatu daje jasniejszy i przejrzystszy obraz
osygnalizowania (rys. 4).”;

- pkt 4 otrzymuje brzmienie: ,4) We wszystkich omawianych przyktadach chodzi o
ostrzezenia niestate, a wiec takie, ktére wymagajg powiadomienia druzyn
pociggowych rozkazem pisemnym ,,0™”,

ust. 3

- w pkt 8 rys. 14 otrzymuje brzmienie:

2

c)

Rys. 14 »

- w pkt 9 rys. 15 otrzymuje brzmienie:

—< =2 S

Rys. 15 .

ust.4 w pkt 8 rys. 23 otrzymuje brzmienie:

B>
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14) w Zigczniku 3, w tabeli ,Zestawienie wskaznikow odnoszgcych sie do jazdy pociggu z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS, ktore nalezy objg¢ tym systemem” pozycja 13
otrzymuje brzmienie: ,13. W 27 i W 27a ,Wskaznik zmiany predkos$ci™”;

15) po Zatacznik 3 dodaje sie Zatgcznik 4 w brzmieniu ,Zatgcznik 4
Przyktad osygnalizowania odcinka jazdy bez poboru prgdu z uzyciem wskaznikow We 8a, We
9a oraz We 9b.”

Osygnalizowanie odcinka jazdy bezpradowej na jednym torze w obu kierunkach

w izolowanym przesle naprezenia sieci trakcyjnej

stupy krzyzowe
w przesle naprezenia

stup kotwienia _ stup kotwienia
ciezarowego — \*\\ ciezarowego

o @
" " 30m<I<100m
kierunek jazdy ‘

O = o
‘ 30m<I<100m < kierunek jazdy | [=30m

‘ I=200m
I

§ 2.
Przyjmuje tekst jednolity ,Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1)”, uwzgledniajgcy zmiany, o ktérych mowa w
§ 1, stanowigcy zatgcznik do zarzadzenia.

§ 3.

1.  Zarzgdzenie podlega opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2. Tekst jednolity ,Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1)”, o ktérym mowa w § 2, podlega opublikowaniu
na stronie internetowej Spotki z mozliwos$cig wydruku.

§ 4.

Zarzgdzenie wchodzi w zycie po opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zarzgd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
/-1

Nr IAT2c-5420-09/2015
Rozdzielnik: A, B

Opracowat: Krzysztof Ostrowinski
Nr tel. 22-47-333-66
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