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Uchwata Nr 603/2019
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Z dnia 1 pazdziernika 2019 .

w sprawie wprowadzenia zmian do Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 Ir-1a

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spotki oraz § 9 ust. 1 pkt 18 Regulaminu Zarzadu,
po rozpatrzeniu wniosku Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Nr IES4 — 0021 — 4/19 z dnia
13.09.2019r., Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzadza, co nastepuje:

§1.

W Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
Ir-1a, stanowigcej zatgcznik do uchwaty Nr 528/2018 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 10 lipca 2018 r., wprowadza nastepujgce zmiany:

1) § 5 ust. 3 otrzymuje brzmienie: ,3. Odcinki linii wyposazone w urzgdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 nalezy wskaza¢ w dodatku 1 do wewnetrznego rozktadu jazdy
pociggow i wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw.”;

2) § 5 ust. 4 i 5 otrzymujg brzmienie: ,4. Pociagi wyposazone w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS, poruszajgce sie po liniach wyposazonych w czynne
i dopuszczone do eksploatacji urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, nalezy
prowadzi¢ z wykorzystaniem tych urzgdzenh.

5. W przypadku pociggu wyposazonego w czynne i sprawnie dziatajgce urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS nalezy stosowaé sie do wskazan pulpitu poktadowego systemu
ERTMS/ETCS (DMI), a takze do sygnatdw i wskaznikow, o ktérych mowa w Instrukcji
sygnalizacji le-1 (E-1), przy czym:

1) dla pociggéw prowadzonych pod petnym nadzorem systemu ERTMS/ETCS maszynista
prowadzi pocigg w oparciu o wskazania pulpitu poktadowego systemu ERTNS/ETCS;

2) rozkazy pisemne majg pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu poktadowego systemu
ERTMS/ETCS (DMI), niezaleznie od trybu pracy urzadzeh poktadowych systemu
ERTMS/ETCS, z wyjatkiem sytuacji, gdy wyswietlona na pulpicie dopuszczalna predkos¢
jest mniejsza od wskazanej w rozkazie pisemnym;

3) w przypadku dostrzezenia sygnatow ,Stéj”, sygnatow alarmowych, sygnatéw watpliwych,
ktére nie sg przekazywane przez pulpit poktadowy systemu ERTMS/ETCS (DMlI), lub
w przypadku dostrzezenia zmiany wskazan lub niezgodnosci wskazan sygnalizatorow
przytorowych ze wskazaniami pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS (DMI)
maszynista traktuje takie sytuacje jako zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego
i natychmiast odpowiednio reaguje, majgc na wzgledzie priorytet bezpieczenhstwa,;

4) w przypadku gdy na pulpicie poktadowym systemu ERTMS/ETCS (DMI) jest wykreslana
krzywa hamowania do predkosci wskazanej na semaforze, miejsce obowigzywania
tej predkosci wskazuje system ERTMS/ETCS.”;

3) § 5 ust. 6 uchyla sie;

4) § 5 ust. 14, otrzymuje brzmienie: ,W przypadku niespetnienia warunkow, o ktérych mowaw § 3
ust. 5, § Sust. 12 § 7 ust. 11, prowadzenie pociggu nie moze odbywac sie
z predkoscig wiekszg niz:

1) 160 km/h przy dwuosobowej obstudze trakcyjnej;



str. 3 Biuletyn PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2) 130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej.”;

5) w § 5 zmienia sie numeracje ust. 7 — 16 odpowiednio na: 6 -15;
6) § 7 ust. 8 otrzymuje brzmienie: W przypadku przedwczesnego zatrzymania pociggu przed

semaforem wskazujacym sygnat ,Stéj” maszynista moze dojecha¢ do tego semafora
z predkoscig do 40 km/h z zachowaniem postanowien § 5 ust. 9.”.

§ 2.

Przyjmuje tekst jednolity Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 Ir-1a, stanowigcy zatgcznik do uchwaty.

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
Ir-1a podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spétki z mozliwo$cig wydruku.

§ 3.

Nadzoér nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej
Centrali Spétki.
§ 4.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia, a zmiany wchodzg w zycie od 8 grudnia 2019 r.

Rozdzielnik: A, B

Nr IES4-0021-4/19
Opracowat: Stanistaw Kope¢
nrtel. 47 32 014
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Uchwata Nr 604/2019
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Z dnia 1 pazdziernika 2019 r.

w sprawie wprowadzenia zmian do Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 Ir-1b

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spdétki oraz § 9 ust. 1 pkt 18 Regulaminu Zarzadu,

po rozpatrzeniu wniosku Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Nr IES4 — 0021 — 3/19 z dnia
13.09.2019r., Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzadza, co nastepuje:

§1.

W Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
Ir-1b, stanowigcej zatgcznik do uchwaty Nr 245/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 24 marca 2015 r. wprowadza nastepujgce zmiany:

1)

2)

§ 4 ust. 11 pkt 7 otrzymuje brzmienie: ,7) zasady okreslone w pkt. 4) + 6) nalezy réwniez
stosowac w przypadkach wykonywania procedury ,Start Misji”’, o ktérych mowa w § 5 ust. 12
iust. 13,§ 16 ust. 6, § 17 ust. 2 pkt 1) iw § 19 ust. 2.”;

§ 5 ust. 5 i 6 otrzymujg brzmienie: ,5. Pociggi wyposazone w urzadzenia pokladowe systemu
ERTMS/ETCS, poruszajgce sie po liniach wyposazonych w czynne i dopuszczone
do eksploatacji urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, nalezy prowadzic¢
Zz wykorzystaniem tych urzgdzen.

6.W przypadku pociggu wyposazonego w czynne i sprawnie dziatajgce urzadzenia poktadowe

systemu ERTMS/ETCS nalezy stosowac¢ sie do wskazan pulpitu poktadowego systemu

ERTMS/ETCS (DM, a takze do sygnatéw [ wskaznikow,

o ktorych mowa w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1), przy czym:

1) dla pociggéw prowadzonych pod petnym nadzorem systemu ERTMS/ETCS maszynista
prowadzi pocigg w oparciu o wskazania pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS;

2) rozkazy pisemne majg pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu poktadowego systemu
ERTMS/ETCS (DMI), niezaleznie od trybu pracy urzadzeh poktadowych systemu
ERTMS/ETCS, z wyjatkiem sytuacji, gdy wyswietlona na pulpicie dopuszczalna predko$c
jest mniejsza od wskazanej w rozkazie pisemnym;

3) w przypadku dostrzezenia sygnatéw ,St6j’, sygnatow alarmowych, ktére nie sa
przekazywane przez pulpit poktadowy systemu ERTMS/ETCS (DMI), lub w przypadku
dostrzezenia zmiany wskazan lub niezgodnosci wskazan sygnalizatorow przytorowych
ze wskazaniami pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS (DMI) maszynista traktuje
takie sytuacje jako zagrozenie bezpieczenstwa ruchu i natychmiast odpowiednio reaguje,
majgc na wzgledzie priorytet bezpieczenstwa;

4) w przypadku gdy na pulpicie poktadowym systemu ERTMS/ETCS (DMI) jest wykreslana
krzywa hamowania do predko$ci wskazanej na semaforze, miejsce obowigzywania
tej predkosci wskazuje system ERTMS/ETCS.”;

3) w § 5 ust. 7 uchyla sie;

4) w § 5 ust. 8 — 15 zmienia odpowiednio numeracje na 7 — 14;

5)

§ 20 ust. 3 wykresla sie ostatnie zdanie zastepujgc go postanowieniem: W przypadku,
gdy semaforem wskazanym przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S” jest semafor
wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, od ktérego dalsza jazda ma odbywaé sie
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6)

7

w trybie ,Pelnego Nadzoru”, nalezy postepowaé zgodnie z postanowieniami zawartymi
w § 17 ust. 5 niniejszej instrukciji.

Gdy wskazanym przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S” jest semafor obstugiwany,
dojezdzajgc do tego semafora, maszynista zobowigzany jest ograniczy¢ predkos$¢ pociggu
do 40 km/h i w odlegtosci okoto 150 m od tego semafora obstuzy¢ na poktadowym pulpicie
ERTMS/ETCS (DMI) przycisk ,START” celem wznowienia jazdy pod nadzorem Centrum
Sterowania Radiowego (RBC).

W przypadku, gdy Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nie wystato ,Zezwolenia Na Jazde”
(MA), nalezy postepowaé zgodnie z § 17 ust. 6.”;

§ 21 pkt 1 otrzymuje brzmienie ,1) w trybie ,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR), po uzyskaniu
zezwolenia od dyzurnego ruchu wydanego =za pomocg rozkazu pisemnego ,S”
z wypetniong dziatkg 4 zapisem: ,Jazda w trybie SR do semafora ............

W przypadku, gdy semaforem wskazanym przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S”
jest semafor wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, od ktérego dalsza jazda ma odbywaé
sie w trybie ,Pelnego Nadzoru”, nalezy postepowac¢ zgodnie z postanowieniami zawartymi
w § 17 ust. 5 niniejszej instrukc;ji.

Gdy wskazanym przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S” jest semafor obstugiwany,
dojezdzajac do tego semafora, maszynista zobowigzany jest ograniczy¢ predkos$¢ pociggu
do 40 km/h i w odlegtosci okoto 150 m od tego semafora obstuzy¢ na poktadowym pulpicie
ERTMS/ETCS (DMI) przycisk ,START” celem wznowienia jazdy pod nadzorem Centrum
Sterowania Radiowego (RBC).

W przypadku, gdy Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nie wystato ,Zezwolenia Na Jazde”
(MA), nalezy postepowaé zgodnie z § 17 ust. 6.”;

w § 23 ust. 1 wykre$la sie ostatnie zdanie, zastepujgc go postanowieniem: W przypadku,
gdy semaforem wskazanym przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S” jest semafor
wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, od ktérego dalsza jazda ma odbywac sie
w trybie ,Petnego Nadzoru”, nalezy postepowa¢ zgodnie z postanowieniami zawartymi
w § 17 ust. 5 niniejszej instrukcji.

Gdy wskazanym przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S” jest semafor obstugiwany,
dojezdzajac do tego semafora, maszynista zobowigzany jest ograniczy¢ predkos$¢ pociggu
do 40 km/h i w odlegtosci okoto 150 m od tego semafora obstuzy¢ na pokiadowym pulpicie
ERTMS/ETCS (DMI) przycisk ,START” celem wznowienia jazdy pod nadzorem Centrum
Sterowania Radiowego (RBC).

W przypadku, gdy Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nie wystato ,Zezwolenia Na Jazde”
(MA), nalezy postepowaé zgodnie z § 17 ust. 6.”.

§ 2.

Przyjmuje tekst jednolity Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 Ir-1b, stanowigcy zatgcznik do uchwaty.

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 Ir-1b
podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spotki z mozliwoscig wydruku.

§ 3.

Nadzoér nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej
Centrali Spotki.

§ 4.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia, a zmiany wchodzg w zycie w dniu 8 grudnia 2019 r.

Rozdzielnik: A, B

Nr IES4-7200-1/19
Opracowat: Stanistaw Kope¢
nr tel. 47 32 014



str. 6 Biuletyn PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
7124

Uchwata Nr 618/2019
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 8 pazdziernika 2019 r.

w sprawie wprowadzenia zmian do ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1”

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spétki oraz § 9 ust. 1 pkt 18 Regulaminu Zarzadu,
po rozpatrzeniu wniosku Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali Spétki Nr IES1-7200-
34/19 z dnia 01.10.2019 r., Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzgdza, co nastepuije:

§1.

W Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdéw Ir-1" stanowigcej zatgcznik do uchwaly
Nr 693/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r., ze zmianami,
wprowadza nastepujgce zmiany:

1) w § 3 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

.. Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktérego, oprdcz toru gtdwnego
zasadniczego, znajduje sie co najmniej jeden tor gtéwny dodatkowy, a pociggi mogg rozpoczynaé
i konczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzac, jak rowniez zmienia¢ sktad lub kierunek jazdy. Duze
stacje moga by¢ podzielone na okregi dysponujgce stanowigce osobne posterunki zapowiadawcze.

Stacja, na ktérej uktad toréw umozliwia jedynie krzyzowanie i wyprzedzanie pociggdéw, nazywa sie
mijanka.”;

2)w § 15:
a) po ust. 2 dodaje sie ust. 2a-2c w brzmieniu:

»2a. W sktad dwuosobowej druzyny trakcyjnej wchodzi dwéch maszynistéw albo maszynista
i pracownik posiadajgcy licencje maszynisty bedgcy w trakcie szkolenia w celu uzyskania
Swiadectwa maszynisty po  odbyciu stazu stanowiskowego  przy  naprawie
i utrzymaniu taboru, czynnosciach rewidenta i maszynisty oraz odbyciu szkolenia praktycznego,
posiadajgcy udokumentowang znajomos¢ linii kolejowych na trasie danego pociggu
oraz umiejetnos¢ zatrzymania pociggu, w tym wykonania hamowania nagtego, z zastrzezeniem
ust. 2b i 2c.

2b. Dwuosobowa druzyna trakcyjna pociggdéw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi
jednokabinowymi charakteryzujgcymi sie ograniczong widocznoscig szlaku z kabiny maszynisty
i nieposiadajgcymi urzadzen technicznych umozliwiajgcych obserwacje szlaku moze byc¢
ustalona zgodnie z ust. 2a albo sktada¢ sie z maszynisty i pracownika zatrudnionego na
stanowisku, o ktérym mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, z wytgczeniem pomocnika maszynisty pojazddéw trakcyjnych. Pracownik
ten powinien posiada¢ udokumentowang znajomos¢ przepiséw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji oraz umiejetnos¢ zatrzymania pociggu, w tym wykonania hamowania nagtego.

2c. Do zadan pracownika, o ktéorym mowa w ust. 2b, nalezy wspomaganie maszynisty
obstugujgcego pojazd kolejowy w zakresie obserwacji szlaku oraz informowanie maszynisty
0 zauwazonych zagrozeniach.”,

b) po ust. 3 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

.3a. Przepis ust. 3 pkt 1 nie dotyczy pociggéw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi
jednokabinowymi charakteryzujgcymi sie ograniczong widocznoscig szlaku z kabiny maszynisty
i nieposiadajgcymi urzadzen technicznych umozliwiajgcych obserwacje szlaku.”;

3) w § 18 ust. 2 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,9) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcow stwierdzono, ze hamulec pierwszego
lub ostatniego pojazdu kolejowego sktadu pociggu albo hamulec pierwszego lub ostatniego
cztonu zespotu trakcyjnego nie hamuje lub nie odhamowuje;”;
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4) w § 19 po ust. 5 dodaje sie ust. 6 w brzmieniu:

,0. Zgody na odstepstwa od warunkéw okreslonych zgodnie z ust. 5 moze udzieli¢
PKP PLK S.A.;

5)w § 29:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Na szlakach z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg semafory odstepowe
sg nieobstugiwane, a sygnaly ukazujg sie na nich samoczynnie. Pod wzgledem liczby
wskazan sygnatowych (stawnosci) blokady te sg trzy i czterostawne Sygnaty te sg zalezne
od stanu zajetosci odstepu, znajdujgcego sie za tym semaforem.

W wieloodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowej:
1) (uchylony)

2) trzystawnej — odstep nie moze by¢ krotszy od przyjetej dla danej linii drogi hamowania,
a Swiatlo zielone ciggte oznacza, ze co najmniej dwa odstepy blokowe za semaforem
(patrzac w kierunku jazdy pociggu) nie sg zajete,

3) czterostawnej — odstep (za wyjatkiem odstepu pomiedzy ostatnim semaforem
odstepowym i semaforem wjazdowym) nie moze by¢ krétszy od potowy drogi hamowania
przyjetej dla danej linii, a $wiatto zielone ciggte oznacza, ze co najmniej trzy odstepy blokowe
za semaforem (patrzgc w kierunku jazdy) nie sg zajete.

Odstep pomiedzy ostatnim semaforem odstepowym i semaforem wjazdowym nie moze byc¢
krétszy od przyjetej dla danej linii drogi hamowania, a sygnat zezwalajagcy na ostatnim semaforze
wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej trzystawnej i czterostawnej, spetniajgcym
funkcje tarczy ostrzegawczej, moze ukazac sie wowczas, gdy wjezdzajgcy pocigg wjedzie poza
miejsce niebezpieczne za semaforem wjazdowym, na semaforze wjazdowym wyswietli sie
sygnat ,Stéj” i odstep chroniony tym semaforem samoczynnym nie bedzie zajety.”,

b) w ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,W czasie, gdy nie jest wigczona funkcja samoczynnosci semaforéw lub automatycznego
nastawiania przebiegow, pociggi nalezy wyprawiaé ze stacji wowczas, gdy zasadniczo
co najmniej dwa odcinki oddalania na planie swietinym nie wykazujg zajetoSci i nie ma
przeszkod do jazdy.”,

c) w ust. 5 pkt 3 lit. b otrzymuje brzmienie:

,0) 0 niewaznosci sygnatdéw na samoczynnych semaforach odstepowych,”,
d) uchyla sie ust. 6,
e) uchyla sie ust. 12 pkt 2 lit. c;
6) w § 31 ust. 18 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

W razie niedziatania lub nieprawidtiowego dziatania urzadzenh srk — do czasu usuniecia
usterki urzadzen lub wprowadzenia miejscowej obstugi sterowanych posterunkéw ruchu —
nalezy postepowac na szlakach z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg w sposéb
okreslony w § 29 ust. 5, a na szlakach z jednoodstepowg (potsamoczynng) blokadg liniowg
w sposob okreslony w § 28 ust. 16 pkt 2, z zachowaniem nastepujgcych zasad.”;

7) w § 36 ust. 5 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Pociag ratunkowy, w tym pociag do usuwania skutkéw awarii, uszkodzen lub do naprawy
infrastruktury kolejowej, moze by¢ wyprawiony bez wewnetrznego rozktadu jazdy pociggu.”;

8) w § 37 ust. 7 pkt 6 lit. f otrzymuje brzmienie:

, ) wyrazy ,przyjechat do nazwa posterunku zapowiadawczego o godz. min.” odnosnie
telefonicznego potwierdzenia przyjazdu ostatniego pociggu, wyprawionego przed
rozpoczeciem telefonicznego zapowiadania pociggow (§ 28 ust. 21, § 29 ust. 5),”;

9) w § 38 ust. 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z gtébwnego zasadniczego na gtéwny zasadniczy



str. 8 Biuletyn PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

niebedgcy przedtuzeniem toru szlakowego, po ktérym dany pociag jedzie, lub na gtéwny
dodatkowy izwigzanej z tym koniecznosci zmniejszenia predkosci wjazdu pociggu
pasazerskiego ponizej dozwolonej predkosci jego jazdy lub pociggu towarowego, ktérego
predko$¢ wynosi powyzej 50 km/h, dyzurny ruchu powinien zatrzymaé pocigg przed
semaforem odpowiednio wjazdowym Ilub drogowskazowym i po zatrzymaniu podac
na tym semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde ze zmniejszong predkoscia.”;

10) w § 39 po ust. 6 dodaje sie ust. 6a i 6b w brzmieniu:

,0a. Jezeli na posterunku ruchu sg urzadzenia do przetgczania semaforéw odnoszgcych sie
do torow gtéwnych zasadniczych na dziatanie samoczynne dla przejazdu pociggow, to dyzurny
ruchu moze przetgczy¢ je na samoczynnosc dla pociggdéw przejezdzajgcych po tych torach,
jezeli nie ma przeszkod do jazdy.

Nastawienie urzgdzen na samoczynnos¢ semaforow nie zwalnia dyzurnego ruchu
od Sledzenia i regulowania ruchu pociggow.

Samoczynnos$¢ semaforéw wolno wytgczy¢ wowcezas, gdy na zadnym odcinku drogi przebiegu,
sygnalizowanej semaforami przetgczonymi na samoczynnos$c¢, nie znajduje sie zaden pociag
i gdy co najmniej dwa odcinki zblizania na planie swietinym nie wykazujg zajetosci.

W razie grozacego niebezpieczenstwa, sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy
natychmiast zmieni¢ na sygnat ,Stoj”.

6b. Na posterunkach ruchu z systemem automatycznego nastawiania przebiegdéw
pociggowych (ANP), nastawianie przebiegow moze odbywaé sie automatycznie na skutek
oddziatywania pociggu na urzadzenia srk.
W zaleznosci od konfiguracji systemu na danym posterunku, ANP moze dotyczy¢ tylko
przebiegéw po torach gtéwnych zasadniczych lub torach gtéwnych zasadniczych i torach
gtéwnych dodatkowych.

Szczegotowe zasady dziatania i obstugi systemu ANP powinna okreslaé instrukcja obstugi
bedaca zatgcznikiem do regulaminu technicznego posterunku ruchu.”;

11) w § 39 dodaje sie ust. 11 w brzmieniu:

,11. Jezeli telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drogi przebiegu jest niemozliwe,
wowczas dyzurny ruchu wykorzystuje do tego celu urzadzenia radiotgcznosci sieci drogowe;j
i utrzymania. Wzor telefonogramu wprowadzajgcego i odwotujgcego jest analogiczny jak w ust. 7
z tym, ze wyraz ,telefonicznie” zastepuje sie wyrazem ,radiotelefonicznie”.

Tres¢ radiotelefonogramu odnotowuje sie w ksigzce przebiegdéw R-142. Odwotanie wprowadzenia
radiotelefonicznego polecania i zgtaszania przygotowania drég przebiegu nastepuje po ustaniu
przyczyny jego wprowadzenia.

Jezeli pracownik uprawniony do przygotowywania i zgtaszania gotowosci drog przebiegu nie ma
mozliwosci prowadzenia ksigzki przebiegdw lub jej nie prowadzi (np. brak posterunkéw
nastawczych), to wymagane polecenia, zgtoszenia i informacje miedzy pracownikiem
zgtaszajgcym, a dyzurnym ruchu mogg odbywaé sie z wykorzystaniem radiotgcznosci sieci
drogowej i utrzymania, ale wylgcznie z funkcjg rejestracji rozméw. W takiej sytuacji ksigzka
przebiegbéw jest prowadzona tylko przez dyzurnego ruchu w petnym zakresie z pominieciem
rubryki 6.”;
12) w § 50:

a) w ust. 3 pkt 4 dodaje sie lit. e w brzmieniu:
,e) naktadki na klucze zgody na dany tor wjazdowy ( na nastawniach wykonawczych),”,

b) ust. 5 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) dyzurny ruchu i nastawniczy nastawni wykonawczej prowadzg kontrolki zajetosci toréw
wjazdowych (zatgcznik 7) oraz stosujg zamknigcia pomocnicze wedtug ust. 3 pkt 4.

Srodki pomocnicze nalezy stosowaé w nastepujgcy sposoéb:
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a) w kontrolce zajetosci toréw wjazdowych nalezy wypetnia¢ rubryki 1 i 2 w chwili przyjecia dyzuru,
a w rubryce 3 zaznaczy¢ biezgce zmiany zachodzgce w zajeciu toréw wjazdowych, a
mianowicie:

— natychmiast po daniu polecenia lub pozwolenia na zajecie toru wjazdowego
oraz po powzieciu wiadomosci o zajeciu toru (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzgcego na
tor wjazdowy, badz zajecia skrajni tego toru) przez pocigg, nalezy zanotowaC numer
pociggu, a 0 zajeciu toru przez pojazd — odpowiedni skrot pojazdu oraz ich liczbe,; jezeli jest
wiecej niz jeden pojazd lub ogdlnie, jezeli liczba ta zmienia sie (np. manewry), nalezy
réwniez zanotowa¢ zamknigcie toru wjazdowego,

— dopiero po catkowitym wyjezdzie pociggu lub po usunieciu wszystkich pojazdéw albo po
otwarciu zamknietego toru, nalezy zapis przekresli¢ (w formie litery x) i wpisa¢ godzine
zwolnienia toru,

b) natychmiast po wjezdzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu pociggu zatrzymujgcego sie na
stacji lub po daniu polecenia lub pozwolenia na zajecie toru wjazdowego oraz
po powzieciu wiadomosci o zajeciu toru wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu
prowadzgcego na tor wjazdowy badz zajeciu skrajni tego toru) przez pojazd lub o zamknigeciu
toru wjazdowego nalezy zastosowaé¢ zamkniecia pomocnicze wedtug ust. 3 pkt 4,7,

C) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

.. Na stacjach posiadajgcych kontrole niezajetosci torow i rozjazddéw, plan Swietliny
wskazujagcy zajetos¢ torow, $Srodki pomocnicze, przewidziane w razie zajecia toru
wjazdowego, nalezy stosowac tylko wéwczas, gdy zachodzg przeszkody w nalezytym
dziataniu tych urzgdzen lub wykonuje sie w urzadzeniach lub w torze roboty, ktére moga
mie¢ wpltyw na dziatanie urzagdzeh wskazujgcych zajecie toru o czym wykonujgcy roboty
czyni odnosny zapis w ksigzce kontroli urzadzen srk lub w dzienniku ogledzin rozjazdow.”;

13) w § 56 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

.7. Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego nalezy zanotowaé w ksigzce przebiegow.
Zamkniecie toru wjazdowego dyzurny ruchu i nastawniczy nastawni wykonawczej powinni
zanotowac réwniez w kontrolce zajetosci toréw, o ile takg prowadzg.”;

14) w § 57 ust. 35 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) uniewaznieniu sygnatow na semaforach wieloodstepowej (samoczynnej) blokady
liniowej,”;

15) w § 58:
a) po ust. 2 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Na liniach, gdzie ruch pociggdéw prowadzi sie z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
rozkazy pisemne nalezy wyda¢ rowniez w przypadkach okreslonych Instrukcjg Ir-1la dla
poziomu 1, a dla poziomu 2 Instrukcjg Ir-1b.”,

b) w ust. 4 pkt 24 otrzymuje brzmienie:

»24) informacje o tym, ze w czasie prowadzenia ruchu pociggéw w odstepach posterunkéw
nastepczych (§ 29 ust. 5 ) sygnaty na samoczynnych semaforach odstepowych sg
niewazne;”,

c) w ust. 4 pkt 29 otrzymuje brzmienie:

,29) informacje o zamknieciu i wytgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku(éw)
nastepczego(ych), uniewaznieniu sygnatdbw na semaforach posterunkédw nastepczych
wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu, uniewaznieniu sygnatéw na semaforach
wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, ograniczeniach predkosci w obrebie
zamknietych i wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych (§ 57
ust. 35);”;

16) w § 64:

a) ust. 8 otrzymuje brzmienie:
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,8. Gdy sygnat tarczy ostrzegawczej lub semafora wskazuje, ze na najblizszym semaforze
nalezy spodziewac sie sygnatu ,St6j”, maszynista powinien tak regulowaé predkos¢ jazdy,
aby pocigg zatrzymat z catg pewnoscig przed sygnatem ,St6j”. To samo dotyczy przenosnej
tarczy ostrzegawczej i tarczy zatrzymania. W razie otrzymania pisemnego zawiadomienia
0 niewaznosci sygnatdw na samoczynnych semaforach odstepowych, nalezy od miejsca
znajdowania sie ostatniego semafora odstepowego (ze wskaznikiem W 18) spodziewa¢ sie,
ze semafor wjazdowy moze wskazywaé sygnat ,Stoj” i nalezy zachowac¢ ostroznos¢ jazdy.
Przéd pociggu powinien zatrzymac sie mozliwie blisko sygnatu ,Stéj”, a przy semaforach
Swietinych — nie blizej, niz to jest potrzebne do niewatpliwego rozpoznania sygnatu.”;

b) w ust.11 uchyla sie zdanie ostatnie;
17) w § 72 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. O powstaniu pozaru w pociggu nalezy niezwitocznie powiadomi¢ dyzurnego ruchu
i zazgda¢ pomocy. Akcje ratowniczg w czasie pozaru organizuje i prowadzi straz pozarna.”;

18) uzyte wrdznej liczbie i przypadku wyrazy ,prowadzacy pojazd kolejowy z napedem” zastepuje
sie uzytym w odpowiedniej liczbie i przypadku wyrazem ,maszynista”;

19) uzyte w réznej liczbie i przypadku wyrazy ,kierujgcy pojazd kolejowy z napedem” zastepuje sie
uzytym w odpowiedniej liczbie i przypadku wyrazem ,maszynista”;

20) uzyte w réznej liczbie i przypadku wyrazy ,kierowca pojazdu pomocniczego” zastepuje sie
uzytym w odpowiedniej liczbie i przypadku wyrazami ,maszynista pojazdu pomocniczego ”;

21) Zatacznik nr 7 otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku do uchwaty.

§ 2.
.Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1” podlega opublikowaniu na stronie internetowej
Spotki z mozliwoscig wydruku.

§ 3.

Nadzor nad realizacjg uchwaly powierza Dyrektorowi Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej
Centrali Spotki.

§ 4.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia, a zmiany wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r.,
po opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Nr IES1-7200-34/19
Rozdzielnik: A, B

Opracowat: Waldemar Bujnowski
Nr tel. 47 320 16
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Zatacznik 7

Zaklad ................................

Posterunek ...........................

KONTROLKA ZAJETOSCI
TOROW WJAZDOWYCH

Zaczetydnia ...,
Zakonczony dnia ..............c.ccco....

Liczba stron ponumerowanych .......

(podpis naczelnika sekcji)

PKP (R-292)
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Stan zajetosci
Nr w chwili Zmiany w stanie zajetosci toru w czasie
toru przyjmowania trwania dyzuru
dyzuru
QOd godz. 06.00 dnia 25.06. 2019 r. Rybicka
8:55
1 —wetny - —— 945671
7:22
2 Toweky | HREHT
9:00 12:10
3 _welny—_ | _ManewryL | _manewily
14:15
5 _owelayT 88455 | 22X tabor/ptéz
Do godz. 18.00 dnia 25.06. 2019 r. Rybicka
Od godz. 18.00 dnia 25.06. 2019 r. Kowalski
1 945671
2 wolny
3 wolny
5 22X tabor/ptéz

Do godz. 06.00 dnia 26.06. 2019 r. Kowalski
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Uchwata Nr 619/2019
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 8 pazdziernika 2019 r.

w sprawie wprowadzenia zmian do ,Instrukcji o technice wykonywania manewréw Ir-9”

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spdétki oraz § 9 ust. 1 pkt 18 Regulaminu Zarzadu,
po rozpatrzeniu wniosku Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali Spotki
Nr IES1-7200-37/19 z dnia1 pazdziernika 2019 r. Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzadza,
Co nastepuje:

§1.
W ,Instrukcji o technice wykonywania manewrdéw Ir-9” stanowigcej zatgcznik do zarzadzenia
Nr 6/2012 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 24 stycznia 2012 r., ze zmianami,
przyjetego uchwatg Nr 52/2012 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 24 stycznia
2012 r., wprowadza nastepujgce zmiany:
1) w§2:
a) po ust. 6 dodaje sie ust. 6a w brzmieniu:
,0a. Maszynista - pracownik posiadajgcy licencje maszynisty i swiadectwo maszynisty
spetniajgcy wymogi kwalifikacyjne i zdrowotne.”,
b) uchyla sie ust. 13;
2)  w § 10 ust. 21 otrzymuje brzmienie:
»21. Druzyna manewrowa powinna by¢ rozstawiona zasadniczo po tej stronie sktadu
manewrowego, po ktérej znajduje sie stanowisko maszynisty pojazdu trakcyjnego. Jezeli
obsada pojazdu trakcyjnego wykonujgcego manewry jest dwuosobowa, sygnaty manewrowe
moga by¢ dawane z drugiej strony sktadu manewrowego, w takim przypadku drugi maszynista
ma obowigzek obserwaciji i przekazywania sygnatéw maszyniscie. Jezeli sktad manewrowy
znajduje sie na tuku, druzyna manewrowa powinna znajdowaé sie po jego wewnetrznej
stronie.”;
3) w§21ust 2
a) wprowadzenie do punktu 4 otrzymuje brzmienie:
»4) pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powinny by¢ rozmieszczone réwnomiernie
i w liczbie zapewniajgcej uzyskanie wymaganej masy hamujgcej, przy czym pierwszy
i ostatni pojazd kolejowy skfadu pociggu powinny mie¢ czynny hamulec zespolony.
Rozmieszczenie wagonow z czynnymi hamulcami zespolonymi w skitadzie pociggu
towarowego powinno by¢ rownomierne w stosunku do masy pociggu, przy czym:”,
b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:
,D) pierwszy i ostatni pojazd kolejowy skfadu pociggu powinien mie¢ czynny hamulec
zespolony, wyjatek stanowi w pociggach towarowych przypadek, w ktorym istnieje
koniecznos¢ przestania wagonu z uszkodzonym hamulcem, ktdrego nie mozna witgczyc¢
w inne miejsce niz koniec pociggu. W przypadku pociggéw ztozonych z elektrycznych
lub spalinowych zespotow trakcyjnych czynny hamulec powinny mieC pierwszy i ostatni
czion zespotu trakcyjnego;”;
4) w§22:
a) ust. 8 otrzymuje brzmienie:
,8. Diugosci i masy sktadéw pociggow powinny by¢ podane w rozktadzie jazdy,
a dopuszczalne dlugosci w dodatkach do wewnetrznego rozktadu jazdy.”,
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b) po ust. 8 dodaje sie ust. 9 w brzmieniu:
»9. Zgody na odstepstwa od warunkéw okreslonych zgodnie z ust. 8 moze udzieli¢
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”;

5) uzyte w tekscie w roznych liczbach i przypadkach wyrazy ,prowadzacy pojazd kolejowy
Z napedem” i ,prowadzgcy pojazd’ zastepuje sie uzytym w odpowiedniej liczbie i przypadkach
wyrazem ,maszynista”.

§ 2.
Uchwata podlega opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
sinstrukcja o technice wykonywania manewréw Ir-9” podlega opublikowaniu na stronie
internetowej Spdtki z mozliwoscig wydruku.

N

§ 3.

Nadzoér nad realizacjg uchwaly powierza Dyrektorowi Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej
Centrali Spétki.

§ 4.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia, a zmiany wchodzg w zycie z dniem 1 marca 2020 r.

Nr IES1-7200-37/19
Rozdzielnik: A, B

Opracowat: Waldemar Bujnowski,
tel: +48 22 47 32 016
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