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Uchwata Nr 442/2019
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 9 lipca 2019 r.

zmieniajgca uchwate w sprawie przyjecia do stosowania w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
»otandardéw Technicznych — szczegdtowych warunkéw technicznych dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax<200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru

z wychylnym pudtem)”

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spotki oraz § 9 ust. 1 pkt 18 Regulaminu Zarzadu, po
rozpatrzeniu wniosku Biura Rozwoju i Standaryzacji Technicznej Nr 1IST5b-5100-01/2019 z dnia 12
czerwca 2019 r. Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uchwala, co nastepuje:

§1.

W ,Standardach Technicznych — szczegétowych warunkach technicznych dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkos$ci Vmax<200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) i 250 km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem)”, stanowigcych zatgcznik do uchwaty Nr 263/2010 Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 czerwca 2010 r. ze zmianami, wprowadza nastepujgce zmiany
w Tomie | - Droga szynowa:

1) rozdziat 1 otrzymuje brzmienie:

»1 Wprowadzenie

Podstawowym celem opracowania ,Standardéw technicznych — szczegdtowych warunkow
technicznych dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vimax < 200 km/h (dla
taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem” byto stworzenie w
Spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przepisow okreslajgcych wymagania dla modernizacji
istniejacych lub budowy nowych linii kolejowych, w sposdb umozliwiajgcy uzyskanie na nich
standardow europejskich, obowigzujgcych na liniach kolejowych nalezgcych do
transeuropejskich korytarzy transportowych.
Podsystem Infrastruktura, zgodnie z Dyrektywg 2008/57/WE, obejmuje nastepujgce elementy:
tor, rozjazdy, obiekty inzynieryjne (mosty, tunele, itd.), infrastruktura towarzyszgca na stacjach
(perony, strefy dostepu, z uwzglednieniem potrzeb osdb z ograniczong zdolnoscig poruszania
sie itd.), urzadzenia bezpieczenstwa i urzadzenia ochronne.
Zakres niniejszego tomu Standardéw technicznych obejmuje nastepujgce elementy podsystemu
Infrastruktura:

1. tory,

2. rozjazdy i skrzyzowania,

3.  budowle ziemne.
Wymagania dotyczace drogi szynowej sg okreslone wediug typdw linii.”;

2) wrozdziale 3 pkt 3.4 otrzymuje brzmienie:
»3-4 Diugos$c¢ torow
Minimalne dlugosci uzyteczne torow wskazano w Zatgczniku ST-T1-A6. Rozmieszczenie

posterunkéw dostosowanych do wymaganej dtugosci toréw, oraz liczba torow o wymaganej
dtugosci uzytecznej w obrebie posterunku, powinny wynika¢ z:

1) prognozowanego natezenia ruchu wyrazonego liczbg par pociggéw na dobe,
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2) struktury ruchu, w szczegdlnosci relacji miedzy liczbg pociggdw pasazerskich

(krotkich) i towarowych (dtugich),

3) koniecznosci wyprzedzania i krzyzowania sie pociggow,

4) zapewnienia obstugi miejscowej w zakresie przewozow towarowych.

Odlegtos¢ pomiedzy posterunkami dostosowanymi do wymaganej dtugosci toréw nie moze
przekracza¢ wartosci maksymalnych wskazanych w kolumnie 2 Tablicy 3.

Na dostosowanym posterunku liczba toréow gitéwnych dodatkowych spetniajgcych wymagang
dtugosc¢ uzyteczng nie moze by¢ mniejsza niz warto$¢ wskazana w kolumnie 4 Tablicy 3.
Na dostosowanym posterunku, dla linii typu P i T wszystkie tory gtbwne zasadnicze powinny
spetnia¢ wymagang diugos¢ uzyteczng, za$ dla linii typu M warunek ten nalezy traktowac
jako zalecane.”;

3) wrozdziale 4:

a) Tablica 3 otrzymuje brzmienie:

,Tablica 3. Rozmieszczenie posterunkéw i wymagania dla uktadow torowych na linii dwutorowej.

Odlegtosé miedzy
odleat g postlerunkami Licsb

egtos¢ miedzy umozliwiajacymi _ . iczba toréow

stacjami (odl. zmiane toru (odl. Yép;meg?jvifjgﬁ gtéwnych z

Typ linii minimalna/odl. minimalna/odl. dodatkowvch na krawedziami
maksymalna) maksymalna) na stacja)(/:h peronowymi

[km] liniach dwutorowych (zasadnicze/dod.)
i wielotorowych
[km]

1 2 3 4 5
P250 20/40 15/20 2 0/2
P200 20/40 10/20 1 2/1
M200 8/20 8/20 2 2/2
P160 10/20 10/20 1 2/1
M160 8/20 8/20 2 2/2
P120 15/30 8/15 1 2/1
M120 15/30 8/15 2 2/2
T120 20/40 10/20 1 2/1
P80 10/20 10/20 1 2/1
M80 10/20 10/20 1 2/1
T80 20 20 1 2/1
T40

b) tres¢ pierwszego zdania pod Tablicg 3 otrzymuje brzmienie:

.,Rozmieszczenie posterunkédw na

zapewniac:”;

4) wrozdziale 8

a) wpkt8.1:

- pierwsze zdanie otrzymuje brzmienie:

liniach

jednotorowych dodatkowo

powinno

,10ry na szlakach oraz tory gtéwne i gtdbwne dodatkowe na stacjach kwalifikuje sie do
jednej z pieciu klas technicznych zwanych dalej klasami, do ktorych przypisany jest
wymagany standard konstrukcyjny nawierzchni oraz dopuszczalne odchytki od wymiarow
nominalnych (instrukcja Id-1) [10].”
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- Tablica 7 otrzymuje brzmienie:

»Tablica 7. Przypisanie klas toréw do poszczegolnych typow linii

Typ linii Klasa torow Uwagi
P250
P200
M200
P160
M160
P120
M120
T120
P80
M80
T80
T40

BINN|N|FP PP (P|P| OO0

b) pkt 8.2 otrzymuje brzmienie:

»,8.2 Standardy konstrukcyjne nawierzchni

Standard konstrukcyjny nawierzchni okresla minimalne wymagania
techniczne w zakresie materiatbw konstrukcyjnych dla danej klasy torow: typ szyn,
podktadow i przytwierdzen, maksymalny rozstaw podktaddéw, oraz minimalng grubosc¢
warstwy podsypki pod podktadem a takze parametry techniczne wymienionych
materiatéw.

W kazdej klasie torow dopuszcza sie stosowanie wielu réwnorzednych standardéw
konstrukcyjnych.

Standardy konstrukcyjne zawarte w tablicach (8-12) sg konstrukcjami ujednoliconymi
i spetniajg wymagania dla odpowiednich klas toréw.

Przy projektowaniu nalezy stosowaé elementy nawierzchni kolejowej dla ktérych
producent lub jego upowazniony przedstawiciel posiada dokumenty potwierdzajgce
spetnienie wymagan przepiséw powszechnie obowigzujgcych oraz wymagan PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., stawianych wzgledem materialdbw nawierzchniowych
stosowanych w podsystemie infrastruktura.

Mozliwe jest zastosowanie standardow konstrukcyjnych innych niz wymienione
w tablicach (8-12), w tym konstrukcji nawierzchni bezpodsypkowej. Warunkiem jest
wykazanie, ze konstrukcje te spetniajg wymagania dla odpowiednich klas toréw,
wynikajgce z TSI INF oraz uzyskanie zgody witasciwego terenowo Zakiadu Linii
Kolejowych.”,

c) wpkt8.2.1 Tablica 8 otrzymuje brzmienie:

»Tablica 8. Konstrukcje ujednolicone dla toréw klasy 0

Rozstaw Typ Grubos¢
Wariant Szyny Typ podktadéw pod\ll(viado przytwierdzenia [\)Ac/)?jr::/\glili
szyn
[m] Y [m]
PS-93
0.1 60E1 nowe PS-94 0,60 SB, W14 0,35
drew. twarde kszt.
0.2 60E1 nowe Elgr. 2 (IB) 0,60 Sk, K 0,30
drew. twarde kszt.
E1 gr. 4 (lIB)

d) pkt 8.2.2 otrzymuje brzmienie:

,8.2.2 Konstrukcje ujednolicone — klasa 1

Zastosowanie:
Tory szlakowe i gldwne zasadnicze na liniach typéw P160, M160, P120, M120, T120



str. 5

Biuletyn PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Tory gtéwne dodatkowe do predkosci 100 km/h oraz 80 km/h na liniach typdéw P250,

P200, M200, P160, M160, P120, M120, T120

Tablica 9. Konstrukcje ujednolicone dla toréw klasy 1

Rozstaw Typ ?vgl::'?vjc
Wariant Szyny Typ podktadow podktadow | przytwierdzenia Y
[m] szyn podsypki
[m]
60E1 nowe PS-93
11 49EL1 reprofilowane 0,60 SB, W14 0,35
klasy 1 PS-94
Y
60E1 nowe
1.2 | 60E1 reprofilowane | 9"V t""ard‘fl'éSZt' Elgr.4 0,60 Sk, K 0,30
klasy 1 (I1B)
49E1 nowe PS-93
1.3 49E1 reprofilowane PS-94 0,60 SB, W14 0,30
klasy 1 PS-83
49E1 nowe
14 | 49E1 reprofilowane | 9reW- twarde kszt ELgr. 4 0,60 SKI, K 0,25
klasy 1 (I1B)

Uwaga: warianty 1.2 i 1.4 powinny by¢ stosowane tylko wyjgtkowo, gdy nie ma
mozliwosci utozenia nawierzchni na podktadach betonowych

Uwaga: warianty 1.3 i 1.4 mogg by¢ stosowane tylko na linii typu P120.

Uwaga: dla wariantu 1.1 i 1.2 dopuszcza sie szyny reprofilowane tylko dla linii typu

M120"

e) pkt 8.2.3 otrzymuje brzmienie:

Tablica 10. Konstrukcje ujednolicone dla toréw klasy 2

» 8.2.3 Konstrukcje ujednolicone - klasa 2

Zastosowanie:

Tory szlakowe i gldwne zasadnicze na liniach typéw P80, M80, T80
Tory gtéwne dodatkowe do predkosci 60 km/h
Tory gtdwne dodatkowe do predkosci 40 km/h na liniach typéw P160, M160, P120, M120,

T120

Rozstaw . . Grubos¢ warstwy
Wariant Szyny Typ podktadéw podkitadow Typ przytwierdzenia podsypki
szyn
[m] [m]
60E1 nowe PS-83
2.1 60EL1 reprofilowane INBK 7M 0,60 SB 0,30
klasy 1
60E1 nowe
22 | 60E1 reprofilowane | drew- twarde kszt. E1 0,60 SKI, K 0,25
gr. 4 (11B)
klasy 1
49E1 nowe PS-83
2.3 49E1 reprofilowane 0,60 SB 0,30
INBK 7M
klasy 1
49E1 nowe drew. migkkie kszt
2.4 49EL1 reprofilowane ) ’ 0,60 Skl, K 0,25
Kasy 1 E1lgr. 4 (IIB)

Uwaga: warianty 2.2 i 2.4 powinny by¢ stosowane tylko wyjgtkowo, gdy nie ma
mozliwosci utozenia nawierzchni na podktadach betonowych”,

f) wpkt8.2.4 Tablica 11 otrzymuje brzmienie:
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»Tablica 11. Konstrukcje ujednolicone dla toréw klasy 3
Rozstaw Typ \c/;v:::,?vjc
Wariant Szyny Typ podktadéw podkitadow przytwierdzenia Y
[m] szyn podsypki
[m]
60EL1 reprofilowane lub PS-83 SB
31 regenerowane INBK 7TM 0,60 Ski, K 0.30
3.2 60EL1 reprofilowane lub | drew. twarde kszt. 0.60 Sk, K 0.25
regenerowane El gr. 4 (1IB)
60E1 reprofilowane lub | Drew. migkkie kszt.
33 regenerowane E1 gr. 4 (1IB) 0,60 Skl K 0.25
49E1 reprofilowane lub PS-83, INBK 7 SB
34 regenerowane INBK 8 0,60 Skl, K 0.25
g) w pkt8.2.5 Tablica 12 otrzymuje brzmienie:
»Tablica 12. Konstrukcje ujednolicone dla toréw klasy 4
Rozstaw Typ f/;v::ls)?v?c
Wariant Szyny Typ podktadow podktadow | przytwierdzenia Y
[m] @ szyn podsypki
[m]
PS-83
) INBK 7M, PBS 1
s | AgReatovere | ek
9 INBK 3 ’
INBK 4
49E1 reprofilowane | drew. migkkie kszt.
42 lub regenerowane E1 gr. 6 (1IB) 0,60 Skl, K 0,20

» 8.4 Podsypka

Zasady stosowania podsypki poszczegodlnych klas i gatunkéw w torach podano w tabeli.
W przypadku braku materiatlu wskazanego w tablicy nalezy stosowac¢ materiat lepszy

h) pkt 8.4 otrzymuje brzmienie:

(wyzszej klasy lub gatunku).

Tablica 13. Zasady doboru podsypki

Typy linii Klasa podsypki Gatunek podsypki
P250, P200, M200 I 1
P160, M160 I 1
P120, M120, T120 I 1llub2
P80, M80, T80 I 1llub2
T40 II'ub Il 2lub3
Pozostate tory [} 21lub 3

Przy predkosciach v > 200 km/h zaleca sie uwzglednienie wymagania dotyczgcego

Scieralnosci okreslanej metodg mikro-Devala.

Zawartos¢ pytow w podsypce stosowanej na liniach z predkosciami v > 160 km/h oraz w

tunelach nie powinna przekracza¢ 0,3%.”;

5) dodaje sie rozdziat 9 w brzmieniu:

» 9 Rozjazdy

Zasady doboru konstrukcji rozjazdéw wskazano w Zatgczniku ST-T1-A9”;
6) w rozdziale 10:

a) pkt10.3:
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- Tablica 26 otrzymuje brzmienie:

,Tablica 26. Minimalne szerokosci taw torowisk

Szerokos¢ tawy e [m]

Typy linii Vmax [km/h] podtorze nowobudowane (dobudowywane) i modernizowane
P80, M80, T80, T40 Vmax< 80
P120, M120, T120 | 80>vnax< 120 0.60
P160, M160 120 > Vmax< 160 '
P250, P200, M200 | 160 > Vnax< 250
Na stacjach wszystkich kategorii linii 1,00

- ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Torowisko powinno by¢ wykonane ze spadkami poprzecznymi. Zaleca sie
przyjmowanie 5% w kierunku mozliwego odptywu wod (skarpa, réow, drenaz
podziemny), przy czym na rowniach stacyjnych podtorze pod ochronng warstwg
filtracyjng moze mie¢ spadki zmniejszone do 3%”;

b) w pkt 10.4. ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Statecznos¢ podtorza nalezy okreslic zgodnie z PN-EN 1997-1 Eurokod 7
uwzgledniajgc obcigzenia wynikajgce z przepiséw techniczno-budowlanych (wynikajgce
z PN-EN 1991 w projektowaniu oraz z PN-EN 15528 przy sprawdzaniu budowli
istniejgcych) wraz z odpowiednimi wspotczynnikami czesciowymi, przy czym:

a) nalezy stosowac podejscie obliczeniowe 3 w rozumieniu Eurokodu 7,

b) stosunek sit utrzymujgcych do sit powodujgcych osuniecie powinien
wynosi¢ co najmniej 1.5 dla podtorza nowobudowanego lub
przebudowywanego.”;

c) w pkt 10.6 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Odpady i materialy z recyklingu, takie jak odsiewki, kamien dotowy, zuzle
wielkopiecowe, popioty lotne i paleniskowe oraz gruz, mogg by¢ stosowane po
stwierdzeniu, ze spetniajg wszystkie wymagania dotyczgc podtorza oraz ze mogg
wspotpracowac z elementami infrastruktury kolejowej. Odpady mogag by¢ stosowane pod
warunkiem spetnienia obowigzkéw wynikajgcych z przepiséw dotyczacych odpadéw,
w szczegolnosci odzysku odpadow poza instalacjami i urzgdzeniami.”;

d) w pkt10.8:
- w ust. 3 dodaje sie litere ¢ w brzmieniu:
,C) umacniane roslinnoscia.”;
- po ust. 6 dodaje sie ust. 7 w brzmieniu:
.7 . Odwadniajgce rowy boczne nalezy obsia¢ mieszankg traw wyksztatcajgcych dobrze
rozwiniety i gesty system korzeniowy, o ktérej mowa w pkt 10.9 ust. 1.1 lit. b”;
e) w pkt10.9:
- po ust. 1 dodaje sie ust. 1.1. w brzmieniu:
»1.1. Proces umocnienia powierzchni skarp poprzez obsianie nasionami traw polega na:
a) wytworzeniu na skarpie warstwy ziemi urodzajnej (humusowanie),
b) obsianiu warstwy ziemi urodzajnej kompozycjami nasion traw
(z dopuszczalng domieszka roslin motylkowych i bylin), w ilosci od 20 g/m?

do 30 g/m?, dobranych odpowiednio do warunkow siedliskowych (rodzaju
podtoza, pochylenia skarpy).
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Przyktady sktadu mieszanek traw:

1) kostrzewa czerwona Aniset 40%, kostrzewa czerwona Samanta 15%,
kostrzewa czerwona Casanowa 15%, kostrzewa owcza Cantona 25%,
wiechlina fgkowa Panduro 5%;

2) kostrzewa szczeciniasta Ridu 15%, kostrzewa czerwona Nimba 20%,
kostrzewa czerwona Gondolin 30%, wiechlina tgkowa Limerick 5%;

3) kostrzewa szczeciniasta Bornito 15%, kostrzewa czerwona Nimba
20%, kostrzewa czerwona Adio/Areta 60%, wiechlina tgkowa Limerick
5%.

W przypadku braku mozliwosci zakupienia gotowej mieszanki traw o wyzej

okreslonym skiadzie, nalezy wykona¢ mieszanke na zamdwienie lub

zakupi¢ gotowg mieszanke o skftadzie najbardziej zblizonym do
zalecanego i zawierajgcym gatunki wieloletnie,
C) naniesieniu tymczasowej warstwy przeciwerozyjnej.”;

- po ust. 3 dodaje sie ust. 3.1 w brzmieniu:

»3.1 W miejscach wycinanych drzew i krzewow zalecane jest stosowanie mieszanek
traw w celu ograniczenia wzrostu samosiewéw.”;

7) wrozdziale 11:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

poz. [1] otrzymuje brzmienie: ,Dyrektywa 2008/57/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 17 czerwca 2008 roku w sprawie interoperacyjnosci kolei we
Wspdlnocie. (Dz.U. L 191 2 18.07.2008 r. s./1 z pdzn. zm.)”;

poz. [2] otrzymuje brzmienie: ,Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 roku w sprawie bezpieczehstwa kolei wspolnotowych
(Dz.U. L 164 2 30.04.2004 r. s. 44 z p6zn. zm.)”;

poz. [4] otrzymuje brzmienie: ,Rozporzgdzenie Komisji (UE) Nr 1299/2014 z dnia 18
listopada 2014 r. dotyczgce technicznych specyfikacii interoperacyjnosci podsystemu
oInfrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014 r.s. 1
Z pézn. zm.)”;

poz. [6] otrzymuje brzmienie: ,Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7
sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie
drzew lub krzewéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych
w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych (tekst jedn. Dz. U. 2014 poz. 1227)”;

poz. [7] otrzymuje brzmienie: ,Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie Ir-
17. (Zatgcznik do uchwaty nr 763/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Z dnia 9 sierpnia 2016 r.)”;

poz. [8] otrzymuje brzmienie: ,Instrukcja spawania szyn termitem Id-5 (D-
7). (Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 4 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
10 marca 2005 r. z pézn. zm.)”;

poz. [9] otrzymuje brzmienie: ,Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn
kolejowych starouzytecznych uzyskanych przez regeneracje, reprofilacje oraz
zgrzanie w zaktadach stacjonarnych. Wymagania i badania 1d-107 (Zatgcznik do
zarzgdzenia nr 24/2010 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25
pazdziernika 2010 r.)”;

poz. [10] otrzymuje brzmienie: ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych Id-1 (D-1). ( Zatgcznik do zarzgdzenia nr 14 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005 r. z pézn. zm.)”;
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poz. [11] otrzymuje brzmienie: ,Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru podsypki
ttuczniowej naturalnej i z recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej 1d-110
(Zatacznik do uchwaty nr 1237/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
13 grudnia 2016 r.)”;

poz. [12] otrzymuje brzmienie: ,PN-EN 15273-3 Kolejnictwo — Skrajnie — Czes¢ 3:
Skrajnie budowli”;

poz. [27] otrzymuje brzmienie: ,Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn
kolejowych 1d-106 (Zatgcznik do zarzadzenia nr 24/2010 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziemnika 2016 r.)”;

poz. [28] otrzymuje brzmienie: ,Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru zgrzein
w szynach kolejowych nowych tgczonych zgrzewarkami stacjonarnymi — Wymagania
i badania 1d-112 (Zatgcznik do zarzadzenia nr 26/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 12 listopada 2013 r.)”;

poz. [29] otrzymuje brzmienie: ,PN-EN 13145:2002 Kolejnictwo. Tor. Podkfady
i podrozjazdnice drewniane”;

dodaje sie poz. [30] w brzmieniu: ,PN-EN 13230 Kolejnictwo. Tor. Podktady
i podrozjazdnice betonowe”.

§ 2.

,Standardy Techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vimax<200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) i 250 km/h (dla taboru z
wychylinym pudtem)” Tom | Droga szynowa podlegajg opublikowaniu na stronie internetowej
Spétki z mozliwoscig wydruku.

Przyjmuje tekst jednolity standardéw, o ktérych mowa w § 1, stanowigcy zatgcznik do uchwaty.

§ 3.

Nadzér nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Rozwoju i Standaryzacji Technicznej
Centrali Spotki.

§ 4.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia, a zmiany o ktérych mowa w § 1 wchodzg w zycie po
opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z zastrzezeniem, ze w przypadku
inwestycyjnych stosuje sie zasady opisane w § 11 Zasad opracowania
i publikowania instrukcji wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

projektéw

Nr 1IST5b-5100-01/2019

Rozdzielnik: ILK, 10S, IR, ISR, IBZ, IOR

Opracowat: Janusz Karlinski
nrtel. 22 473 77 96
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Uchwata Nr 443/2019
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 9 lipca 2019 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Instrukcji spawania termitem Id - 5”

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spétki oraz § 9 ust. 1 pkt 18 Regulaminu Zarzadu,
po rozpatrzeniu wniosku Biura Rozwoju i Standaryzaciji Technicznej Centrali Spotki Nr 1IST5¢-5100-
07/2019 z dnia 16 kwietnia 2019 r. Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uchwala, co nastepuje:

§1.
Wprowadza do stosowania ,Instrukcje spawania termitem Id - 5”7, stanowigcg zatgcznik do uchwaty.
§ 2.

.Instrukcja spawania termitem Id — 5” podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spétki
Zz mozliwoscig wydruku.

§ 3.

Traci moc zarzadzenie Nr 4/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005
r. wprowadzajgce do stosowania ,Instrukcje spawania termitem Id — 5 (D7)”.

§4.

Nadzor nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Rozwoju i Standaryzacji Technicznej
Centrali Spotki.

§ 5.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia, a zmiany wchodzg w zycie po opublikowaniu w Biuletynie
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

IST5¢-5100-07/2019

Rozdzielnik: ILK, IG, IBZ, IOR
Opracowata: |zabela Szymanek
nrtel. 22 473 36 99
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Uchwata Nr 460 /2019
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 16 lipca 2019 r.

w sprawie wprowadzenia ,Zasad bezpieczenstwa pracy obowigzujgcych na terenie PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. podczas wykonywania prac inwestycyjnych, utrzymaniowych i remontowych
wykonywanych przez pracownikow podmiotow zewnetrznych Ibh-105"

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spotki oraz § 9 ust. 1 pkt 18 Regulaminu Zarzadu
w zwigzku z art. 207 i art. 208 Kodeksu pracy, po rozpatrzeniu wniosku Gtéwnego Inspektoratu
Bezpieczenstwa i Higieny Pracy Centrali Spotki, Nr IBH -130 - 18/2019 z dnia 8 lipca 2019 r.,
Zarzagd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uchwala, co nastepuje:

§ 1.

Wprowadza do stosowania w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ,Zasady bezpieczenstwa pracy
obowigzujgce na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podczas wykonywania prac
inwestycyjnych, utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez pracownikéw podmiotow
zewnetrznych Ibh-105", stanowigce zatgcznik do uchwaty.

§ 2.

Zasady, o ktéorych mowa § 1, podlegajg opublikowaniu na stronie internetowej Spodiki,
z mozliwos$cig wydruku.

§ 3.

Traci moc uchwata Nr 699/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 czerwca 2017
roku wprowadzajgca ,Zasady bezpieczenstwa pracy podczas wykonywania prac inwestycyjnych,
rewitalizacyjnych, utrzymaniowych, remontowych wykonywanych przez pracownikow podmiotéw
zewnetrznych na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz wytyczne dotyczgce sposobu
dostarczania informacji i poinformowania pracownikow podmiotu zewnetrznego o zagrozeniach dla
zdrowia i zycia podczas wykonywania prac na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ibh-105".

§ 4.

Nadzor nad realizacjg uchwaly powierza Gtdéwnemu Inspektorowi Bezpieczenstwa i Higieny Pracy
Centrali Spofki.

§ 5.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia.

Nr IBH-130- 18/19

Rozdzielnik:
A, B

Opracowat: Andrzej Badetek
tel.: +48 22 473 22 45
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