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Uchwata Nr 438/2018
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 12 czerwca 2018 r.

w sprawie wprowadzenia ,Wymaganh technicznych dla zapewnienia ochrony przed porazeniem
pradem elektrycznym, przed przepieciami i od wytadowanh atmosferycznych w strefie
oddziatywania sieci trakcyjnej DC 3 kV let-120"

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spétki oraz § 9 ust. 1 pkt 23 Regulaminu Zarzadu,
po rozpatrzeniu wniosku Biura Energetyki Centrali Spotki Nr IEN2b-5541-18/2018 z dnia 8 czerwca
2018 r. Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uchwala, co nastepuje:

§1.

Wprowadza do stosowania w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ,Wymagania techniczne dla
zapewnienia ochrony przed porazeniem pradem elektrycznym, przed przepieciami i od wytadowanh
atmosferycznych w strefie oddziatywania sieci trakcyjnej DC 3 kV let-120”, stanowigce zatgcznik do
uchwaty.

§ 2.

Uchwata podlega opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

»Wymagania techniczne dla zapewnienia ochrony przed porazeniem prgdem elektrycznym,
przed przepieciami i od wytadowan atmosferycznych w strefie oddziatywania sieci trakcyjne;j
DC 3 kV let-120” podlegajg opublikowaniu na stronie internetowej Spétki z mozliwoscig
wydruku.

N

§ 3.

Nadzor nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Energetyki Centrali Spofki.

§ 4.

Uchwata obowigzuje od dnia 01 sierpnia 2018 r.

Zarzgd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

/-1

Nr IEN2b-5541-18/2018
Rozdzielnik: A, B

Opracowat: Adam Wozniak
nrtel. 47 339 35
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Uchwata Nr 518/2018
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 10 lipca 2018 r.

w sprawie wprowadzenia zmian do Wytycznych technicznych budowy urzadzen sterowania

ruchem kolejowym le-4 (WTB-E10)

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spotki oraz § 9 ust. 1 pkt 23 Regulaminu Zarzadu, po
rozpatrzeniu wniosku Biura Automatyki i Telekomunikacji Centrali Spétki Nr IAT2e-0021-11/2018 z
dnia 21.06.2018 r. Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzgdza, co nastepuije:

§1.

W Wytycznych technicznych budowy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym le-4 (WTB-E10)
stanowigcej zatgcznik do zarzgdzenia Nr 1/2014 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Z dnia 14 stycznia 2014 r., ze zmianami, wprowadza nastepujgce zmiany:

1)

2)

3)

w § 2 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

b2.

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego w zakresie realizowanym przez urzgdzenia srk

uzyskuje sie poprzez:

1) uzaleznienie podania sygnatu zezwalajgcego na jazde od nastawienia zwrotnic
i innych urzgdzen wchodzgcych w droge przebiegu oraz wykluczenia przebiegow
sprzecznych;

2) uzaleznienie czynnosci nastawczych miedzy wspotpracujgcymi posterunkami
ruchu w obrebie staciji;

3) kontrole niezajetosci toréw i rozjazdow;

4) uniemozliwienie przestawiania elementéw drogi przebiegu (zamkniecie
i utwierdzenie przebiegu);

5) uzaleznienie pomiedzy wspdtpracujgcymi posterunkami zapowiadawczymi,
odstepowymi lub bocznicowymi;

6) kontrole prowadzenia pociggéw z wykorzystaniem urzgdzen bezpiecznej kontroli
jazdy pociagu (bkjp) klasy B (urzgdzenia kontroli czujnosci maszynisty);

7) kontrole prowadzenia pociggdéw z wykorzystaniem urzadzen bezpiecznej kontroli
jazdy pociagu (bkjp) klasy A (ERTMS/ETCS);

8) wyposazenie przejazdéw kolejowo — drogowych w urzgdzenia zabezpieczenia
ruchu.

Zakres realizacji wyzej wymienionych wymagan zalezy od rodzaju i typu urzadzen

srk.”;

w § 3 ust. 17 otrzymuje brzmienie:
»,17. Budowane na szlakach i posterunkach ruchu urzgdzenia srk muszg uwzglednia¢

w§ 5:

mozliwo$¢ wspotpracy wzajemnej oraz z systemami nadrzednymi, w tym rowniez z
systemem ERTMS/ETCS.”;

a) ust. 4 pkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie: ,a) dwutorowych tgcznic pomiedzy gtowicami

b)

rozjazdowymi tego samego posterunku ruchu — gdzie nalezy ustawia¢ sygnalizatory
wedtug zasad okreslonych w pkt 3 (rys. 2.3);”;

ust. 5 otrzymuje brzmienie: ,5. Jezeli nastepuje zblizenie dwdch lub wiecej toréw
szlakowych (lub toru szlakowego z torem bocznicowym) na odlegto$¢ miedzy ich
osiami mniejsza niz 10 m i r6znica poziomow jest mniejsza niz 2,5 m, to sygnalizatory
pociggowe na tym odcinku nalezy ustawia¢ odpowiednio wedtug zasad podanych
w ust. 4 punkt 3i4 (rys. 2.7 i 2.8).
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a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1.

Odlegtos¢ miedzy tarczg ostrzegawczg, a semaforem oraz miedzy dwoma
kolejnymi semaforami, nie powinna by¢ mniejsza od drogi hamowania
wynikajgcej z zatozeh projektowych dla danego odcinka linii, przyjetych zgodnie
Z postanowieniami ust. 5. Nie dotyczy to semaforow czterostawnej
wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej oraz odlegtosci pomiedzy
semaforami, miedzy ktérymi jest kolejnos¢ nastawiania.

Do okreslenia drogi hamowania na szlaku nalezy przyjmowaé najwiekszg
mozliwg do uzyskania predko$¢ na danym szlaku.

Na posterunkach zapowiadawczych (z wyjatkiem stacji weztowych), w obrebie
ktérych obowigzuje predkos¢ nizsza niz na jednym lub obu przylegtych szlakach,
nalezy stosowa¢ drogi hamowania przyjete na szlaku z predkoscig wyzsza.

W przypadku, gdy nie mozna uzyska¢ wymaganej odlegtosci pomiedzy
sygnalizatorami, nalezy postgpi¢ zgodnie z postanowieniami ust. 6.”;

b) ust. 4 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) dla szlaku o dlugosci mniejszej niz obowigzujgca na danym odcinku linii droga

hamowania nalezy uzalezni¢ wskazania semaforéw wyjazdowych od wskazan
semaforéw wjazdowych na posterunkach ruchu przylegtych do tego szlaku,
stosujgc dodatkowo jedno z rozwigzan okreslonych w ust. 6 pkt 1 + 4 lub w ust.
8. Na sygnalizatorach poprzedzajgcych skrécony odstep nalezy odpowiednio
umiesci¢ wskazniki W19 iW20 - zgodnie z postanowieniami zawartymi
w dokumentach [1], [2] i [12]";

C) ust. 5 - 6 otrzymujg brzmienie:
»9. Na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dla

potrzeb usytuowania sygnalizatorow, przyjmuje sie nastepujace drogi
hamowania wynikajgce z maksymalnej mozliwej do uzyskania predkosci na
danym odcinku linii, nie mniejsze od wskazanych w ponizszej tabeli:

Droga hamowania [m]

Predkosci maksymalne [km/h]

zakres zasadniczy

zakres rozszerzony

1300 V <160 -
1000 V <140 *) 140 <V <160
700 V=100 100 <V <120
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| 400 | V <60 | 60 <V <90 |
*) — dla tarcz ostrzegawczych przejazdowych nalezy zachowa¢ min. 1300 m

Przyjeta droga hamowania powinna zapewnia¢ dla jak najwiekszej liczby
pociggow kursujgcych na danym odcinku linii (szlaku) mozliwos¢ jazdy z
predkosciami maksymalnymi wynikajgcymi z zatozeh projektowych dla danego
odcinka linii, zgodnie =z tablicami hamowania pociggow zawartymi w
dokumentach [2] i [4].

Wartosci z zakresu rozszerzonego mozna przyjmowaé w uzasadnionych

przypadkach na wybranych szlakach lub odcinkach linii, po przeprowadzeniu

szczegotowej analizy uwzgledniajgce;j:

1) wymagang przepustowos¢;

2) pochylenia miarodajne;

3) rodzaje kursujgcych pociggow i ich maksymalne dtugosci;

4) charakterystyki hamowania taboru eksploatowanego na danym odcinku linii,
tj. sposéb hamowania i mozliwy do uzyskania procent masy hamujgcej;

5) w przypadku zastosowania systemu ERTMS/ETCS - rzeczywiste
dopuszczalne drogi hamowania dla pociggdw jadgcych pod petnym nadzorem
systemu, obliczane przez poktadowe urzgdzenia kontrolujgce predkos¢ jazdy
pociggu i hamowanie.

Na liniach o predkosci powyzej 160 km/h wyposazonych w system ERTMS/ETCS

poziomu 2, na potrzeby rozmieszczenia sygnalizatoréw nalezy przyjmowac

predkos¢ 160 km/h jako warto$¢ maksymalng. W przypadku zastosowania

ERTMS/ETCS poziomu 1 na linii o predkosci powyzej 160 km/h rozmieszczenie

sygnalizatorow musi uwzglednia¢ uwarunkowania eksploatacyjne okreslone w

pkt 1 + 5.

6. W przypadku, gdy na posterunku ruchu lub pierwszym odstepie wieloodstepowej

(samoczynnej) blokady liniowej czterostawnej nie mozna ustawi¢ semaforow,
o ktérych mowa w ust. 1 z zachowaniem wymaganej drogi hamowania (Ln),
wowczas na semaforze ostaniajgcym skrocony odstep (L), nalezy sygnalizowac
zmniejszenie predkosci, gdy semafor na kohcu skréconego odstepu wskazuje
sygnat "Stgj" (rys. 2.11), a mianowicie:

1) dla 1000 m <L, < 1300 m — sygnat S9 ze wskaznikiem swietinym W21 z liczbg
,14” (jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 140 km/h);

2) dla 700 m < L, < 1000 m — sygnat S9 (jazda z predkoscig nieprzekraczajgca
100 km/h);

3) dla 400 m <L, < 700 m — sygnat S13a (jazda z predkoscig nieprzekraczajaca
60 km/h);

4) L, <400 m — sygnat S13 (jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 40 km/h).
Sygnatéw ograniczajgcych predkos¢ nie stosuje sie w przypadku, gdy na catej
drodze jazdy danego przebiegu predkos¢ drogowa wynikajgca z geometrii uktadu
torowego lub innych zatozen projektowych, jest mniejsza lub réwna predkosci,
ktéra bytaby sygnalizowana przez semafor zgodnie pkt 1 + 4.

Na sygnalizatorach poprzedzajgcych skrécony odstep nalezy odpowiednio
umiesci¢ wskazniki W19 iW20 - zgodnie z postanowieniami zawartymi
w dokumentach [1], [2] i [12].

Dopuszcza sie wyswietlenie wskaznikow W19 i W20 w przypadkach gdy semafor
na koncu skroconego odstepu wskazuje sygnat zezwalajagcy na jazde z
ograniczong predkoscia.

1O €O —O

Li> Ln L2< Ln

rys. 2.11%

w § 7 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,2. Odlegtos¢ semafora od miejsca oddziatywania, powodujacego zmiane sygnatu
zezwalajgcego na "Stéj", powinna wynosi¢ co najmniej 15 m z dopuszczalng
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tolerancjg minus 5%. Na liniach drugorzednych i znaczenia miejscowego moze ona
wynosi¢ min. 5 m, pod warunkiem, ze zmiana sygnatu zezwalajgcego na
zabraniajgcy bedzie nastepowata dopiero po minieciu semafora przez kabine
lokomotywy.”;

6) w§9:
a) ust. 2 pkt 7 otrzymuje brzmienie:

»7) widocznos¢ sygnatdbw nadawanych przez elementy sygnalizacyjne tarczy
rozrzgdowej powinna wynosi¢ nie mniej niz 500 m. Wskazania na tarczy
rozrzgdowej powinny by¢é widoczne wzdiuz catej drogi spychania sktadu,
poprzez zastosowanie odpowiedniej ilosci tarcz rozrzgdowych.”;

b) ust. 3 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) ustawi¢ sygnalizatory powtarzajgce dla semaforow obstugiwanych, z wyjatkiem
semaforow wjazdowych na szlakach 2z wieloodstepowg (samoczynng)
blokadg liniowa. Liczba sygnalizatoréw powtarzajgcych odnoszacych sie do
jednego semafora nie moze by¢ wieksza niz trzy, aich rozmieszczenie
powinno zapewnia¢ wymagang widocznosgé;”;

7) w § 39 po ust. 6 dodaje sie ust. 7 - 14 w brzmieniu:

./. Dopuszcza sie stosowanie samoczynnego nastawiania przebiegéw pociggowych
realizowanego poprzez:

1) wigczenie semaforow stacyjnych na samoczynne dziatanie przez personel
obstugi urzgdzeh po uprzednim nastawieniu drogi przebiegu;

2) system automatycznego nastawiania przebiegéw pociggowych (ANP),
dziatajgcy na podstawie informacji o potozeniu pociggu na szlaku i sytuaciji
ruchowej na posterunkach zapowiadawczych:

a) bez wykorzystania danych z rozktadu jazdy;
b) z wykorzystaniem danych z rozktadu jazdy i rzeczywistego  wykresu ruchu.

8. Wylgczenie semaforéw stacyjnych z samoczynnego dziatania, o ktorym mowa ust.
7 pkt 1 moze by¢ dokonane przez personel obstugi w dowolnym czasie, przy
zachowaniu ponizszych warunkéw:

1) ustawienie semaforéw stacyjnych na sygnat "St6j" i zwolnienie utwierdzonych
przebiegdbw moze nastgpi¢ wytgcznie w przypadku, gdy co najmniej jeden
odstep dwustawnej, dwa odstepy trzystawnej lub trzy odstepy czterostawnej
wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej przed semaforami wjazdowym
sg niezajete;

2) jezeli chociaz jeden z odstepow, o ktérych mowa w pkt. 1, jest zajety to
wytgczenie samoczynnosci nie moze spowodowa¢ zmian w urzgdzeniach
stacyjnych do czasu wjazdu pierwszego pojazdu kolejowego na stacje.

9. Wiaczenie semaforéw stacyjnych na samoczynne dziatanie w okregu nastawni
wykonawczej moze by¢ dokonane po uprzednim otrzymaniu nakazu z nastawni
dysponujacej.

10. Wigczenie semaforéw na samoczynne dziatanie powinno byé sygnalizowane
personelowi obstugi urzadzen, przy czym jezeli jest to nastawnia wykonawcza to
informacje te powinny by¢ rowniez przekazywane do nastawni dysponujgce;.

11. System ANP, o ktérym mowa w ust. 7 pkt 2 przesyta polecenia nastawienia
wybranego przebiegu do systemu zaleznosciowego nie pdzniej niz w momencie
zajecia przez pocigg odcinka kontroli niezajetosci zdefiniowanego zgodnie
postanowieniami ust. 12.

12.  Odcinki inicjujgce polecenie nastawiania przebiegu w systemie ANP powinny
zapewniac:

1) wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na semaforze odpowiednio wczesnie, tak
aby nie powodowac¢ nieuzasadnionego zmniejszenia predkosci pociggéw
wzgledem predkosci rozktadowej (dotyczy to takze zezwolenia na jazde dla
pociagoéw jadgcych pod nadzorem systemu ERTMS/ETCS);
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2) wyprzedzenie niezbedne dla transmisji radiowej informacji o zezwoleniu na
jazde, zalezne od maksymalnej predkosci pociggu (na liniach wyposazonych w
ERTMS/ETCS poziomu 2).

13. W przypadku braku mozliwosci nastawienia wybranego przebiegu, system ANP
powinien wyda¢ polecenie nastawienia dopuszczalnego przebiegu alternatywnego.
14. Wylgczenie systemu ANP i przejecie czynnosci nastawczych przez dyzurnego ruchu
musi by¢ mozliwe w dowolnym momencie dla:
1) catego obszaru zdalnego sterowania;
2)wybranego posterunku;
3)wybranej glowicy rozjazdowej na posterunku;
Wyltgczenie systemu nie moze wptywaé na zainicjowane i realizowane przebiegi.”;

8) w § 49 uchyla sie ust. 21 — 27;

9) w § 59 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Podstawowo potsamoczynne przejazdy kolejowo — drogowe nalezy wyposazac¢ w 4
rogatki zamykane sekwencyijnie, tj. najpierw rogatki zamykajgce prawe potowy drogi
(wjazdowe), a po ich catkowitym zamknieciu rogatki zamykajgce lewe potowy drogi
(wyjazdowe). Dopuszcza sie wyposazenie pétsamoczynnego przejazdu kolejowo —
drogowego w dwie rogatki w przypadkach specyficznych uwarunkowan terenowych
uniemozliwiajgcych instalacje czterech rogatek. W przypadku przejazdéw kolejowo
— drogowych obejmujgcych wydzielone ciggi pieszo — rowerowe, rogatki
zamykajgce tylko te ciggi powinny zamykac catg ich szerokosc i nalezy je traktowac
jako wjazdowe (dotyczy to rowniez przejazdow kat. B).”;

10) w§61:

a) ust. 14 otrzymuje brzmienie:

.14. W przypadku braku mozliwosci instalacji dodatkowych posrednich czujnikow
zatgczajgcych (zgodnie z ust. 13), dopuszcza sie za zgodg Dyrektora Biura
Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., rezygnacje
ze stosowania tych czujnikow.”,

b) ust. 15 otrzymuje brzmienie:

»15. Wylgczenie ostrzegania w przypadku okreslonym w ust. 13 dokonywane jest
samoczynnie przez jadgcy pojazd kolejowy, zwykorzystaniem urzadzen
oddziatywania usytuowanych przy przejezdzie kolejowo — drogowym.”,

c) ust. 16 otrzymuje brzmienie:

,16. W przypadku okreslonym w ust. 14 zatgczanie i wylgczanie ostrzegania na
przejezdzie kolejowo - drogowym dokonywane jest manualnie poprzez
rejestrowane polecenie specjalne z poziomu UZK. Jezeli system przejazdowy
posiada takg funkcjonalnos¢, wytgczenie ostrzegania moze by¢ realizowane przez
jadacy pojazd kolejowy z wykorzystaniem urzgdzen oddziatywania usytuowanych
przy przejezdzie kolejowo — drogowym”;

11) w § 70 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Jezeli tor bocznicowy ma pochylenie w kierunku toréw gtéwnych i istnieje mozliwo$é
stoczenia sie wagondéw na tory stacyjne to nalezy zastosowaé zwrotnice kierujgca
na zeberko ochronne, utozone jak najblizej ukresu zwrotnicy odgateziajgcej (rys.
12.1).

zeberko ochronne
-
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12) w § 71 ust. 9 otrzymuje brzmienie:
,9. Zasady zabezpieczenia bocznic szlakowych odnoszg sie rowniez do stacji
zamknietych dla potrzeb technicznych.”;
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13) w § 73 ust. 9 otrzymuje brzmienie:

,9. Wydzielone obwody srk zasilane prgdem przemiennym, a wymagajace zasilania
bezprzerwowego nalezy zasila¢ w czasie trwania przetgczen ze specjalnie do tego
celu przeznaczonych zrodet pradu, np. urzadzen UPS.

Do obwodéw tych nalezg:

1) obwody sygnatow zastepczych wraz ze sterowaniem;

2) obwody $wiatet tarcz ostrzegawczych lub  ostatnich semaforow
wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej;

3) obwody Swiatet czerwonych semaforéw wjazdowych i drogowskazowych;

4) obwody Swiatet czerwonych semaforow wyjazdowych z torow, po ktorych
odbywajqg sie przebiegi bez zatrzymania;

5) urzadzenia i systemy telekomunikacji przewodowej, radiotgcznosci,
informatyczne biorgce udziat w bezpiecznym prowadzeniu ruchu pociggow,
ktére zainstalowane sg na nastawni. ”;

14) w § 76 ust. 4 otrzymuje brzmienie:
.4. W nowouktadanych kablach magistralnych srk nalezy pozostawi¢ zyly rezerwowe
w ilosci okoto 10% ogdlnej liczby zyt. Dla kabli odcinkowych do poszczegdlnych
urzgdzen mozna przewidywacC rezerwe w mniejszej ilosci, wynoszgcg minimum
dwie zyty.
Nie dotyczy to rezerw kablowych wynikajgcych z przewidywanej rozbudowy
stacji.”;

15) w § 78 ust. 13 pkt 13 otrzymuje brzmienie:
»13) wytyczne odbioru technicznego i uruchomienia (WOTiU);”;

16) w § 80 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,D. Na planie schematycznym urzgdzenh srk nalezy takze podac inne informacje istotne
dla opracowania rozwigzan szczegétowych projektu np. dla obiektéw stacyjnych —
wykaz przebiegdéw bez zatrzymania lub wykaz toréow, po ktérych odbywajg sie
przebiegi bez zatrzymania, dla samoczynnych systeméw przejazdowych —
maksymalng predkos¢ kursujgcych pociggdéw, czas ostrzegania oraz rodzaj
blokady liniowej itp.”;

17) § 88 otrzymuje brzmienie:
.S 88.
Dokumentacja dla sprzetu komputerowego

Dokumentacja dla sprzetu komputerowego i oprogramowania w komputerowych

systemach srk (komputerowych pulpitach nastawczych) powinna zawierac:

1) konfiguracje sprzetu komputerowego;

2) liste obiektéw systemu wraz z ich opisem;

3) schemat powigzan pomiedzy obiektami systemu;

4) spis programéw iich wersji, zbiorow danych oraz innych elementéow
zainstalowanych w sprzecie komputerowym;

5) okres$lenie parametrow konfiguracji dla poszczegodlnych elementdéw systemu;
6) instrukcje obstugi zawierajgcg zestawienia polecen, komunikatéw, zdarzenh
rejestrowanych przez system oraz symboli zobrazowania stanu urzgdzen;

7) dokumentacje oprogramowania;

8) schematy elektryczne urzadzen posredniczgcych pomiedzy sprzetem
komputerowym, a np. aparaturg przekaznikowa, urzgdzeniami zewnetrznymi;

9) instrukcje testowania urzgdzen;

10) wytyczne odbioru technicznego i uruchomienia (WOTiU), ktére powinny
zawierac rowniez sposoby sprawdzania obwodow i urzgdzeh redundantnych
i protekcyjnych;

11) inne dokumenty wynikajgce ze specyfiki zastosowanego systemu.”;
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18) § 91 otrzymuje brzmienie:

,§ 91.
Wytyczne odbioru technicznego i uruchomienia

Wytyczne odbioru technicznego i uruchomienia (WOTiU) nalezy opracowywac
indywidualnie dla kazdego posterunku ruchu i kazdego etapu rob6t.”;

19) w § 94 ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8. Wielkos¢ pomieszczeh technicznych (przekaznikowni, komputerowni, serwerowni)
powinna by¢ ustalona indywidualnie w zaleznosci od przewidywanych do instalaciji
urzadzen, z uwzglednieniem szerokosci przejs¢ i przestrzeni niezbednej dla
bezpiecznego wykonania obstugi technicznej, ktére powinny wynosi¢ minimum 0,8
m.”;

20) § 97 otrzymuje brzmienie:

[1]
[2]

[3]
[4]
[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

.8 97.
Wykaz aktéw prawnych, norm i przepisdéw zwigzanych

Instrukcja sygnalizacji le-1 (E-1).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoélnych

warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. z 2015 r. poz. 360,
z pozn. zm.).

Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 (D-1).
Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggoéw Ir-1.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz.
1744, z pézn. zm.).

Instrukcja o zasadach eksploataciji i prowadzenia robo6t w urzgdzeniach sterowania
ruchem kolejowym le-5 (E-11).

Instrukcja obstugi mechanicznych i kluczowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
typu znormalizowanego le-8 (E-16).

Instrukcja obstugi elektrycznych nastawnic suwakowych jedno-, dwu-, i czterorzedowych
typu VES le-9 (E-17).

Instrukcja obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-10 (E-
18).

[10] Instrukcja o zasadach budowy i utrzymania mechanicznych urzgdzen srk le-11 (E-20).

[11] Instrukcja konserwaciji, przegladdéw oraz napraw biezgcych urzadzen sterowania ruchem

kolejowym le-12 (E-24).

[12] Wymagania techniczne dla wskaznikow i tablic sygnatowych le-102.

[13] Wytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen dla

komputerowych stanowisk obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym le -104.

[14] Wymagania bezpieczenstwa dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym — DG PKP KA

nr KA2b-5400-01/98 z dnia 06 lutego 1998 r.
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[15] Standardy Techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h
(dla taboru z wychylnym pudtem).

[16] Albumy schematéw typowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
[17] Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych le — 108.

[18] Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2017 r. poz.
1226).

[19] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. poz. 987, z pézn. zm.).

[20] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych (Dz. U. z 2014 r. poz. 720).

[21] Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdoéw Id-4 (D-6).

[22] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 4 maja 2007 r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw funkcjonowania systemu elektroenergetycznego (Dz.U. z 2007 r. poz. 623).”;

21) Zatacznik nr 1 otrzymuje brzmienie ustalone w zatgczniku Nr 1 do uchwaty;

22) Zatacznik nr 2 otrzymuje brzmienie ustalone w zatgczniku Nr 2 do uchwalty.

§ 2.
Przyjmuje tekst jednolity Wytycznych technicznych budowy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
le-4 (WTB-E10), uwzgledniajgcy zmiany, o ktérych mowa w § 1, stanowigcy zatgcznik Nr 3 do
uchwaty.

§ 3.

1. Uchwata podlega opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2. Wytyczne techniczne budowy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym le-4 (WTB-E10)
podlegajg opublikowaniu na stronie internetowej Spotki z mozliwoscig wydruku.

§ 4.

Nadzér nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Automatyki i Telekomunikacji Centrali
Spofki.

§ 5.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia, a zmiany wchodzg w zycie po opublikowaniu w Biuletynie
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zarzgd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

/-1

Nr IAT2e-0021-11/2018
Rozdzielnik: A, B

Opracowat:
Rafat Jamrozek
nrtel. +48 22 473 21 35
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Uchwata Nr 528/2018
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 10 lipca 2018 r.

w sprawie wprowadzenia zmian do ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 Ir-1a”

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spétki oraz § 9 ust. 1 pkt 23 Regulaminu Zarzadu,
po rozpatrzeniu wniosku Biura Eksploatacji | Obstugi Pasazerskiej Centrali Spétki Nr IES4-0021-
3/18 z dnia 02 lipca 2018 r. Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzgdza,
Co nastepuje:

§1.

W ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
Ir-1a” stanowigcej zatgcznik do zarzadzenia nr 29/2014 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15.wrze$nia.2014 r. wprowadza nastepujace zmiany:

23) w § 4 ust. 12 otrzymuje brzmienie: ,12. Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu zobowigzany
jest przekaza¢é druzynie  pociggowej informacje, polecenia i  zezwolenia,
o ktérych mowa w § 58 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1).

Dla pociagéw wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 1 obowigzujg rozkazy
pisemne okreslone w § 58 i § 59 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).”;

24) w § 5 ust. 12 pkt 1 otrzymuje brzmienie: ,1) przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie
pociagdéw na posterunkach ruchu linii wyposazonych w urzgdzenia ERTMS/ETCS poziomu 1
odbywa sie wedtug zasad okreslonych w Rozdziale 5 Instrukciji
o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1);”;

25) w § 5 ust 16 otrzymuje brzmienie: ,16. Zabezpieczenie ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach, strzezonych przez droznikow przejazdowych odbywa sie na
zasadach okreslonych w Rozdziale 12 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1
(R-1).7;

26) w§7:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie: ,1. Prowadzenie pociggu podwodjng trakcjg (tandem) oraz
pociggow pchanych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 jest mozliwe
po odpowiednim  obstuzeniu urzadzen = pokikadowych przez  maszyniste.
W tych przypadkach, ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ wedtug zasad okre$lonych
w § 651 § 67 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1).”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie: ,2. Cofanie pociggu wyposazonego w system ERTMS/ETCS
poziomu 1 jest mozliwe po odpowiednim obstuzeniu urzadzen poktadowych przez
maszyniste, na zasadach okreslonych w § 70 Instrukgiji
o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).%,

c) ust. 4 otrzymuje brzmienie: ,4. W czasie niedziatania lub nieprawidtowego dziatania
urzadzen srk, o ktérych mowa w § 29 ust. 5 Instrukcji Ir-1 (R-1), dyzurny ruchu
zobowigzany jest powiadomi¢ otym maszyniste pociggu wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1 i postepowac w sposob okreslony w § 29 ust. 5i ust. 7 Instrukciji
0 prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1).
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27)

d)

f)

9)
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Jezeli zachodzi potrzeba wyprawienia pociggu na szlak z sbl w odstepie posterunkéw
nastepczych, nalezy na catym szlaku ograniczy¢ predkos¢ pociggu wyposazonego
w urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 do 160 km/h przy dwuosobowej
obstudze trakcyjnej lub do 130 km/h przy jednoosobowej druzynie trakcyjnej. Przed
wyjazdem pociggu ze stacji pocigg nalezy zatrzymac przed semaforem wyjazdowym.
Po otrzymaniu rozkazu pisemnego z zawiadomieniem,
o ktérym mowa w § 29 ust. 5 pkt 3 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggoéw Ir-1
(R-1) i wymaganym ograniczeniu predkosci, maszynista powinien uruchomic¢ pocigg w
trybie ,,STM Krajowy” (SN) jezeli jest dostepny. W przypadku, gdy tryb ,,STM Krajowy” nie
jest dostepny maszynista moze uruchomié pocigg w trybie ,,Linia niewyposazona” (UN)
pod warunkiem, ze pociag wyposazony jest
w aktywny i sprawnie dziatajgcy przynajmniej jeden rodzaj urzadzen kontrolujgcych
czujnos¢ maszynisty oraz urzadzen radiotgcznosci pociggowej.

Dalszg jazde do najblizszej stacji nalezy kontynuowa¢ w tym trybie na zasadach
okreslonych w § 8 ust. 2.

Przy obowigzujgcym telefonicznym (radiotelefonicznym) zapowiadaniu pociggéw nalezy
przekazywaé¢ dodatkowg informacje o wyposazeniu pociggu w system ,ERTMS/ETCS”.”,

ust. 5 otrzymuje brzmienie: ,5. W przypadku, gdy pojazd trakcyjny wyposazony
w czynne urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 znajduje sie wyjatkowo
za semaforem wskazujgcym sygnat zezwalajgcy na jazde lub sygnat zastepczy ,Sz”,
maszynista w odstepstwie od postanowien § 62 ust. 5 Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow Ir-1 (R-1), moze uruchomic pociag z predkoscig wskazywang przez urzgdzenia
pokfadowe.”,

w ust. 6 zdanie ostatnie otrzymuje brzmienie: W przypadku, gdy pojazd trakcyjny
wyjatkowo znajdzie sie za semaforem sbl wskazujgcym sygnat ,St6j”, dalsza jazda
odbywa sie na zasadach okreslonych w § 64 ust. 11 Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociagow Ir-1 (R-1).”,

ust. 7 otrzymuje brzmienie: ,7. W przypadku odjazdu pociggu z miejsca, gdzie nie widac
wskazan semafora wyjazdowego, maszynista pociggu wyposazonego
w system ERTMS/ETCS poziomu 1 w odstepstwie od postanowien § 62 ust. 4 Instrukgji
o prowadzeniu ruchu pociggdbw Ir-1  (R-1), moze uruchomi¢ pociag
z predkoscig wskazywang przez urzgdzenia poktadowe bez koniecznosci ograniczania
predkosci.”,

ust. 10 otrzymuje brzmienie: ,10. W przypadku usterek w dziataniu urzadzeh na
przejezdzie kolejowo-drogowym, nalezy postepowaé zgodnie z postanowieniami
§ 84 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1(R-1), Instrukcji obstugi przejazdow
kolejowych Ir-7 (R-20) i Instrukcji sygnalizacji le-1(E-1).”,

w zatgczniku nr 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie ,2. W przypadku gdy na semaforze wyjazdowym
na szlak z pétsamoczynng blokadg liniowg nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego na
jazde, pdétsamoczynna blokada liniowa dziata nieprawidtowo lub nie mozna jej obstugiwac,
prowadzenie pociggu nie moze odbywac sie z predkoscig przekraczajaca:

1) 160 km/h przy dwuosobowej obstudze trakcyjnej;

2) 130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej,

a ponadto:

w przypadku, o ktérym mowa w § 63 ust. 5 pkt 31) Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow
Ir-1 (R-1), predkosc¢ pierwszego wyprawionego pociggu na catym szlaku nie moze by¢ wieksza
niz 40 km/h.”.
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§ 2.
3. Uchwata podlega opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

4. .Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggdéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu
1 Ir-1a@” podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spotki z mozliwoscig wydruku.

5. Przyjmuje tekst jednolity instrukcji, o ktérej mowa w ust. 2, stanowigcy zatgcznik do uchwaty.

§ 3.

Nadzoér nad realizacjg uchwaly powierza Dyrektorowi Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej
Centrali Spétki.

§ 4.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia.

Zarzgd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

/-1

Nr IES4-0021-3/18
Rozdzielnik: A, B

Opracowat: Stanistaw Kope¢
nrtel. 47 320 14
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Uchwata Nr 529/2018
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 10 lipca 2018 r.

w sprawie wprowadzenia zmian do ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 Ir-1b”

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spétki oraz § 9 ust. 1 pkt 23 Regulaminu Zarzadu,
po rozpatrzeniu wniosku Biura Eksploatacji | Obstugi Pasazerskiej Centrali Spotki Nr IES4-0021-
2/18 z dnia 14 czerwca 2018 r. Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzadza, co nastepuje:

§1.

W ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggoéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
Ir-1b” stanowigce;j zatgcznik do zarzadzenia Nr 9/2015 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 24 marca 2015 r., wprowadza nastepujgce zmiany:

28) w § 4 ust. 14 otrzymuje brzmienie: ,14. Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu zobowigzany
jest przekazaé druzynie  pociggowej informacje, polecenia i  zezwolenia,
o ktérych mowa w § 58 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggoéw Ir-1 (R-1).

Dla pociagéw wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2 obowigzujg rozkazy
pisemne okreslone w § 58 i § 59 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).”;

29) w§5ust. 10 otrzymuje brzmienie: ,10. Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pociggow
na posterunkach ruchu lezacych w obszarze objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 2,
odbywa sie wedtug zasad okreslonych w Rozdziale
5 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1).”;

30) § 6 otrzymuje brzmienie: ,§ 6. Zabezpieczenie ruchu na przejazdach kolejowo — drogowych i

przejsciach
W obszarze objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 2 powiadomienie dréznikéw
przejazdowych o odjezdzie pociggu i innych okolicznosciach, odbywa sie zgodnie

z zapisami § 84 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).”;

31) w § 21 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie: ,Cofanie pociggu wyposazonego
w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 mozliwe jest na zasadach
okreslonych w § 70 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1), po odpowiednim
obstuzeniu przez maszyniste urzadzen poktadowych.”;

32) w § 22 ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie: ,1) jezeli pocigg porusza sie z predkoscig nie
przekraczajgca 160 km/h, zmiana sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,St6j” moze by¢ dokonana
najpozniej w momencie gdy czoto pociggu znajduje sie przed tarczg ostrzegawczg odnoszgca
sie do semafora, na ktéorym ma nastgpi¢ zmiana na sygnat ,Stéj”, a jesli takiej tarczy
ostrzegawczej nie ma — gdy czoto pociggu znajduje sie przed semaforem bezposrednio
poprzedzajgcym semafor, na ktérym ma by¢ dokonana zmiana sygnatu,”;

33) w§23ust. 1.

a) Zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie: ,1. W przypadku, gdy z powodu zaktdcen
w pracy stacyjnych urzgdzen srk, nie jest mozliwe podanie sygnatu zezwalajgcego na
semaforze zlokalizowanym na posterunku ruchu lub Centrum Sterowania Radiowego
(RBC) nie wystato do pociggu nowego ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), przejazd pociggu
wyposazonego w urzgdzenia pokfadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 obok takiego
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34)

35)

36)

semafora moze odbywaé sie w trybie pracy ,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR), na
zasadach okreslonych w § 44 Instrukciji
0 prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1) z zachowaniem postanowien § 2 ust. 25
niniejszej instrukcji.”;

b) pkt 2 otrzymuje brzmienie: ,2) przekazanie maszyniscie rozkazu pisemnego ,S” lub ,N” z
zezwoleniem na przejechanie obok semafora, w mysl § 58 Instrukcji
0 prowadzeniu ruchu pociggoéw Ir-1 (R-1), uzupetnionego odp0W|edn|o w dziatce 4 lub 6
poleceniem o tresci ,Jazda w trybie SR do semafora ............. ;

w § 23 ust. 2 otrzymuje brzmienie: ,2. W przypadku wyjazdu pociggu na sygnat zezwalajgcy
lub na sygnat zastepczy ,,Sz” na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, maszynista
zobowigzany jest do sprawdzenia wyswietlenia na semaforze wyjazdowym wskaznika W 24 -
zgodnie z § 54 ust. 7 i ust. 8 Instrukcji 0 prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).”;

w § 25 ust. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie: ,1. W przypadku usterek w pracy urzadzen
sterowania ruchem na przejezdzie kolejowym, nalezy postepowaé zgodnie
z postanowieniami § 84 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1 (R-1), Instrukcjg obstugi
przejazdow kolejowych Ir-7 (R-20) i Instrukcjg sygnalizaciji le-1 (E-1).”;

w § 26:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie: ,1. W przypadku koniecznosci stosowania ostrzezen
dotyczacych ograniczen predkosci jazdy w odniesieniu do pociggdéw wyposazonych
w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS, pracujgcych w poziomie 2 pod
nadzorem Centrum Sterowania Radiowego (RBC), dyzurny ruchu zobowigzany jest
postepowac zgodnie z zapisami § 60 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1)
oraz wprowadzi¢ do systemu ERTMS/ETCS, poprzez Centrum Sterowania Radiowego
(RBC), za pomocg panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera RBC,
ograniczenia predkosci okreslane w systemie ERTMS/ETCS jako TSR.”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie: ,2. Parametry TSR definiowanego i aktywowanego przez
dyzurnego ruchu w RBC muszg byé zgodne z zapisami § 60 ust. 9 Instrukciji
o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).”;

c) ust. 8 otrzymuje brzmienie: ,8. Jezeli dyzurny ruchu nie ma mozliwosci wprowadzenia do
systemu ERTMS/ETCS ograniczenia predkosci w postaci TSR aktywowanego w Centrum
Sterowania Radiowego (RBC) przy wykorzystaniu panelu operatorskiego stuzgcego do
obstugi komputera RBC, to zachowujgc postanowienia
§ 60 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1), miejsce ograniczenia predkosci
jazdy nalezy zabezpieczy¢ grupami balis tymczasowych zawierajgcymi odpowiedni TSR
zgodnie z zapisami § 7 ust. 11 i ust. 12 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 Ir-1a.

Sposdb przygotowania balis tymczasowych z TSR okres$lajg odrebne instrukcje obstugi.”;

d) ust. 11. otrzymuje brzmienie: ,11 Ograniczenia predkosci jazdy pociggéw wprowadzone
do systemu ERTMS/ETCS za pos$rednictwem RBC Ilub za pomocg grup balis
tymczasowych z TSR, nalezy dezaktywowa¢ poprzez Centrum Sterowania Radiowego
(RBC) Ilub poprzez usuniecie balis tymczasowych, po ustaniu  przyczyny ich
wprowadzenia, z zachowaniem postanowien § 60 ust. 21, ust. 22 i ust. 23 Instrukcji o
prowadzeniu ruchu pociggdw Ir-1 (R-1) oraz Instrukcji obstugi tymczasowych ograniczen
predkosci (TSR) w systemie ERTMS/ETCS
le—30."

§ 2.
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6. Uchwata podlega opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

7. .instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu
2 Ir-1b” podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spétki z mozliwoscig wydruku.

8. Przyjmuje tekst jednolity instrukcji, o ktérej mowa w ust. 2, stanowigcy zatgcznik do uchwaty.

§ 3.

Nadzor nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej
Centrali Spotki.

§ 4.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia.

Zarzgd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

/-1

Nr IES4-0021-2/18
Rozdzielnik: A, B

Opracowat: Stanistaw Kope¢
nrtel. 47 320 14
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Uchwata Nr 530/2018
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 10 lipca 2018 r.

w sprawie wprowadzenia zmian w ,Instrukcji o sporzgdzaniu regulaminéw technicznych Ir-3”

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spotki oraz § 9 ust. 1 pkt 23 Regulaminu Zarzadu, po
rozpatrzeniu wniosku Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali Spotki Nr IES4d-0021-01/18
Zz dnia ... czerwca 2018 r., Zarzgd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uchwala, co nastepuje:

§1.
W ,Instrukcji o sporzgdzaniu regulaminéw technicznych Ir-3”, stanowigcej zatgcznik do uchwaty
Nr 1056/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 30 pazdziernika 2017 r., wprowadza
nastepujgce zmiany:

1) w § 1 w ust. 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie: ,3) innych pracownikéw uczestniczgcych
w opracowywaniu regulaminéw - w szczegdlnosci regulaminéw tymczasowych prowadzenia
ruchu w czasie wykonywania robo6t na obszarze zarzadzanym przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.7;

2) w§5:

a) ust. 7 pkt 19 otrzymuje brzmienie : ,19) aktualny wycigg z rozktadu jazdy pociggow,
zawierajgcy: numer pociggu, nazwe przewoznika, relacje pociggu, godziny przyjazdu i
odjazdu pociggu, terminy kursowania pociggéw itp., bez koniecznosci trwatego potgczenia
z pozostatymi zatgcznikami,”,

b) ust. 8 otrzymuje brzmienie: ,, 8. Wymieniony w ust. 7 zbiér zatgcznikow, stanowi integralng
czesc¢ regulaminu technicznego, powinien by¢ przechowywany tgcznie z czescig
zasadniczg regulaminu z wytgczeniem zatgcznika, o ktérym mowa w ust. 7 pkt 19.”;

3) w § 6 ust. 5 otrzymuje brzmienie: ,5. Niezaleznie od uzgodnien, o ktérych mowa w ust. 4,
poszczegoOlne dziatki nalezy uzgodni¢ pod wzgledem merytorycznym z wilasciwymi
upowaznionymi  pracownikami (do spraw bezpieczenstwa i higieny pracy,
przeciwpozarowych, doradcg do spraw bezpieczenstwa przewozu kolejg towardw
niebezpiecznych itp.).”;

4) w § 8 wust. 15:

a) pkt 6 otrzymuje brzmienie: ,6) Dziatka 4 - Bocznice stacyjne i szlakowa infrastruktura
prywatna (dawniej: bocznice szlakowe);”,

b) pkt 15 otrzymuje brzmienie: ,15) Dziatka 38 - Przyjmowanie i wyprawianie pociggow z
towarami niebezpiecznymi (TN) w tym towarami niebezpiecznymi wysokiego ryzyka
(TWR);",

c) pkt 16 otrzymuje brzmienie: ,16) Dziatka 40 - Sposéb zabezpieczenia przed zbiegnieciem
odstawionych na postoj wagonow, sktadow pociggow i innych pojazdow kolejowych;”,

d) pkt 21 otrzymuje brzmienie: ,21) Dziatka 54 - Sposéb obstugi szlakowej infrastruktury
prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej);”;

5) w§ 10 wust. 3:
a) pkt 15 otrzymuje brzmienie: ,15) wjazd pociggu na sygnat zezwalajacy na semaforze;”;
b) pkt 27 otrzymuje brzmienie: ,27) przyjmowanie i wyprawiane pociggow z

towarami niebezpiecznymi (TN) w tym towarami niebezpiecznymi wysokiego ryzyka
(TWR);
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c) pkt 37 otrzymuje brzmienie: ,37) aktualny wycigg z rozkladu jazdy pociggow,
zawierajgcy: numer pociggu, nazwe przewoznika, relacje pociggu, godziny przyjazdu i
odjazdu pociggu, terminy kursowania pociggéw itp., bez koniecznosci trwatego
potgczenia z pozostatymi zatgcznikami;”;

6) w § 12 ust. 5 otrzymuje brzmienie: ,5. Uwaga: Jezeli w obrebie stacji znajduje sie
wydzielona linia (nie przebiegajgca przez o$ posterunku), nalezy jg wskazac¢ pod tabelg
dziakki, podajac jej ogding charakterystyke.”;

7) w § 16 ust. 4 otrzymuje brzmienie: ,4. W kolumnie 4 poda¢ rodzaj stacyjnych urzgdzen srk,
np. mechaniczne: kluczowe lub scentralizowane; elektryczne: suwakowe, przekaznikowe,
komputerowe.”;

8)w § 17 uzyte wroznej liczbie i przypadku, wyrazy ,bocznica szlakowa” zastepuje sie uzytymi
w odpowiedniej liczbie i przypadku wyrazami ,dawniej: bocznica szlakowa”;

9w § 20 wtabeli:

a) kolumna 1 otrzymuje brzmienie: ,km osi przejazdu/ szerokos¢ od km - do km (nazwa lub
nr posterunku) ( telefoniczne znaki wywotawcze posterunku)”,

b) kolumna 4 otrzymuje brzmienie: ,w kierunku nieparzystym”,

¢) kolumna 5 otrzymuje brzmienie: ,, w kierunku parzystym?”,

d) kolumna 6 otrzymuje brzmienie: ,w kierunku nieparzystym”,

e) kolumna 7 otrzymuje brzmienie: ,w kierunku parzystym”,

f) kolumna 8 otrzymuje brzmienie: ,Dodatkowe informacje o przejezdzie kolejowo -
drogowym: - dla przejazdéw kat. A i F oraz przej$¢ obstugiwanych kat. E poda¢ gdzie
znajduje sie regulamin obstugi przejazdu kolejowo-drogowego/przejscia;

- dla przejazdow kat. B, C (E) wskaza¢ miejsce znajdowania sie powtarzaczy;
- wskaza¢ dodatkowe wyposazenie przejazdu kolejowo — drogowego np. wyposazenie
w urzgdzenia TVU, TOP”,

g) ust. 2 otrzymuje brzmienie: ,2. W kolumnie 1 nalezy podac¢ kilometr osi przejazdu kolejowo
- drogowego/przejscia zgodny z metrykg przejazdu kolejowo - drogowego lub przejscia,
szerokos$¢ przejazdu (kilometr poczatkowy i kilometr koncowy przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia oraz nazwe Ilub numer przejazdu Kkolejowo -
drogowego/przejécia, jezeli taki zostat przypisany). Wpisa¢ telefoniczne znaki
wywotawcze straznicy przejazdowe;.”;

h) ust. 5 otrzymuje brzmienie: ,5. W kolumnach 4, 5, 6, 7 wpisa¢ strefy oddziatywania
czujnikéw przejazdowych, wg opisu w nagtdwkach, podajgc potozenie (kilometr)
czujnikow wigczajacych i wytgczajgcych urzgdzenia ostrzegania na przejezdzie po torze
nr.... dla jazd w kierunku nieparzystym i kierunku parzystym.”;

i) ust. 6 otrzymuje brzmienie: ,6. Kolumne 8 wypetni¢ zgodnie z opisem w nagtéwku,
wskazujgc miejsce znajdowania sie regulaminu obstugi przejazdu kolejowo - drogowego
lub przejscia.”;

10) w § 21 w tabeli:
kolumny 5, 6 otrzymujg brzmienie: ,Numery rozjazdéw ograniczajgcych tor (jezeli tor
zakonczony jest koztem oporowym wpisac¢: ,k.0.”, lub innym urzgdzeniem, wpisac: nazwe
urzgdzenia)”,

a) kolumna 7 otrzymuje brzmienie: ,Dlugosc uzyteczna toru [ m ]*;

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie: ,4. W kolumnach 3 i 4 wpisa¢ nazwe i przeznaczanie toru oraz
jakie pociggi mozna przyjmowacé i wyprawia¢ (pasazerskie, towarowe, z TN w tym TWR),
przy czym przyjmowanie i wyprawianie pociggow pasazerskich uzalezni¢ nie tylko od
istnienia krawedzi peronowej, lecz przede wszystkim od istnienia wymaganych zabezpieczen
na rozjazdach. Jezeli nazwy i przeznaczenie torow sg takie same, wowczas dla grupy torow
wpisac jedng nazwe i przeznaczenie. Jezeli tor stanowi Obiekt Infrastruktury Ustugowej, przy
danym torze umiesci¢ symbol ,OIU”. Dodatkowo wpisa¢ czas, umozliwiajgcy wykonanie
czynnosci tadunkowych; jezeli czynnosci te mogg by¢ wykonywane wytgcznie w porze
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dziennej (poda¢ przedziat czasowy z podziatem na okresy dwumiesieczne) lub o
wykonywaniu czynnosci fadunkowych bez ograniczen w okresie doby.
Dla toréw nienalezacych do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nalezy poda¢ ich

przynaleznosc.”;

¢) ust. 5 otrzymuje brzmienie: ,5. W kolumnach 5 i 6 poda¢ numery rozjazdéw ograniczajgcych
tor. Jezeli tor zakonczony jest koztem oporowym wpisac: ,k.0.” lub innym urzadzeniem,
wpisa¢ nazwe urzadzenia.”;

e) ust. 6 otrzymuje brzmienie: ,,6. W kolumnie 7 podac¢ dlugos¢ uzyteczng toréw w metrach Jako
dtugos¢ uzyteczng toru nalezy wskazaé czes¢ toru, ktéra moze by¢ zajeta przez pocigg w
sposOb umozliwiajgcy wlasciwg wspotprace z istniejacymi urzadzeniami przy petnym
zachowaniu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, srk, mierzong pomiedzy punktem ustawienia
semafora tarczy zaporowej lub manewrowej a przebiegowym miejscem kornca pociggu.
Jezeli dla przeciwnych kierunkow jazdy, dtugosci uzyteczne dla danego toru sg rézne, nalezy
poda¢ dwie wielkosci w formie utamka: dtugos¢ uzyteczng toru dla kierunku nieparzystego
(w liczniku) i dtugos¢ uzyteczng toru dla kierunku parzystego (w mianowniku).”;

11) w § 22 ust. 10 otrzymuje brzmienie: ,10. Do dziatki dotaczy¢ w formie zatgcznika Wykaz w
rozjazdach wyposazonych w klasyczne obwody niezajetosci w ukfadzie rownolegtym,
opracowany przez sekcje eksploatacji.”;

12) w § 24 w tabeli Wagi wagonowe:

a) kolumna 6 otrzymuje brzmienie: ,Przejazd pojazdu trakcyjnego niedozwolony lub dozwolony
z predkosciag [km/h]”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie: ,4. Jezeli tor lub obiekt stanowi Obiekt Infrastruktury Ustugowe;j,
przy danym obiekcie umiesci¢ symbol ,OlU”. Dla budowli i urzgdzeh nienalezgcych do PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. nalezy poda¢ ich przynaleznos¢ (wlasciciela)”;

13) w § 26 ust. 2 otrzymuje brzmienie: ,2. W nastepnej kolejnosci wskazaé obowigzki
pracownikéw, nie stanowigcych obsady posterunkéw technicznych, a zwigzanych bezposrednio
Z pracg eksploatacyjng na danym posterunku (np. ustawiacz, manewrowy, megafonista itp.). W
dziatce nalezy uwzgledni¢ rowniez pracownikdw spotek innych niz PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., wykonujacych czynnosci zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw i manewréw. W
odniesieniu do pracownikéw spoétek innych, niz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dziatke
uzgodni¢ z wtasdciwg spoétka.”;

14)w § 28:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie: ,1. Po otrzymaniu zgtoszenia lub zauwazeniu zdarzenia, dyzurny
ruchu zobowigzany jest postepowac¢ zgodnie z ,Instrukcjg o postepowaniu w

sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym Ir - 8”.,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie: ,3. Dziatke opracowac przy udziale inspektora ds. ppoz. i doradcy
ds. bezpieczenstwa przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych.”;

15) w § 30 ust. 8 otrzymuje brzmienie: ,8.Jako uzupetnienie dziatki, dla posterunku ruchu/odcinka
zdalnego prowadzenia ruchu (zpr), nalezy dotgczy¢ aktualne schematy sekcjonowania sieci
trakcyjnej obejmujgce wszystkie posterunki i szlaki nalezgce do tego odcinka oraz szlaki
styczne. Schematy muszg zawiera¢ kolorowe oznaczenia poszczegolnych sekcji zasilania.”;

16) § 32 otrzymuje brzmienie: ,Dziatka 22. Inne postanowienia nie objete tresciag poprzednich
dziatek ,W dziatce w formie opisowej, nalezy zamiesci¢ postanowienia, ktére ze wzgledu na
warunki miejscowe wymagajg jednoznacznego uregulowania, np. sposob obstugi posterunku
ruchu zamknietego dla czynnosci technicznych; sposéb postepowania przy otwieraniu i
zamykaniu posterunku ruchu czynnego tylko w pewnych okresach, forma przekazywania
~Vykazu pojazdow kolejowych w skiadzie pociggu”, zasady wydawania zezwolenia na
wstawienie i jazde pojazdu szynowo - drogowego (PSD) itp.”;
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17) w § 33;

a) ,Dziatka 28. Wyjazd pociagu na sygnatl zezwalajacy na semaforze”, w tabeli kolumna 2
otrzymuje brzmienie: ,Kto utwierdza droge przebiegu”,

b) ,Dziatka 32. Przejazd pociggu na sygnat zezwalajagcy na semaforze drogowskazowym”
w tabeli kolumna 1 otrzymuje brzmienie: ,Obstuga semafora i blokady stacyjnej”;

18) w § 34 ust. 1 otrzymuje brzmienie: ,1.0dbiegiem pociggdw nazywa sie najmniejszg réznice
czasu odjazdu ze stacji dwdch pociggow tego samego kierunku, ktéra nie spowoduje opdznien
pociggow wyprawianych w drugiej kolejnosci. Przy ustalaniu czaséw odbiegéw nalezy bra¢ pod
uwage caly szlak (odcinek) niezaleznie od rodzaju blokady liniowej uwzgledniajgc
rozmieszczenie posterunkéw odstepowych (odgateznych).”;

19) w § 35 w tabeli kolumna 1 otrzymuje brzmienie: ,z kierunku z toru”;

20) w § 37 w tabeli dodaje sie kolumne 5 : ,Wyjazd w réznych kierunkach” ,kolejnos¢ wyprawiania
pociagow (wyprawic¢/zatrzymac)’;
21) w § 38:

a) w Dzialce 38 tytut otrzymuje brzmienie: ,,Przyjmowanie i wyprawianie pociggow z
towarami niebezpiecznymi (TN) w tym towarami niebezpiecznymi wysokiego ryzyka
TWR)”,

b) fjst. 2)otrzymuje brzmienie: ,2. W kolumnie 2 wymienic tory, na ktére mozna przyjmowac i
wyprawia¢ pociggi przewozgce towary niebezpieczne (TN) w tym towary niebezpieczne
wysokiego ryzyka (TWR)".;

c) ust. 4 otrzymuje brzmienie: ,4. W kolumnie 4 wymieni¢ pracownikéw technicznych, ktérych
nalezy zawiadamia¢ o kursowaniu pociggéw przewozacych towary (TN) w tym towary
niebezpieczne wysokiego ryzyka (TWR) oraz okresli¢ sposdéb ich powiadamiania.”;

22) w § 40:

a) w Dzialce 40 tytut otrzymuje brzmienie: ,Sposéb zabezpieczenia przed zbiegnieciem
odstawionych na postéj: wagonéw, skladéw pociagéow i innych pojazdéw
kolejowych”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie: ,4. Pod tabelg w ,uwagach” nalezy poda¢ typ i ilos¢ ptoz
hamulcowych, znajdujgcych sie na posterunkach; ustalenia odnosnie odchyleh od ogdinie
obowigzujgcych zasad zahamowania taboru odstawionego na postdj i inne ustalenia
wynikajgce z warunkéw miejscowych.”;

23) w § 42 ust. 1 otrzymuje brzmienie: ,1.W dziatce wpisa¢ nazwe posterunku, ktéry posterunek
ruchu ma pierwszenstwo w wyprawianiu pociggu, kto decyduje o kolejnosci i czasie
wyprawiania.”;

24) w § 45:

a) w Dziatce 48 tytut otrzymuje brzmienie: ,Prowadzenie ruchu z wykorzystaniem urzadzen
radiotagcznosci pociggowe;j”,

b) tytut tabeli otrzymuje brzmienie: ,Prowadzenie ruchu z wykorzystaniem urzgdzen
radiotgcznosci pociggowej”,

c) w tabeli kolumna 2 otrzymuje brzmienie: ,Posterunki nie biorgce udzialu zapowiadaniu
pociagow”,

d) ust.1 otrzymuje brzmienie: ,1.Dziatke opracowac dla przylegtych szlakow wyposazonych w
urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej w przypadku wystgpienia catkowitej przerwy w
tgcznosci zapowiadawcze;j”;

25)w §46:

a) w Dziatce 49 tytut otrzymuje brzmienie: ,Prowadzenie ruchu na szlaku jednym pojazdem

kolejowym, bez zapowiadania”,

b) tytut tabeli otrzymuje brzmienie: ,Prowadzenie ruchu na szlaku jednym pojazdem kolejowym,

bez zapowiadania”;
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26) w § 48 ust. 4 otrzymuje brzmienie: ,4. Dziatke opracowac przy udziale inspektora bhp.”;

27) tytut Rozdziatu 4 otrzymuje brzmienie: ,PLANY SCHEMATYCZNE”;

28) w § 51 pkt 14 otrzymuje brzmienie: ,14) Ruch na przejezdzie kolejowo — drogowym w km ... w
czasie wykonywania manewrow zabezpieczony jest przez(w jaki sposob)....

Aby umozliwi¢ korzystanie z przejazdu pojazdom drogowym i pieszym, nalezy manewry przez

przejazd przerwa¢ w minutowych odstepach”;

29) w § 52 w ust. 2:

a) pkt 16 otrzymuje brzmienie: ,,16) Najwieksza ilo§¢ wagonow jaka moze byé wciggana na tor
wyciggowy lub jaka moze przejezdza¢ przez grzbiet gorki bez czynnych hamulcéw
zespolonych.”,

b) pkt 21 uchyla sie,

c) pkt 22 uchyla sie;

30) w § 53:

a) uzyte w réznej liczbie i przypadku wyrazy ,bocznica szlakowa” zastepuje sie uzytymi w
odpowiedniej liczbie i przypadku wyrazami ,dawniej: bocznica szlakowa”;

b) pkt 14 otrzymuje brzmienie: ,14) W przypadku toréw odgateziajgcych sie od torow szlakowych,
stanowigcych punkty za i wytadunkowe, nie bedacych infrastrukturg prywatng, a
pozostajgcych w zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., sposdb obstugi i prowadzenia
ruchu na szlaku, dla tych punktéw, opracowaé wg wzoru dziatki opisowej, jak dla infrastruktury
prywatnej (bocznicy szlakowej).”;

31) w § 54 w pkt 2 po lit. d dodaje sie lit.e w brzmieniu: ,e) obstuga bocznicy dokonywana jest bez
ograniczeri w okresie doby/moze odbywac sie tylko w porze dziennej® ’;
32) w§ 57:

a) ust. 8 otrzymuje brzmienie: ,8. Aneks do regulaminu tymczasowego opracowuje komisja
rownowazna (tego samego szczebla, reprezentujgca przedstawicieli, uczestniczacych w
opracowaniu regulaminu tymczasowego).”,

b) ust. 9 otrzymuje brzmienie: ,9. Jezeli ilos¢ zmian do regulaminu tymczasowego, powoduje
jego nieczytelnosc¢, nalezy opracowacé nowy regulamin tymczasowy.”,

¢) ust. 14 otrzymuje brzmienie: ,14. Do regulaminu tymczasowego nalezy dotgczy¢ Projekt
Zabezpieczenia Miejsca Robot sporzgdzony przez Wykonawce realizujgcego roboty
utrzymaniowe, modernizacyjne i inwestycyjne opracowany zgodnie z Wytycznymi (...) 1d-18”,

d) tytut wzoru otrzymuje brzmienie: ,- Wz6r - regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w
czasie wykonywania robét”,

e) w opisie do wzoru regulaminu tymczasowego § 6 otrzymuje brzmienie:

§ 6.,,Zmiany w urzadzeniach srk, sposéb obstugi, wymagane obostrzenia”

Whpisa¢ np. stosowanie $rodkéw pomocniczych (zgodnie z postanowieniami dziatki 36
regulaminu technicznego), osygnalizowanie toréw zamknietych, zawiadomienie o otwarciu
torow, wylgczenie ssp itp.
Ponadto dokona¢ statego wpisu:
Przed udzieleniem zamkniec¢ torowych dokonac sprawdzenia rozjazdow i urzgdzen srk na
posterunkach ruchu oraz torach szlakowych majgce, wplyw na utozenie drogi przebiegu i
jazd po torze czynnym w celu wyeliminowania ewentualnych usterek w czasie trwania
zamkniecia”;
33) w spisie dziatek:

a) w pozyciji nr 4 tytut otrzymuje brzmienie: ,Bocznice stacyjne i szlakowa infrastruktura prywatna
(dawniej: bocznice szlakowe),

b) w pozycji nr 26 tytut otrzymuje brzmienie: ,Wjazd pociggu na sygnat zezwalajgcy na
semaforze”,

c) w pozyciji nr 38 tytut otrzymuje brzmienie: ,Przyjmowanie i wyprawianie pociggoéw z towarami
niebezpiecznymi (TN) w tym towarami niebezpiecznymi wysokiego ryzyka (TWR)”,
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d) w pozycji nr 48 tytut otrzymuje brzmienie: ,Prowadzenie ruchu z wykorzystaniem urzgdzeh
radiotgcznosci pociggowe;j”,

e) w pozycji nr 49 tytut otrzymuje brzmienie: ,Prowadzenie ruchu na szlaku jednym pojazdem
trakcyjnym, bez zapowiadania”,

f) w pozycji nr 54 tytut otrzymuje brzmienie: ,Sposob obstugi szlakowej infrastruktury prywatnej
(dawniej: bocznicy szlakowej)”.

§2.

Uchwata podlega opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2. Instrukcja o0 sporzadzaniu regulaminéw technicznych Ir-3 podlega opublikowaniu na stronie
internetowej Sp&tki z mozliwoscig wydruku.

§3.

Nadzor nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej
Centrali Spotki.

§ 4.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia.

Zarzgd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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