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UCHWALY ZARZADU PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

uchwata Nr 229/2019 Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 kwietnia
2019 r. w sprawie przyjecia ,Zasad organizacji ochrony infrastruktury krytycznej
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ir — 28" .. ..o,

uchwata Nr 335/2019 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 maja
2019 r. w sprawie wprowadzenia zmian do Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggdbw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 Ir-1b

uchwata Nr 349/2019 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 czerwca
2019 r. w sprawie wprowadzenia ,lInstrukcji obstugi przejazdéw kolejowo-
ArogoWyYCh i PrzejSC Ir-77 .o

uchwata Nr 350/2019 Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 czerwca
2019 r. w sprawie wprowadzenia zmian do ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu
POCIGGOW Ir-17 L
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Uchwata Nr 229/2019
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 9 kwietnia 2019 r.

w sprawie przyjecia ,Zasad organizacji ochrony infrastruktury krytycznej
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ir — 28”

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spotki oraz § 9 ust. 1 pkt 18 Regulaminu Zarzadu,
po rozpatrzeniu wniosku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
Nr IDKOI2 — 2502 — 28 /2019 z dnia 11 marca 2019 r., Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
uchwala, co nastepuje:

§1.

Przyimuje do stosowania ,Zasady organizacji ochrony infrastruktury krytycznej
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ir — 28", zwane dalej ,Zasadami”, stanowigce zatgcznik
do uchwaty, ktérych celem jest realizacja ustawowych zadan w zakresie ochrony infrastruktury
krytycznej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wynikajgcych 2z art. 6 ustawy
z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym (t. j; Dz. U. 2018 r., poz. 1560)
oraz z art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia (t. j: Dz. U. 2018, poz.
2245).

§ 2.

Upowaznia Wiceprezesa Zarzadu — dyrektora ds. eksploatacji, do nadzorowania realizacji zadan w
zakresie ochrony infrastruktury krytycznej Spofki.

§ 3.

Zobowigzuje:

1) kierownikéw jednostek i komorek organizacyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
do przestrzegania postanowien zawartych w Zasadach,;

2) wiasciwych Dyrektoréw Zaktadéw Linii Kolejowych do organizacji ochrony zarzadzanych
obiektéw infrastruktury krytycznej Spotki, we wspoétdziataniu z koncesjonowanymi stuzbami
ochrony, wtasciwymi wykonawczymi komoérkami organizacyjnymi Komendy Gtéwnej Strazy
Ochrony Kolei, przewoznikami kolejowymi, operatorami wspotzaleznej infrastruktury krytyczne;j,
zarzgdcami przylegtych obiektow i obszaréw, Agencja Bezpieczenstwa Wewnetrznego,
Wojewodami, Komendami Wojewddzkimi Panstwowej Strazy Pozarnej, Komendami
Wojewodzkimi Policji oraz innymi podmiotami wihasciwymi w sprawach
z zakresu ochrony infrastruktury krytycznej;

3) Komendanta Gtéwnego Strazy Ochrony Kolei do udziatu w opracowaniu planu ochrony
infrastruktury krytycznej Spotki, monitorowania zagrozen oraz udziatu wspdlnie z zaktadami linii

kolejowych i koncesjonowanymi stuzbami ochrony w zorganizowaniu i prowadzeniu ochrony
fizycznej infrastruktury krytycznej Spoétki;

4) Dyrektora PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym

do koordynacji i nadzoru zadan w zakresie ochrony infrastruktury krytycznej Spotki
w uzgodnieniu z Cztonkiem Zarzadu, o ktérym mowa w § 2.
§4.

Nadzor nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym.
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§ 5.

Traci moc uchwata Nr 305/2014 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
22 kwietnia 2014 r. w sprawie zasad organizacji ochrony infrastruktury krytycznej w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

§ 6.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia.

Nr IDKOI2 — 2502- 28 / 2019

Rozdzielnik:
A, B

Opracowata: Milena Optocka
tel. (22) 473 36 53
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Uchwata Nr 229/2019
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 3 kwietnia 2019 r.

w sprawie wprowadzenia zmian do Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 Ir-1b

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spotki oraz § 9 ust. 1 pkt 18 Regulaminu Zarzgdu, po
rozpatrzeniu wniosku Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Nr IES4 — 0021 — 1/19 z dnia 29
marca 2019 r., Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzgdza, co nastepuje:

§1.

W Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 Ir-
1b, stanowigcej zatgcznik do zarzadzenia Nr 9/2015 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 24 marca 2015 r. wprowadza nastepujgce zmiany:

1) § 2 ust. 6 otrzymuje brzmienie ,6. Balisa przetaczalna — balisa wysytajgca réozne komunikaty
zalezne od wskazah sygnalizatorow przytorowych — w niniejszej instrukcji, obrazujgcych
wytgcznie stan urzadzen ostrzegajacych na przejazdach kolejowo-drogowych”;

2) § 4 ust. 10 pkt 2 otrzymuje brzmienie: ,2) we wszystkich przypadkach, gdy dane
0 pociggu ulegng zmianie — np. na skutek zmiany numeru pociagu, predkosci rozktadowej
pociggu, zmiany dtugosci pociggu, zmiany procentu rzeczywistej masy hamujgcej pociggu itp.

Wprowadzanie lub zmiane danych o pociggu dopuszcza sie wytgcznie w czasie postoju
pociggu”;

3) W §5ust. 6-7oraz ust. 12 - 13 otrzymujg brzmienie: ,,6. Maszynista pociggu wyposazonego w
czynne i sprawnie dziatajgce urzadzenia pokfadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,
poruszajgcego sie po linii wyposazonej w system ERTMS/ETCS poziomu 2, zobowigzany jest
prowadzi¢ pocigg w trybie pracy ,Petny Nadzor” (FS) i stosowacé sie do wskazan pulpitu
poktadowego ERTMS/ETCS (DMI) oraz sygnatéw i wskaznikédw nieobjetych systemem
ERTMS/ETCS.

7. Dla pociggébw prowadzonych pod petnym nadzorem sprawnie dziatajgcego systemu

ERTMS/ETCS na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 wskazania pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS (DMI) majg
pierwszenstwo przed wskazaniami sygnatow i wskaznikow,
o ktorych mowa w Instrukcji sygnalizaciji le-1 (E-1), przy czym:

1) rozkazy pisemne majg zawsze pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu poktadowego
systemu ERTMS/ETCS (DMI), niezaleznie od trybu pracy urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS, z wyjatkiem sytuacji, gdy wyswietlana na pulpicie dopuszczalna predkos¢
jest mniejsza od wskazanej w rozkazie pisemnym;

2) sygnatyS1,S1a,Sr1,D1,D2,D 3, Rm4, A1, A1r, Pc6isygnatwatpliwy majg zawsze
pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu pokfadowego systemu ERTMS/ETCS (DMI),
niezaleznie od trybu pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS.”,

,12. Maszynista, po odebraniu od dyzurnego ruchu informacji, o ktérej mowa w ust. 11 lub po
odczytaniu na poktadowym pulpicie (DMI) komunikatéw dotyczgcych wyjazdu
z obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, zobowigzany jest do jazdy zgodnie
z sygnatem wyswietlonym na semaforze usytuowanym na poczatku drogi przebiegu
umozliwiajgcej wyjazd z obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS
poziomu 2.
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13. W przypadku znajdowania sie co najmniej dwdch pociggdéw na tym samym torze stacyjnym,
z ktérych co najmniej jeden bedzie kontynuowat jazde pod nadzorem systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, dyzurny ruchu przed ustawieniem drog przebiegdw musi nakaza¢ dezaktywacje
kabin pojazddéw trakcyjnych wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2. Ponowne wykonanie procedury ,Start misji” poleca dyzurny przed wyprawieniem
kazdego pociggu kontynuujgcego lub rozpoczynajgcego jazde pod nadzorem systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 bezposrednio przed ustawieniem przebiegu dla tego pociggu”;

4) § 17 ust. 3 - 6 otrzymujg brzmienie: ,3. Maszynista pociggu wyposazonego w urzadzenia
poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, po kazdorazowym zatrzymaniu pociggu przez
system ERTMS/ETCS poziomu 2, zobowigzany jest poinformowa¢ dyzurnego ruchu o
zaistniatej sytuacji, okreslajgc miejsce zatrzymania pociggu (podajgc nazwe stacji lub szlaku,
numer toru, oznaczenie semafora, ewentualnie kilometr linii). Informacje te, dyzurny ruchu
zapisuje w rubryce ,,Uwagi” dziennika ruchu i ustala z maszynistg dalszy sposob postepowania
w zaleznosci od zaistniatej sytuacii:

1) gdy zatrzymanie pociggu nastgpito w wyniku skrécenia ,,Zezwolenia Na Jazde” (MA) do czota
pociggu lub gdy nastgpita zmiana trybu pracy urzadzen poktadowych do trybu ,,Zatrzymanie
Przez System” (TR), a nastepnie do trybu ,,Po Zatrzymaniu Przez System” (PT), co
maszynista potwierdzit na pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) i urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS ponownie otrzymaty ,,Zezwolenie Na Jazde” (MA) w trybie ,,Peiny Nadzér”
(FS) lub w trybie ,,Na Widocznos$¢ z ETCS” (OS), kontynuowanie dalszej jazdy pociagu moze
nastgpi¢ po otrzymaniu ustnej zgody od dyzurnego ruchu.

2) gdy nastgpita zmiana trybu pracy urzadzeh poktadowych do trybu ,,Zatrzymanie Przez
System” (TR), a nastepnie do trybu ,,Po Zatrzymaniu Przez System” (PT), co maszynista
potwierdzit na pulpicie ERTMS/ETCS (DMI), a urzgdzenia poktadowe systemu ETCS nie
uzyskaty nowego ,,Zezwolenia Na Jazde” (MA), kontynuowanie dalszej jazdy pociggu moze
nastgpi¢ po otrzymaniu przez maszyniste rozkazu pisemnego wydanego przez dyzurnego
ruchu okreslajgcego dalszy sposob jazdy
w jednym z dwdch trybow pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2:

a) w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) — po otrzymaniu rozkazu pisemnego ,S”
badz ,N”, zawierajgcego, odpowiednio w dziatce 4 badz 6, polecenie: ,Jazda w
trybie SR do semafora ...
Jazda w trybie ,,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR), mozliwa jest do semafora
okreslonego przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S” badz ,N”, przed
ktorym w odlegtosci okoto 150 m, maszynista zobowigzany jest obstuzy¢ przycisk
,otart” na pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) w celu wznowienia jazdy pociggu pod
nadzorem RBC,

b) w trybie ,Jazda Manewrowa” (SH) - po otrzymaniu rozkazu pisemnego ,S”

zawierajgcego w dziatce 4 polecenie: ,Jazda w trybie SH do semafora ........... :

Polecenie jazdy w trybie ,,Jazda Manewrowa” (SH) moze by¢é wydane przez
dyzurnego ruchu, wytgcznie w przypadku gdy pocigg =zatrzymat sie
w granicach stacji i nie jest przewidywana dalsza jazda pociggowa (pocigg konczy
bieg).

W przypadkach o ktérych mowa w pkt. 1) i 2), gdy pocigg zatrzymat sie przed przejazdem
kolejowo-drogowym w odlegtosci mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania, dyzurny
ruchu zobowigzany jest przekaza¢ maszyniscie polecenie ograniczenia predkosci na
przejazdach w sposéb okreslony w § 17 ust. 2 pkt 2).
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4. W przypadku, gdy pocigg wyposazony w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, dojezdzajgc do ,Konca Zezwolenia Na Jazde” (EoA) zlokalizowanego na semaforze
odstepowym samoczynnej (wieloodstepowej) blokady liniowej, nie otrzymat od Centrum
Sterowania Radiowego (RBC) nowego ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), obejmujgcego co najmniej
kolejny odstep blokowy ostaniany przez ten semafor odstepowy, maszynista, bez wzgledu na
sygnat wyswietlany przez ten semafor, musi zatrzymaé pocigg w odlegtosci mniejszej niz 30
metréow od ,Konca Zezwolenia Na Jazde” (EoA).

Jesli brak ,,Zezwolenia Na Jazde” (MA) nie wynika z zaktdcen w pracy:

1) Centrum Sterowania Radiowego (RBC), o ktérych mowa w § 16 ust. 2;
2) urzadzen poktadowych opisanych w § 17 ust. 1 ust. 2;

3) GSM-R, o ktérych mowa w § 18;

4) systemu przy wjezdzie do obszaru ERTMS/ETCS poziomu 2 wskazanych w § 19 ust. 1
i ust. 2;

5) urzadzen sterowania ruchem na przejezdzie kolejowym, o ktorych mowa
w § 25;

6) wusterki w pracy interfejsu pomiedzy systemem stacyjnych urzadzen srk
a komputerem RBC, o ktérym mowa w § 23 ust. 3 niniejszej instrukgciji,

po zatrzymaniu pociggu, w miejscu, o ktérym mowa wyzej, nalezy w czasie nie diuzszym
niz 1 min. oczekiwac na nowe ,,Zezwolenie Na Jazde” (MA), ktére powinno by¢ przekazane
przez Centrum Sterowania Radiowego (RBC) do urzadzen poktadowych w trybie:

a) ,,Peiny Nadzér (FS) — gdy odcinek blokadowy jest wolny i nie ma przeszkdd do jazdy

lub

b) ,,Jazda Na Widocznos¢ z ETCS” (OS) — gdy najblizszy odstep blokadowy jest zajety
przez pocigg lub wykazuje zajetos¢ na skutek nieprawidtowej pracy urzadzen srk.

Jesli od chwili zatrzymania pociggu uptynat czas 1 minuty a urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 nie otrzymaty ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), maszynista
zobowigzany jest poinformowac dyzurnego ruchu o zaistniatej sytuac;ji.

Dyzurny ruchu po otrzymaniu informacji od maszynisty o braku przekazania przez Centrum
Sterowania Radiowego (RBC), ,,Zezwolenia Na Jazde” (MA) do urzgdzen pokfadowych
pociggu, poleca maszyniscie:

- dalsze oczekiwanie na ,,Zezwolenie Na Jazde” (MA) - jezeli odstep ostaniany semaforem
blokadowym, przy ktéorym znajduje sie pociag, jest zajety przez pociag wyposazony w
system ERTMS/ETCS - do czasu jego zwolnienia i uzyskania ,,Zezwolenia Na Jazde” (MA)
wystanego przez Centrum Sterowania Radiowego (RBC)

albo

- przetgczenie urzgdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 do trybu
,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) i kontynuacje jazdy pociggu,
z zachowaniem postanowien dotyczgcych jazdy w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu”
(SR) okreslonych w § 2 ust. 25 niniejszej instrukciji.
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W przypadku, gdy pociag zatrzymat sie przed przejazdem Kkolejowo-drogowym w
odlegtosci mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania, dyzurny ruchu uzupetnia zapis
w dziatce 4 rozkazu pisemnego ,S” bgdz zapis w dziatce 6 rozkazu pisemnego ,N”
zdaniem: ,jazda przez przejazd(y) w km ..... z predkoscig do 20 km/h”.

.9. W przypadku, gdy pocigg jadgcy w trybie ,,Odpowiedzialnosci Personelu” (SR) dojezdza
do nastepnego semafora wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, od ktérego dalsza
jazda ma odbywac sie w trybie ,,Pelnego Nadzoru” (FS), maszynista zobowigzany jest
ograniczy¢ predko$¢ pociggu do 40 km/h i w odlegtosci okoto 150 metréw od tego semafora,
obstuzy¢ na poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) przycisk ,START” celem wznowienia
jazdy pod nadzorem Centrum Sterowania Radiowego (RBC).

W przypadku gdy pocigg nie otrzymat od Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nowego
.Zezwolenia Na Jazde” (MA) obejmujgcego co najmniej kolejny odstep blokowy ostaniany
przez ten semafor odstepowy, maszynista, bez wzgledu na sygnat wyswietlany przez ten
semafor, zobowigzany jest zatrzymac pocigg w odlegtosci mniejszej niz 30 metréw od
semafora, w celu uzyskania z Centrum Sterowania Radiowego (RBC) ,,Zezwolenia Na Jazde”
(MA).

Jesli od chwili zatrzymania pociggu uptynat czas 1 minuty, a urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 nie otrzymaty ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), maszynista
zobowigzany jest poinformowac dyzurnego ruchu o zaistniatej sytuaciji.

Dyzurny ruchu po otrzymaniu informacji od maszynisty o braku przekazania przez Centrum
Sterowania Radiowego (RBC), ,,Zezwolenia Na Jazde” (MA) do urzgdzen poktadowych
pociggu, poleca maszyniscie:

- dalsze oczekiwanie na ,,Zezwolenie Na Jazde” (MA) - jezeli odstep ostaniany semaforem
blokadowym, przy ktéorym znajduje sie pociag, jest zajety przez pocigg wyposazony w
system ERTMS/ETCS - do czasu jego zwolnienia
i uzyskania ,,Zezwolenia Na Jazde” (MA) wystane przez Centrum Sterowania Radiowego
(RBC)

albo

- kontynuacje jazdy pociagu w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR)
Z zachowaniem postanowien dotyczgcych jazdy w trybie ,Odpowiedzialno$¢ Personelu”
(SR) okreslonych w § 2 ust. 25 niniejszej instrukciji.”

W przypadku, gdy pocigg zatrzymat sie przed przejazdem kolejowo-drogowym
w odlegtosci mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania, dyzurny ruchu uzupetnia zapis
w dziatlce 4 rozkazu pisemnego ,S” bgdz zapis w dziatlce 6 rozkazu pisemnego ,N”
zdaniem: ,Jazda przez przejazd(y) w km ..... z predkoscig do 20 km/h”.

,0. W przypadku, gdy pocigg wyposazony w urzgdzenia pokfadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, dojechat do ,Kohca Zezwolenia Na Jazde” (EoA) zlokalizowanego na semaforze
stacyjnym, a Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nie wystato do pociggu ,Zezwolenia Na
Jazde” (MA), obejmujgcego co najmniej droge jazdy ostaniang przez ten semafor, maszynista,
bez wzgledu na sygnat wyswietlany na tym semaforze, zobowigzany jest zatrzymac pocigg po
dojechaniu do ,Konca Zezwolenia Na Jazde” (EoA), a nastepnie poinformowaé dyzurnego ruchu
o zaistniatej sytuaciji.
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5)

6)

W celu wystania nowego ,,Zezwolenia Na Jazde” (MA), dyzurny ruchu powinien rozwigzac
recznie droge przebiegu ostaniang semaforem, przed ktérym zatrzymat sie pocigg,
a nastepnie ponownie jg nastawic.

Jesli pomimo tego dziatania Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nie wystato do pociggu

.Zezwolenia Na Jazde” (MA), a powyzsza sytuacja nie zachodzi
w wyniku zakiécen lub awarii opisanych w ust. 4 w punktach 1) - 6), to nalezy postepowac jak
w przypadku zaktdcen w pracy stacyjnych urzadzen srk,

w sposob okreslony w § 23 ust. 1 niniejszej instrukcji.

w § 23 w ust. 1 ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie: ,Dojezdzajgc do semafora wskazanego
przez dyzurnego ruchu, maszynista zobowigzany jest na pokltadowym pulpicie ERTMS/ETCS
(DMI) obstuzy¢ przycisk ,Start”, celem wznowienia jazdy pod nadzorem Centrum Sterowania
Radiowego (RBC) — uzycie przycisku ,Start” powinno nastgpi¢ gdy czoto pociggu znajduje sie
w odlegtosci okoto 150 metréw przed semaforem”

§ 25 otrzymuje brzmienie: ,1. W przypadku usterek w pracy urzadzen sterowania
ruchem na przejezdzie kolejowo-drogowym, nalezy postepowac zgodnie z postanowieniami §
84 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1), Instrukcjg obstugi przejazdéw
kolejowych Ir-7 (R-20) i Instrukcjg sygnalizacji le-1 (E-1).

Niezaleznie od czynnosci okreslonych w wymienionych instrukcjach,
w przypadku:

1) niemozliwosci powiadomienia dréznika przejazdowego o odjezdzie pociggu,

2) uzyskania z wurzgdzen zdalnej kontroli sygnalizacji przejazdowej informac;ji
o] wystgpieniu usterki urzgdzen sterowania ruchem na przejezdzie kolejowo-
drogowym,

3) ofrzymania informacji od dréznika przejazdowego o uszkodzeniu rogatki na
przejezdzie i koniecznosci wprowadzenia ograniczenia predkosci jazdy,

4) koniecznosci wylgczenia, za pomocg urzadzen zdalnej kontroli sygnalizacji
przejazdowej, zatgczania ostrzegania na przejezdzie,

5) planowanego udzielenia zgody na przejscie w tryb pracy recznej czyli
zalgczania/wytgczania ostrzegania na przejezdzie z miejsca przez uprawnionego
pracownika — do czasu rozpoczecia strzezenia przejazdu,

6) otrzymania informacji o wystgpieniu usterki w urzgdzeniach systemu ERTMS/ETCS
odnoszacych sie do tarczy ostrzegawczej przejazdowe;,

dyzurny ruchu zobowigzany jest do wprowadzenia, ograniczenia predkosci jazdy pociggdéw
przez przejazd kolejowo-drogowy do 20 km/h i w razie potrzeby ograniczenie to wprowadzi¢ do
systemu ERTMS/ETCS, zgodnie z postanowieniami § 26.

2. W przypadku wystgpienia usterki w urzgdzeniach systemu ERTMS/ETCS, odnoszgcej sie do

tarczy ostrzegawcze] przejazdowej, niepowodujgcej zatrzymania pociggu, maszynista
pociggu wyposazonego w urzadzenia pokfadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, po
odczytaniu na poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) informaciji
o zaistniatej usterce, zobowigzany jest do:

1) kontynuowania jazdy z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci i ograniczenia predkosci jazdy
czofa pociggu przez przejazd kolejowo-drogowy do 20 km/h,
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2) nawigzania kontaktu z dyzurnym ruchu i powiadomieniu go o zaistniatej usterce, przekazujgc
tres¢ wyswietlonej na pulpicie poktadowym ERTMS/ETCS (DMI) informaciji o usterce.

3. W przypadku wystgpienia usterki w urzadzeniach ERTMS/ETCS, innej niz wskazano
w ust. 2, powodujgcej zatrzymanie pociggu przed przejazdem Kkolejowo-drogowym
wyposazonym w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, w odlegtoéci mniejszej niz obowigzujgca
droga hamowania pociggu:

1) maszynista, po odczytaniu na poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) informaciji o usterce
w urzgdzeniach ERTMS/ETCS, zobowigzany jest do nawigzania kontaktu z dyzurnym ruchu
i powiadomienia go o zaistniatej usterce, przekazujgc tres¢ informacji wyswietlonej na
poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI), nie uruchamiajgc pociggu,

2) dyzurny ruchu, po otrzymaniu od maszynisty powyzszej informacji, poleca za pomocg
rozkazu pisemnego , S lub N’ kontynuowanie dalszej jazdy
z zachowaniem szczegolnej ostroznosci, z predkoscig czota pociggu nie przekraczajgcg 20
km/h przez przejazd kolejowo-drogowy, podajgc jego kilometr. Informacje te nalezy
zamiesci¢ w dziatce 4 rozkazu pisemnego ,S” bgdz w dziatce 6 rozkazu pisemnego ,N”.
W rozkazie pisemnym nalezy uwzgledni¢ wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe, w stosunku
do ktorych pocigg zatrzymat sie w odlegtosci mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania.

O zaistniatych usterkach, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, dyzurny ruchu zobowigzany jest do
powiadomienia uprawnionego pracownika utrzymania i dokonania odpowiedniego zapisu w
stosownej dokumentacji.”;

§ 28 ust. 2 otrzymuje brzmienie: ,2. Maszynista pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 moze otrzymywaé wiadomosci tekstowe bez udziatu dyzurnego
ruchu, bezposrednio z urzadzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, dotyczgce miedzy
innymi lokalizacji przejazdéw kolejowo-drogowych, stanéw awaryjnych taboru itp.”;

8) W Zatgczniku nr 1 do Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 Ir-1b tytut zatgcznika otrzymuje brzmienie:
.,Prowadzenie ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu
2 na odcinkach Legnica — Bolestawiec - Wegliniec - Bielawa Dolna przy
wytaczonej funkcjonalnosci ,Na Widocznosé z ETCS"” (OS)”.

9) W Zatgczniku nr 1 do Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 Ir-1b ust. 1 otrzymuje brzmienie: ,1. Postanowienia
niniejszego zatgcznika dotyczg prowadzenia ruchu pociggéw z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 przy wytgczonej funkcjonalnosci ,,Na Widocznos¢ z
ETCS" (OS) wytgcznie na odcinku Legnica - Bolestawiec - Wegliniec - Bielawa Dolna,
potozonym na ciggu E30,
i obowigzujg do odwotania.”

§ 2.

1. Przyjmuje tekst jednolity Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 Ir-1b, stanowigcy zatacznik do uchwaty.

2. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
Ir-1b podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spoétki z mozliwoscig wydruku.

§3.

Nadzoér nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej
Centrali Spofki.
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§ 4.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia, a zmiany wchodzg w zycie 90 dni po opublikowaniu
w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Rozdzielnik: A, B

Nr IES4-0021-1/19

Opracowat: Stanistaw Kopec¢
nrtel. 47 32 014
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3/15
Uchwata Nr 349/2019

Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

z dnia 4 czerwca 2019 r.

w sprawie wprowadzenia
»Instrukcji obstugi przejazdoéw kolejowo-drogowych i przejs¢ Ir-7"

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spotki oraz § 9 ust. 1 pkt 18 Regulaminu Zarzadu, po
rozpatrzeniu  wniosku Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali Spo&tki
Nr IES2b-7200-1/19 z dnia 28 maja 2019 r., Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzadza, co
nastepuje:

§ 1.

Wprowadza do stosowania w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ,Instrukcje obstugi przejazdow
kolejowo-drogowych i przejsé Ir-7” stanowigcg zatgcznik do uchwaty.

§ 2.

Instrukcja, o ktérej mowa w § 1, podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spétki z mozliwoscig
wydruku.

§ 3.

Nadzoér nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej
Centrali Spétki.

§ 4.

Z dniem 1 lipca 2019 r. traci moc uchwata Nr 555/2016 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 14 czerwca 2016 r. w sprawie wprowadzenia ,Instrukcji obstugi przejazdow kolejowo-
drogowych i przejs¢é Ir-7”.

§ 5.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia, a instrukcja, o ktérej mowa w § 1, wchodzi w zycie z dniem
1 lipca 2019rr.

Nr IES2b-7200-1/19

Rozdzielnik: A, B

Opracowat: Mirostaw Urban
nrtel. 47 337 97
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Uchwata Nr 350/2019
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 4 czerwca 2019 .

w sprawie wprowadzenia zmian do ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1”

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spotki oraz § 9 ust. 1 pkt 18 Regulaminu Zarzadu, po
rozpatrzeniu wniosku Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali Spotki Nr IES1-7200-07/19
Z dnia 29 maja 2019 r., Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzgdza, co nastepuje:

§1.

W ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1” stanowigcej zatgcznik do uchwaty
Nr 693/ 2017 Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r.
ze zmianami, wprowadza nastepujgce zmiany:

1) w § 31 ust. 36 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

36. W przypadku stwierdzenia braku tgcznosci radiotelefonicznej w czasie jazdy pociggu,
maszynista obowigzany jest:

,1) ograniczy¢ predkos¢ czota pociggdow na catej szerokosci przejazdu kolejowo-
drogowego i przejs¢ wyposazonych w poétsamoczynne lub samoczynne systemy
przejazdowe do 20 km/h i wielokrotnie podawa¢ dzwiekowy sygnat Rp 1 ,Baczno$¢” do
czasu ustawienia wskaznika W 6b na odcinku od wskaznika W 6a
do przejazdu kolejowo-drogowego , a w przypadku nieustawienia wskaznika W 6a, od
km ustalonego w regulaminie technicznym indywidualnie dla kazdego przejazdu,”;

2) w § 55 ust. 12 pkt. 4 otrzymuje brzmienie:

,0 ograniczeniu predkosci czota pociggu roboczego na catej szerokosci przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia z samoczynnym systemem przejazdowym (ssp) do
20 km/h oraz koniecznosci wielokrotnego podawania sygnatu ,Bacznos$¢” od wskaznika
nakazujgcego maszyniscie podaé ten sygnat, w przypadku niedziatania lub wytgczenia
urzgdzen zabezpieczenia ruchu w strefie oddziatywania na pocigg (§ 58 ust. 3 pkt 2 lit.
i),";

3) w § 58 ust. 3 pkt 2 lit. i otrzymuje brzmienie:

i) niedziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu na obstugiwanych przejazdach kolejowo-
drogowych i przejSciach, jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika
uprawnionego do kierowania ruchem drogowym oraz niedziatania lub wytgczenia
urzgdzen zabezpieczenia ruchu w strefie oddziatywania na pocigg na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach wyposazonych w samoczynne systemy przejazdowe
oraz koniecznosci wielokrotnego podawania sygnatu Rp 1 ,Bacznos¢” do czasu
ustawienia wskaznika W 6b na odcinku od wskaznika W 6a do przejazdu kolejowo-
drogowego ,a w przypadku nieustawienia wskaznika W 6a od km ustalonego w
regulaminie technicznym, indywidualnie, dla kazdego przejazdu,”;

4) w § 63 ust. 5 (tabela) otrzymuje brzmienie:

Predkos¢

w km/h

nie moze o Ustalony
pkt byé W miejscach lub przypadkach: w§ ...

wieksza ust. ...

niz
cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia

b S z dyzurnym ruchu § 70 ust. 4
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Predkos¢
w km/h
nie moze
by¢
wieksza
niz

Ustalony
W miejscach lub przypadkach: ws§...
ust. ...

pkt

wjazd na stacje pociggu z zagrzanym czopem Osi
zestawu kotowego; jazde wagonu z zagrzanym
czopem osi powinien obserwowaC pracownik
druzyny pociggowej

2) | 5-10 § 76 ust. 4

le-1 (E-1)
§ 10 ust. 4

przy przejezdzaniu przez miejsce ostoniete le-1 (E-1)

sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg” lub wskaznikiem W 8 § 10 ust. 15,
~Wskaznik ograniczenia predkosci’, a predkos¢ ta §16 ust. 15
nie jest wskazana na tarczy (tablicy) pkt 7

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia
wyposazone w poétsamoczynne lub samoczynne
systemy przejazdowe w przypadku stwierdzenia
przez maszyniste braku fgcznosci radiotelefonicznej § 31 ust. 36
w czasie jazdy na odcinku zdalnego prowadzenia pkt 1
ruchu bez urzadzen sterowania ruchem (obowigzuje
czolo pociggu na catej szerokosci przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia)

gdy maszynista po ustyszeniu sygnatu ,ALARM”
otrzymanego srodkami radiotgcznosci nie otrzymat § 32 ust. 2 oraz Ir-
wyjadnienia przyczyny jego nadania - po 5 (R—12)-§ 12 ust
zatrzymaniu i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych 12 '
przeszkdd do jazdy, pocigg jedzie dalej do
najblizszego posterunku ruchu

pchanie pociggu przez przejazdy kolejowo-drogowe,
7) 20 ktore nie sg zabezpieczone (obowigzuje czoto pociggu
na catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego)
przez przejazdy Kkolejowo-drogowe i przejscia
obstugiwane na odcinku z  zamknietymi
8) 20 posterunkami  ruchu dla przejazdu pociggu
ratunkowego, roboczego lub pluga odsnieznego
(obowigzuje czoto pociggu na catej szerokosci
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia)
przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, ktérych
nie mozna zawiadomi¢ o jezdzie pociggu w obrebie
zamknietych i wytgczonych z udziatu w prowadzeniu
ruchu posterunkéw nastepczych (obowigzuje czoto
pociggu na catej szerokosci przejazdu Kkolejowo-
drogowego lub przejscia)
przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, gdy nie
zawiadomiono dréznika przejazdowego lub nie
10) 20 otrzymano potwierdzenia otrzymania zawiadomienia o
odjezdzie pociggu (obowigzuje czoto pociggu na catej
szerokosci  przejazdu  kolejowo-drogowego  lub
przejscia)
przez przejazdy Kkolejowo-drogowe i przejscia
z uszkodzonymi urzadzeniami zabezpieczenia ruchu
(obowigzuje czolo pociggu na calej szerokosci
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia)

3) 10 wymagajgcych ustawienia sygnatu D 1 ,Stoj”

4) 20

5) 20

6) 20

§ 67 ust. 8
pkt 2

§ 57 ust. 45

9) 20 § 57 ust. 34

§ 84 ust. 16

11) 20 §84 ust. 19
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pkt

Predkos¢
w km/h
nie moze
by¢
wieksza
niz

W miejscach lub przypadkach:

Ustalony

ws§...

ust. ...

12)

20

wyjazd pociggu na szlak z wieloodstepowg
(samoczynng) blokadg liniowg na podstawie sygnatu
zastepczego ,Sz” lub rozkazu pisemnego do czasu
miniecia przez czoto pociggu semafora wskazujgcego
sygnat zezwalajgcy na jazde, oile maszynista nie
otrzymat rozkazu pisemnego z informacja, ze sygnaty
na samoczynnych semaforach odstgpowych sg
niewazne

§ 64 ust. 11
oraz le-1

(E-1) § 3 ust. 13

13)

20

ciezki pocigg towarowy moze przejecha¢ bez
zatrzymania obok semafora odstepowego
wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej nie
wskazujgcego sygnatu zezwalajgcego na jazde, gdy
na tym semaforze jest usytuowany wskaznik W 22

§ 32 ust. 2
oraz le-1 (E-1)
§ 16
ust. 15

14)

20

przyjecie pociggu na tor boczny lub wyprawienie
pociggu towarowego z toru bocznego

§ 38 ust. 1

15)

20

w odstepstwie od wyciggu z wewnetrznego rozktadu
jazdy- przyjecie pociggu na tor czesciowo zajety albo
na tor, ktéry moze by¢ wykorzystany tylko na czeci
jego dtugosci lub zakonczony koztem oporowym

§38ust. 9i 10

16)?

(uchylony)

17)

20

gdy samoczynny semafor odstepowy wskazuje
sygnat ,Stéj”, badz biate swiatto lub sygnat watpliwy,
albo gdy semafor ten jest nieoswietlony, a z kabiny
pojazdu kolejowego z napedem nie widaé
przeszkody, na przednim odstepie, po zatrzymaniu
mozna kontynuowac¢ jazde tak, aby w kazdej chwili
mozna byto zatrzymaé pocigg w razie zauwazenia
przeszkody; jazda z takg predkoscig obowigzuje do
czasu miniecia przez czoto pociggu semafora
wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde

§ 64 ust. 11
oraz le-1
(E-1)§3

ust. 16

18)

20

gdy pociag jest cofany za wiedzg dyzurnego ruchu -
na szlaku z przejazdami kolejowo-drogowymi lub
przejsciami, ktére nie sg obstugiwane lub nie sg
zabezpieczone w inny sposob (obowigzuje czoto
pociggu na catej szerokosci przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia)

§ 70 ust. 2

19)

20

po zauwazeniu nadawanego w kierunku maszynisty
sygnatu Pc 6, nalezy zmniejszy¢ predkosc¢ jazdy
obok stojgcego pociggu tak, aby zatrzymac ten
pojazd w miejscu znajdowania sie prowadzgcego
maszynisty unieruchomionego pociggu

§ 64 ust. 26

20)

20

jazda do najblizszej stacji z ptaskimi miejscami lub
nalepami na obreczach zestawdw kotowych

§ 76 ust. 6

21)

20

jazda pociggu do najblizszej stacji w stanie
odhamowanym, a wagon hamuje tak silnie, ze jego
kota slizgajg sie po szynie

§ 76 ust. 8

22)

20

polecenie  ograniczenia predkosci w razie
zauwazenia braku zderzaka przy wagonie w pociggu
poprzedzajgcym

§ 76 ust. 10

23)

20

wyjazd na tor sagsiadujgcy z torem, po ktérym
przejechat pocigg bez sygnatu konca pociggu

§ 77 ust. 2
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Predkos¢
w km/h
nie moze Ustalony
pkt byé W miejscach lub przypadkach: ws§...
wieksza ust. ...
niz
podczas przejezdzania przez przejazd kolejowo-
drogowy lub przejscie zabezpieczone rogatkami w
przypadku, gdy maszynista zauwazyt nie zamkniecie
24) 20 rogatki i brak dréznika przejazdowego, o czym nie byt § 84 ust. 21
zawiadomiony rozkazem pisemnym (obowigzuje
czoto pociggu na catej szerokosci przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia)
przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejScia
w przypadku, gdy tarcza ostrzegawcza przejazdowa § 84 ust. 21
25) 20 nadaje sygnat ,Osp 1”7, sygnat watpliwy lub jest oraz le-1
ciemna (obowigzuje czoto pociggu na catej (E-1)§ 6
szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub ust. 5
przejscia)
. , § 84 ust. 24
26) 20 podczas pracy pociggu roboczego w strefie okt 1 lit. @
oddziatywania na urzgdzenia ssp Y
pkt 2 lit. d
gdy pociag jedzie po torze zamknietym zajetym przez
27) 30 inne pojazdy kolejowe lub na ktérym znajduje sie § 55 ust. 10
przeszkoda do jazdy
gdy pocigg jest pchany lub cofany za wiedzg
) . , . § 67 ust. 8
28) 30 dyzurnego ruchu na szlaku z przejazdami kolejowo- okt 2 oraz
drogowymi, ktére sg obstugiwane Iub sg
zabezpieczone w inny sposéb § 70 ust. 2
W czasie zamkniecia posterunkéw i wstrzymania ruchu
pociggdw na danym odcinku linii kolejowej, predkosé
29) 30 |jazdy pociagu ratunkowego, roboczego lub ' pluga § 57 ust. 45
odsnieznego
jazda do najblizszej stacji po wstawieniu wagondéw
30) 30 po wykolejeniu, dostosowujgc predkos¢ do § 76 ust. 2
wskazéwek rewidenta
gdy powtarzacz kontroli niezajetosci toru szlakowego
jednoodstepowej (potsamoczynnej) blokady liniowej
wyposazonego w urzgdzenia kontroli niezajetosci
31) 40 wskazuje zajetos¢, pomimo przybycia wczesniej §28 uslt 1.6 pkt 2
wyprawionego pociggu do jednego z posterunkéw It. )
zapowiadawczych  przylegtych do szlaku, dla
pierwszego wyprawianego pociggu
przez rozjazdy na szlaku lub na posterunku ld-4 zatt91|okt5
32) 40 prowizorycznym, gdy jazda odbywa sie po kierunku oegz -1
zwrotnym § 57 ust. 56
jazda bez znajomosci obstugiwanych odcinkéw
33) 40 linii kolejowej §16ust. 3
jazda na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny do
nastepnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca
34) 40 ustawienia tarczy zatrzymania D 1; przy wyjezdzie le-1 (E-1)
na szlak bez wieloodstepowej (samoczynnej 3ust. 13
§
blokady liniowej jazda z predkoscia do 40 km/h
obowigzuje w granicach posterunku ruchu
wjazd, przejazd lub wyjazd pojazdu kolejowego na
35) 40 lub z mijanek bez obsady po porozumieniu sie § 31 ust. 27
maszynisty z dyzurnym ruchu odcinkowym
rzez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, dla ktdérego
36) a0  |Prece Omazey T OKIed y 9| le-4§11 ust. 2
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Predkos¢
w km/h
nie moze - Ustalony
pkt byé W miejscach lub przypadkach: ws§...
wieksza ust. ...
niz
przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, ostanianym § 57 ust. 50
37) 40 semaforem, ktory nie jest uzalezniony od zwrotnic d Sé
lub nie ma zamkniecia przebiegu 0
jazda pociggow w obrebie zamknietych i wytaczonych
38) 40 z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkéw § 57 ust. 34
nastepczych
z miejsca odjazdu pociggu nie widaé wskazan
semafora wyjazdowego (drogowskazowego) albo
38a) 40 widoczny Je.st na nim sygna’f :,StOj , a mqszynlsta § 62 ust. 4
dostat od kierownika pociggu informacje, ze jazda
pociggu dozwolona jest do miejsca ustawienia tego
semafora
po otwarciu posterunku ruchu (obowigzuje czoto § 57 ust. 23
39) 50 .
pociggu) oraz ust. 44
przez zwrotnice podczas usterek w dziataniu bloku le-8 (E-16)
40) 50 . ) :
przebiegowego-utwierdzajgcego § 27 ust. 15
przez zwrotnice scentralizowane w urzadzeniach
mechanicznych i uzaleznione w przebiegu, le-8 (E-16)
41) 50 przejezdzane na ostrze w Kkierunku prostym, w
. : § 26 ust. 13
przypadku wytgczenia rygla ze scentralizowanego
nastawiania
42) 60 gdy pociag z czynng lokomotywag ciggnacg jest § 66 ust. 3
popychany
po minieciu wskaznika We 1 (przygotowac sie do le-1 (E-1)
43) 60 . .
opuszczenia pantograféw) § 16 ust. 20
44) 60 jednoosobowej obsady pojazdéw pomocniczych § 1§kltjjt' 3
. . : : , § 15 ust. 3
45) 130 przy jednoosobowej obsadzie pojazdu trakcyjnego okt 11 pkt 2
46) 160 brak urzgdzen ERTMS/ETCS § 63 ust. 8

5) w § 84 ust.16 otrzymuje brzmienie:

,16.

Jezeli dréznika przejazdowego nie mozna zawiadomi¢ o odjezdzie pociggu (nawet za
posrednictwem sgsiedniego posterunku zapowiadawczego) lub jezeli dyzurny ruchu nie
otrzymat potwierdzenia wskazanego w ust. 8 pkt 1 lub w ust. 9, powinien uprzedzi¢
druzyne pociggowa rozkazem pisemnym o nie zawiadomieniu dréznika przejazdowego o
majgcym nastgpi¢ odjezdzie pociggu oraz o potrzebie ograniczenia jego predkosci jazdy
na catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia do 20 km/h.

Maszynista powinien podawac sygnat Rp 1 ,Baczno$¢”, ograniczy¢ predkosc jazdy czota
pociggu na catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia do 20 km/h i
obserwowac ten przejazd.

W razie zauwazenia przeszkody do jazdy nalezy w miare mozliwosci zatrzymaé pociag
przed przeszkoda.

Ograniczenie predkosci jazdy pociggu do 20 km/h moze byé odwotane
w oparciu o zgtoszenie uprawnionego pracownika przekazane dyzurnemu ruchu pisemnie
lub w formie telefonogramu o zabezpieczeniu przed otwarciem zapér w potozeniu
zamknietym.”;
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6) w § 84 ust.18 otrzymuje brzmienie:

,18. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, jezeli istnieje mozliwo$¢ zapewnienia pracownika uprawnionego
do kierowania ruchem na skrzyzowaniu w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego,
nalezy:

1) niezwtocznie zapewni¢ kierowanie ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-
drogowym przez tego pracownika;

2) dodatkowo oznaczy¢ doraznie przejazd kolejowo-drogowy od strony drogi znakiem
drogowym B-32b ,rogatka uszkodzona” lub B-32c ,sygnalizacja uszkodzona.”;

7) w § 84 ust.19 otrzymuje brzmienie:

,19. W przypadku niedziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika,
o ktérym mowa w ust. 18, oraz na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii
B i C ruch pociggdéw mozna prowadzi¢ po:

1) wprowadzeniu ograniczenia predkosci czota pociggéw, na catej szerokosci przejazdu
kolejowo-drogowego, do 20 km/h;

2) uprzedzaniu druzyn pociggowych rozkazem pisemnym o koniecznosci wielokrotnego
podawania sygnatu dzwiekowego Rp 1 ,Bacznos$¢” do czasu ustawienia wskaznika W
6b na odcinku od wskaznika W 6a do przejazdu kolejowo-drogowego, a w przypadku
nieustawienia wskaznika W 6a od km ustalonego w regulaminie technicznym
indywidualnie dla kazdego przejazdu.”;

8) w § 84 po ust.19 dodaje sie ust.19a-19b w brzmieniu:

»,19a. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 19 nalezy niezwlocznie oznakowac przejazd
kolejowo-drogowy znakiem drogowym B-20 ,stop”, a pod tym znakiem umiesci¢ tablice
z napisem ,rogatka uszkodzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona”.

19b. W przypadku niedziatania urzgdzeh zabezpieczenia ruchu na przejsciu nalezy
niezwiocznie:

1) wprowadzi¢ ograniczenie predkosci czofa pociagdéw, na catej szerokosci przejscia, do
20 km/h;

2) uprzedzac druzyny pociggowe rozkazem pisemnym o wielokrotnym podawaniu sygnatu
dzwiekowego Rp 1 ,Baczno$¢” do czasu ustawienia wskaznika W 6b na odcinku od
wskaznika W 6a do przejscia.”;

9) w § 84 ust.24 otrzymuje brzmienie:

.24. W razie koniecznosci wykonywania pracy pociggu roboczego na torze zamknietym, w
strefie oddziatywania na urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego (ssp),
dyzurny ruchu z poziomu UZK:

1) bez mozliwosci wytgczenia oddziatywania czujnikow:

a) wprowadza ograniczenie predkosci jazdy czofa pociggu po torze zamknietym i
czynnym do 20 km/h na catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia,

b) uprzedza druzyny pociggowe rozkazem pisemnym o wielokrotnym podawaniu
sygnatu dzwiekowego Rp 1 ,Bacznos¢” do czasu ustawienia wskaznikéw
W 6b na odcinku od wskaznika W 6a do przejazdu kolejowo-drogowego,
a w przypadku nieustawienia wskaznika W 6a, od km ustalonego w regulaminie
technicznym, indywidualnie dla kazdego przejazdu,

c) poleca oznakowanie tego przejazdu znakiem drogowym B-20 ,Stop”
z tablicg ,rogatka uszkodzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona”,

d) poleca podniesienie drggéw rogatek przejazdowych przez pracownika obstugi
technicznej;

2) z mozliwoscig wyfgczenia oddziatywania czujnikow w torze z identyfikacjg toru:
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a) wylacza w torze zamknietym w strefie przejazdu czujniki oddziatywania pociggu na
urzadzenia ssp,

b) na Zzadanie kierownika pociggu roboczego zatgcza ostrzeganie na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przejsciu na czas przejazdu pociggu roboczego, o ile
system obstugi urzgdzen ostrzegania ssp na to pozwala,

c) wprowadza ograniczenie predkosci jazdy czota pociggu po torze zamknietym do 20
km/h na catej szerokoéci tego przejazdu lub przejscia,

d) uprzedza druzyne pociggowg pociggu roboczego rozkazem pisemnym o
wielokrotnym podawaniu sygnatu dzwiekowego Rp 1 ,Bacznos¢” do czasu
ustawienia wskaznikéw W 6b na odcinku od wskaznika W 6a do przejazdu kolejowo-
drogowego ,a w przypadku nieustawienia wskaznika W 6a,0d km ustalonego w
regulaminie technicznym, indywidualnie dla kazdego przejazdu,

e) poleca  oznakowanie przejazdu  znakiem  drogowym B-20 ,Stop”
z tablicg ,rogatka uszkodzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona”;

3) z mozliwos$cig wytaczenia oddziatywania czujnikow bez identyfikacji toru:

a) wylacza w torze zamknietym i czynnym, w strefie przejazdu lub przejscia, czujniki
odziatywania pociggu na urzadzenia ssp,

b) na zadanie kierownika pociggu roboczego zatgcza ostrzeganie na przejezdzie lub
przejsciu na czas przejazdu pociggu roboczego, o ile system obstugi ostrzegania
ssp danego przejazdu na to pozwala,

c) wprowadza ograniczenie predkosci jazdy czota pociggu po torze zamknietym i
czynnym do 20 km/h na catej szerokosci tego przejazdu lub przejscia,

d) uprzedza druzyny pociggowe po torze zamknietym i czynnym rozkazem pisemnym
o wielokrotnym podawaniu sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,Bacznos¢” do czasu
ustawienia wskaznikbw W 6b na odcinku od wskaznika W 6a
do przejazdu kolejowo-drogowego ,a w przypadku nieustawienia wskaznika W 6a,
od km ustalonego w regulaminie technicznym, indywidualnie dla kazdego
przejazdu,

e) poleca oznakowanie przejazdu znakiem drogowym B-20 ,Stop” z tablicg ,rogatka

” »

uszkodzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona”.”.

§ 2.
.Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1” podlega opublikowaniu na stronie internetowe;j
Spotki z mozliwoscig wydruku.

§ 3.

Nadzér nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej
Centrali Spotki.

§ 4.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia, a zmiany wchodzg w zycie z dniem 1 lipca 2019r. po
opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Nr IES1-7200-07/19
Rozdzielnik: A, B

Opracowat: Waldemar Bujnowski
Nr tel. 47 320 16
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