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Uchwata Nr 870/2019
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 30 grudnia 2019 .
w sprawie wprowadzenia zmian w ,Wytycznych technicznych budowy urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym le-4 (WTB-E10)”

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spotki oraz § 9 ust. 1 pkt 17 Regulaminu Zarzadu,

po rozpatrzeniu wniosku Biura Rozwoju i Standaryzacji Technicznej Centrali Spotki Nr
IST5d-5420-23/2019 z dnia 22 pazdziernika 2019 r., Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. uchwala, co nastepuje:

§1.

W ,Wytycznych technicznych budowy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym le-4 (WTB-
E10)’, stanowigcych zatgcznik nr 3 do uchwaty Nr 518/2018 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 10 lipca 2018 r. wprowadza nastepujgce zmiany:

1)

2)

3)

w § 1 dodaje sie ust. 8 w brzmieniu:

,8. Uzyte w niniejszym dokumencie stwierdzenia ,powinien”, ,nalezy”, ,wymaga sie” i
.,musi” sg tozsame i oznaczajg konieczno$¢ zastosowania danego wymagania.
Stwierdzenia ,zaleca sie” nie oznaczajg koniecznosci zastosowania danego wymagania,
natomiast wskazujg na rozwigzania zapewniajgce najwiekszg skutecznosé.”;

w § 4 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

.. Liczba komor sygnatowych w latarni sygnalizatora swietinego powinna by¢ taka, aby
mozliwe byto wyswietlanie sygnatow wg dokumentéw [1] i [2], odpowiednio do potrzeb
ruchowych i funkcji sygnalizatora.

Jezeli geometria potagczen rozjazdowych w drogach przebiegéw za danym semaforem
umozliwia jazde w kierunku zwrotnym z predkoscig inng niz 40, 60 lub 100 km/h, to
nalezy dodatkowo zastosowac¢ wskazniki W21 zgodnie z postanowieniami dokumentow
[1]i[2].

Dla jazd pociggowych, w ktorych wszystkie zwrotnice w drodze przebiegu s3g
przejezdzane w kierunku prostym (w tym réwniez po rozjazdach krzyzowych), lub droga
przebiegu umozliwia przejazd z predkoscig maksymalng dla danego odcinka linii
kolejowej, semafor powinien zezwala¢ na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscig
(jedno swiatto), z zastrzezeniem postanowien § 6 ust. 6 oraz § 11 ust. 10.

W komore sygnatu zastepczego mogg by¢ wyposazane wszystkie semafory z wyjgtkiem
semaforow odstepowych (samoczynnych i obstugiwanych w tym APO). Przyktadowe
uktady komor sygnatowych przedstawia rys. 2.1.”;

w § 5 ust. 4 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,9) ha szlakach dwu- i wielotorowych jezeli odlegtos¢ pomiedzy osiami sgsiednich torow
jest réwna lub wieksza niz 10 m lub réznica pozioméw sagsiednich torow jest rowna lub
wieksza niz 2,5 m — po prawej stronie toru, patrzgc w kierunku jazdy (rys. 2.51 2.6);
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a) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

b)

,0. W przypadku, gdy na posterunku ruchu lub pierwszym odstepie wieloodstepowe;j

(samoczynnej) blokady liniowej czterostawnej nie mozna ustawi¢ semafordw,

o ktérych mowa w ust. 1 z zachowaniem wymaganej drogi hamowania (L),

wowczas na semaforze ostaniajgcym skrocony odstep (L2), nalezy sygnalizowacé

zmniejszenie predkosci, gdy semafor na kohcu skroconego odstepu wskazuje

sygnat "Stoj" (rys. 2.11), a mianowicie:

1) dla 1000 m < L, < 1300 m — sygnat S9 ze wskaznikiem Swietinym W21
z liczbg ,14” (jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 140 km/h);

2) dla 700 m <L, <1000 m— sygnat S9 (jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg
100 km/h);

3) dla400 m <L, <700 m-sygnat S13a (jazda z predkoscig nieprzekraczajgca
60 km/h);

4) L2 <400 m - sygnat S13 (jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 40 km/h).

Sygnatéw ograniczajgcych predkos¢ okreslonych w pkt 1 + 4 nie stosuje sie w

przypadku, gdy obowigzujgca w miejscu usytuowania semafora ostaniajgcego

skrécony odstep predkos$¢ drogowa, ktéra wynika z geometrii uktadu torowego

lub innych zatozen projektowych, jest mniejsza lub réwna predkosci, ktéra bytaby

sygnalizowana przez semafor.

Na sygnalizatorach poprzedzajgcych skrocony odstep nalezy odpowiednio

umiesci¢ wskazniki W19 iW20 - zgodnie z postanowieniami zawartymi
w dokumentach [1] [2] i [12].
O —0
L1> Ly L2< Ly
rys. 2.117,

ust. 7 otrzymuje brzmienie:
.7 . Jezeli odlegto$¢ pomiedzy sygnalizatorami obstugiwanymi jest mniejsza od drogi

hamowania i nie mozna zastosowac rozwigzania podanego w ust. 6 to nalezy
zastosowac kolejnos¢ nastawiania sygnatéw zezwalajgcych na semaforach —
sygnat zezwalajgcy na semaforze blizszym moze ukazac sie po wyswietleniu
sygnatu zezwalajgcego na semaforze dalszym (patrzgc w kierunku jazdy).”,

ust. 8 otrzymuje brzmienie:
,8. W przypadku, gdy semafor na koncu skréconego odstepu wskazuje

sygnat zezwalajgcy na jazde z ograniczong predkoscig, mniejszg niz semafor
poczatkowy, nalezy rowniez zastosowaC wskazniki W19 i W20 zgodnie z
postanowieniami zawartymi w dokumentach [1], [2] i [12]. Dodatkowo zaleca sie
sygnalizowanie zmniejszenia predkosci na semaforze ostaniajgcym skrocony
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odstep zgodnie z wytycznymi zawartymi w Zatgczniku nr 3. Dotyczy to rowniez
przebiegow uzaleznionych kolejnoscig nastawiania.”,
d) ust. 10 otrzymuje brzmienie:
,10. Sygnalizatory pociggowe nalezy tak rozmieszczac, aby nastepowaty po sobie

nie czesciej niz 250 m, w danym kierunku jazdy.

Powyzsza zasada nie dotyczy:

1) semaforow pomiedzy ktérymi nie ma zorganizowanych przebiegow
pociggowych;

2) semaforéw grupowych (rys. 2.17);

3) semaforéw drogowskazowych stuzgcych do podziatu krawedzi peronowej na
dwie czesci (rys. 2.11a);

4) sygnalizatoréw powtarzajacych.

L<250 m

]
O O+ O
AL o] | O N7
HO HO OH
rys. 2.11a’”;

5) w § 7 ust. 5 otrzymuje brzmienie:
,9. Miejsce niebezpieczne stanowi:
1) koniec drogi ochronnej dla innego przebiegu;
2) miejsce usytuowania urzgdzen oddziatywania stuzgcych do zwolnienia odstepu
blokowego (rys. 2.12 — 2.13);
3) miejsce statego zatrzymywania sie konca pociggu (np. koniec krawedzi
peronowej);
4) poczatek rozjazdu lub jego ukres;
5) granice przetaczania oznaczong wskaznikiem W5;
6) poczatek strefy kontroli niezajetosci rozjazdu, jezeli jego odlegtos¢ od ukresu lub
poczatku rozjazdu jest wieksza niz 5 m;
7) koniec zeberka ochronnego lub wykolejnica;
8) ukres skrzyzowania toréow,
9) skrzyzowanie drogi z torem w poziomie szyn:
a) wyposazone w poétsamoczynny system zabezpieczenia ruchu, w przypadku
braku mozliwoéci usytuowania semafora w odlegtosci okreslonej w ust. 4,
nalezy w petni zabezpieczy¢ (petne zamkniecie) do czasu rozwigzania drogi
przebiegu;
b) wyposazone w samoczynny system przejazdowy — semafor musi byc
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L - odlegto$¢ od miejsca niebezpiecznego

rys. 2.12
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w§ 8:

a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,9. Semafory odstepowe wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej nalezy
oznacza¢ liczbg odpowiadajgcg kilometrowi i hektometrowi linii kolejowej,
w ktérym semafor jest umieszczony zgodnie z ponizszymi zasadami.

Dla semafora usytuowanego przy torze prawym (patrzac od poczatku linii ku jej
koncowi) ostatnig cyfrg w liczbie jest najblizszy hektometr nieparzysty (patrzgc
w kierunku jazdy), a dla semafora usytuowanego przy torze lewym — najblizszy
hektometr parzysty (patrzgc w kierunku jazdy, rys. 2.14a).

Zasada ta dotyczy rdéwniez oznaczania semaforow wieloodstepowej
(samoczynnej) blokady liniowej na linii jednotorowe;j.

Na liniach wyposazonych w wieloodstepowg (samoczynng) blokade liniowg
dwukierunkowg semafory dla jazd w kierunku przeciwnym do zasadniczego
rowniez nalezy oznacza¢ zgodnie z powyzszg zasadg, dodatkowo uzupetniajgc
numery przez dodanie na koncu litery "N".

Na szlakach wielotorowych, dla powigzania semaforéw z linig, do ktorej sie
odnoszg semafory, w oznaczeniu jak wyzej nalezy dopisa¢ oznacznik literowy
wyrdzniajgcy dang linie np. dla torow podmiejskich 222P, 222PN, a dla toréw
dalekobieznych 222D, 222DN.
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rys. 2.14a’,

b) ust. 9 otrzymuje brzmienie:
,9. Tarcze ostrzegawcze przejazdowe nalezy oznaczac liczbg odpowiadajgcg
kilometrowi i hektometrowi przejazdu kolejowo — drogowego. Dla tarczy usytuowanej
przy torze prawym (patrzgc od poczatku linii ku jej koncowi) ostatnig cyfrg w liczbie
jest najblizszy hektometr nieparzysty przejazdu kolejowo — drogowego lub przejscia
(patrzac w kierunku jazdy), a dla tarczy przy torze lewym — najblizszy hektometr
parzysty przejazdu kolejowo — drogowego (patrzac w kierunku jazdy, rys. 2.15).
Tarcze ostrzegawcze przejazdowe dla jazd w kierunku przeciwnym do zasadniczego
réwniez nalezy oznaczac zgodnie z powyzszg zasadg, dodatkowo uzupetniajgc przez
dodanie litery ,N” zgodnie z postanowieniami zawartymi w dokumencie [12].
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7) w§9:
a) ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
10xV

,1) dla semaforéw wjazdowych

»2)

3

na szlakach 2z wieloodstepowg

215",

/m/, jednak nie mniej niz:
a) na liniach magistralnych i pierwszorzednych — 400 m,
b) na liniach drugorzednych — 300 m,

¢) na liniach znaczenia miejscowego — 100 m”;
b) wust. 3 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

(samoczynng)

blokadg

liniowa,

123NQQ%—{131N

przed

semaforami odstepowymi oraz semaforami wjazdowymi posterunkéw ruchu,
ktérych obrazy sygnatowe mogg nie byC widoczne w sposdb ciggly
z wymaganej odlegtosci ustawi¢ wskazniki W11a, zgodnie z dokumentem [1]

I [2] (rys. 2.16), przy czym w takim

przypadku:
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wymagane jest, aby na drodze pomiedzy semaforem a miejscem z ktérego
jest widoczny sygnat Lwr; (rys. 2.16) czas niezaktéconej widocznosci sygnatu
wynosit nie mniej niz 7 sekund przy najwiekszej dozwolonej predkosci
zblizania sie pojazdu kolejowego do semafora,

na drodze Lw; dopuszcza sie krotkotrwate, nawet powtarzajgce sie
ograniczenia widocznosci, spowodowane pojedynczymi konstrukcjami
wsporczymi sieci trakcyjnej lub innymi instalacjami stacjonarnymi, ktore
powodujg podobne ograniczenia jak konstrukcja wsporcza sieci trakcyjnej, o
ile nie skutkujg one mozliwoscig niewtasciwego odczytania wskazan
sygnalizatora wskutek dtugotrwatego przestoniecia np. jednej z komor
sygnatowych lub wskaznika;

nie dopuszcza sie wystepowania na drodze Lw; ograniczen widocznosci
wynikajgcych z uksztattowania terenu lub obecnos$ci obiektow takich jak
drzewa i krzewy bgdz elementy obiektow inzynieryjnych oraz innych budowli
I budynkéw;

Lw

Lw rz LO

o oL o

O

Ly - wildocznos",c": wymaga_na E O O
wrz - widoczno$c¢ rzeczywista

—

rys. 2.16”;

w § 10 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Semafory wjazdowe ze szlakéw wielotorowych nalezy ustawia¢ w jednej linii,
prostopadtej do osi torow. Nalezy zastosowaé jednakowg wysokos¢ masztéw
semaforéw, wysokosc nalezy okresli¢ z uwzglednieniem wymagan [24].
W przypadku stacji o wielu grupach toréw odgateziajgcych sie od réznych torow szlaku
wielotorowego, powyzsza zasada nie odnosi sie do catej stacji, lecz do
poszczegolnych grup torow.”;

w§11:

a) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8. Semafory wyjazdowe nalezy ustawiaé tak, aby:
1) uzyska¢ maksymalng dtugos¢ uzyteczng toru (nalezy dgzy¢ do uzyskania

wartosci okreslonych w [15]);

2) mogta by¢ dopuszczona najwieksza ilos¢ przebiegéw jednoczesnie;
3) sygnaty na semaforze byly widoczne z miejsca zatrzymania sie czota pociggu

pasazerskiego przy peronie.

Semafory wyjazdowe w miare mozliwosci nalezy ustawia¢ w linii prostopadtej lub
skosnej do osi torow.

W przypadku grupy semaforéw ustawionych na linii prostopadtej do osi toru nalezy
zastosowac jednakowg wysokos¢ masztow semaforéw dla wszystkich semaforow
z danej grupy. Wysokos$¢ nalezy okresli¢ z uwzglednieniem [24].”,

b) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

,9. Semafor wyjazdowy mozna ustawi¢ w odlegtosci drogi ochronnej mierzonej nie
od pierwszego miejsca niebezpiecznego (Lo1) lecz od jednego z nastepnych (Lo2) —
(rys. 2.19).
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V=60 km/h

rys. 2.19%,

c) po ust. 9 dodaje sie ust. 10 w brzmieniu:
,10 W przypadku, gdy wymagana droga ochronna za semaforem wyjazdowym
wynoszgca 100 m mierzona od jednego z kolejnych miejsc niebezpiecznych
pokrywa sie z drogqg jazdy powodujgc sprzecznosc¢ przebiegow zgodnie z § 43 ust.
2 pkt 4, w celu umozliwienia rownoczesnos$ci przebiegow zaleca sie stosowanie
przebiegdw wariantowych z drogg ochronng skrécong do 50 m i sygnalizowaniem
predkosci nie wiekszej niz 60 km/h na semaforze poprzedzajgcym — (rys. 2.19).”;
w § 13 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Semafory odstepowe sterowane z posterunku odstepowego nalezy ustawiaé
w odlegto$ci min. 100 m od miejsca niebezpiecznego, z zachowaniem zasad
okreSlonych w§ 5 ust. 1 — 6 odnoszacych sie do szlaku, z uwzglednieniem
postanowien § 5 ust. 7i 8 oraz § 6 ust. 4.7;
w § 16 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
.2. Tlarcze ostrzegawcze nalezy ustawia¢ przed semaforami wjazdowymi,
odstepowymi sterowanymi z posterunku odstepowego (obstugiwanego Iub
automatycznego) oraz przed semaforami wyjazdowymi z toréw, po ktorych
przejezdzajg pociggi bez zatrzymania. Tarcze ostrzegawcze ustawia sie réwniez
przed semaforami drogowskazowymi i wyjazdowymi, jezeli odlegto$¢ pomiedzy
kolejnymi semaforami jest wieksza od dwukrotnej drogi hamowania (rys. 2.10).
Funkcje tarczy ostrzegawczej spetnia semafor Swietlny, jezeli za nim nie zostata
ustawiona tarcza ostrzegawcza odnoszgca sie do nastepnego semafora.”;
w § 18 ust. 5 otrzymuje brzmienie:
,9. W przypadku sygnalizowania jazd manewrowych na semaforze znajdujgcym sie
w odlegtosci wiekszej niz 120 m od miejsca niebezpiecznego — ukresu, nalezy
stosowac dodatkowo tarcze manewrowg jako ochrone boczng (rys. 2.21).
W przypadku, gdy technologia pracy manewrowej nie uzasadnia zabudowy tarczy
dopuszcza sie rezygnacije z jej zabudowy pod warunkiem kontrolowania niezajetosci
odcinka znajdujgcego sie pomiedzy semaforem a miejscem niebezpiecznym jako
obszaru ochrony bocznej.”;
w§ 19:
a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
,9. Wskazniki W2, W3, W19, W20 W21, W24, W26a i W26b zasadniczo sg
wskaznikami wyswietlanymi.
Wskazniki W19 i W20 mogg by¢ wykonane jako odblaskowe, gdy wszystkie mozliwe
odlegtosci do kolejnych semaforéw sg krotsze od obowigzujgcej drogi hamowania,
a jednoczesnie nie ma przebiegéw bez zatrzymania lub semafory na koncach
skroconych odstepow wskazujg sygnaly zezwalajgce wytgcznie na jazde z
ograniczong predkoscig, mniejszg niz semafor poczgtkowy.
Wskazniki W2, W19, W 20, W26a i W26b wyswietla sie tylko wtedy, kiedy semafor
wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde. Nie wyswietlenie sie wskaznikow W2, W26a
i W26b nie moze mie¢ wptywu na sygnat wyswietlany na semaforze.
Wskaznik W3 powinien by¢ wyposazony w stale swiecacg sie latarnie.
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Wskaznik W21 wyswietla sie tylko razem z sygnatem, ktérego wskazanie predkosci
nalezy podwyzszy¢ do predkosci wskazanej przez wskaznik. Nie wyswietlenie sie
lub wygasniecie wskaznika W21 nie moze mie¢ wptywu na obraz sygnatowy.
Jezeli geometria potgczen rozjazdowych we wszystkich drogach przebiegow za
danym semaforem umozliwia jazde wytacznie w kierunku zwrotnym
z predkoscig okreSlong przez wskaznik W21, to moze by¢ on wykonany
jako odblaskowy.

Wskaznik W24 powinien wyswietlaé¢ sie jednoczesnie z podaniem sygnatu
zezwalajgcego na jazde na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego.
Warunkiem Swiecenia sie sygnatu zezwalajgcego na jazde, na tor w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, jest Swiecenie sie wskaznika W24.”,

ust. 7 otrzymuje brzmienie:

.. Zaleca sig, aby odlegtos¢ miedzy koncem peronu a wskaznikiem W4
odpowiadata typowej dtugosci lokomotywy, tj. okoto 20 m. (rys. 2.25 i 2.26).
Wskaznika W4 nie ustawia sie, jezeli w odlegtosci do 25 m za kohcem peronu
znajduje sie semafor. (rys. 2.25a).

Jezeli peron o dlugosci wiekszej niz 100 m ma dojscie tylko od jednego konca,
zaleca sie dodatkowo ustawi¢ wskazniki W32 zgodnie z postanowieniami zawartymi
w dokumentach [1] i [2].

a) b)
L<25m . L>25m
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\‘\»— Eﬂxa14 . F{E=:< 4C&KD9 —4",
_\ S0%0g! - —Eﬂ» << Toee [_
BO%0S)
~20
rys. 2.25
HH HH

~20m,
~20m

rys. 2.26%

w § 22 wust. 2:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) zwrotnice potozone w drogach zwrotnicowych prowadzacych na tory gtéwne
dodatkowe lub boczne powinny (z zastrzezeniem pkt 3) w potozeniu zasadniczym
kierowa¢ na tor potozony blizej toru gtdwnego zasadniczego (rys. 3.3);
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b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) W przypadku, gdy potozenie zwrotnic wedtug zapiséw pkt 2 utrudniatoby
prowadzenie pracy manewrowej, to zwrotnice potozone w drogach
zwrotnicowych mogg w potozeniu zasadniczym kierowac na tor lub grupe toréw
lezgcych najdalej od torow gtéwnych zasadniczych (rys. 3.4 );
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15) w § 28 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. W urzgdzeniach elektrycznych (przekaznikowych i komputerowych) do nastawiania
zwrotnic z zamknieciami nastawczymi i wykolejnic nalezy stosowaé napedy
elektryczne w wersji rozpruwalnej lub nierozpruwalnej.

Do zwrotnic bez zamknie¢ nastawczych nalezy stosowac napedy w wersji
rozpruwalnej lub nierozpruwalnej z wewnetrznymi zamknieciami nastawczymi.
Rozjazdy nalezy wyposazaé w urzgdzenia Kkontrolno-nastawcze zgodnie
z zasadami okreslonymi w dokumencie [15].
W  przypadku zastosowania uktadow wielonapedowych do rozjazdow
przejezdzanych z predkoscig wiekszg niz 130 km/h, jako pierwszy (patrzgc od
poczatku rozjazdu) nalezy stosowac¢ naped w wersji nierozpruwalnej, natomiast
kolejne napedy mogg by¢ wykonane w wersji rozpruwalne;.
W urzgdzeniach elektrycznych (przekaznikowych i komputerowych) nalezy
stosowac kontrole potozenia iglic do zwrotnic:
1) przejezdzanych przez pociggi pasazerskie;
2) przejezdzanych na ostrze wytgcznie przez pociggi towarowe z predkoscig
wiekszg niz 50 km/h;
3) po ktérych przewiduje sie w sytuacjach awaryjnych przejazd na ostrze
pociggow pasazerskich;
4) lezacych na szlaku;
5) wyposazonych w napedy zwewnetrznymi zamknieciami nastawczymi,
Z wyjatkiem napeddw szybkobieznych.”;
16) w § 31 ust. 6 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) zapewnienie mozliwosci wykorzystywania petnej dtugosci uzytecznej torow”;
17) w § 32 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Przy rozmieszczaniu elementow obwoddéw nalezy kierowacC sie zasadami
zawartymi w§ 31 wust. 6-9. Nalezy przy tym uwzglednia¢é dtugosé stref
oddziatywania.”;
18) w § 33 ust. 4 otrzymuje brzmienie:
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»4. Przy rozmieszczaniu elementow obwodow w torach i rozjazdach nalezy kierowac
sie zasadami zawartymi w § 31 ust. 6-9.7;

19)  w§ 39:

a)

ust. 8 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) ustawienie semaforéw stacyjnych na sygnat "Stoj" i zwolnienie utwierdzonych
przebiegow moze nastgpi¢ wytgcznie w przypadku, gdy co najmniej dwa odstepy
trzystawnej lub trzy odstepy czterostawnej wieloodstepowej (samoczynnej) blokady
liniowej przed semaforami wjazdowym sg niezajete”;

b) ust. 13 otrzymuje brzmienie:

,13. W przypadku braku mozliwosci nastawienia wybranego przebiegu

zasadniczego, system ANP powinien wyda¢ polecenie nastawienia

dopuszczalnego przebiegu alternatywnego.

Jezeli nie ma mozliwosci realizacji przebiegu zasadniczego, ani zadnego z

dopuszczalnych przebiegdw alternatywnych, system powinien wygenerowacé

meldunek informujgcy pracownika obstugi o braku mozliwosci automatycznego
nastawienia przebiegu.”,
c) ust. 14 otrzymuje brzmienie:
,14. Wiaczenie, jak réwniez wytgczenie funkcji ANP i przejecie czynnosci
nastawczych przez dyzurnego ruchu musi by¢ mozliwe w dowolnym momencie
dla:
1) catego obszaru zdalnego sterowania;
2) wybranego posterunku;
3) wybranej gtowicy rozjazdowej na posterunku;
4) przebiegow spod wybranego semafora;
5) wybranego pociggu — w przypadku systemu o ktérym mowa w ust. 7 pkt 2 lit.
b.
Wytaczenie funkcji ANP nie moze wptywa¢ na zainicjowane i realizowane
przebiegi.”;
20) w§ 41:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
.2. Zaleca sie aby stacyjne systemy srk posiadaty zaimplementowang funkcje
sekcyjnego zwalniania przebiegéw pociggowych.”,
b) wust. 3 pkt 1i 2 otrzymujg brzmienie:

»1) jesli odcinek zblizania jest wolny, to czas opdznienia doraznego zwolnienia
przebiegu pociggowego poleceniem zwyktym moze wynosi¢ zero sekund;

2) jesli odcinek zblizania nie jest wolny, to czas opdznienia doraznego zwolnienia
przebiegu pociggowego, powinien byc¢ nie krotszy niz czas niezbedny do
catkowitego zatrzymania pociggu plus czas reakcji prowadzgcego pociag, tj. 90-
120 sekund”;

21) w § 48:
a) ust. 5 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

b)

,9) W przypadku wjazdu na sygnat zastepczy (Sz) na semaforze wjazdowym,
wszystkie warunki zwolnienia blokady powinny zostaé spetnione i skontrolowane
przez system blokady.”,

ust. 15 otrzymuje brzmienie:

,15. W przypadku braku mozliwosci ustawienia tarcz ostrzegawczych
przejazdowych odnoszgcych sie do samoczynnych systemow przejazdowych lub
innych uwarunkowan terenowych np. perony zlokalizowane w obszarze APO,
dopuszcza sie wuzaleznienie automatycznego posterunku odstepowego z
urzgdzeniami samoczynnych systeméw przejazdowych na zasadzie podania
sygnatu zezwalajgcego na semaforze od stanu sprawnosci urzgdzen
przejazdowych. Informacja o zatgczeniu ostrzegania systemu przejazdowego i
spetnieniu warunkéw okreslonych w § 61 ust. 8, warunkuje podtrzymanie sygnatu
zezwalajgcego na semaforze.”;
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§ 49 otrzymuje brzmienie:
»§ 49. Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa

1. Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa przeznaczona jest do
zabezpieczenia ruchu pociggdw na szlaku i stosowana jest wtedy, gdy wystepuja
warunki okreslone w§ 3 ust. 9. wrozumieniu wieloodstepowej (samoczynnej)
blokady liniowej, na szlaku musi by¢ zainstalowany przynajmniej jeden semafor
dziatajgcy samoczynnie (z latarnig sygnatowg zainstalowang na maszcie koloru
biatego).
W szczegodlnie uzasadnionych przypadkach takg blokade liniowg mozna stosowac
w obrebie stacji.
2. Na szlaku wyposazonym w wieloodstepowg (samoczynng) blokade liniowg odstep
blokowy stanowi tor pomiedzy:

1) semaforami wyjazdowymi (semaforem wyjazdowym grupowym), a pierwszym

semaforem odstepowym na szlaku;

2) ostatnim semaforem odstepowym, a semaforem wjazdowym;

3) dwoma kolejnymi semaforami odstepowymi;
3. Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa pod wzgledem liczby wskazan
sygnatowych (stawnosci) moze byc:

1) trzystawna;

2) czterostawna.
4. W wieloodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowej trzystawnej odstep nie moze
by¢ krotszy od przyjetej dla danej linii drogi hamowania, a Swiatto zielone ciggte
oznacza, ze co najmniej dwa odstepy blokowe za semaforem, patrzgc w kierunku
jazdy pociagu, nie sg zajete.
5. W wieloodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowej czterostawnej odstep (za
wyjatkiem odstepu pomiedzy ostatnim semaforem odstepowym i semaforem
wjazdowym) nie moze by¢ krotszy od potowy drogi hamowania przyjetej dla danej
linii, a Swiatlo zielone ciggte oznacza, ze co najmniej trzy odstepy blokowe za
semaforem, patrzgc w kierunku jazdy, nie sg zajete. Odstep pomiedzy ostatnim
semaforem odstepowym i semaforem wjazdowym nie moze by¢ krétszy od przyjetej
dla danej linii drogi hamowania.
6. Maksymalna dtugos¢ odstepu blokowego nie moze by¢ wieksza od podwdjnej
dtugosci drogi hamowania ustalonej dla danej linii.
7. Instalowana wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa musi by¢ blokadg
dwukierunkowg, umozliwiajgcg prowadzenie ruchu po danym torze w obu
kierunkach.
8. Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa w stanie zasadniczym moze by¢
wigczona dla jednego kierunku ruchu lub pozostawac w stanie neutralnym (w ktérym
zaden z kierunkow ruchu nie jest zatgczony).
Wiaczenie blokady dla danego kierunku powinno uniemozliwiaé podanie sygnatu
zezwalajgcego na semaforach wyjazdowych dla kierunku przeciwnego.
9. Semafory odstepowe nie zatgczonego kierunku ruchu muszg by¢ wygaszone
(ciemne), przy czym ostatni semafor odstepowy tego kierunku, petnigcy funkcje
tarczy ostrzegawczej, powinien wskazywacC sygnat uzalezniony od wskazan
semafora wjazdowego oraz stanu niezajetosci odstepu ostanianego przez ten
semafor.
10. Semafory zatgczonego kierunku powinny wskazywac sygnaty zgodnie z sytuacjg
ruchowg na odstepach, natomiast sygnat na ostatnim semaforze odstepowym
powinien by¢ uzalezniony od wskazan semafora wjazdowego.
11. Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa powinna spetnia¢ nastepujgce
warunki funkcjonalne:
1) sygnat zezwalajgcy na semaforze (semaforach) ustawionym na poczatku

odstepu blokowego moze by¢ podany tylko wtedy, jezeli ten odstep nie jest zajety
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| pod warunkiem, ze nastepny odstep jest ostoniety sygnatem "Stéj" lub nie jest
zajety;
ostoniecie odstepu blokowego sygnatem "Stéj" powinno nastgpi¢ po zajeciu
pierwszg osig pojazdu kolejowego tego odstepu i powinno trwaé do czasu
zjechania z tego odstepu przez pojazd kolejowy;
brak obrazu sygnatowego na semaforze odstepowym lub wjazdowym (semafor
ciemny) powinien powodowacC wysSwietlenie sygnatu "St6j" na semaforze
ostaniajgcym odstep poprzedni;
sygnat zezwalajgcy na ostatnim semaforze wieloodstepowej (samoczynnej)
blokady liniowej, spetniajgcym funkcje tarczy ostrzegawczej, moze ukazac sie
wowczas, gdy wjezdzajgcy pocigag wjedzie poza miejsce niebezpieczne za
semaforem wjazdowym, na semaforze wjazdowym wyswietli sie sygnat "Sto;"
| odstep chroniony tym semaforem samoczynnym nie bedzie zajety;
urzgdzenia wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej powinny umozliwiac
zmiane kierunku o ile:
a) wszystkie odstepy blokowe danego toru szlakowego nie sg zajete,
b) nie jest nastawiony ani nie odbywa sie zaden przebieg wyjazdowy na dany
tor szlakowy;
dopuszcza sie stosowanie urzgdzen awaryjnej zmiany kierunku, o ile posterunki
przylegte do szlaku posiadajg sygnalizacje zblizania i oddalania obejmujgca
wszystkie odstepy blokowe. Urzgdzenia awaryjnej zmiany kierunku powinny
zapewniac:
a) wytgczenia sygnatu zezwalajgcego na semaforach wyjazdowych w wyniku
uzycia urzgdzen awaryjnej zmiany kierunku,
b) mozliwos¢ zmiany kierunku bez wzgledu na wykazywanie zajetosci odstepu
blokowego (odstepdw blokowych),
c) rejestracje czynnosci awaryjnej zmiany kierunku;

7) zmiana kierunku wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej z nastawni
wykonawczej powinna by¢é mozliwa po uzyskaniu od dyzurnego ruchu
dysponujgcego polecenia przekazanego za pomocg urzgdzenh. Dopuszcza sie
mozliwosé tej zmiany bezposrednio przez dyzurnego ruchu z nastawni
dysponujgcej;

8) dopuszcza sie zastosowanie wygaszania sygnatu zastepczego urzgdzeniami
oddziatywania za semaforem wjazdowym (tak jak sygnatu zezwalajgcego).

12. Stan urzgdzen blokady powinien by¢ sygnalizowany w nastawni przylegajgcej
do szlaku, przy czym, jezeli jest to nastawnia wykonawcza to informacje te powinny
by¢ rowniez przekazywane do nastawni dysponujgce;j.

13. Na kazdym z posterunkéw przylegajgcych do szlaku nalezy indywidualnie
sygnalizowa¢ stan niezajetosci co najmniej 3 kolejnych odstepdéw blokady za
semaforem wyjazdowym.

Jezeli blokada wyposazona jest w systemy zliczania osi, to na kazdym posterunku

ruchu przylegtym do szlaku nalezy indywidualnie sygnalizowac¢ stan niezajetosci

tych odstepow blokowych, ktérych zerowanie jest mozliwe z danego posterunku
ruchu.

W przypadku, gdy na szlaku wystepujg wiecej niz 3 odstepy blokady dopuszcza

sie stosowanie zbiorczej informacji o stanie ich niezajetosci, jednak

z zachowaniem warunku, o ktérym mowa wyzej w niniejszym ustepie.

Jezeli liczba ww. odstepdw jest mniejsza niz 3 to na obu posterunkach nalezy

indywidualnie sygnalizowa¢ stan niezajetosci wszystkich odstepow blokady

i dodatkowo zapewni¢ informacje o wyswietleniu sygnatu zezwalajgcego na wjazd

lub wyjazd na sgsiednim posterunku ruchu.

14. Niezaleznie od przekazywania informacji o stanie niezajetosci odstepow
blokady, o ktérych mowa w ust. 13, na posterunkach przylegajgcych do szlaku
moze byc¢ takze przekazywana zbiorcza informacja o stanie niezajetosci catego
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szlaku isygnatow zezwalajgcych na semaforach odstepowych wigczonego
kierunku jazdy.
15. Przy budowie urzadzen wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej
rozmieszczenie semaforéow odstepowych powinno zapewniaC wymagang
przepustowosc¢ szlaku dla kazdego kierunku przy zatozeniu, ze jazda pociggdéw
bedzie odbywac sie w odlegtosci co najmniej trzech odstepow przy blokadzie
trzystawnej i czterech odstepdéw przy blokadzie czterostawne;.
16. Na linii dwutorowej zasadniczo nalezy ustawia¢c semafory w sposob
zgrupowany, podporzgdkowujgc lokalizacje semaforow kierunku przeciwnego do
zasadniczego, lokalizacjom semaforow kierunku zasadniczego. W uzasadnionych
przypadkach wynikajgcych z potrzeb eksploatacyjnych, dopuszcza sie ustawienie
semaforow sbl w sposéb rozproszony, tj. niezalezny od siebie dla kazdego
kierunku, przy czym wymagane jest aby zwolnienie odstepu nastepowato
bezposrednio po minieciu przez pocigg czujnika zlokalizowanego nie dalej niz 100
m za semaforem odnoszgcym sie do danego kierunku jazdy.
17. Stawnosc projektowanej wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej,
powinna byC¢ okreslana na podstawie wymaganej przepustowosci danej linii
(szlaku).
Zastosowanie odstepdéw krotszych od przyjetej drogi hamowania w
wieloodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowej czterostawnej jest wskazane w
przypadku odcinkéw, dla ktérych wykazano wymagajgca tego strukture ruchu
pociggow i korzysci wynikajgce z mniejszego wykorzystania dostepne;j
przepustowosci.
18. Dla umozliwienia powigzania urzgdzen wieloodstepowej (samoczynnej)
blokady liniowej z urzgdzeniami stacyjnymi mozna stosowaé grupowe semafory
wyjazdowe na szlak.
19. Przy stosowaniu semafora grupowego wyjazdowego na szlak obowigzuijg
nastepujgce zasady:
1) grupowy semafor wyjazdowy w stanie zasadniczym wskazuje sygnat "Stoj";
2) grupowy semafor wyjazdowy jest uzalezniony od urzgdzen blokady liniowe;j;
3) semafory wyjazdowe ztoréw stacyjnych sg uzaleznione Kkolejnoscig
nastawiania od semafora grupowego wyjazdowego na szlak, z zastrzezeniem
postanowien § 11 ust. 6.”;
23) w § 58 ust. 4 otrzymuje brzmienie:
.4. Przejazdy kolejowo — drogowe o przewadze ruchu pieszego, przejscia dla
pieszych w poziomie szyn oraz rogatki obstugiwane z odlegtosci powinny byé
wyposazone w urzgdzenia nadajgce akustyczny sygnat ostrzegajgcy o majgcym
nastgpi¢ zamknieciu rogatek lub o wtgczonej sygnalizacji.
Sygnaty dzwiekowe powinny by¢ styszalne na drodze z odlegtosci 30 m.
W przypadku rogatek obstugiwanych z odlegtosci uruchomienie sygnalizacii
powinno nastepowac¢ z czasem wstepnego ostrzegania minimum 13 sek. przed
rozpoczeciem opadania drggdéw rogatkowych.”;
24) w § 59:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Podstawowo poétsamoczynne systemy przejazdowe nalezy wyposazac¢ w 4
rogatki zamykane sekwencyjnie na zasadach okreslonych w [23]. Dopuszcza sie
wyposazenie poétsamoczynnego przejazdu kolejowo — drogowego w dwie rogatki
w przypadkach specyficznych uwarunkowan terenowych uniemozliwiajgcych
instalacje czterech rogatek (np. szerokos¢ drogi mniejsza niz 5 m). W przypadku
przejazdow kolejowo — drogowych obejmujgcych wydzielone ciggi pieszo —
rowerowe, rogatki zamykajgce tylko te ciggi powinny zamykac catg ich szerokos¢
i nalezy je traktowac jako wjazdowe (dotyczy to rowniez przejazdow kat. B).”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Obstuge na miejscu stosuije sie, jezeli:
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1) droga przecina tory, ktorymi zgodnie z regulaminem pracy stacji lub
bocznicy przejezdzajg staczane Iub odrzucane podczas rozrzgdu
wagony;

2) przejazdu kolejowo — drogowego nie mozna zabezpieczy¢ urzgdzeniami
stosowanymi na przejazdach kolejowo — drogowych kategorii "B" lub
"C"”;

w § 61:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

.4.Na przejazdach kolejowo - drogowych wyposazonych w pdétsamoczynne

systemy zabezpieczenia ruchu, znajdujgcych sie w drodze ochronnej przebiegdéw z

zatrzymaniem, wytgczenie ostrzegania moze nastgpi¢ po rozwigzaniu drogi

przebiegu i zwolnieniu drogi ochronnej.”,
b) ust.11 otrzymuje brzmienie:

,11. Przy wyjezdzie pojazdu kolejowego ze stacji w kierunku uzaleznionego (zgodnie

z ust. 2 pkt 2) lit. b) przejazdu kolejowo — drogowego obowigzujg nastepujgce zasady:

1) polecenie zatgczenia urzgdzen ostrzegawczych na przejezdzie kolejowo —
drogowym generowane jest przez urzgdzenia srk;

2) podanie sygnatu zezwalajgcego w tym przebiegu, nastepuje po uzyskaniu
informaciji o zatgczeniu ostrzegania na przejezdzie kolejowo — drogowym w takim
czasie, aby zapewni¢ minimum 30 sek. lub 46 sek. wymaganego czasu
ostrzegania.”,

C) ust. 12 otrzymuje brzmienie:

,12. W przypadku realizacji przebiegu na sygnat zastepczy Sz lub rozkaz pisemny

uzaleznione przejazdy kolejowo — drogowe kategorii B i C wyposaza sie w

zlokalizowane w odlegtosci zapewniajgcej zachowanie minimalnego czasu

ostrzegania okreslonego w [5].”,

d) ust. 13 otrzymuje brzmienie:
,13. Czujnikdw posrednich inicjujgcych stan ostrzegania ssp (zgodnie z ust. 12) nie
stosuje sie dla przejazdéw kolejowo — drogowych uzaleznionych z APO.”,
e) ust. 14 otrzymuje brzmienie:

»,14. W przypadku braku mozliwosci instalacji dodatkowych posrednich czujnikow

zatgczajgcych (zgodnie z ust. 12), dopuszcza sie za zgodg Dyrektora Biura

Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., rezygnacje

ze stosowania tych czujnikow.”,

f) ust. 15 otrzymuje brzmienie:

»,15. Wylgczenie ostrzegania w przypadku okreslonym w ust. 12 dokonywane jest

samoczynnie przez jadgcy pojazd kolejowy, z wykorzystaniem urzadzen

oddziatywania usytuowanych przy przejezdzie kolejowo — drogowym.”,
g) ust. 16 otrzymuje brzmienie:
,16. W przypadku okreslonym w ust. 13 i 14 zatgczanie i wytgczanie ostrzegania na
przejezdzie kolejowo — drogowym dokonywane jest manualnie poprzez rejestrowane
polecenie specjalne z poziomu UZK. Jezeli system przejazdowy posiada takag
funkcjonalnosé, wytgczenie ostrzegania moze by¢ realizowane przez jadgcy pojazd
kolejowy z wykorzystaniem urzgdzen oddziatywania usytuowanych przy przejezdzie
kolejowo — drogowym.”,
h) ust. 18 otrzymuje brzmienie:
,18. W przypadku okreslonym w ust. 14 zatgczanie i wylgczanie ostrzegania na

przejezdzie kolejowo — drogowym dokonywane jest manualnie poprzez
rejestrowane polecenie specjalne z poziomu UZK.”;
w§73:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. Podstawowo urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym nalezy zasilac z przytgczy
wyprowadzonych z linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN). Nalezy przewidzie¢ réwniez



27)

28)

29)

30)
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zasilania awaryjnego w postaci zespotéw spalinowo - elektrycznych

wspomaganych urzgdzeniami UPS.”,
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. W przypadku braku mozliwosci zasilania urzadzen srk z linii LPN dopuszczalne
jest zasilanie z jednej (dla sbl, systemow zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo — drogowych, posterunkéw bocznicowych, odgateznych, odstepowych lub
pomocniczych) lub dwoch niezaleznych (dla urzgdzen srk na stacjach) sieci
energetycznych innych niz LPN.”;
w § 78 ust. 8 otrzymuje brzmienie:
,8. Projekt wykonawczy powinien by¢ dostarczony w ustalonej ze zleceniodawcag
liczbie egzemplarzy.”;
w § 80 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Na planie schematycznym urzgdzen srk nalezy oznaczac (stosujgc symbole
zgodne z Zatgcznikiem nr 2):

1)
2)

3)
4)

5)
6)

7
8)

9)
10)
11)

12)
13)

14)
15)
16)

17)

numery torow, zwrotnic i wykolejnic;

ukresy rozjazdoéw, zasadnicze potozenie zwrotnic i wykolejnic oraz
usytuowanie napeddéw, rygli, zamkow zwrotnicowych i nastawnikéw
lokalnych wzgledem torow i rozjazdow;

sygnalizatory;

urzadzenia Bezpiecznej Kontroli Jazdy Pociggu (BKJP) i wskazniki
z okre$leniem ich lokalizacij;

przebiegi pociggowe ze wskazaniem kierunkow jazdy i rodzajow pociggow;
posterunki nastawcze z okresleniem rodzaju urzadzen i usytuowaniem
stanowiska obstugi oraz ich oznaczenie;

granice okregow nastawczych;

przejazdy kolejowo — drogowe, przejécia dla pieszych w poziomie szyn,
mosty, wiadukty oraz inne urzgdzenia ibudynki majgce wptyw na
usytuowanie i widocznosc¢ sygnatow;

perony i ich krawedzie czynne, kozty oporowe;

dtugosci uzyteczne torow;

kierunki linii wigczonych do stacji ze wskazaniem nazwy najblizszego
posterunku zapowiadawczego;

tory zelektryfikowane;

kilometraz toréw z oznaczeniem kilometrow i hektometréw oraz kilometraz
osi budynku dworca, posterunkéw nastawczych i przejazdéw kolejowo —
drogowych;

urzadzenia kontroli niezajetosci torow i rozjazdow;

urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo — drogowych;
zewnetrzne (przytorowe) urzgdzenia sterowania rozrzgdzaniem na gérkach
rozrzgdowych;

kierunek poétnocy.”;

w § 86 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) tokdw wiodgcych prad trakcyjny”;

w § 97:

a) Wykaz aktéw prawnych norm i przepisow zwigzanych w pkt [5], [14], [18] otrzymuje

brzmienie:

[5] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z
2015r. poz. 1744) ze zmiang zawartg w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 13 wrzesnia 2018 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2018 poz. 1876).
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[14] Warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. le-100a.

[18] Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tj. Dz.U. 2019
poz. 155).

b) po pkt [22] dodaje sie pkt [23] i [24] w brzmieniu:

[23] Wymagania na systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych i przej$ciach le-119.

[24] Wymagania techniczne dla sygnalizatorow stosowanych na liniach kolejowych
oraz ich konstrukcji wsporczych le-117.7;

31) w Zatgczniku nr 1. \Wykaz terminébw wystepujgcych w wytycznych i ich objasnienia”
termin ,Przebieg wariantowy” otrzymuje brzmienie:
.Przebieg wariantowy - przebieg, ktérego droga jazdy rézni sie od drogi jazdy przebiegu
zasadniczego lecz zaczyna sie ikonczy sie wtym samym miejscu co przebieg
zasadniczy lub majgcy te samg droge jazdy, a roznigcy sie jedynie drogg ochronng”;

32) w Zatgczniku nr 2 w Tab. 1:
a) pkt 9.1. otrzymuje brzmienie:

91. urzgdzenia kontroli niezajetosci i czujniki torowe

b) pkt 9.1.2. otrzymuje brzmienie:

9.1.2. | gtowica licznika osi .-

c) po pkt 9.1.9. dodaje sie pkt 9.1.10. w brzmieniu:

9.1.10. | bezztgczowe obwody torowe SOT ——

d) pkt 9.4. otrzymuje brzmienie:

94. kontroler m

e) po pkt 9.9.15. dodaje sie pkt od 9.9.16. do 9.9.24. w brzmieniu:

9916 |WETCS1 %
9917 | WETCS?2
9.9.18. | WETCS 3 %ﬁ
9.9.19. | WETCS 4 ?%




33)

34)
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9.9.20. | WETCS 5
9.9.21. | WETCS6 %
9.9.22. | WETCS 7Y %
9.9.23. | WETCS 8
9.9.24. | WETCS9 %

w Zatgczniku nr 2 w Tab. 6 po pkt 5.3. dodaje pkt 6 w brzmieniu:

6. Zaleznoéci dotyczgce przejazdoéw kolejowo — drogowych
61 Przejazd kolejowo — drogowy powigzany w,

o stanie zamknietym |
6.2 Przejazd kolejowo — drogowy uzalezniony w

stanie aktywacji

wprowadza sie Zatgcznik nr 3 w brzmieniu:
»Zalacznik nr 3.
Zasady osygnalizowania odstepow o skroconej drodze hamowania

Odlegtos¢ miedzy semaforami L [m]
L 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700
< <SL< <SL< SL< SL< SL< sL< SL< SL< SL< SL<
250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750
@ 150 150 150 150 160 160 160 160 160 160 160 160
g £ 140 140 140 140 150 150 150 160 160 160 160 160
s> 130 130 130 130 140 140 150 150 150 160 160 160
g c;, 120 120 120 130 130 130 140 140 150 150 150 160
N £ 110 110 120 120 120 130 130 130 140 140 150 150
s o 100 100 110 110 110 120 120 130 130 130 140 140
29 90 90 100 100 110 110 110 120 120 130 130 130
3 § 80 80 90 90 100 100 110 110 120 120 130 130
2 g 70 70 70 70 80 90 100 110 110 110 120 120
= o 60 60 60 60 70 70 70 70 80 90 100 120
o 50 50 50 60 60 60 70 70 70 70 70 100
o 40 40 50 50 50 60 60 60 60 70 70 100
Odlegto$¢ miedzy semaforami L [m]
750 800 850 900 950 | 1000 | 1050 | 1100 | 1150 | 1200 | 1250
<L< <sL< <sL< sL< sL< sL< SL< SL< SL< SL< SL<
800 850 900 950 | 1000 | 1050 | 1100 | 1150 | 1200 | 1250 | 1300
o = 150 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160
8 ,8 9 140 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160
5T o 130 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160
& 59 120 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160
) 110 150 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160
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100 140 140 140 160 160 160 160 160 160 160 160

90 140 140 150 150 150 160 160 160 160 160 160

80 130 140 140 150 150 150 160 160 160 160 160

70 130 130 140 140 140 150 150 150 160 160 160

60 120 130 130 140 140 140 150 150 150 160 160

50 120 130 130 130 140 140 140 150 150 150 160

40 110 120 130 130 130 140 140 140 150 150 150
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§ 2.

Przyjmuje tekst jednolity ,Wytycznych technicznych budowy urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym le-4 (WTB-E10)”, uwzgledniajgcy zmiany, o ktérych mowa w § 1, stanowigcy
zatgcznik do uchwaty.

§ 3.
Uchwata podlega opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2. Tekst jednolity ,Wytycznych technicznych budowy urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym le-4 (WTB-E10)” podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spétki
z mozliwoscig wydruku.

=

§4.
Nadzor nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Rozwoju i Standaryzacji
Technicznej Centrali Spoétki.

§ 5.
Uchwata obowigzuje z dniem podjecia, a zmiany wchodzg w zycie po opublikowaniu
w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z zastrzezeniem, ze w przypadku projektow
inwestycyjnych stosuje sie zasady opisane w § 11 ,Zasad opracowania i publikowania
instrukcji wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. la-7".

Nr 1ST5d-5420-23/2019
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Opracowat: Krzysztof Ostrowinski
Nr tel.22 47 333 66
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