BIULETYN
PKP POLSKICH LINIl KOLEJOWYCH S.A.

Warszawa, 22 kwietnia 2022 r. Nr 6

Uchwalty Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

1) Nr 256/2022 z dnia 5 kwietnia 2022 r. zmieniajgca uchwate w sprawie przyjecia do
stosowania w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ,Standardéw Technicznych —
szczegotowych warunkow technicznych dla modernizacji lub budowy linii kolejowych
do predkosci Vmax<200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z
wychylnym pudtem)”



Biuletyn PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.
Poz. 1
Uchwata Nr 256/2022
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

z dnia 5 kwietnia 2022 r.

zmieniajgca uchwate w sprawie przyjecia do stosowania w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

~otandardéw Technicznych — szczegotowych warunkéw technicznych dla modernizacji lub

budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250

km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)”

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spétki oraz § 9 ust. 1 pkt 17 Regulaminu Zarzadu, po

rozpatrzeniu wniosku Biura Standaryzacji i Utrzymania Nr 1IST3.002.2.2022.1 z dnia 10

marca 2022 r., Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uchwala, co nastepuje:

§ 1.

1. W ,Standardach Technicznych — szczegdtowych warunkach technicznych dla

modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<200 km/h (dla taboru

konwencjonalnego) i 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)”, stanowigcych
zatgcznik do uchwaty Nr 263/2010 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia

14 czerwca 2010 r. ze zmianami, wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1)

2)

3)

4)

nazwa standardéw technicznych otrzymuje brzmienie: ,Standardy Techniczne —

szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do

predkosci Vmax < 250 km/h ”;

w Tomie Ill -Kolejowe obiekty inzynieryjne, w rozdziale 1, ust. 1.1 pkt 1 otrzymuje

brzmienie: ,1) Niniejsze wymagania dotyczg nastepujgcych, modernizowanych i

nowych, obiektow inzynieryjnych: mostow, wiaduktéw, tuneli, ktadek dla

pieszych, przepustow, przejs¢ pod torami oraz $cian oporowych, do predkosci

250 km/h.”;

w Tomie Il —-Kolejowe obiekty inzynieryjne, w rozdziale 1 ust. 1.1 pkt 6 otrzymuje

brzmienie: ,6) Obiekty inzynieryjne obcigzone ruchem kolejowym powyzej

160km/h moga by¢ dopuszczone do eksploatacji z predkoscig V < 250 km/h tylko

wtedy, gdy:

a) ich stan techniczny jest co najmniej dobry,

b) spetniajg wymagania podane w PN-EN 1990 [2], PN-EN 1991-2 [1], PN-EN
1992-2 [3], PN-EN 1993-2 [4], PN-EN 1994-2 [5], PN-EN 1996 [6],

C) przemieszczenia konstrukcji wyznaczone od obcigzenia opisanego w
punkcie 1.3.4 nie przekraczajg wartosci podanych w punkcie 1.3.4.”;

w Tomie IV — Urzadzenia trakcji elektrycznej/elektroenergetyki trakcyjnej, rozdziat

5 pkt 22 otrzymuje brzmienie: ,22) Standardy Techniczne — szczeg6towe warunki
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5)
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techniczne dla modernizaciji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 250

km/h — Tom Il —Skrajnia budowlana linii kolejowych.”;

w Tomie VI —Sygnalizacja, sterowanie i kierowanie ruchem, rozdziat 1 otrzymuje

brzmienie:,Rozdziat 1. Opracowanie zawiera wymagania oraz zalecenia

przystosowania urzgdzen sterowania ruchem do prowadzenia ruchu pociggéw z

predkosciami do 250 km/h. Mogg one zostaé wykorzystane do planowania

inwestycji oraz projektowania wyposazenia technicznego w urzgdzenia
sterowania ruchem modernizowanych lub nowobudowanych linii kolejowych.

Rozpatrujgc klase linii uwzgledniamy ich podziat na nastepujgce kategorie

predkoéci: 250, 200, 160, 120, 80 i 40 km/h w zaleznosci od rodzaju ruchu

kolejowego, tj. pasazerski, mieszany lub towarowy. Jezeli méwimy tutaj o klasie
linii rozpatrujemy jg jako catosc tj. szlak i posterunki ruchu. Jednakze na

niektorych odcinkach nie bedzie mozliwe dopuszczenie predkosci zgodniej z

rozpatrywang klasa linii (np. 250, 200, 160, 120 km/h). Takie sytuacje dotycza

gtdwnie stacji, gdzie z powodu matych promieni tukédw w powigzaniu ze stacjami,
jest bardzo trudne osiggniecie takiego wyprofilowania uktadu torowego
umozliwiajgcego osiggniecie odpowiedniej predkosci dla klasy linii. W takich
przypadkach ukfady torowe jak i sygnalizacja na stacji projektowane sg do
maksymalnej mozliwej do uzyskania predkosci dla danej kategorii linii. Podziat
taki moze by¢ wskazowkg dla etapowania modernizacji lub budowy linii. Przyjeto
nastepujgce generalne zatozenia:

1. Na linii kursowac bedg pociggi:

a) réznych maksymalnych predkosciach, maksymalna dozwolona predkosc¢
dla pociggéw pasazerskich wynosic¢ bedzie 250 km/h,

b) o réznych: diugosciach drég hamowania,

c) wyposazone w poktadowe urzgdzenia systemu bezpiecznej kontroli
jazdy pociggu ERTMS/ETCS, jak tez pociggi nie posiadajgce ww.
urzadzen.

2. Wszystkie urzadzenia sterowania ruchem kolejowym stosowane na liniach i
urzgdzenia wspotpracujgce z nimi muszg posiada swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji wydane przez odpowiednie jednostki.

3. Wszystkie urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na liniach muszag
spetnia¢ obowigzujgce wymagania bezpieczenstwa [20].

4. Modernizowane i nowobudowane urzgdzenia srk powinny byc¢
przystosowane do wspotpracy z systemem ERTMS/ETCS. Wspétpraca
wymienionych urzgdzeh powinna byc¢ realizowana przy wykorzystaniu

protokotu zgodnego z protokotem wymienianym w dokumencie [13].
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Dla modernizowanych linii kolejowych obowigzujg postanowienia
rozporzgdzenia [23], dokumentu [25] oraz wytycznych [1], o ile zapisy w
standardach nie stanowi inaczej.

Czas bezusterkowej pracy (MTBF) instalowanych urzgdzenh sterowania
ruchem kolejowym powinien by¢ wiekszy niz 1,5 rok, a ich czas zycia

powinien by¢ wiekszy niz 20 lat.

W tekécie uzyte sg nastepujgce skroty:

ERTMS — Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym,
ETCS - Europejski System Sterowania Pociggiem,

BKJP — System bezpiecznej kontroli jazdy pociggu

LPN — linia potrzeb nietrakcyjnych,

SAZ — szafa aparatowo-zasilajaca,

sbl — samoczynna blokada liniowa,

srk — sterowanie ruchem kolejowym,

ksr — kierowanie i sterowanie ruchem,

pip — przekazywanie informacji o pociggu.”;

6) w Tomie VIl — Detekcja stanéw awaryjnych taboru, rozdziat 2 otrzymuje

brzmienie: ,Urzadzenia DSAT powinny by¢ przystosowane do monitorowania

wszystkich typéw pojazdow szynowych, biorgc pod uwage typy konstrukcji

uktadow tozysk osiowych i hamulcow oraz rézne srednice kot i ich rozstawy w

wobzkach pojazdéw szynowych. Przy wyborze urzgdzehn DSAT i ich

rozmieszczeniu na szlaku nalezy uwzgledni¢ wymagania dotyczace funkgciji i

parametrow technicznych oraz interoperacyjnosci systemow kolejowych.

Urzadzenia DSAT powinny wykrywac¢ niesprawnosci uktadow biegowych taboru

w tym:

a)
b)
c)

d)

zagrzane tozyska osiowe — funkcja GM,

niesprawne hamulce — funkcja GH,

przekroczenie nacisku na 0§ (NO) lub przekroczenie nacisku liniowego (NL)
— funkcja OK,

deformacje powierzchni tocznych kot — funkcja PD,

Urzgdzenia DSAT powinny spetnia¢ wymagania techniczne i funkcjonalne,

dotyczgce warunkéw pracy, stawiane urzgdzeniom automatyki kolejowej, zawarte
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w dokumentach okreslanych przez Komisje Europejskg oraz przyjetych do

stosowania na terytorium RP.

Urzadzenia DSAT stuzg do kontroli wptywu taboru na infrastrukture kolejowa. Z
tego wzgledu muszg spetnia¢ wymagania techniczne specyfikacji
interoperacyjnosci dla podsystemu ,Infrastruktura” jak i ,Tabor”

transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i kolei duzych predkosci.”;
w Tomie XIII — Budynki, pkt 4.2 otrzymuje brzmienie:
»4.2) Ograniczenie wptywu hatasu

Budynek powinien by¢ tak zaprojektowany, aby poziom hatasu, na ktéry beda
narazeni uzytkownicy lub ludzie znajdujgcy sie w ich sgsiedztwie, nie stanowit
zagrozenia dla ich zdrowia, a takze nie przekraczat dopuszczalnych poziomow

hatasu.
Budynki nalezy chroni¢ przed hatasem:

— zewnetrznym przenikajgcym do pomieszczenia spoza budynku,

— pochodzgcym od instalacji i urzgdzen stanowigcych techniczne wyposazenie
budynku,

— powietrznym i uderzeniowym, wytwarzanym przez uzytkownikow lokali
uzytkowych lub pomieszczen o réznych wymaganiach uzytkowych,

— pogtosowym, powstajgcym w wyniku odbi¢ fal dzwiekowych od przegréd

ograniczajgcych dane pomieszczenie

W celu ograniczenia wptywu hatasu nalezy konstruowa¢ budynki w
uwzglednieniem nowoczesnych technologii. W miejscach, gdzie konstrukcja
budynku nie moze mie¢ zwiekszonej odpornosci na oddziatywanie hatasu

proponuje sie stosowanie ekranéw akustycznych.

Stan akustyczny pomieszczen w budynkach przeznaczonych do statego
przebywania w nich ludzi powinien by¢ dostosowany do funkgji tych
pomieszczen. Poziom hatasu zewnetrznego przenikajgcego do pomieszczen, w

modernizowanych i budowanych obiektach, powinien by¢ redukowany przez:

— stolarke o wysokim stopniu dzwigekoizolacyjnosci,
— dzwiekoszczelne elewacje budynkow,

— wiasciwe rozmieszczenie pomieszczeh w budynku.

Jako materiaty wykonczeniowe posadzek, Scian, schodow, itp. w przejsciach dla

pieszych i na peronach, nalezy stosowac¢ materiaty, dla ktérych mozliwe jest
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utrzymanie wtasciwego standardu sanitarno-porzadkowego, tj. umozliwiajgce
efektywne zmywanie powierzchni czystg zimng wodg pod cisnieniem, przy uzyciu

niewielkiej ilosci srodkow czyszczgcych.”;

8) w Tomie XIV — Skrzyzowania i ostona linii, w zatgczniku nr 1 uchyla sie pkt Ill;

9) uchyla sie Tom XVI —Wymagania dotyczace taboru narzucone przez
infrastrukture kolejowg i obowigzujgce specyfikacje TSI,

10) w Zatgczniku — Zestawienie podstawowych parametrow linii uchyla sie Tabele 2
oraz Tabele 3 z rozdziatow 1-12;

11) w Zatgczniku — Zestawienie podstawowych parametréw linii uchyla sie Rozdziat
13.

2. Przyjmuje tekst jednolity standardéw, o ktérych mowa w ust. 1, stanowigcy zatgcznik
do uchwaty.

§ 2.

1. Uchwata podlega opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2. ,Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizaciji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h” podlegajg opublikowaniu na
stronie internetowej Spotki z mozliwoscig wydruku.

§ 3.
Nadzér nad realizacjg uchwaty powierza Dyrektorowi Biura Standaryzaciji i Utrzymania
Centrali Spotki.

§ 4.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia.

IST3.002.2.2022.1
Rozdzielnik: A, B
Opracowata: Izabela Szymanek

nrtel. 22 473 36 99
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