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llo$¢ km toru

Drogi kolejowe

Infrastruktura — drogi kolejowe

llos¢ eksploatowanej kolejowej infrastruktury dro-
gowej ulega od poczatku lat 90-tych ubiegtego wieku
systematycznemu zmniejszeniu. Diugos¢ eksploato-
wanych linii w roku 1990 wynosita okoto 24 100 km,
natomiast w roku 2006 okoto 18 960 km, co oznacza,
ze w okresie 16 lat zawieszone zostaty przewozy na
ponad 22% dtugosci linii.

Wedtug stanu na 31.12.2006 roku PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. zarzadzaty:
* 18 964 km linii kolejowych (to jest 36 816 km to-

row), w tym:

o 27 548 km torow szlakowych i gtéwnych za-

sadniczych,

o 9268 km toréw stacyjnych;

® 44 261 szt. rozjazddw, w tym:

Wykres 1
Zmiany predkosci rozktadowych

o 18 593 rozjazdéw w torach szlakowych i gtow-

nych zasadniczych,

o 25 668 rozjazdéw w torach stacyjnych;

* 16 512 przejazdami kolejowych (w tym 2 962

przejazdéw kategorii A);

e 25470 obiektami inzynieryjnymi;
e 7077 budynkami;
¢ 11 117 budowlami.

Stan infrastruktury kolejowej, z powodu niewy-
starczajgcych srodkow kierowanych na jej naprawy,
ulega systematycznemu pogorszeniu.

Poréwnanie zmian predkosci rozktadowych oraz
diugosci toréw eksploatowanych z ograniczeniami
predkosci swiadczy o dekapitalizacji infrastruktury
drogowe;j.
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W poréwnaniu do rozktadu jazdy 2000/2001:
® podniesiono predkos¢ na dtugosci 4 476 km toru,
® obnizono predkos¢ na 13 151 km toru.

Ogotem predkosc zostata obnizona na 31,5% dtu-
gosci torow szlakowych i gldwnych zasadniczych.

Drogi kolejowe

Na koniec 2006 roku tory szlakowe i gtéwne za-
sadnicze byty eksploatowane z ograniczeniami na
dtugosci 3 116 km toru (11,3%).

Koszt likwidacji wszystkich ograniczen oszacowa-
no na 4 500 min zt.

Stan techniczny ma bezposredni wptyw na struk-
ture maksymalnych predkosci na liniach kolejowych,
ktérg przedstawia tabela 1.
Wykres 2
Diugosé¢ toréw eksploatowanych
z ograniczeniami predkosci
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[l Procentowy udziat dtugosci toréw z ograniczeniami
Tabela 1

Struktura predkosci rozktadowych

Dlugos¢ torow

Przedziat predkosci szlakowych (km) Procentowy udziat
V =160 km/h 1303 4,7%
120 <V < 160 km/h 4177 15,2%
80 <V <120 km/h 10 513 38,2%
40 <V < 80 km/h 9779 35,5%
V <40 km/h 1776 6,4%
Razem 27 548 100,0%
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Drogi kolejowe

Mapa 10
Maksymalne predkosci w torach parzystych

Predkos¢ rozktadowa

Em 160 km/h i wiecej
s 120 - 159 km/h
B 80 - 119 km/h P ot
40 - 79 km/h o

M 0 -39 km/h

Podobnie przedstawia sie sytuacja w kolejowych * 823 obiekty byly eksploatowane z ograniczeniami,
obiektach inzynieryjnych. ® 973 obiekty sg zagrozone wprowadzeniem ogra-
Na koniec 2006 roku: niczen do 31.12.2007 roku.

* 32 obiekty byly wytaczone z eksploataciji,
¢ 115 obiektow byto zagrozonych wytaczeniem
z eksploatacji,
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Ogodlne informacje statystyczne

Szybki rozwdj technik komputerowych i szero-
kie ich zastosowanie w systemach automatyki prze-
mystowej precyzyjnie wyznacza kierunki rozwoju
urzadzen i systemow sterowania ruchem kolejowym
(srk). Na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. w przewazajacej cze-
Sci funkcjonujg jeszcze przekaznikowe i mechanicz-
ne systemy sterowania ruchem. Stacyjne urzadzenia
srk zapewniajg sprawny i bezpieczny ruch pociggéw
w obrebie stacji. W komputerowe systemy srk naj-
nowszej generacji wyposazone sg 43 okregi nastaw-
cze, ktore sterujg 977 zwrotnicami i 1056 sygnaliza-
torami. 494 km linii kolejowych i 40 stacji wyposazo-

Wykres 1

Zwrotnice w poszczegolnych rodzajach
stacyjnych urzadzen sterowania ruchem

przekaznikowe 42,97%
przekaznikowo komputerowe 2,00%
komputerowe 1,94%

mechaniczne kluczowe 11,58%

mechaniczne scentralizowane ‘ 34,31%

suwakowe 7,19%
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nych jest w systemy zdalnego sterowania, na ktérych
bezpieczne kursowanie pocigagéw nadzoruje 10 lokal-
nych centréow sterowania (LCS). Blokady liniowe to
urzadzenia regulujgce ruch pociggéw na liniach kole-
jowych pomiedzy poszczegdlnymi stacjami. W syste-
my te wyposazonych jest 16 064 km linii kolejowych.
Liczba ta obejmuje 13 512 km linii wyposazonych

w blokady pétsamoczynne i 2 552 km linii wyposazo-
nych w blokady samoczynne, w tym 205 km to bloka-
dy komputerowe nowej generacji. Okoto 800 km

linii z zainstalowang samoczynng blokada liniowg,
wyposazonych jest w niezalezne lub zintegrowane
systemy diagnostyki zdalnej, ktére zapewniajg kon-
trole i petng rejestracje wszystkich zdarzen oraz pa-
rametréw techniczno — eksploatacyjnych systemu.
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Wykres 2

Podziat przejazdow kolejowych wyposazonych w urzadzenia
zabezpieczenia ruchu na poszczegolne kategorie

kat. A 60,65%
kat. B 10,30%
kat. C 27,27%
kat. E+F 1,78%

Osobna grupg urzadzen sg urzadzenia zabezpie-
czenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych.
354 przejazdy kolejowe wyposazone sg w systemy
przejazdowe najnowszej generacji, sterowane mikro-
procesorami z zainstalowanymi uktadami autodia-
gnostyki, rejestracji wszystkich zdarzeh eksploatacyj-
nych oraz petng kontrole pracy. Zapewnienie wyso-
kiego i statego poziomu bezpieczenstwa ruchu pocia-
gow oraz utrzymanie urzgdzen infrastruktury w od-
powiednim stanie technicznym wymaga instalowania
na liniach kolejowych systeméw nadzorujgcych stan
techniczny taboru kolejowego. Sa to systemy detek-
cji stanéw awaryjnych taboru (DSAT). Aktualnie na
sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. eksploatowa-
ne sg 152 komplety takich urzadzen rozmieszczone
na gtéwnych ciggach komunikacyjnych w sgsiedztwie
duzych weztéw kolejowych.

Modernizacja urzadzen i syste-
mow sterowania ruchem kolejo-
wym

W ramach modernizacii linii kolejowych wchodza-
cych w sktad europejskiego korytarza transportowe-
go E 30 na odcinku Opole — Wroctaw zostaty przeka-
zane do eksploataciji:

* systemy samoczynnych sygnalizacji przejazdo-
wych (ssp) typu SPA-4 na 4 przejazdach kolejo-
wych,

* systemy samoczynnych blokad liniowych (sbl)
typu SHL-12 na szlaku Sw. Katarzyna — Wroctaw
Brochéw,

¢ stacyjne systemy komputerowe typu EBILOCK
950 na stacji Sw. Katarzyna i na posterunku od-
gateznym Wroctaw Brochow,

* 4 komplety systemow detekcji standéw awaryjnych
taboru,
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® Lokalne Centrum Sterownia oraz Centrum Utrzy-
mania i Diagnostyki na stacji Opole Zachodnie.
W wyniku modernizacji korytarza E 65 na odcin-
ku Grodzisk Maz. — Zawiercie zostaty przekazane do
eksploataciji:
e stacyjny system komputerowy typu EBILOCK 950
na stacji Géra Witodowska,
e stacyjny system komputerowy typu EBILOCK 950
na stacji Korytéw.
Efektem modernizacji ,Kolejowego Szlaku Pa-
pieskiego” na odcinku Krakéw Ptaszéw — Skawina
— Kalwaria — Wadowice byto przekazanie do eksplo-
atacji nowych systemow ssp typu SPA-4 na 5 prze-
jazdach oraz gruntowna modernizacja systemoéw ssp
na 16 przejazdach kolejowych. Linia nr 118 Krakéw
Mydlniki — Krakéw Balice wyposazona zostata
w 5 systemdw ssp najnowszej generacji typu SPA-5.
W ramach projektu ,Poprawa stanu infrastruktury ko-
lejowej w Polsce” zainstalowano nowoczesne syste-
my samoczynnych sygnalizacji przejazdowych typu
SPA-4 i RASP-4 na 35 przejazdach kolejowych. Mo-
dernizacja urzadzen przejazdowych i zastosowanie
systemow telewizji uzytkowej (TVu) pozwolity na li-
kwidacje obstugi na 18 przejazdach kolejowych kat. A
i sterowanie ruchem na tych obiektach z najblizszych
obstugiwanych posterunkéw ruchu. W ramach ak-
cji przeciwdziatania kradziezom i dewastacjom urza-
dzen srk zainstalowano telewizje uzytkowg dla moni-
toringu i nadzoru urzadzen na 10 przejazdach kat. B
i 8 stacjach kolejowych.

Kierunki rozwoju

W roku 2006 kontynuowano prace rozwoju tech-
nicznego urzadzen i systemow sterowania ruchem
kolejowym. Dziatania te zwigzane sg z utrzymywa-
niem Scistej wspétpracy na platformie naukowo—ba-
dawczej oraz inzynieryjno—technicznej z czotowy-

mi producentami branzy sterowania ruchem, tj. Bom-
bardier Transportation (ZWUS), KOMBUD Radom,
Scheidt & Bachmann oraz Siemens w zakresie wdra-
zania do stosowania nowych rozwigzan technicz-
nych. W zakresie produktéw firmy Bombardier Trans-
portation (ZWUS) zakoriczono z wynikiem pozytyw-
nym badania terenowe i proby eksploatacyjne nowe-
go systemu licznika osi SOL-21 oraz czujnika kota
typu ELS-95. Konstrukcja nowego czujnika posiada
znacznie lepsza odpornosé na zaktocenia zewnetrz-
ne i pochodzace od pradéw trakcyjnych oraz pojaz-
dow szynowych wyposazonych w hamulce elektro-
magnetyczne. Stosowne wnioski 0 wydanie bezter-
minowych swiadectw dopuszczenia do eksploata-

cji zostaty ztozone w Urzedzie Transportu Kolejowe-
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go. PKP Polskie Linie kolejowe S.A. sg zaintereso-
wane powstaniem systemow srk, ktére mogtyby byé
instalowane na liniach kolejowych o mniejszym zna-
czeniu, a jednocze$nie wymagatyby mniejszych na-
ktadow na budowe i bytyby tansze w eksploata-

cji niz systemy obecnie oferowane. W roku 2006 fir-
ma KOMBUD Radom przedstawita oferte spetniaja-
cg oczekiwania. Biuro Automatyki i Telekomunikacji
udostepnito poligon do przeprowadzenia badan te-
renowych i prob eksploatacyjnych systemu zdalnego
sterowania MOR-2zs oraz systemu komputerowych
urzadzen sterowania ruchem MOR-3 w celu potwier-
dzenia oczekiwan stawianych systemom tej klasy.

W ramach realizacji projektu Zywiec Il na staciji Zywiec
uruchomiono i przekazano do prob eksploatacyjnych
nowe stanowisko obstugi miejscowej ILTOR-2, kto-

re docelowo bedzie petni¢ funkcje systemu zdalnego
sterowania i kierowania ruchem w LCS Zywiec.

W roku 2006 przedstawiciele PKP PLK S.A. brali
udziat w tworzeniu technicznej specyfikacji interope-
racyjnosci dla podsystemu aplikacji telematycznych
przewozow towarowych (TSI TAF). Ideq tej specyfi-
kacji jest ujednolicenie koordynaciji technologicznej
procesu przewozowego w skali Europy. Dla wdraza-
nia TSI TAF na obszarze UE powotano Strategiczny
Europejski Plan Rozwoju (SEDP). PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. braty udziat w pracach 5. grupy robo-
czej zajmujacej sie formalnym opisem wspdlnego in-
terfejsu (ClI), utworzyty na podstawie analizy potrzeb
i przyjety do stosowania kierunkowy ,Program zabu-
dowy urzgdzen detekcji stanéw awaryjnych taboru na
sieci PKP PLK S.A.”, nakre$lajacy w perspektywie do
roku 2020 objecie sieci kolejowej zarzadzanej przez
spotke zintegrowanym systemem ochrony infrastruk-
tury. W programie tym uwzgledniono nadrzedne
techniczne uregulowania obowigzujace w tym zakre-
sie na kolejach krajéw Unii Europejskiej. Okreslone
zostaty kierunki, jakie nalezy przyja¢ dla usystematy-
zowania zasad lokalizacji urzgdzer DSAT.
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Energetyka

W roku 2006 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zarzadzaty nastepujacym majatkiem elektroenerge-
tycznym:

Jednostka x
. llos¢
miary

Urzadzenia sieci trakcyjnej:
- dtugos¢ linii kolejowych zelektryfikowanych km 11770
- dlugos¢ sieci trakcyjnej tkm 25236
- odtaczniki sieci trakcyjnej szt. 20408

w tym sterowane szt. 13 336
Urzadzenia statopradowe 3 kV (dzierzawione przez PKP Energetyka sp. z 0.0.):
- podstacje trakcyjne szt. 452
- kabiny sekcyjne szt. 363
- moc zainstalowana MW 2845
Urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazddéw (eor): szt 18 113
- rozjazdy fizycznie wyposazone w eor ’

S . . . . szt. 823

- stacje i posterunki odgatezne wyposazone w urzadzenia eor
- moc zainstalowana MW 13,4
Urzadzenia oswietlenia drogi kolejowej oraz instalacje elektryczne
w obiektach infrastruktury:
- punkty oswietlenia zewnetrznego szt. 190 257
- punkty instalacji wewnetrznych i punkty pomiarowe instalacji odgromowych szt. 216 507
- moc zainstalowana w o$wietleniu zewnetrznym MW 42,9
Linie potrzeb nietrakcyjnych km 95,06

Siec¢ trakcyjna

W zwigzku ze wstgpieniem Polski do Unii Euro-
pejskiej zaktadany jest wzrost czestotliwosci kurso-
wania pociggow, co spowoduje wzrost obcigzenia
pradowego linii oraz koniecznos$¢:

* dostosowania do trudniejszych warunkéw eksplo-
atacyjnych zapewniajacych wysoki stopien nieza-
wodnosci,

* zastosowanie materiatdw przystosowanych do
zwigkszonych obciazen pradowych powyzej 2,5 KA,

* zastosowania nowych technologii budowy.

Majac to na wzgledzie w roku 2006:

* wprowadzono do uzytku ,Wytyczne projektowa-
nia i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzgled-
nieniem standardéw i wymogow dla linii interope-
racyjnych”,
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* wybudowano odcinek do préb eksploatacyjnych
sieci typu YC150-2CS150 i YC120-2CS150 zbu-
dowanej z elementéw z miedzioniklu i przewodow
jezdnych z miedzi srebrowej,

* wykonano badania sieci z osprzetem firm DALE-
KOVOD oraz RIBE,

® prowadzone sg przygotowania do opracowania
wytycznych projektowania, budowy i odbioru sieci
trakcyjnej zasilanej napieciem 25 kV AC dla pred-
kosci V<350 km/h.

Planuje sie przystosowanie niektorych linii do
predkosci V=250 km/h.

Urzadzenia oswietlenia
zewnetrznego

W 2006 roku kontynuowano prace remontowe
zwigzane z wymiang opraw starego typu na nowo-
czesne ze zrodtami sodowymi. Wymieniono okoto
3000 szt. opraw redukujgc moc zainstalowang o oko-
to 0,4 MW i zmniejszajac koszt energii elektrycznej
o okoto 600 tys. zt w skali roku.

Ponadto opracowano ,Wytyczne projektowania
urzgdzen oswietlenia zewnetrznego terenéw i obiek-
tow PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”.

Oprawa typu ORZ (250 W)

e

Oprawa nowego typu (100 W)



Energetyka

Urzadzenia elektrycznego Zasilanie nietrakcyjne
ogrzewania rozjazdow

W 2006 roku opracowano ,Wymagania i pro-

Spotka eksploatuje 53% urzadzen sterowanych gram badan dla stacjonarnych przeksztattnikow 3kV
automatycznie. Rozpoczeto modernizacje najstar- DC/0,4kV AC stuzacych do zasilania nietrakcyjnych
szych typow automatow sterujacych pracq urzadzen. urzadzen elektroenergetycznych”.

Wykres 1

Poréwnanie temperatur szyny ogrzewanej
w sterowaniu automatycznym i recznym
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W zakresie urzadzen eor opracowano ,Wytycz-
ne projektowania urzgdzen elektrycznego ogrzewa-
nia rozjazdow”.
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Sytuacje ekonomiczno-finansowg oceniono na pod-
stawie sprawozdawczo$ci finansowej wedfug stanu na
dzien 31.12.2006 roku (wyniki nie sg ostateczne).

Sytuacja majatkowo-kapitatowa

Majatek PKP Polskie Linie Kolejowe S.A na ko-
niec 2006 roku wedtug wartosci ksiegowej netto wy-
niost 13 873 618,39 tys. zt, z czego 89,7% stanowity
aktywa trwate, natomiast 10,3% — aktywa obrotowe.
W poréwnaniu do 2005 roku warto$¢ aktywéw wzro-
sta 0 8,7%, gtdwnie na skutek zwiekszenia rzeczo-
wych aktywow trwatych (Srodki trwate w budowie
i zaliczki na ich poczet) oraz naleznosci krotkotermi-
nowych z tytutu dostaw i ustug.

W aktywach trwatych najwiekszg wartos¢ wyka-
zywaty budynki, lokale i obiekty inzynierii wodnej i lg-
dowej (68,4%) oraz grunty (14,8%), w aktywach ob-

Wykres 1
Zobowigzania dtugoterminowe
na 31.12.2006 roku

dzierzawa $rodkéw trwatych z PKP S.A 1%
kredyty i pozyczki 0%
umowa leasingu finansowego 89%

30
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rotowych — nalezno$ci krotkoterminowe (74,4%),
w tym naleznosci z tytutu dostaw i ustug.

Gtéwnym zrodtem finansowania majatku byly ka-
pitaty obce. Wedtug stanu na dzien 31.12.2006 roku
wskaznik ogolinego zadtuzenia wyniost 72% i byt
wyzszy niz w 2005 roku o 2 punkty procentowe.

Stan kapitatu obcego zwigkszyt sie z 8 907 708,07
tys. zt w 2005 roku do 9 987 685,74 tys. zt w 2006
roku, tj. 0 12,1%. Nastgpito to zasadniczo w wyni-
ku wzrostu zobowigzan krotkoterminowych (z tytutu
dotacji z budzetu przeznaczonej na kapitat i zakupu
srodkow trwatych) oraz rozliczen miedzyokresowych
(z tytutu otrzymanych $rodkéw pienieznych na budo-
we srodkéw trwatych — dotaciji).

W strukturze kapitatu obcego dominujaca pozy-
cje, analogicznie jak w roku 2005, zajmowaty zobo-
wigzania dtugoterminowe (61,1%). Zobowigzania
krétkoterminowe stanowity 21,5% kapitatu obcego.

Strukture zobowigzan dtugoterminowych i krétko-
terminowych przedstawiajg wykresy 11 2.
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Wykres 2
Zobowiagzania krétkoterminowe

na 31.12.2006 roku

z tytutu dostaw i ustug 21%

dotacja z budzetu przeznaczona na kapitat zakladowy 27%
z tytutu zakupu $rodkoéw trwatych 17%

z tytutu podatkow, cet i ubezpieczen spotecznych 11%

z tytutu wynagrodzen . 3%

fundusze specjalne 3%

inne zobowiagzania ‘ 18%

W roku 2006 kapitat wtasny spétki wyniost

3 885 932,64 tys. zti byt wyzszy niz w 2005 roku

0 6,14% w zwigzku ze znacznym podwyzszeniem
kapitatu zaktadowego. Kapitat zaktadowy wzrdst

z 1162 574,00 tys. zt w 2005 roku do 6 534 922,00
tys. zt w 2006 roku, tj. 0 5 372 348,00 tys. zt.

Podwyzszenie kapitatu zakladowego (wpisanie

do Krajowego Rejestru Sgdowego) nastgpito:

25 stycznia 2006 roku o kwote 5 062 689,00 tys.
zt w drodze emisji 5 062 689 akcji imiennych se-
rii I, obejmowanych przez PKP S.A. w zamian
za wkiad niepieniezny w postaci aportu srodkow
trwatych grup GUS 1 i 2 wchodzacych w sktad
453 linii kolejowych,

28 czerwca 2006 roku o kwote 195 521,00 tys. zt

poprzez emisje 195 521 akgji serii J, obejmowa-

nych przez Skarb Panstwa reprezentowany przez

ministra wiasciwego do spraw transportu w za-
mian za otrzymane przez PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. wydatki budzetu panstwa przekaza-
ne w 2005 roku na finansowanie linii kolejowych
0 panstwowym znaczeniu,

e 22 grudnia 2006 roku o kwote 114 138,00 tys. zt
poprzez emisje 114 138 akgji serii K, obejmowa-
nych przez PKP S.A. w zamian za wkfad niepie-
niezny, dotyczacy inwestycji dlugoterminowych
— dtugoterminowe aktywa finansowe w postaci
nalezacych do PKP S.A. udziatéw w jednostkach
powigzanych, w tym:

— 28 255 udziatéw Przedsiebiorstwa Napraw
i Utrzymania Infrastruktury Kolejowej w Krako-
wie Sp. z 0.0. 0 wartosci 14 126,30 tys. z,

— 50 126 udziatéw Dolnos$laskiego Przedsiebior-
stwa Napraw Infrastruktury Komunikacyjnej
DOLKOM Sp. z 0.0. we Wroctawiu o wartosci
35 127,10 tys. zt,

— 32 173 udzialy Zaktadu Rob6t Komunikacyj-
nych DOM w Poznaniu Sp. z 0.0. 0 wartosci
27 563,10 tys. zi,

— 45 927 udziatdbw Pomorskiego Przedsigbior-
stwa Mechaniczno-Torowego Sp. z 0.0.

w Gdansku o wartosci 37 321,70 tys. zt.

Zgodnie z uchwatg nr 21/2006 Nadzwyczajnego Wal-

nego Zgromadzenia PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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z 27 pazdziernika 2006 roku — w dniu 5 stycznia
2007 roku udziaty PKP S.A. w 100% przeszty na
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Od poczatku swojej dziatalnosci do 31 grud-
nia 2006 roku spétka wyemitowata w jedenastu se-
riach 6 534 922 akcje o wartosci nominalnej 1 000,00
zt kazda. Akcjonariuszami spotki zostali: Skarb Pan-
stwa (22,91% akcji) oraz PKP S.A. (77,09% akcji).

Proces wnoszenia przez PKP S.A. do PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. majatku niezbednego do
prowadzenia dziatalnosci w zakresie zarzgdzania li-
niami kolejowymi, zgodnie z postanowieniami usta-
wy z dnia 8 wrzesnia 2000 roku o komercjalizacji, re-
strukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa pan-
stwowego ,Polskie Koleje Panstwowe”, odbywa sie
sukcesywnie.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w ramach racjo-
nalizacji wielkosci majatku i dostosowania go do wiel-
kosci wykonywanej pracy przewozowej, w 2006 roku
wystgpity do Ministra Transportu z wnioskiem na li-
kwidacje 34 linii lub odcinkéw linii kolejowych o dtu-
gosci 554,235 km. Ministerstwo Transportu, w zwigz-
ku z realizacjg projektu ,Strategii dla transportu ko-
lejowego do 2009 roku”, ktdrej celem jest zatrzyma-
nie tendenc;ji ograniczania dtugosci sieci kolejowej,
wstrzymato postepowanie likwidacyjne dla tych linii.

Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w ra-
mach realizacji wyzej wymienionego dokumentu oraz
w celu unikniecia dewastacji infrastruktury kolejowej,
podjat decyzje o mozliwosci zawierania umow dzier-
zawy (uzyczenia) zbednych dla dziatalnosci spofki li-
nii z jednostkami samorzadu terytorialnego. Umowy
dzierzawy majatku bytyby zawierane za symboliczng
optate czynszu, na okres przejsciowy, tj. do momentu
przekazania samorzadowi na wlasnos¢ majatku
w drodze przepiséw ustawowych.

W roku 2006 wstepne zainteresowanie prze-
jeciem linii i ich rewitalizacjg wykazato pie¢ samo-
rzadow terytorialnych dla 7 linii o tagcznej dtugosci
261,070 km.
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Wyniki ekonomiczno-finansowe

Na wyniki ekonomiczno-finansowe spotki w gtow-
nej mierze majg wptyw czynniki makroekonomiczne
takie jak: polityka transportowa panstwa, w tym plany
strategiczne dotyczace rozwoju transportu kolejowe-
go, zakres wsparcia finansowego, uregulowania do-
tyczace zasad obowigzujacych przy ustalaniu optat
za udostepnianie linii kolejowych przewoznikom, sy-
tuacja gospodarcza kraju czy tez sytuacja ekono-
miczno-finansowa spoétek grupy PKP, w obszarze
funkcjonowania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W roku 2006 spétka poniosta strate finansowag net-
to w wysokos$ci 133 894,53 tys. zt (w tym odpis z tytutu
trwatej utraty wartosci majatku trwatego
w kwocie 58 760,83 tys. zt, ktdry dotyczy linii nieczyn-
nych i linii z decyzjg Ministra Transportu o likwidacji),
tj. 0 816 018,3 tys. zt mniejszg niz w 2005 roku.

Na wynik finansowy ztozyty sie:
® zysk na sprzedazy w wys. 22 395,50 tys. z,

e strata na pozostatej dziatalnosci operacyjne;j

w wysokosci 146 361,48 tys. zi,

* strata na operacjach finansowych w wysokosci

9 928,55 tys. zt.

Osiggniety wynik netto w 2006 roku byt najlep-
szym z wynikow uzyskanych od momentu powsta-
nia spotki. Dynamike zmian wynikéw finansowych na
przestrzeni lat 2002 - 2006 przedstawia wykres 3.

W ciggu 2006 roku spotka uzyskata przy-
chody z dziatalnosci gospodarczej w kwocie
3178 146,7 tys. zt, 1j. 0 9,2% wyzsze niz w 2005
roku. Okoto 76% przychoddéw stanowity przycho-
dy z tytutu udostepniania linii kolejowych, w tym
okoto 54% pochodzito od PKP CARGO S.A., a od
PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. — 27%.

Wzrostowi przychodow towarzyszyt spadek kosz-
téw o 14,2%. Niemniej, na koniec 2006 roku koszty
byty wyzsze od przychoddéw o okoto 4%.

Struktura kosztow w uktadzie rodzajowym ulegta,
w porownaniu do roku poprzedzajgcego badany rok,
niewielkim zmianom. Nastgpito zmniejszenie udzia-
tu kosztoéw wynagrodzen o 1%, przy jednoczesnym
wzroscie kosztéw materiatow. Nadal jednak dominu-
jaca pozycje zajmowaty wynagrodzenia, amortyzacja
i ustugi obce (wykres 4).

W wyniku zmniejszenia straty finansowej, ulegta
znacznej poprawie rentownos¢ spoétki. Nadal jednak
wskazniki rentownosci przyjmowaty wielkos¢ ujemng
(wyjatek stanowit wskaznik rentownosci netto sprze-
dazy liczony jako iloraz wyniku ze sprzedazy i przy-
chodoéw ze sprzedazy).
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Wykres 3
Wyniki finansowe w latach 2002 - 2006
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Wykres 4

Koszty w uktadzie rodzajowym w 2006 roku

amortyzacja 20%
pozostate 1%
materiaty 8%
energia 4%

ustugi obce . 18%
podatki i optaty 2%
wynagrodzenia . 37%

S$wiadczenia na rzecz pracownikow 10%

33



Ekonomika i finanse

Gospodarka materiatowa prowadzona byta prawi-
dtowo. Okres zamrozenia kapitatu w zapasach utrzy-
mywat sie na tym samym poziomie, tj. 10 dni, jak
w roku 2005.

Skréceniu ulegt cykl naleznosci z tytutu dostaw
i ustug — z 41 dni w roku 2005 do 33 dni w roku 2006.

Pomimo poprawy ptynnoséci finansowej wydtu-
zyt sie cykl sptaty zobowigzan z tytutu dostaw i ustug
—z 50 dni w roku 2005 do 54 dni w roku 2006.

Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podej-
muje ciagte starania w kierunku poprawy sytuacji
ekonomiczno-finansowej spotki. Jednym z efektow
uzyskanych w 2006 roku jest podpisanie porozumie-
nia z Ministrem Transportu, ktére przewiduje, w ra-
mach wsparcia reformy sektora infrastruktury kolejo-
wej w Polsce, bezzwrotne sfinansowanie w wysoko-
$ci 500 000 EUR pomocy technicznej dla PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. zwigzanej z projektami rewi-
talizacji infrastruktury kolejowej. Na podstawie tego
porozumienia ptatno$¢ za ustugi zamdwione przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w wysokosci 100%
wartosci netto realizuje Ministerstwo Transportu,

a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zobowigzane sg
do pokrycia wartosci podatku VAT.
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Zatrudnienie

W 2006 roku spotka kontynuowata proces re-
strukturyzacji zatrudnienia zaréwno pod wzgledem
ilociowym, jak i jakosciowym.

Proces restrukturyzacji zatrudnienia realizowano
gtéwnie poprzez ubytki naturalne (emerytury, renty).
Na emerytury i renty w 2006 roku odeszto 604 pra-
cownikow.

Od podjecia dziatalnosci gospodarczej spofki,
tj. od 1 pazdziernika 2001 roku do 31 grudnia 2006
roku poziom zatrudnienia zmniejszono ogétem
0 6327 pracownikéw, tj. 0 12,8%, w tym w 2006 roku
0 579 etatow, tj. 0 1,3%.

W zwigzku z porzadkowaniem spraw majatko-
wych w Grupie PKP, spotka przejeta z PKP CARGO
S.A. posterunki ruchu wraz z 249 pracownikami.

Wielko$¢ zatrudnienia w poszczegdlnych latach
obrazuje ponizszy wykres.

Wykres 1

Zatrudnienie i rozwoj kadr

Od chwili powstania spotki wzrosta liczba pracow-
nikdw z wyksztatceniem:
e wyzszym — o 1252 pracownikéw (wzrost o0 3,52%),
e Srednim — o 609 pracownikow (wzrost 0 6,88%),
przy spadku zatrudnienia z wyksztatceniem zasadni-
czym zawodowym i podstawowym o 6959 pracowni-
kéw (spadek o 10,4 %).

W 2006 roku nastgpita dalsza poprawa struktury
zatrudnienia w zakresie wyksztatcenia. Przy spadku
zatrudnienia ogétem o 579 oséb wzrosto o 162 oso-
by zatrudnienie kadry z wyzszym wyksztatceniem.
Udziat kadry z wyksztatceniem wyzszym w zatrudnie-
niu ogotem zwiekszyt sie o 0,49%, z wyksztatceniem
Srednim o 1,20% przy spadku o 958 oséb udziatu
kadr z wyksztatceniem zasadniczym zawodowym
i podstawowym o (1,69%).

Przecietne zatrudnienie w latach 2001 - 2006
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Wykres 2
Dynamika zmiany wyksztatcenia w 2006 roku

1,5

1,20

w procentach

-1,5

wyzsze Srednie zasadnicze podstawowe

zawodowe

wyksztatcenie
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Rozwdj kadr

Nasza spoétka umozliwia swoim pracownikom
podnoszenie kwalifikacji poprzez doksztatcanie,
szkolenie i doskonalenie zawodowe. W 2006 roku
rozwojem kadr objeto 115 182 uczestnikdw, w tym
szkoleniem i doskonaleniem 112 997. Doksztatcato
sie 2 185 pracownikow.

W celu rozszerzenia mozliwosci przyspieszonego
rozwoju oraz obnizenia kosztéw dziatan zwigzanych
z rozwojem kadr pozyskalismy srodki z ré6znych do-
datkowych (poza srodkami wtasnymi) zrédet finanso-
wania (Europejski Fundusz Spoteczny — EFS, Zwia-
zek Pracodawcéw Kolejowych, refundacja z dota-
cji celowej budzetu panstwa), ktére stanowity ponad
38% wszystkich kosztow szkolen.

Do realizowanych w 2006 roku projektéw szko-
leniowych wspdtfinansowanych ze srodkéw EFS na-
lezaty:

Zatrudnienie i rozwoj kadr

Poza kontynuacjg centralnych cykli szkolenio-
wych (m.in. Akademia Trenera, kierownicy komé-
rek personalnych, szkoleniowcy, osoby zajmujace sie
procesem inwestycyjnym) zrealizowany zostat takze
nowy projekt szkoleniowy dla 70 kandydatow na sta-
nowisko kierownika kontraktu. Rok 2006 byt pierw-
szym rokiem wydawania pracownikom spotki certy-
fikatobw na prowadzenie zaje¢ w szkoleniu zawodo-
wym. W celu ujednolicenia i wypracowania wysokie-
go standardu szkolen prowadzona jest takze weryfi-
kacja wszystkich programow szkolen wewnatrzzakta-
dowych, obowigzujacych w catej spoétce (39 zareje-
strowanych, 20 w opracowaniu), ktére po zatwierdze-
niu trafiajg do Centralnego Rejestru Programoéw.

Spoétka wdraza nowe narzedzia i metody rozwo-
ju, takie jak: coaching, Assessment Center czy e-le-
arning. Pracownicy zajmujacy sie szkoleniami rozpo-
czeli takze testowanie systemu do zarzadzania szko-
leniami.

W 2006 roku prezes Zarzadu zatwierdzit wyni-
ki wdrozenia projektu kompetencyjnego opisu stano-
wisk pracy.

Nazwa szkolenia Liczba grup L'CZb? dni Liczba uczestnikow
szkoleniowych

S_zlfolenla.kadry menedzerskiej PKP Polskie 137 238 2625

Linie Kolejowe S.A.

Podstawowe zagadnienia zarzadzania bez-

pieczenstwem informacji zgodnie z wymoga- g3 67 247

mi norm miedzynarodowych - SZBI

Szkolenia z aplikacji informatycznych w ra-

mach otwartego projektu e-learningowego 24 szkolenia 340

+Przyjazny komputer MS Office”
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Wykres 1
Procentowy udziat réznych zrédet
finansowania kosztow szkolen

$rodki whasne . 35,45%
refundacja — budzet panstwa . 0,93%
Europejski Fundusz Spoteczny . 61,62%

Zwiagzek Pracodawcow Kolejowych ' 2,00%

Wykres 2
Uczestnicy szkolen wedtug rodzajéw szkolen

menadzersko-administracyjne . 9,56%
konferencje i seminaria ' 2,43%
szkolenia zawodowe . 4,24%

obligatoryine | 83,78%
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Wykres 3
Udzial kosztéw poniesionych
na poszczegolne rodzaje szkolen

konferencje i seminaria . 12,84%
szkolenia zawodowe . 11,74%
obligatoryjne . 29,47%

menadzersko-obligatoryjne . 45,95%

Wykres 4
Udziat kosztow poniesionych na poszczegdlne
formy rozwoju pracownikéw szkolonych

doksztatcanie . 28,1%

stypendysci . 0,1%

szkolenia . 71,8%
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Wspobiraca miedzynarodowa

2006 byt rokiem dalszej aktywizacji wspotpracy
miedzynarodowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z miedzynarodowymi organizacjami dziatajacymi
w transporcie kolejowym, a takze z zarzgdcami infra-
struktury kolejowej w innych krajach, przede wszyst-
kim w krajach sasiednich.

Przedstawiciele spétki aktywnie uczestniczyli
w pracach miedzynarodowych organizacji kolejo-
wych, gtéwnie w UIC (Miedzynarodowy Zwigzek Ko-
lejowy — Komitet Sterujacy i Forum Infrastruktu-
ry), OSZD (Organizacja Wspétpracy Kolei) i CER
(Wspdlnota Kolei Europejskich).

Kontynuowano, rozpoczete w 2005 roku, prace
w ramach projektu ERIM (Nadrzedny Plan dla Eu-
ropejskiej Infrastruktury Kolejowej), w ktérym eks-
pert PKP PLK S.A. jest koordynatorem prac grupy
-Wschod” (Polska, Czechy, Litwa, totwa i Estonia).

W grudniu 2006 opracowano kolejng wersje ra-
portu koncowego tego projektu, w ktérej przedstawio-
no docelowe parametry techniczne dla analizowanej
sieci oraz oszacowano naktady do 2020 roku.

Calty projekt ma przekonac¢ Komisje Europejska
i inne instytucje unijne do dtugookresowego planowa-
nia i przeznaczania odpowiednio duzych $rodkéw na

L0008 WeDort
2T andF

Wspdtpraca miedzynarodowa

rozwdj infrastruktury kolejowej dla podniesienia zna-
czenia kolei na europejskim rynku transportowym.

Pod przewodnictwem przedstawicieli PKP PLK
S.A. zakonczono tez prace nad raportem nt. wdraza-
nia systemu ERTMS w korytarzu F (Aachen - Berlin
- Warszawa - Terespol). Przedstawiono w nim szereg
rekomendacji pod adresem poszczegodlnych stron
dla szybkiego wdrozenia tego systemu.

Zakonczono prace nad ostatnia, polskg czescig
projektu UIC Schengenrail dotyczacego analizy wy-
branych przej$¢ granicznych pod katem spetniania
wymogow konwencji wykonawczej Schengen
w ochronie zewnetrznej granicy UE w transporcie ko-
lejowym. Raport zespotu roboczego PKP PLK S.A.
zostat przyjety i zatwierdzony przez Komitet Steruja-
cy projektu i przedstawicieli UIC. Projekt zostat
w czerwcu zaprezentowany przed Komisja Europej-
ska (DG JLS) w Brukseli. Dla wykorzystania zebra-
nych doswiadczenh podjeto decyzje o kontynuowa-
niu prac
w ramach tego projektu. Koordynacje prac powierzo-
no PKP PLK S.A.

W dniach 8-9 listopada zorganizowano w Lubli-
nie seminarium dla zainteresowanych kolei, przewoz-
nikdw i operatoréw pracujgcych na kolei, dla Stra-
zy Granicznej, Stuzby Celnej i wladz regionalnych.
Uczestniczyli w nim przedstawiciele 14 krajéw oraz
czterech organizacji miedzynarodowych (UIC, OSZD,
agencji ds. wspotpracy na granicach zewnetrznych
panstw cztonkowskich FRONTEX oraz CER).

Jednym z pierwszych efektéw tych prac byto
opracowanie przez Platforme Bezpieczenstwa UIC
karty technicznej dziatan dla zapewnienia bezpie-
czenstwa granic w rejonie kolejowych przejs¢ gra-
nicznych.

W ramach innych projektéw UIC rozpoczeto pra-
ce nad katalogiem procedur eksploatacyjnych w pro-
wadzeniu ruchu kolejowego przez granice (projekt
Cross-Border Operations).

Poza tym Biuro Wspotpracy Miedzynarodowej or-
ganizowato spotkania pracownikéw Spétki z przed-
stawicielami firm z branzy kolejowej, dla zapoznania
ich z najnowoczesniejszymi rozwigzaniami projekto-
wymi, technicznymi, technologicznymi czy logistycz-
nymi w Europie, ktére mogtyby by¢ wykorzystane
w pracy biezacej.

W celu przygotowania odpowiednich warunkéw
prawnych w zakresie liberalizacji dostepu do polskiej
sieci linii kolejowych, kontynuowano prace nad pro-
jektami uméw ramowych z zarzgdcami infrastruk-
tury kolejowej w RFN — DB NETZ AG i w Czechach
— CD/SZDC. Rozpoczeto tez podobne prace z kole-
jami Biatorusi — BC.

Z innymi kolejami réwniez prowadzono wspolne
prace dotyczace koordynacji dziatan modernizacyj-
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Seminarium Schengenrail w Lublinie, 8-9.11.2006 r.
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nych w rejonach przygranicznych, poprawy punktu-
alnosci kursowania pociagéw i poprawy bezpieczen-
stwa ruchu, uaktualnienia miejscowych porozumien
granicznych i w sprawach wynikajgcych z biezacej
eksploataciji.

Kontynuowano tez wspétprace z ADIF — zarzad-
cq infrastruktury kolei hiszpanskich, w zakresie pro-
jektéw linii duzych predkosci, stosunkéw publicz-
no-prawnych i szkolenia.

Przedstawiciele PKP PLK S.A. aktywnie uczestni-
czyli w pracach zespotu Ministerstwa Transportu nad
projektem Umowy rzadowej o uzytkowaniu i utrzyma-
niu mostéw kolejowych na odcinkach granicznych
z RFN.

Wspierano tez dziatania promocyjne spétki na
arenie miedzynarodowej w ramach czynnego udzia-
tu w konferencjach, seminariach, sympozjach i wy-
stawach z zakresu transportu m.in. konferencja i tar-
gi ,TransRussia 2006” w Moskwie, targi ,Innotrans”
w Berlinie.

Seminarium Schengenrail w Lublinie

, 8-9.11.2006 .
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W roku 2006, podobnie jak w latach poprzednich,
dominowaty problemy ochrony srodowiska zwigzane
z procesem inwestycyjnym.

Obszary Natura 2000

W zwigzku z opracowaniem kilku list europejskiej
sieci ekologicznej Natura 2000 (m.in. rzadowej oraz
organizacji ekologicznych) i brakiem consensusu
w tym zakresie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na
podstawie opracowanej z wiasnej inicjatywy inwen-
taryzacji tych obszaréw wystapity do Ministra Srodo-
wiska z wnioskiem o wigczenie propozycji organiza-
cji ekologicznych do oficjalnej sieci krajowej. Tylko
zwiekszenie listy obszaréw chronionych pozwoli
w nalezyty sposéb je chroni¢ i uzyska¢ akceptacje
Komisji Europejskiej odnosnie projektéw moderniza-
cji linii kolejowych.
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Przejscia dla zwierzat

Opracowano projekt oraz wytoniono wykonawce
robét dwoch wiaduktéw dla zwierzat nad torami linii
kolejowej E 20 na odcinku Rzepin - granica panstwa.
Wiadukty te umozliwig bytujacej w Puszczy Rzepin-
skiej dzikiej zwierzynie bezkolizyjne pokonywanie linii
kolejowej. Lokalizacja wiaduktow zostata wyznaczo-
na na podstawie analizy wykonanej przez przyrodni-
kow, w ktérej okreslono gatunki i miejsca zwiekszo-
nej migracji zwierzat.

Konferencja ,,Oddzialywanie
infrastruktury transportowej na
przestrzen przyrodniczg”

W dniach 13-15 wrzesnia 2006 roku w Poznaniu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. byty wspdtorganiza-
torem, pod patronatem UIC, miedzynarodowej kon-
ferencji naukowo-przyrodniczej ,Oddziatywanie infra-
struktury transportowej na przestrzen przyrodniczg”,
w ktorej Swiatowej rangi eksperci dyskutowali o naj-
nowoczesniejszych sposobach minimalizacji nega-
tywnego wptywu transportu na srodowisko.

Ochrona powietrza

Dokonano wymiany starych systemow grzew-
czych na bardziej efektywne (ogrzewanie olejowe,
gazowe i elektryczne), a czes¢ kottowni zlikwidowano
podtaczajac budynki do miejskich sieci cieplnych, co
zmniejszyto negatywny wptyw na powietrze. Ponad-
to w celu ograniczenia strat ciepta czes¢ budynkow
ocieplono oraz wymieniono stolarke okienna.

Ochrona gruntéw i wod

W Miatach zakonczono rekultywacje srodowiska
gruntowo-wodnego zanieczyszczonego olejem na-
pedowym. W wyniku prowadzonych od kilku lat prac
(m.in. czerpanie wolnego produktu naftowego za-
legajacego na wodach gruntowych, biowentylacja
gruntu, aplikacja pozywek wspomagajacych biore-
mediacje) osiagnieto obowigzujgce normy. Na tere-
nie stacji rozrzadowej Wroctaw Brochoéw prowadzo-
no monitoring zainstalowanych w 2005 roku dwoch
tapaczy olejéw, ktére usuwajg na biezaco gromadzo-
ny olej hydrauliczny, uniemozliwiajac przedostawanie
sie zanieczyszczen do gruntéw i wod.
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Archiwistyka

Tworzenie Archiwum Zaktadowego spotki rozpo-
czeto w czerwcu 2004 roku.

Obecnie jest to samodzielna komdrka organiza-
cyjna, oceniana przez Panstwowy Nadzér Archiwal-
ny jako wzorcowa w skali kraju. Archiwum zdolne jest
przechowywac¢ do 1000 metréw biezacych akt archi-
walnych. Dokumenty gromadzone sg w warunkach
zgodnych z polskimi i miedzynarodowymi normami.

Zgromadzony do korica 2006 roku zasdb doku-
mentacyjny wyniost 1900 jednostek archiwalnych.

Do zadan Archiwum Zaktadowego nalezy nad-
z6r i koordynacja archiwistyki w catej spotce, w ktérej
zorganizowane sg 32 archiwa i sktadnice akt. Gro-
madzg one dokumentacje wytworzong od momen-
tu powstania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Jest to
zasob, wynoszacy na koniec 2006 roku, okoto 1500
metrow biezacych akt.

W celu ujednolicenia i standaryzacji procedur Ar-
chiwum organizuje cykliczne szkolenia dla archiwi-
stow zatrudnionych w spétce. Zatrudnieni archiwisci
posiadajg uprawnienia do wykonywania prac zgodnie
z wymogami ustalanymi przez Naczelng Dyrekcje Ar-
chiwow Panstwowych.

Stworzony zostat niezalezny system gromadze-
nia i udostepniania akt. Zapewnia on zaréwno szybki
dostep do potrzebnych informaciji, jak i zabezpiecza
wytworzony dorobek niematerialny przed dostepem
0s6b nieupowaznionych.

Planowane jest dalsze rozwijanie i doskonale-
nie dziatalnosci w oparciu o nowe technologie, czyli
wprowadzenie elektronicznego systemu obiegu, gro-
madzenia i udostepniania dokumentéw (informaciji).
Docelowo umozliwi to zaréwno zmniejszenie zatrud-
nienia, jak i usprawni zarzadzanie.

Archiwum Zaktadowe Centrali aktywnie uczestni-
czy w pracach i spotkaniach Zespotu Dokumentacyj-
nego UIC w Paryzu.
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Rozliczanie przewoznikéw na
podstawie systemu ewidencji
pracy eksploatacyjnej (SEPE)

W dniu 28 czerwca 2006 roku opublikowano
nowe rozporzadzenie ministra transportu z 30 maja
2006 roku w sprawie warunkow dostepu i korzystania
z infrastruktury kolejowej (Dz. U. Nr 107 poz. 737),
ktore istotnie zmienito zasady udostepniania linii ko-
lejowych i rozliczania przewoznikow.

Istotng zmiang byto zlikwidowanie mozliwosci
rozliczania przewoznikéw za pomocg stawek sred-
niosieciowych, co uniemozliwiato prowadzenie rozli-
czen na podstawie statystyki pracy taboru.

W zwigzku z powyzszym Centrum Kierowania
Przewozami wspdlnie z Biurem Przygotowania
i Sprzedazy Produktu opracowato, zaakceptowany
27 czerwca 2006 roku przez Zarzad spotki, projekt
rozliczen przewoznikéw przy wykorzystaniu eksplo-
atowanego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. syste-
mu ewidencji pracy eksploatacyjnej (SEPE).

Projekt zaktadat, ze gtdwny ciezar dokumento-
wania pracy eksploatacyjnej oraz odpowiedzialnos¢
zwigzana ze zgodnoscig danych zawartych w SEPE
spadnie na Centrum Kierowania Przewozami. Tym
samym Centrum, oprocz dotychczasowych zadan
zwigzanych z nadzorem i kontrolg realizacji rozkfa-
dow jazdy, zapobieganiem zjawiskom, ktére moga
wplyng¢ niekorzystnie na ten proces i eliminowaniem
przyczyn opoznien pociagéw, powierzono nowe bar-
dzo powazne zadanie zwigzane z dokumentowaniem
pracy eksploatacyjnej dla potrzeb rozliczen przewoz-
nikéw. 10 grudnia 2006 roku, czyli w dniu wejscia
w zycie nowego rozktadu jazdy, rozpoczeto rozlicza-
nie przewoznikéw na podstawie SEPE.

W czasie wdrazania projektu rozliczen dokonano:

e zmiany organizacji pracy w Centrum Kierowania
Przewozami w sposéb umozliwiajacy wprowa-
dzanie informacji do SEPE o przejezdzie kazde-
go pojazdu szynowego,

e dostosowania programowego SEPE do petnego
rozliczania przewoznikéw w sposob umozliwiajacy
uzyskanie zatacznika do faktury (w przysztosci row-
niez faktury) z tytutu udostepniania linii kolejowych,

e wypracowania procedur gwarantujgcych uzyska-
nie i wprowadzenie do systemu SEPE informacji
0 kazdym uruchomionym pojezdzie kolejowym na
sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

e poprawy szybkosci przeptywu informacji pomie-
dzy dyzurnym ruchu a dyspozytorem poprzez
zastosowanie nowoczesnych technologii w facz-
nosci dyspozytorskiej (w pierwszym etapie za-
montowano nowa fgcznosé na 21 odcinkach dys-
pozytoréw liniowych),
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e budowy nowej platformy informatycznej dla SEPE
niezbednej do prawidtowego funkcjonowania sys-
temu rozliczen z mozliwoscig podtaczenia ponad
1000 uzytkownikow (zakonczenie budowy
31 marca 2007 roku),

e pozyskania do SEPE rozkfadu jazdy z systemu
konstruowania wykreséw ruchu (KWR),

e dostosowania systemu do warunkéw projektu
,,Interoperacyjnos¢ w systemie TSI TAF” — techni-
cal standard for interoperability - telematic appli-
cations freight (w trakcie realizacji).
Zrealizowanie dotychczasowych zadanh znacznie

uproscito proces rozliczen i pozwolito na posiadanie

wiasnego i niezaleznego elektronicznego systemu
rozliczen przewoznikéw.

W systemie ewidencji pracy eksploatacyjnej za-
warte sg informacje o przejezdzie kazdego pojazdu
szynowego z kosztem udostepniania kazdego odcin-
ka linii kolejowej, po ktérym przejezdza pociag (wraz
z optatami dodatkowymi z tym zwigzanymi).



Centrum Kierowania Przewozami

Autoryzacja przejazdéw przez
przewoznikow

W celu biezacego potwierdzania zgodnosci da-
nych zawartych w systemie SEPE z rzeczywistoscig,
w ramach projektu rozliczen przewoznicy PKP Intercity
Sp. z 0.0., PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., PKP
CARGO S.A. i Koleje Mazowieckie — KM Sp. z o.0. te-
stujg w SEPE oprogramowanie, ktére pozwala na
biezace autoryzowanie (potwierdzanie zgodnosci)
przejazdéw.

W ramach tego projektu przewoznik posiada do-
step do bazy danych SEPE w zakresie dotyczagcym
wiasnych pociggéw. Autoryzacja przejazdéw odbywa
sie na szczeblu struktur dyspozytorskich PKP Pol-

Strona gtéwna autoryzacji w SEPE

skie Linie Kolejowe S.A. i przewoznika. Dyspozyto-
rzy moga wymienia¢ komunikaty i spostrzezenia dro-
ga elektroniczng bez koniecznosci prowadzenia roz-
mow telefonicznych.

Autoryzujac przejazd przewoznik potwierdza,
ze zgadza sie z zapisami wprowadzonymi do SEPE
— przede wszystkim w elementach majacych wptyw
na wielkos¢ optaty z tytutu udostepniania linii kole-
jowych, np. w zakresie dtugosci tras, rodzaju rozkta-
dow jazdy, rodzajéw pociggéw oraz jakosci ich kurso-
wania (wybrane pociagi).

Po zautoryzowaniu przejazdéw przewoznik w za-
taczniku do faktury otrzymuje informacje o tym, ktére
przejazdy potwierdzita dyspozytura przewoznika,
€O znacznie upraszcza zasady weryfikacji i uiszcza-
nie odptatnosci za wykonang ustuge.
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W ramach projektu przygotowywana jest row-
niez wersja oprogramowania, ktéra pozwoli przewoz-
nikom prywatnym na uzyskanie informacji o przejez-
dzie pociggu i autoryzowaniu przejazdu drogg inter-
netowa.

Przygotowywana jest réwniez wersja, ktéra
umozliwi planowanie pociggéw przez przewoznikéw
drogg elektroniczna.

Sfinalizowanie petnego pakietu rozwigzan pozwo-
li na dostep przewoznikéw do biezgcych informaciji
zwigzanych z udostepnianiem linii kolejowych i jako-
Scig kursowania pociggéw, co znacznie skréci czas
niezbedny na weryfikacje danych zawartych na faktu-
rze i uiszczenie naleznosci za wykonang ustuge.
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Jednym z priorytetowych zadan Zaktadu Maszyn
Torowych w 2006 roku byto uczestniczenie w napra-
wie linii Krakow — Wadowice, tzw. Szlaku Papieskiego.

3 wrzesnia 2005 roku w tagiewnikach powstata
idea uruchomienia ,Pociggu Papieskiego”. Ta inicja-
tywa jest podziekowaniem polskich kolejarzy papie-
zowi Janowi Pawtowi Il za pontyfikat. Przedsiewzie-
cie to byto réowniez zwigzane z remontem linii kolejo-
wej z Krakowa do Wadowic.

Tabela Nr 1
Praca sekcji na Linii Papieskiej

Maszyny torowe i zgrzewalnie szyn

Pierwsze prace rozpoczeto 9 stycznia 2006 roku.
Odnowiono miedzy innymi mosty, wiadukt, przepusty,
ktadki nad torami, przejscia dla pieszych, perony, na-
stawnie, budynki gospodarcze.

Pracownicy Zaktadu Maszyn Torowych remon-
towali rowniez linie 118 Krakéw — Mydiniki — Balice,
dzieki czemu miasto uzyskato potgczenie kolejowe
z portem lotniczym w Balicach.

Obiekt llosé Jednostka
miary
Mosty 5 szt.
Wiadukt 1 szt.
Przepusty 10 szt.
Kfadki nad torami dla pieszych 2 szt.
Przejscia dla pieszych pod torami lub w poziomie szyn 5 szt.
Nastawnie 5 szt.
Budynki gospodarcze 6 szt.
Straznice 6 szt.
Wymieniona nawierzchnia kolejowa 41 mb
Perony 3480 mb
Wiaty peronowe 54 szt.
Wyciete drzewa 210 szt.
Wycieta trawa, krzaki, uporzgdkowanie terenu 64 ha

Tabela Nr 2

Praca wysokowydajnych maszyn w torach kolejowych na Linii Papieskiej

Maszyna llos¢ Jedr]ostka
miary
Oczyszczarki ttucznia RM 80 + OT 800 24 937 mb toru
Profilarka ttucznia ZTU 300 nr 18 242 472 mb toru
Podbijarka torowa CSM 09 nr 2534 75 835 mb toru
Podbijarka uniwersalna UNIMAT 943,947 85 834 mb toru
Podbijarka uniwersalna UNIMAT 943,947 43 mb toru
Stabilizator dynamiczny DGS 62N nr 307 66 090 mb toru
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Maszyny torowe i zgrzewalnie szyn

Praca warsztatow

W 2006 roku Zaktad Maszyn Torowych wykonat
zgodnie z umowa nr 9000/01/04 montaz kolejnych 3 szt.
MFS-100 P dla firmy ,Plasser Polska” (w sumie zmonto-
wano dotychczas 12 szt. wagondéw MFS-100 P).
Warsztat w Krakowie dokonat réwniez naprawy 3 szt.
pociggéw do szlifowania szyn dla szwajcarskiej fir-
my SPENO.

> s
11

[ ]
i
|
-

r: ﬂ

‘106



Maszyny torowe i zgrzewalnie szyn

Tabela Nr 3
Praca wysokowydajnych maszyn torowych w 2006 roku

Typ Maszyny Wykonanie Jedn_ostka
2006 rok miary
P-93 nr 01 32 287 mb
P-93 nr 02 71625 mb
P 95 124 656 mb
Razem P-93 i P-95 228 568 mb
AHM 800 R 22 920 mb
OT 800 Nr 03 27 067 mb
OT 800 Nr 04 15036 mb
RM 80 67 924 mb
Razem OT 800 i RM 80 110 027 mb
UNIMAT 943 75 627 mb
UNIMAT 943 474 j.r.
UNIMAT 947 93182 mb
UNIMAT 947 429 jr.
CSM 288 168 mb
RAZEM UNIMAT i CSM 456 977 mb
RAZEM UNIMAT 903 jor
DGS 168 485 mb
ZTU 300 531 203 mb

Tabela nr 4
Praca zgrzewalni w 2006 roku
- zgrzewanie szyn krétkich w odcinki 210 m

oz Jednostka
llosé .
miary
Zgrzewalnia szyn w Skarzysku-Kamiennej 274 625 mb
Zgrzewalnia szyn w Kedzierzynie-Kozlu 325 572 mb
Zgrzewalnia szyn w Bydgoszczy 192 503 mb
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Tabela Nr 5
Przeroby maszyn za 2006 rok na wybranych lokalizacjach

Lokalizacja Termin Wykonanie Je:inr::f;ka
AHM-800 wymiana podtorza
Koluszki-Rogow 17.07-27.09 11 290,00 mb toru
Gatkowek-Pekowice 02.10-20.10 3 510,00 mb toru
Pszczyna-Kobior 23.10-04.11 2 270,00 mb toru
Pszczyna-Zory 14.11.-21.11 2 150,00 mb toru
Gatkowek-Pekowice 23.11-06.12 3 700,00 mb toru
P-93.01, P-93.02
Rurka-Goleniéw 29.08-30.09 12 881,00 mb toru
Niedzwiedz-t.uczyce 09-10-13.10 5 661,00 mb toru
Herby Stare-Blachownia 26.10-31.10 4 378,00 mb toru
Chorzéw-Siemianowice 27.11-30.11 3467,00 mb toru
Wotomin-Ttuszcz 06.06-27.06 13 270,00 mb toru
Zielonka-Zabki 19.10-27.10 4 657,00 mb toru
Warszawa Wsch.-Warszawa Wawer 30.10-14.11 6 200,00 mb toru
Gatkowek-Pekowice 06.12-11.12 3 690,00 mb toru
0OT800, RM80 wybieranie/oczyszczanie
Franklinow-Biniew 24.05-04-06 3 506,00 mb toru
Ptyéwia-Rogow 03.09-07.09 2 070,00 mb toru
Police-Szczecin 03.07-10.07 2028,00 mb toru
Tunel -Miechéw 17.08-22.08 5 603,00 mb toru
Ptyéwia-Rogow 03.09-11.09 5 230,00 mb toru
Pszczyna-Zory 08.11-11.11 2 027,00 mb toru
RM80
Mscice-Ustronie Morskie 05.06-16.06 6 380,00 mb toru
Tunel-Miechow 26.06-30.06 8 740,00 mb toru
Koluszki-Rogow 11.07-15.07 5 740,00 mb toru
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Centrum Diagnostyki i Geodezji zajmuje sie oceng
stanu elementéw linii kolejowej. W chwili obecnej ocena
stanu linii dokonywana na podstawie pomiaréw diagno-
stycznych ogranicza sie do elementéw nawierzchni ko-
lejowej. W najblizszych latach planowane jest rozsze-
rzenie dziatan diagnostycznych o pozostate elementy
skupione w innych branzach kolejowych (energetyka,
automatyka). Rozwdj badan i pomiaréw diagnostycz-
nych ukierunkowany jest na automatyzacje procesow
pomiardw i oceny stanu.

Dziatania diagnostyczne prowadzone przez Cen-
trum Diagnostyki i Geodezji obejmujg catg sie¢ PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. i wykonywane sg w naste-
pujacych obszarach:

1. Badania i pomiary diagnostyczne:
® pomiary geometrii toru drezynami EM120,
® badania defektoskopowe szyn metodg ultradz-
wiekowg realizowane przy pomocy wagonu de-
fektoskopowego i recznych stanowisk diagno-
stycznych,

® badania defektoskopowe rozjazdow,

® badania defektoskopowe spoin, zgrzein i napoin,

® pomiary profilu poprzecznego i podtuznego szyn,

® pomiary profilu elementéw rozjazddw,

® ocena stanu obiektéw mostowych — pojazd in-

spekceyjny.
2. Nadzér spawalniczy:

® nadzér nad jakoscig prac spawalniczych wykony-

wanych na szlakach linii kolejowych — zespét in-
spektorow spawalnictwa,

® szkolenie i certyfikacja personelu spawalniczego,

® kontrola jakosci materiatéw spawalniczych,

¢ odbiory polaczen spawanych dla linii V=160 km/h.
3. Odbiory materiatéw nawierzchniowych:

® odbiory szyn w hutach,

® odbiory elementéw konstrukcyjnych rozjazdow,

® odbiory podkfadéw struno-betonowych,

¢ odbiory podrozjezdnic,

e odbiory ptyt rozjazdowych.

Diagnostyka infrastruktury kolejowej

4. Ocena stanu elementoéw infrastruktury kolejowej:
e gromadzenie i przetwarzanie danych o stanie in-

frastruktury kolejowej,

* tworzenie baz technicznych i uzytkowych,

® opracowywanie raportow i sprawozdan o stanie
infrastruktury kolejowe;j.

5. Dzialalnos¢ badawczo-rozwojowa:
® badania laboratoryjne potagczen spawanych

i zgrzewanych, w tym proby wytrzymatosciowe
i ocena struktury materiatow,

® opracowywanie instrukcji i metodologii pomiaréw,

* wdrazanie nowych technik pomiarowo-badaw-
czych,

* wspotpraca z osrodkami naukowo-badawczymi,
uczelniami i firmami diagnostycznymi z innych
krajow.

W roku 2007 zakres wykonywanych zadan rozsze-

rzony zostanie o:

* wdrozenie do eksploatacji pojazdu do pomiaru
skrajni budowli UPS80,

® wdrozenie systemu pomiarowego do oceny kon-
centracji naprezen w szynach, w tym do oceny wad
kontaktowo-zmeczeniowych,

® rozszerzenie badan materiatowych — zakup frezarki
do przygotowania powierzchni do badan oraz twar-
dosciomierza laboratoryjnego,

* wdrozenie do eksploatacji systemu pomiarowego
do diagnostyki funkcjonalnej urzadzen detekc;ji sta-
néw awaryjnych taboru.

W latach nastepnych planowany jest rozwdj dziatal-
nosci pomiarowo — diagnostycznej poprzez zakup auto-
matycznych wielofunkcyjnych systeméw:

e diagnostyka geometrii torow systemami laserowymi
i bezwtadnosciowymi,

e diagnostyka parametréw sieci trakcyjnej,

® cigagly pomiar profilu poprzecznego i podtuznego
szyn,

* diagnostyka defektoskopowa szyn z zastosowa-
niem metody ultradzwiekowej, wiroprgdowe;j i in-
nych metod z zastosowaniem zjawisk elektroma-
gnetycznych.

Wykonanie zadan dziatalnosci podstawowej w roku 2006

Pomiary geometrii toru drezyng pomiarowg EM120 36 045 km
Badania defektoskopowe szyn 53 581 km
Badania defektoskopowe spoin 1984 szt.
Badania defektoskopowe rozjazdéw 1272 szt
Pomiary profilu szyn i rozjazdow 539 szt.
Inspekcja obiektow mostowych 156 szt.
Badania laboratoryjne potaczen spawanych 36 badan
Badania napoin na gtéwce szyny 12 badan
Badania potaczen spawanych termitem i zgrzewanych 120 badan
Odbiory rozjazdéw kompletnych 163 szt.
Odbiory ksztattownikow do budowy rozjazdéw 4 253 szt.
Odbiory podktadéw strunobetonowych 286 028 szt.
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Kontrola procesu wykonania i pomiary odbiorcze parametrow geometrycznych ztgcza szynowego



Diagnostyka infrastruktury kolejowe;j

Odbiory prac nawierzchniowych
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Skuteczni, odpowiedzialni,
kompetentni

Nad bezpieczenstwem osdb i mienia na terenach
kolejowych i w pociggach piecze sprawujg funkcjona-
riusze Strazy Ochrony Kolei. SOK to specjalistyczna
formacja powotana na mocy ustawy z 28 marca 2003
roku o transporcie kolejowym.

Przez ponad 88 lat SOK zmieniata swoje usytu-
owanie organizacyjne oraz nazwe, stajac sie osta-
tecznie czescig sktadowg PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A. Komenda Gtéwna SOK jest zaktadem PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Komendzie Gtéwnej pod-
porzadkowanych jest 8 komend regionalnych. Ko-
mendom regionalnym podlegaja rejony strazy ochro-
ny kolei, w ktérych sktad wchodzg posterunki SOK.
Komendzie Gtéwnej podlega rowniez O$rodek Szko-
lenia Zawodowego SOK oraz Hodowli i Tresury Pséw
Stuzbowych w Zbgszyniu.

Do zakresu dziatania SOK nalezy:

® ochrona obszaru kolejowego przed dostepem
0s0b nieuprawnionych i nieupowaznionych,

® kontrola wstepu na obszar kolejowy, do budyn-
kow, budowli i urzadzen kolejowych,

® prowadzenie dziatalnosci profilaktycznej zwigza-
nej z ochrong zycia i zdrowia ludzi oraz mienia na
obszarze kolejowym, w pociagach i innych kolejo-
wych pojazdach szynowych,

® konwojowanie wyznaczonych przez zarzadcow
pociggow i innych pojazdéw kolejowych (w tym
przesytek niebezpiecznych i wartosci pieniez-
nych),

® opracowywanie systemow ochrony zycia i zdro-
wia ludzi oraz mienia na obszarze kolejowym,

w pociggach i innych kolejowych pojazdach szy-
nowych,

* wykonywanie zadan poza obszarem kolejowym
w przypadkach okreslonych w przepisach szcze-
golnych,

* szkolenie zawodowe funkcjonariuszy Strazy
Ochrony Kolei oraz hodowla i tresura pséw stuz-
bowych.
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W roku 2006, dzieki dziataniom sokistow, odnoto-
wano spadek przestepczosci.

Liczba zdarzen zaistniatych
w latach 2004 - 2006
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10000
0
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& zdarzenia zaistniate

Dzieki szybkim i skutecznym dziataniom funkcjo-
nariuszy SOK co roku wzrasta liczba zatrzymanych
sprawcow popetnianych przestepstw, co przekitada
sie na wzrost poczucia bezpieczenstwa wsrdéd po-
droznych.

Straz Ochrony Kolei ustawowo zobowigzana jest
do wspoétpracy z:

* Policja,

e Strazg Graniczna,

e Zandarmerig Wojskowa,

* organami kontroli skarbowej,

* Inspekcjg Transportu Drogowego,

® Stuzbg Celna.
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Promocja spofki

W ramach dziatalnosci public relations PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. organizujg wiele przedsie-
wzieé, ktérych celem jest poprawa wizerunku w Swia-
domosci spotecznej i integracja zatogi. Podstawowy-
mi polami dziatalno$ci sg tu wiec lobbing, dziatalnos¢
informacyjna, komunikacja wewnetrzna i promocja
projektéw inwestycyjnych wspotfinansowanych z fun-
duszy Unii Europejskiej.

W ramach tych zagadnien spétka organizuje kon-
ferencje, seminaria, uczestniczy w targach branzo-
wych krajowych i zagranicznych, zajmuje sie dziatal-
noscig wydawnicza, ktérej efektem sg takie publika-
cje jak: ,Raport roczny”, biuletyn wewnetrzny ,Infra-
tor”, serwis prasowy, kalendarze firmowe, foldery
i ulotki tematyczne. W 2006 roku ukoriczono roéwniez
opracowanie jednolitego systemu identyfikacji wizual-
nej, ktory w sposob kompleksowy reguluje zagadnie-
nia zwigzane ze stosowaniem logo i kolorystyki we
wszystkich dziedzinach dziatalno$ci spotki.

Zorganizowane zostato 27 uroczystosci podpisa-
nia kontraktéw w ramach projektéw inwestycyjnych
wspoétfinansowanych przez Unie Europejska. Niekto-
re z nich byly szczegélnie uroczyste ze wzgledu na
znaczenie inwestycji dla przysztosci transportu kole-
jowego w Polsce.

Ponizej kilka ciekawszych wydarzenh z dziatalno-
$ci promocyjnej w 2006 roku.

luty — kwiecien

Cykliczne spotkania Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z wladzami samorzadowymi

Spotkania z wtadzami samorzadowymi poszczegol-
nych wojewoddztw nt. Modernizacji i mozliwych kierun-
kow rozwoju sieci kolejowej na terenie wojewddztwa
miaty na celu przedstawienie wybranych zagadnien in-
westycyjnych o znaczeniu miedzyregionalnym i regio-
nalnym. Byta to szeroko zakrojona akcja lobbingowa,
ktorej efektem miato by¢ ujecie inwestycji o znaczeniu
lokalnym w Regionalnych Programach Operacyjnych
na lata 2007 - 2013 celem pozyskania dodatkowych
srodkow z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego w ramach limitdw samorzadow.

W spotkaniach wzieli udziat wojewodowie, mar-
szatkowie, prezydenci wiekszych miast, starostowie
z danego regionu.

czerwiec

Piknik prasowy
21 czerwca w Domu Dziennikarza w Warsza-
wie odbyt sie piknik prasowy. Tematem przewod-
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nim spotkania byty problemy zwigzane z ustaleniem
stawek dostepu do infrastruktury. Wsrod zaproszo-
nych gosci, oprécz dziennikarzy mediow ogdlnopol-
skich, lokalnych i branzowych, znalezli sie miedzy in-
nymi przedstawiciele Ministerstwa Transportu, Urze-
du Transportu Kolejowego, spétek Grupy PKP, firm
branzy kolejowe;.

Modernizacja linii kolejowej E 20

22 czerwca w Moscibrodach odbyta sie uroczysta
inauguracja prac w ramach projektu ,Modernizacja li-
nii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce — Terespol,
| etap” (ISPA/FS2001/PL/16/P/PT/012) potaczona
z konferencjg prasowa. W spotkaniu, oprécz przed-
stawicieli PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i wyko-
nawcow, wzieli udziat: minister transportu Jerzy Po-
laczek, podsekretarz stanu w MT Barbara Kondrat,
prezes zarzadu PKP S.A. Andrzej Wach.

lipiec — sierpien

Il edycja kampanii spotecznej ,,Bezpieczny prze-
Jjazd zalezy takze od Ciebie”

Kampania spoteczna ,Bezpieczny przejazd za-
lezy takze od Ciebie” zostata przeprowadzona juz
po raz drugi. Celem kampanii byto zwrdcenie uwa-
gi uzytkownikéw drég na konieczno$é zachowa-
nia szczegolnej ostroznosci podczas przekracza-
nia skrzyzowan kolejowo-drogowych, uswiadomienie
zagrozen, a w perspektywie ochrona zdrowia i zy-
cia ludzkiego. Wedtug statystyk ponad 97% wypad-
koéw na przejazdach kolejowych powodujg nieostroz-
ni kierowcy.

W uznaniu za realizacje dziatan na polu spotecz-
nym oraz nowatorskie wykorzystanie metod
i technik public relations przy realizacji kampanii,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. otrzymaty wyrdznie-
nie w konkursie ,Mocni wizerunkiem” przygotowanym
w ramach VI Kongresu Public Relations. Kongres od-
byt sie w kwietniu 2007 roku w Rzeszowie.

Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz

17 lipca zostat zorganizowany przejazd pocia-
gu specjalnego, podczas ktérego w obecnosci mini-
stra transportu Jerzego Polaczka i podsekretarzy sta-
nu Barbary Kondrat i Mirostawa Chaberka podpisa-
no umowe na ,Modernizacje linii kolejowej Warsza-
wa — £6dz” (SPOT/1.1.1/82/04). Goscie mieli réwniez
okazje zwiedzi¢ teren robot.



wrzesien

Miedzynarodowe Targi InnoTrans 2006 w Berlinie
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uczestniczyty
w targach po raz trzeci. Dla odwiedzajgcych stoisko
przygotowane zostaty informacje na temat planowa-
nych modernizacji oraz oferta handlowa Zaktadu Ma-
szyn Torowych. Na stoisku zostata podpisana umowa
z firmg Schweerbau GmbH & Co. KG na wynajem po-
ciggu Matisa P95 oraz wagonéw do podkiadow.

Promocja spotki
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TRANSLOG 2006

21 22 wrzeénia w Warszawie odbyta sie VI Mie-
dzynarodowa Konferencja TRANSLOG 2006. Jej te-
matem byta liberalizacja i deregulacja transportu
w Unii Europejskiej. Konferencja zostata zorganizo-
wana przez Katedre Transportu Szkoty Gtéwnej Han-
dlowej i Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uni-
wersytetu Szczecinskiego. Podczas konferencji Pre-
zes Zarzadu Krzysztof Celinski zabrat gtos w Il pa-
nelu dyskusyjnym dotyczacym oczekiwan i doswiad-
czen Europy w liberalizaciji i deregulacji w gateziach
transportu.

Dni Transportu Publicznego

24 i 25 wrzesnia odbyly sie, jak co roku, Dni
Transportu Publicznego. Drugi dzieh obchodéw zo-
stat poswiecony transportowi kolejowemu. Z tej oka-
zji warszawski Dworzec Gdanski stat sie miejscem
wielu atrakcji i niespodzianek. Jedng z nich byt Po-
ciag Papieski, po raz pierwszy eksponowany w stoli-
cy. Duzym zainteresowaniem cieszyt sie réwniez no-
woczesny tabor kolejowy oraz pojazdy ratownictwa
technicznego. Odwiedzajacy Dworzec Gdanski mo-
gli zobaczy¢ specjalny pokaz sprawnosciowy przygo-
towany przez funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei.
Elementem imprezy byty réwniez stoiska informacyj-
no-promocyjne spotek Grupy PKP.

80-lecie PKP

26 wrzesnia mineto 80 lat od utworzenia przed-
siebiorstwa Polskie Koleje Panstwowe. PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. czynnie wiaczyly sie w organiza-
cje uroczystej gali, ktéra odbyta sie w hali catopocia-
gowej (Warszawa Grochow).

pazdziernik

Spotkanie z przewoznikami

W dniach 2-3 pazdziernika w Debe odbyto sie
spotkanie z przewoznikami kolejowymi. Jego celem
byto oméwienie problematyki udostepniania linii ko-
lejowych. Spotkanie przybrato forme dialogu, forum
wymiany doswiadczen i pogladéw oraz pozwolito wy-
pracowacé rozwigzania usprawniajgce wspotprace po-
miedzy zarzadcq infrastruktury a przewoznikami.

5-lecie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

21 pazdziernika obchodziliSmy 5. jubileuszowg
rocznice utworzenia spotki. Z tej okazji, podczas na-
rady kierownictwa spotki zastuzonym i wyrézniaja-
cym sie pracownikom zostaty wreczone okoliczno-
Sciowe dyplomy.
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listopad

Gala ,,Czfowiek roku — przyjaciel kolei”

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Railway Bu-
siness Forum juz po raz drugi zorganizowaty konkurs
,Cztowiek roku — przyjaciel kolei”. Kapituta, ktorej czton-
kami byli Prezes Zarzgdu PKP S.A., przedstawiciele
organizatoréw i laureaci z 2005 roku, przyznata na-
grody w czterech kategoriach:

e Polityk Roku”,

e Menadzer Roku”,

e Naukowiec roku”,
e Dziennikarz Roku”.

Nagrody wreczono 6 listopada podczas uroczy-
stej gali w Teatrze Narodowym w Warszawie. Poli-
tykiem roku zostat Krzysztof Tchérzewski — Sekre-
tarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki, menadzerem
— Tomasz Zaboklicki — Prezes Zarzadu Pojazdy Szy-
nowe PESA Bydgoszcz S.A. Holding. Nagrode w ka-
tegorii naukowiec roku otrzymat prof. dr hab. Juliusz
Engelhardt z Uniwersytetu Szczecinskiego, a dzien-
nikarzem roku zostata Katarzyna Kozinska z ,Gaze-
ty Prawnej”.

W roku 2006 po raz pierwszy zostaty przyznane
nagrody honorowe. Otrzymali je Adam Wieladek oraz
prof. dr hab. Jerzy Wegierski. Nagrody przyznano im
za wieloletnig i petng zaangazowania prace na rzecz
rozwoju transportu kolejowego w Polsce.

grudzien

Zakonczenie umoéw inwestycyjnych

7 grudnia w Zywcu odbylo sie uroczyste spotka-
nie zwigzane z zakohczeniem realizacji uméw w ra-
mach projektu ,Poprawa stanu infrastruktury kolejo-
wej w Polsce” (2001/PL/16/P/PT/01) potaczone
z konferencjg prasowa. Uczestnicy podziwiali nowo-
czesng sygnalizacje przejazdowa zainstalowang
w ramach umowy.



Informacja dla srodkéw
masowego przekazu

Okoto 3 tysiecy publikacji prasowych w 2006
roku, setki informacji w radiu i telewizji oraz na por-
talach internetowych — to obraz zainteresowania opi-
nii publicznej i Srodkéw masowego przekazu zagad-
nieniami zwigzanymi z infrastrukturg kolejowa: per-
spektywami jej rozwoju, stanem technicznym, wyda-
rzeniami zwigzanymi z ruchem pociggoéw, stosowa-
nymi rozwigzaniami technicznymi, bezpieczenstwem
pasazerow i pociggéw, wynikami dziatalnosci spotki.
Udzielamy stale aktualizowanych informacji zwigza-
nych z inwestycjami realizowanymi z udziatem fundu-
szy unijnych.

Odpowiadamy na tysigce pytan zadawanych
przez dziennikarzy mediow o zasiegu ogolnopolskim,
regionalnym i lokalnym, wspotpracujemy takze z mie-
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dzynarodowg prasg branzowg. Corocznie organizuje-
my kilkadziesigt konferencji prasowych w siedzibach
Centrali spotki i oddziatdow okregowych, a takze wy-
jazdowe konferencje i briefingi w miejscu waznych
wydarzen, m.in. wielkich inwestycji kolejowych.

Ta wiasnie tematyka — przysztosc sieci kolejowej
w Polsce i nasze zamierzenia inwestycyjne — domi-
nuje w pytaniach zadawanych przez dziennikarzy.

Od lat zapraszamy dziennikarzy na pikniki praso-
we — otwarte konferencje prasowe, podczas ktérych
otrzymujg oni obszerne materiaty dotyczace dziatalno-
Sci PKP PLK S.A. i majg okazje do przeprowadzenia
wywiadow z przedstawicielami kierownictwa spotki.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wydajg od 2002
roku biuletyn informacyjny ,Infrator’, a takze (od
2000 roku) codzienny serwis prasowy wysytany do
tysiecy czytelnikébw w Polsce oraz w kilkunastu kra-
jach Europy i Ameryki.
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Dane teleadresowe

Jednostka / komérka organizacyjna

Numer telefonu

Numer faksu

e-mail

Prezes Zarzadu

(022) 47-320-00

(022) 47-339-43

h.rutkowska@pkp.com.pl

Cztonek Zarzadu Dyrektor ds. finansowych i ekonomicznych

(022) 47-320-04

(022) 47-339-43

h.rutkowska@pkp.com.pl

Cztonek Zarzadu Dyrektor ds. sprzedazy

(022) 47-320-01

(022) 47-328-38

e.binkowska@pkp.com.pl

Cztonek Zarzadu Dyrektor ds. techniki

(022) 47-320-02

(022) 47-328-38

e.binkowska@pkp.com.pl

Cztonek Zarzadu Dyrektor ds. projektdw unijnych

(022) 47-320-03

(022) 47-333-34

e.biskup@pkp.com.pl

Cztonek Zarzadu Dyrektor ds. realizacji inwestyciji

(022) 47-330-08

(022) 47-333-34

e.biskup@pkp.com.pl

Cztonek Zarzadu Dyrektor ds. przygotowania inwestycji

(022) 47-320-07

(022) 47-333-34

e.biskup@pkp.com.pl

Biuro Organizacyjno-Prawne

(022) 47-333-77

(022) 47-335-88

e.zalech@pkp.com.pl

Biuro Spraw Pracowniczych

(022) 47-320-20

(022) 47-322-12

b.mikolajczyk@pkp.com.pl

Biuro Ekonomiczne

(022) 47-334-20

(022) 47-320-89

a.chodkiewicz@pkp.com.pl

Biuro Rachunkowosci i Finansow

(022) 47-320-90

(022) 47-328-09

e_rybak@pkp.com.pl

Biuro Planowania Inwestycji

(022) 47-329-03

(022) 47-320-59

u.durakiewicz@pkp.com.pl

Biuro Przygotowania Inwestycji

(022) 47-324-91

(022) 47-328-70

m.klimek@pkp.com.pl

Biuro Realizacji Inwestycji

(022) 47-320-80

(022) 47-326-96

g.adamska@pkp.com.pl

Biuro Funduszy Unijnych

(022) 47-320-72

(022) 47-326-96

d.wrobel@pkp.com.pl

Biuro Zaméwien Publicznych

(022) 47-323-80

(022) 47-324-04

r.baglaj@pkp.com.pl

Biuro Eksploataciji

(022) 47-320-10

(022) 47-324-76

iirwar@pkp.com.pl

Biuro Drog Kolejowych

(022) 47-320-40

(022) 47-334-96

b.filipowicz@pkp.com.pl

Biuro Automatyki i Telekomunikacji

(022) 47-320-50

(022) 47-333-69

k.frak@pkp.com.pl

Biuro Energetyki

(022) 47-320-70

(022) 47-330-50

plk.energetyka@pkp.com.pl

Biuro Logistyki

(022) 47-333-26

(022) 47-323-99

b.pekala@pkp.com.pl

Biuro Informatyki

(022) 47-336-48

(022) 47-329-14

z.cieslak@plk-sa.pl

Biuro Sprzedazy

(022) 47-320-30

(022) 47-328-04

ius@pkp.com.pl

Biuro Promoc;ji

(022) 47-323-38

(022) 47-323-34

w.kapela@pkp.com.pl

Biuro Strategii

(022) 47-334-63

(022) 47-330-55

isr-sek@pkp.com.pl

Biuro Wspotpracy Miedzynarodowej

(022) 47-327-80

(022) 47-327-34

iwm@pkp.com.pl

Biuro Kontroli Wewnetrznej

(022) 47-336-46

(022) 47-337-78

ikk@pkp.com.pl

Biuro Ochrony Informacji Niejawnych
i Spraw Kryzysowych

(022) 47-324-00,
(022) 47-333-90

(022) 47-322-90,
(022) 47-333-94

g.kuta@pkp.com.pl

Biuro Ochrony Srodowiska

(022)47-335-53

(022) 47-327-44

u.michajlow@pkp.com.pl

Gtéwny Inspektorat Bezpieczenstwa i Higieny Pracy

(022) 47-333-23

(022) 47-330-40

ibh.centrala@pkp.com.pl

Gtéwny Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego

(022) 47-325-56

(022) 47-330-58

k.bielinska@pkp.com.pl

Zespo6t Audytorow Wewnetrznych

(022) 47-339-06

(022) 47-334-79

iaw@pkp.com.pl
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Jednostka / komoérka organizacyjna

Numer telefonu

Numer faksu

e-mail

Oddzial Regionalny w Warszawie

(022) 47-321-50

(022) 47-321-54

j.-nowak@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie

(022) 47-333-00

(022) 47-335-11

j.telecki@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Siedlcach

(025) 64-333-00

(025) 64-333-29

zlk.siedlce@wp.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku

(085) 65-180-42

(085) 65-180-42

biuro@iz.bialystok.pl

Zaktad Linii Kolejowych w todzi

(042) 20-553-40

(042) 20-552-07

h.ulanska@pkp.com.pl

Oddziat Regionalnych w Lublinie

(081) 47-236-06

(081) 47-236-07

ir.lublin@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie

(081) 47-217-07

(081) 47-234-90

iz.lublin@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach

(041) 36-601-71

(041) 36-695-68

iz2 kielce@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Skarzysku- Kamiennej

(041) 25-173-33

(041) 25-174-92

iz.sko@pkp.com.pl

Oddzial Regionalny w Krakowie

(012) 39-333-08

(012) 39-315-40

irkrakow@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie

(012) 39-358-07

(012) 39-358-09

izkrakow@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie

(017) 71-123-55

(017) 71-122-92

iz_rzeszow@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Nowym Saczu

(018) 44-206-03

(018) 44-206-03

iz.nsacz@pkp.krakow.pl

Oddzial Regionalny w Katowicach

(032) 71-930-12

(032) 71-963-05

oitek.katowice@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Katowicach

(032) 71-934-40

(032) 71-964-06

izkatowice@so.pkpik.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Gliwicach

(032) 71-949-02

(032) 71-945-43

izzlkgliwice@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Czestochowie

(034) 37-652-30

(034) 37-652-40

izos.czestochowa@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach

(032) 71-914-37

(032) 71-924-24

iz.tg@interia.pl

Oddziat Regionalny w Gdansku

(058) 72-133-08

(058) 72-159-00

kowal@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Gdansku

(058) 72-113-49

(058) 72-111-20

iz.gdansk@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie

(089) 67-722-45

(089) 67-755-57

zlk.olsztyn@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Toruniu

(056) 62-132-67

(056) 62-130-40

izdd.torun@firma.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy

(052) 51-837-40

(052) 51-835-62

izbydgoszcz@plk-sa.pl

Oddzial Regionalny we Wroctawiu

(071) 71-733-09

(071) 71-751-59

irwroclaw@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych we Wroctawiu

(071) 71-743-05

(071) 71-743-10

izwroc@pkp.wroc.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Opolu

(077) 45-213-40

(077) 44-185-41

izoz.opole@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu

(074) 84-778-34

(074) 84-743-53

zlk.walbrzych@neostrada.pl

Oddziat Regionalny w Poznaniu

(061) 63-323-00

(061) 63-323-70

ir.poznan@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu

(061) 63-325-72

(061) 63-317-96

izpoznan@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Ostrowie Wikp.

(062) 73-633-40

(062) 73-632-67

iz.ostrow@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze

(068) 32-893-00

(068) 32-895-27

iz.zielonagora@pkp.com.pl

Oddzial Regionalny w Szczecinie

(091) 47-158-29

(091) 47-118-00

ir.szczecin@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie

(091) 47-115-52

(091) 47-154-09

j.wojtkun@pkp.com.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Koszalinie

(094) 34-003-82

(094) 34-003-14

izkoszalin@interia.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Gorzowie WIkp.

(095) 72-030-23

(095) 72-252-14

pkp.izgorzow@wp.pl

Zaktad Maszyn Torowych

(012) 39-341-96

(012) 39-343-56

im.sekretariat@pkp.com.pl

Centrum Kierowania Przewozami

(022) 47-327-45

(022) 47-334-81

j-kosinski@pkp.com.pl

Komenda Gtéwna Strazy Ochrony Kolei

(022) 47-333-86

(022) 47-336-37

sok.komenda@pkp.com.pl

Centrum Diagnostyki

(022) 47-433-47

(022) 47-433-14

cendiag@pkp.com.pl
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Spis skrotow:

AGC
AGTC

CER
DF
DSAT
EBI
EFRR
EFS
eor
ERIM
ERTMS
EWG
FM

FS
GSM-R
IRJ
ISPA
1z

KE
KWR
LCS
0Sss
0SzZD
RNE
RPO
RRJ
sbl
SEDP
SEPE
SOK
srk
ssp
TEN
TEN-T
TSI
TSI TAF
TVu
UE
uiC
WE

Europejska Umowa o Gtéwnych Miedzynarodowych Liniach Kolejowych
Europejska Umowa o Wazniejszych Miedzynarodowych Liniach Transportu Kombinowanego
i Obiektach Towarzyszacych

Wspdlnota Kolei Europejskich

Decyzja Finansowa

Detekcja Stanéw Awaryjnych Taboru

Europejski Bank Inwestycyjny

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

Europejski Fundusz Spoteczny

elektryczne ogrzewanie rozjazdéw

Nadrzedny Plan dla Europejskiej Infrastruktury Kolejowej
Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym
Europejska Wspolnota Gospodarcza

Memorandum Finansowe

Fundusz Spéjnosci

Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej
Indywidualny Rozktad Jazdy

Instrument Polityki Strukturalnej w Okresie Przedakcesyjnym
Instytucja Zarzadzajaca

Komisja Europejska

Konstruowanie Wykreséw Ruchu

Lokalne Centrum Sterowania

One Stop Shop

Organizacja Wspotpracy Kolei

RailNetEurope

Regionalny Program Operacyjny

Roczny Rozkfad Jazdy

samoczynna blokada liniowa

Strategiczny Europejski Plan Rozwoju

System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej

Straz Ochrony Kolei

sterowanie ruchem kolejowym

samoczynna sygnalizacja przejazdowa

Trans-European Network

Trans-European Network for Transport

Technical Specifications for Interoperability

Technical Standard for Interoperability — Telematic Applications Freight
telewizja uzytkowa

Unia Europejska

Miedzynarodowy Zwigzek Kolejowy

Wspdlnota Europejska
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Spis map:

Mapa 1
Mapa linii kolejowych wg indykatywnego wykazu
duzych projektéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

Mapa 2

Wysokos¢ srodkéw finansowych na projekty dotyczace infrastruktury kolejowej,
przeznaczonych przez poszczegoélne wojewoédztwa z EFRR

w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych na lata 2007 - 2013

Mapa 3
Modernizacja sieci kolejowej w Polsce do roku 2020 i p6zniej

Mapa 4
Modernizacja sieci kolejowej w Polsce do roku 2014

Mapa 5
Dokumentacja przedprojektowa i projektowa

Mapa 6
Obciazenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - 2006 rok
(liczba pociggéw ogotem)

Mapa 7
Obciazenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - 2006 rok
(pociagi pasazerskie)

Mapa 8

Obciazenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - 2006 rok
(pociagi towarowe i lokomotywy luzem)

Mapa 9
Maksymalne predkosci w torach nieparzystych

Mapa 10
Maksymalne predkosci w torach parzystych
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Jestesmy pewni,
ie infrastruktura jest kluczem
do rozwoju rynkv kolejowego

www.rbf.net.pl



Po calkowitym uwolnieniu
ryrniku energii elektnycene|
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nadajemy nowg
forme
mobilnosci

Movares Polska Sp. z 0.0. oferuje szeroki zakres ustug dla
rynku kolejowego w zakresie:

* konsultingu

« studiéw wykonalnosci

* projektowania

» badan urzadzen i systemow sterowania

« analiz technicznych i ekonomicznych

* nadzoréw technicznych

* zarzadzania projektem

» wsparcia wdrazania ERTMS i interoperacyjnosci

Posiadamy laboratorium badawcze urzadzen i systeméw sterowania
transportu szynowego autoryzowane przez UTK oraz notyfikowane
przez KE w zakresie dyrektyw 96/48/EC i 2001/16/EC.

Szczegoty o firmie i ofercie znajdg Panstwo na naszej stronie
internetowej.
Serdecznie zapraszamy!

Movares Polska Sp. z 0.0.

Swietojerska 5/7

00-236 Warszawa

Tel: +48 22 8600090

Fax: +48 22 8600099

E-mail:  info@movares.pl www.movares.pl
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KZA Przedsiebiorstwo Automatyki i Telekomunikacji S.A.

20-418 Lublin, ul. Pochyta 9

tel.: 0B1 534 27 57, 081 748 80 60
fax: 081 74534 73,081 7488079
email: info@kza. pl

KZA Przedsiebiorstwo Automatyki | Telekomunikacji S.A. w Lublinie jest firma
kontynuujacg ponad 60-letnie tradycje Kolejowych Zakladdw Automatyki. Nasza
oferta obejmuje uslugi w zakresie projektowania | wykonawstwa;

- systemow sterowania ruchem pociagow,

- systemow sterowania ruchem drogowym (sygnalizacja uliczna),
- systemow rozdziatu energii elektryczne| niskiego napigcia,

- sieci telekomunikacyjnych,

Nowoczesny zaklad produkcyjny przystosowany jest do wytwarzania szeregu podzespolow
do urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz sygnalow | wskanikow sygnalizacji kolejowe).
Restrukturyzacia przeprowadzona w 2008 r. pozwolila na radykalna modemizacie firmy,
Rozbudowany zostal potencjal specjalistycznej kadry, zmodemizowano park maszynowy
| zaplecze techniczne. Przeprowadzone zmiany pozwalaja na $wiadczenie ustug na najwyzszym
poziomie.

Zapraszamy do odwiedzenia nasze| strony internetowej: www.kza.pl.

VolkerRail

Polska

POZNAN WROCLAW

VolkerRail Polska Sp. z o.0. VolkerRail Polska Sp. z o0.0.
Siedziba w Poznaniu Biuro we Wroctawiu

Ul. Hallera 2/4 Al. Armii Krajowej 59
60-104 Poznan 50-541 Wroctaw

tel. +48 61 664 83 83 tel. +48 71 796 68 60

fax: + 48 61 664 83 84 fax: +48 71 796 68 80
e-mail: poznan@volkerrail.pl e-mail: wroclaw@volkerrail.pl
www.volkerrail.pl www.volkerrail.pl

VolkerRail Polska Sp.z 0. 0. jest przedsighiorstwem budownictwa kolejowego.

Realizujemy kontrakty budowlane w zakresie drog szynowych.

VolkerRail Polska Sp. z 0.0. jest cztonkiem

europejskiego koncemu budowlanego
Koninklijke Violker Wessels Stevin nv.




NAJLEPSZA INSTYTUCJA FINANSDWA
ODLA WYMAGAJACYCH KLIENTDW

BRE Bank dla przedsiebiorstw
doBRE perspektywy w biznesie

BRE Bank specializuje sie w obshudze klientow kerporacyjnych,
wsplergjac firmy w zarzgdzaniu finansam),

W bogate cfercie BRE Banku zarowno duze korporage,

jak i firmy z sektora MSP znajda szereq innowacyjnych roawiazan
wlatwiajacych roawdj przedsiebiorstwa,

oferta stworzona z myslg o indywiduainych potrzebach Klienta
najwyzsze| jakosa obsfuga profesjonalnych doradcow

dostep do kompleksowey oferty w ramach Grupy BRE Banku
nowoczesne technologie zapewniajgee komfort obsfug

D af

O

www.brebank.pl

WRE Bank SA, ul, Seastsraks 10
O0-RR0 Warstsws
mi. OE2 RER OD 0O
fax: D28 A0 23




_@_ Biuro Projektow Komunikacyjnych
— w Poznaniu Sp. z 0.0.

[ §1-821 Poznan, ul. Kosciuszki 68
el (0-61)85-88-711, 85-88-720; lax (0-61) 85-88-712
e-mail: bppk@bpk-poznan.com.pl, htip:/'www.bpk-poznan.com.pl

Kompleksowa obstuga
budownictwa komunikacyjnego

Inwestorom prowadzacym duze inwestycje w zakresie budownictwa
komunikacyjnego oferujemy wykonanie kompleksowe| dokumentacji
projektowe] we wszystkich stadiach opracowania tj. studia wykonalnosci,
koneepcije, projekty budowlane, wykonawcze | powykonawcze oraz
materialy przetargowe wg prawa zamowien publicznych | wymagan Unii

Europejskiej.
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Przez lata doswiadczen dobrze poznalismy
transport kolejowy.

Znajomosc¢ lokalnych rynkéw potaczona

z miedzynarodowym doswiadczeniem, umozliwiajg
ARCADIS oferowanie wyjatkowo zintegrowanych
rozwigzan.

www.arcadis.pl

Oferta dla kolei:

- zarzadzanie projektem,

- studia wykonalnosci,

- projekty, nadzor inwestorski,

- ocena oddziatywania na srodowisko,
- utrzymanie i zarzadzanie majgtkiem
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!

)

|
|' ;

|

£2 ARCADIS proriL

infrastruktura, budownictwo, srodowisko




Teamwork - praca zespotowa
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BIURO PROJEKTOW KOLEJOWYCH I UStUG INWESTYCYIJNYCH W £ODZI
SP. Z O.0.

90-002 tODZ, UL. TUWIMA 28

TEL. (0 42) 632 14 00

FAX (0 42) 632 16 84

E-MAIL: BPKOL@BPK.LODZ.PL
[

[ 1[J0] [ www.epk.Lopz.pi]

- PROJEKTOWANIE OGOLNOBUDOWLANE

I SPECJALISTYCZNE KOLEJOWE
- NADZORY AUTORSKIE I INWESTORSKIE
- REPRODUKCJA I POLIGRAFIA

ROK ZALOZENIA: 1952
ZATRUDNIENIE 68 OSOB
CZLONEK IZBY PROJEKTOWANIA BUDOWLANEGO NR 224

CERTYFIKAT ISO WG NORMY 9001 : 2ooo=
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Betonwerke GmbH & CO KG, Minchen-Hannover-LauBBig, Lindwurmstr. 129, D-80337 Munich
Tel: +49 (0)89 7411 4850 Fax +49 iCHBCI 7411 4870, WW W .moll-betonwerke.de

STRUNBET T8
podkiady strunobetonowe
podkiady wzdiuzne tramwajowe

plyty przejazdowe

koryta odwodnieniowe

L

STRUNBET" Sp 2z 0.0., 33-121 BDQUH‘MDWH:E 299, Tel: 14 / 675 23 00, Fdx 14 / 675 23 rJCJ www.strunbet. pl
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'systemy nawierzchni szynowych

www.tines.pl

Krakow, ul, Lokietka .'u'l.fa-r‘s.,zawa. Tunel Sredm;:uwy

PRZEJAZDY ﬂ TUNELE
SYSTEM EDILON LC-L SYSTEM EDILON EBS [ﬁ

V4 3 Ik'\, s
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Loz Widzew — Lodz Andrzejow
MOSTY » WIBROIZOLACYJNE é
SYSTEM EDILON ERS C_.-3 MATY PODTOROWE

- WDROZENIA W POLSCE

Katowice Szopienice

- DOSWIADCZENIE OD PONAD 30 LAT
- APROBATY TECHNICZNE CNTK | DOPUSZCZENIA UTK
 POMOC W PROJEKTOWANIU | REALIZACJI

TINES Sp. z 0.0., 30-701 Krakdw, ul Zablocie 39, tel.: +48 12 296 09 50, fax; +48 12 296 09 54, e-mail: biuro@tines.pl





