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Szanowni Panstwo!

Spoétka PKP Polskie Linie Kolejowe oddaje dzi$ w Paristwa rece kolejng edy-
cje ,Raportu rocznego”. Jest to juz szésty rok wydawania tej publikacji i sqdze,
Ze zostata ona na state zaakceptowana przez naszych klientéw i srodowisko ko-
lejarskie, jako szeroka i jednocze$nie wyczerpujgca informacja na temat dziatal-
nosci spotki.

Obecna edycja ,Raportu” znaczgco rézni sie od wczesniejszych. Jest to spo-
wodowane coraz wiekszg skalg inwestycji wspétfinansowanych ze $rodkéw po-
mocowych Unii Europejskiej. Najpetniejsze wykorzystanie tych funduszy, sprawne
przygotowanie i realizacja modernizacji linii kolejowych — to dzi$ jedne z najwaz-
niejszych dziatan strategicznych spotki.

Taki uktad priorytetéw musiat znalez¢ odbicie w tym, najwazniejszym dla fir-
my, wydawnictwie. Szésta edycja ,Raportu rocznego” jest w wiekszosci poswie-
cona wtasnie kwestiom inwestycyjnym. O iloSci i wadze tych zagadnien Swiadczg
przede wszystkim fundusze przeznaczane na ich realizacje. W 2006 roku
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zrealizowaty inwestycje za kwote 1,329 mld zt.
Wymagato to od firmy, jej pracownikow i partneréw ogromnego zaangazowania
i profesjonalizmu.

Kolejne lata bedg stawiaty przed Polskimi Liniami Kolejowymi nowe wyzwania.
Dostosowanie polskiej sieci kolejowej do standardéw europejskich, zmniejsze-
nie dystansu technologicznego do przodujgcych kolei europejskich, wykorzysta-
nie ogromnych Srodkéw przyznanych na rozwdj transportu kolejowego w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, wdrazanie nowoczesnych
technologii — to zadania wymagajgce od spotki wielkiego naktadu pracy.

Zarzgdowi spoftki i jej wszystkim pracownikom zycze powodzenia w realizacji
tych zadan, a klientom PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — coraz wiekszej satys-
fakcji z korzystania z naszych ustug.

Bogustaw Kapcia
Przewodniczacy Rady Nadzorczej
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.



Szanowni Panstwo!

Rok 2006 oceniam jako przetomowy dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Do takiego stwierdzenia upowaznia mnie Kilka okolicznoSci.

Po pierwsze, byt on pierwszym rokiem wdrazania w Polsce nhowoczesnej po-
lityki transportowej. Rozwigzania prawne przyjete przez Sejm RP w grudniu 2005
roku sg konsekwentnie rozwijane, a to oznacza, iz powstajg warunki do realizo-
wania zasady zrébwnowazonego rozwoju réznych gatezi transportu.

Po drugie, rok 2006 byt okresem dyskusji nad ksztattem rzgdowego progra-
mu operacyjnego , Transport i Srodowisko” na lata 2007 - 2013. Bylismy w tej de-
bacie strong przedstawiajgcq koncepcje strategii rozwoju sieci kolejowej na okres
nowego budzetu Unii Europejskiej i na lata nastepne. UwzglednialiSmy w naszych
propozycjach potrzeby wynikajgce z uméw miedzynarodowych, ale w rownym
stopniu przedstawialismy oczekiwania wszystkich regionéw Polski i perspektywy
zmian gospodarczych. Kwota 6,2 miliarda euro, jakg bedziemy mogli w tym okre-
sie wykorzystac¢ na modernizacje linii kolejowych w Polsce, znacznie przewyzsza
naktady bedgce w dyspozycji zarzgdcy panstwowej sieci kolejowej od chwili utwo-
rzenia PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., to jest od 2001 roku.

Po trzecie, wzrosta w poréwnaniu z poprzednimi latami warto$¢ naktadow wy-
korzystanych na modernizacje linii kolejowych. Rozpoczelismy kilka waznych in-
westycji, sposrdd ktérych na czoto wysuwa sie | etap modernizacji linii Warszawa
— t6dz na odcinku £6dz Widzew — Skierniewice oraz modernizacja Poznariskiego
Wezta Kolejowego. Najwyzsza w historii byta takze warto$¢ podpisanych umoéw
z wykonawcami prac budowlanych i projektowych.

Prowadzimy konsekwentng, otwartg polityke informacyjng. Jej odzwierciedle-
niem jest nie tylko ksztatt ,Raportu rocznego 2006”, petnego szczegotowych da-
nych z réznych dziedzin naszej dziatalnosci, ale takze nasz udziat w publicznych
debatach, otwarto$¢ wobec mediéw, odwazne przedstawianie probleméw polskiej
sieci kolejowej, szans i zagrozen.

W tegorocznym ,,Raporcie rocznym” znacznie rozszerzamy jego cze$c po-
Swiecong inwestycjom. Poczuwamy sie do obowigzku informowania Panstwa
— naszych klientéw, naszych partnerow — firm z Grupy PKP i spoza niej, opinii pu-
blicznej — o sposobie i stopniu wykorzystania Srodkéw, zwtaszcza pochodzgcych
z funduszy unijnych i z budzetu panstwa, ale takze tych pozyskanych z tytutu
udostepniania linii kolejowych przewoznikom. Przedstawiamy zadania juz zreali-
zowane, realizowane obecnie, zaplanowane na lata 2007 - 2013, a takze te, ktore
bedziemy chcieli wykonac do roku 2020.

Pragne wyrazi¢ naszg wdzieczno$c i szacunek wobec Ministerstwa Transpor-
tu i innych resortéw Rzgdu RP za konsekwencje w dziataniach na rzecz polskiego
transportu kolejowego. Podziekowania za wspotprace kieruje do wszystkich na-
szych partnerow krajowych i zagranicznych: firm i organizacji gospodarczych,
organdéw samorzgdu i administracji paristwowej, organizacji pozarzgdowych.
Sktadam takze tg drogg wyrazy uznania dla pracownikoéw PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., ktorych pracy zawdzieczamy wykonanie trudnych zadan pomysl-
nego dla spotki roku 2006.

Krzysztof Celinski
Prezes Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.



Sktad Rady Nadzorczej

Sktad Rady Nadzorczej

Bogustaw Kapcia — Przewodniczacy Rady Nadzorczej

Jarostaw Adwent — Cztonek Rady Nadzorczej

Piotr Gebel — Czlonek Rady Nadzorczej

Jacek Krzyslak — Cztonek Rady Nadzorczej
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Sktad Rady Nadzorczej

Wojciech Kwiatkowski — Czlonek Rady Nadzorczej

Wiestaw Petka — Czlonek Rady Nadzorczej

Piotr Podgorski — Czionek Rady Nadzorczej

Stanistaw Stolorz — Czlonek Rady Nadzorczej
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Skfad Zarzadu

Sktad Zarzadu

Krzysztof Celinski — Prezes Zarzadu

Mirostaw Pawlowski — Czlonek Zarzadu

Zbigniew Zarychta — Czlonek Zarzadu

Jozef Jezewicz — Czlonek Zarzadu
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Sktad Zarzadu . . ....... %

Teresa Zwiernik — Czionek Zarzadu

Agnieszka Safuta-Pawlak — Cztonek Zarzadu

Andrzej Trebicki — Cztonek Zarzadu
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Strategia spoftki

W ciggu catego 2006 roku PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. braty czynny udziat w pracach Minister-
stwa Transportu przy opracowywaniu dokumentow ta-
kich jak: ,Strategia dla transportu kolejowego do roku
20097, ,Polityka transportowa do 2020 roku”, ,Stra-
tegia rozwoju transportu na lata 2007 - 2013”, ,Ma-
sterplan dla sektora kolejowego w Polsce do 2030
roku”. Dla potrzeb ostatniego dokumentu, korzystajac
z ustug konsultanta zewnetrznego (Zespot Doradcow
Gospodarczych TOR w Warszawie), wykonane zosta-
fo opracowanie pt. ,Zasadnicze zatozenia moderni-
zacji i rozwoju sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.”. Po dokonaniu dodatko-
wych analiz przez Centrum Naukowo—Techniczne
w Warszawie materiat ten bedzie stanowit wsad do
prac studialnych nad ,Masterplanem”.

Strategia rozwoju

Ponadto w 2006 roku PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A. uczestniczyty w pracach Departamentu Pla-
nowania Strategicznego i Polityki Transportowej Mini-
sterstwa Transportu nad zawartoscig dokumentu Pro-
gram Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata
2007 - 2013” w obszarze priorytetu VIl — , Transport
przyjazny $rodowisku”. Program, o ktérym mowa, zo-
stat przyjety przez Rade Ministrow 29 listopada 2006
roku. Indykatywna lista projektéw, po wielokrotnych
korektach przeprowadzanych zgodnie z zaleceniami
i wytycznymi Ministerstwa Transportu oraz szerokich
konsultacjach spotecznych, Rada Ministrow przyjeta
w dniu 27 lutego 2007 roku. Tym samym zostaty okre-
Slone kierunki rozwoju infrastruktury kolejowej i naj-
wazniejsze cele inwestycyjne na najblizsze lata.

Mapa 1
MAPA LINIl KOLEJOWYCH
wg indykatywnego wykazu duzych projektow
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

modernizacje z budzetu do 2006 roku
modernizacje z budzetu w latach 2007 - 2013 — proj. priorytetowe
=# == modernizacje z budzetu w latach 2007 - 2013 — proj. rezerwowe
ww==  modemizacje z budzetu po 2013 roku

budowa nowych linii po 2014 roku
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Strategia rozwoju

Szczegotowa liste projektdw przedstawiajg ponizsze tabele':

Tabela 1
Indykatywny wykaz indywidualnych projektéyv duzych?

dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(wycigg — projekty kolejowe)

Orientacyjny
Numer koszt Przewidywany
projektu Nazwa projektu / zakres inwestycji catkowity okres realizacji Miejsce realizaciji
w wykazie inwestyciji projektu
(min euro)
1 2 3 4 5
Os priorytetowa VII Transport przyjazny srodowisku
Projekty podstawowe - duze 6 174,50
Modernizacja linii E 65/CE 65 1385,00 2008 - 2014 _ Ppomorskie
kujawsko-pomorskie
1. odcinek Warszawa - Gdynia, Il etap 797,00 2008 -2013 warmlpsko—mazyrskle
wielkopolskie
169 15 adcinek Katowice - Czechowice Dziedzice - Zebrzydowice 308,00 2013 - 2014 maé%‘;’l'(eigk'e
. . S . . . Swietokrzyskie
3. odcinek Czechowice Dziedzice - Bielsko Biata - Zwardon 280,00 2013-2014 $laskie
Modernizacja linii E 59 Wroctaw - Poznan - Szczecin -
Swinoujécie, Il etap: 1504,00 2008 - 2014
1. odcinek Wroctaw - Rawicz 254,00 2008 - 2012
170 2. odcinek Rawicz - Poznan 370,00 | 2009 -2013 wielkopolsk.ie
dolnoslaskie
3. odcinek Poznan - Krzyz 350,00 2009 - 2013
4. odcinek Krzyz - Szczecin 530,00 2009 - 2014
Modernizacja linii E 20/CE 20, w tym: 666,90 | 2011-2014
171 1. odcinek Warszawa - Poznan - pozostate roboty 520,00 | 2011 -2014 mazowieckie
wielkopolskie
2. odcinek towicz - Skierniewice 140,00 | 2011 -2014 podlaskie
3. wdrozenie ERTMS na odcinku granica panstwa - Rzepin 6,90 2012-2013

' Zrédto — Ministerstwo Rozwoju Regionalnego.
2 Zgodnie z art. 39 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 roku ustanawiajgcego przepisy ogéline doty-
czace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spéjnosci

i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999, projekty duze to wszystkie projekty, dla ktérych catkowity koszt przekracza
kwote 25 min EUR w przypadku srodowiska naturalnego oraz 50 min EUR w przypadku innych dziedzin.
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Strategia rozwoju

Orientacyjny
Numer koszt Przewidywany
projektu Nazwa projektu / zakres inwestycji catkowity okres realizacji Miejsce realizacji
w wykazie inwestycji projektu
(min euro)
1 2 3 4 5
Modernizacja linii E 30/CE 30 Zgorzelec
Bielawa Dolna - Wroctaw - Katowice 537,60 2009 - 2014
Krakéw - Przemysl - Medyka, Il etap
1. odcinek Opole - Kedzierzyn Kozle - Gliwice - Zabrze 408,40 | 2009 - 2012 matopolskie
172 Slaskie
2. odcinek Bielawa Dolna - Horka: budowa mostu przez ;
: i 37,00 2009 - 2010 opolskie
, lese Luzyckj oraz elelzzk;_lyi:/lk:qap | ik dolnoslaskie
. pilotazowe wdrozenie w Polsce na odcinku
Legnica - Wegliniec - Bielawa Dolna R 2007 -2010
4. wdrozenie ERTMS na odcinku Legnica - Wroctaw - Opole 52,20 2012 -2014
L ) i . dolnoslgskie
173 Modern!zaCJa linii CE 59 Wroctaw - Zielona Géra - Rzepin - 170,00 2010 - 2014 lubuskie
Szczecin, | etap (linia dedykowana dla ruchu towarowego) . .
zachodniopomorskie
174 | Modernizacja Linii Warszawa - £6dz, Il etap 260,00 2010 - 2014 maﬁ,)%";’;fi:k'e
175  Modernizacja potaczen kolejowych Psary - Koztéw - Krakéw 380,00 2010 - 2014 _malopolskie
Swietokrzyskie
Modernizacja linii kolejowej nr 8, w tym: 730,00 | 2007 - 2014
176 1. budowa tacznicy do lotniska Okecie ok
_ _ _ 49,00 2007 - 2009 mazowieckie
2. odcinek Warszawa Okecie - Radom - Kielce Swigtokrzyskie
681,00 2011 -2014
Dojazdy do lotnisk 60,00 2012-2014
177 1. odcinek Krakéw - Mydiniki - Balice 30,00 2012-2014 matopolskie
2. odcinek Katowice - Pyrzowice 30,00 2012 - 2014 $laskie
Modernizacja linii E 75 Warszawa - Biatystok - granica ) o
178 z Litwag, | etap: Warszawa Rembertéw - Zielonka - Tluszcz N 2009-2012 mazowieckie
mazowieckie
179 Przygotowanie budowy linii duzych predkosci 80,00 2008 -2012 tdzkie
yo y yenpre ’ dolnoslgskie
wielkopolskie
180 Pomoc techniczna: przygotowanie projektow kolejowych 300,00 | 2008 -2014 nie dotyczy
185 Projekt poprawy doste,pu kolejowego do Portu Gdansk (most 80,00 2010 -2013 pomorskie
+ dwutorowa linia kolejowa)
Os priorytetowa VII Transport przyjazny srodowisku
Projekty rezerwowe - duze 4 045,00
189 | Modernizacja linii E 20/CE 20 odcinek Siedlce - Terespol 135,00 2009 - 2014 mazowieckie

podlaskie
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Strategia rozwoju

Orientacyjny
Numer koszt Przewidywany
projektu Nazwa projektu / zakres inwestycji catkowity okres realizacji Miejsce realizaciji
w wykazie inwestycji projektu
(mIn euro)
1 2 & 4 5
Modernizacja linii E 30/CE 30 Zgorzelec/Bielawa Dolna -
Wroctaw - Katowice - Krakow - Przemys| - Medyka, Il etap: [ 2008 - 2014
190 1. odcinek Zabrze - Katowice - Krakéw 655,00 2009 - 2014 Slaskie
matopolskie
2. odcinek: Rzeszoéw - granica panstwa 400,00 2008 -2014 podkarpackie
Modernizacja linii nr 7 Warszawa - Lublin - Dorohusk wraz mazowieckie
191 z remontem linii nr 13 na odcinku Pilawa - Minsk Maz. 1200,00 2009 -2013 lubelskie
. . . . L s mazowieckie
192 Mod’ernlzaqa Linii Kolejowej Nr 14 na odcinku £6dz - 280,00 2012 - 2014 16dzkic
Zdunska Wola - Kalisz . .
wielkopolskie
mazowieckie
Dostosowanie Centralnej Magistrali Kolejowej do V 250 } t6dzkie
193 km/h na odcinku Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie B 2009-2013 Swietokrzyskie
Slaskie
e . i . dolnoslgskie
194 Modern!zaCJa linii CE 59 Wroctaw -- Zielona Géra - Rzepin 530,00 2011 - 2014 lubuskie
- Sczecin, | etap (linia dedykowana dla ruchu towarowego) . .
zachodniopomorskie
195 Pomoc techniczna: przygotowanie projektéw kolejowych 100,00 2008 - 2014
Tabela 2

Indykatywny wykaz pozostatych indywidualnych projektéw kluczowych

dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(wyciag — projekty kolejowe)

Orientacyjny
Numer koszt Przewidywany
projektu Nazwa projektu / zakres inwestyc;ji catkowity okres realizacji Miejsce realizaciji
w wykazie inwestycji projektu
(mIn euro)
1 2 3 4 5
Os priorytetowa VIl Transport przyjazny srodowisku
Projekty podstawowe - pozostate 840,50
Budowa sieci telekomunikacji GSM-R dla ERTMS poziom II, 40.50
w tym: ’
74 1. Budowa centrali radiowej (MSC) 12,00 2011 -2014 nie dotyczy
2. Budowa infrastruktury GSM-R 28,50
75 Zakup taboru kolejowego 800,00
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Strategia rozwoju

Zgodnie z zatozeniami zarzadzanego na szcze-
blu rzadowym Programu Operacyjnego Infrastruktu-
ra i Srodowisko skoncentrowano sie na liniach ko-
lejowych znajdujacych sie przede wszystkim na sie-
ci TEN-T.

Poprawa, w okresie 2007 - 2013, jako$ci ustug
Swiadczonych na liniach lokalnych jest mozliwa przy
wykorzystaniu srodkéw Regionalnych Programéw
Operacyjnych (RPO), zarzadzanych przez samorza-
dy poszczegdlnych wojewddztw. W tym celu w roku
2006 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przedstawity
wiadzom samorzadowym swoje propozycje zaréwno
w zakresie projektow dotyczacych infrastruktury kole-
jowej, jak i kwestii typéw beneficjentéw uprawnionych
do korzystania ze srodkoéw unijnych.

Wysokos¢ srodkéw finansowych przeznaczonych
w ramach RPO przez samorzady poszczegdlnych

Mapa 2

wojewddztw na projekty kolejowe, w tym kluczowe?,
przedstawia ponizsza mapa“.

Zaangazowanie samorzgadow w inwestowanie na
lokalnych liniach kolejowych nie spetnia oczekiwan
uzytkownikow tego srodka transportu. Wydaje sie,
ze przyczyna takiego stanu rzeczy sa niewystarcza-
jace srodki finansowe, jakimi jednostki samorzadu te-
rytorialnego dysponujg na organizacje transportu na
swoim terenie. Dotyczy to szczegdlnie jednostek nie-
zwigzanych obszarowo z systemami aglomeracyjny-
mi, gdzie nie wystepuje problem wysokiego zagesz-
czenia ruchu drogowego, a samorzady dysponu-
ja mniejszymi srodkami finansowymi. Strategia PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. w tej sferze nakierowana
byta w 2006 roku na wspotprace z jednostkami sa-
morzadu terytorialnego w celu rewitalizaciji infrastruk-
tury kolejowej.

Wysokos¢ srodkéw finansowych na projekty dotyczace infrastruktury kolejowej,
przeznaczonych przez poszczegoélne wojewédztwa z EFRR
w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych na lata 2007 - 2013

PM
46,02 min EUR
WM
zP
37 min EUR kP PD
.5 min EUR
15,97 min EUR Sl D
o WP MA
39,03 min EUR
13,59 min
min EUR
LD
17,27 min EUR
DS LU
8,73 min EUR 30I,E.’;jr;In
swW
oP SL 18,15 min
20 min EUR
EUR
PK
49,6 min
L EUR

RPO uwzglednia projekty
kolejowe na liscie projek-
téw kluczowych

RPO nie uwzglednia projektéw kolejowych
na liscie projektow kluczowych;
wybdr projektu w ramach konkursu

RPO nie przewiduje mozliwosci

wsparcia dla projektow
dotyczacych infrastruktury kol

ejowej

3 Umieszczenie projektu na licie projektéw kluczowych jest deklaracjg jego realizacji, pozostate projekty biorg udziat w konkursie,
co w przypadku projektow kolejowych w znacznym stopniu zmniejsza prawdopodobienstwo realizacji.
4 Stan prawny z 06.02.2007 roku, sytuacja moze ulec zmianie w wyniku konsultacji regionéw z Ministerstwem Rozwoju Regional-

nego oraz Komisjg Europejska.
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Inwestycje

Wprowadzenie

Rok 2006 byt znaczacym, kolejnym w trwajgcym
od blisko pietnastu lat procesie modernizacji polskiej
gospodarki i jej dostosowania do warunkow wspot-
pracy miedzynarodowej. W ramach wspierania prze-
mian gospodarczych Unia Europejska stworzyta sze-
reg programow pomocy, w tym kierowanych réwniez
do Polski.

Polskie koleje uczestniczg w realizacji tych za-
dan. Beneficjentem srodkéw UE przeznaczonych na
modernizacje infrastruktury kolejowej w Polsce (od
lipca 2002 roku) sg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Skierowanie bezzwrotnej pomocy finansowej Unii
Europejskiej do podsektora kolejowego w ostatnich
latach ozywito inwestycje w infrastrukture kolejowa.
Obok wiasnych srodkow PKP PLK S.A. i niewystar-
czajgcych mozliwosci budzetu panstwa, podstawo-
wym zrédtem Srodkdw na nowe przedsiewziecia sta-
ty sie programy pomocowe Unii Europejskiej. Uzupet-
nieniem tych zrédet sg takze kredyty miedzynarodo-
wych instytucji finansowych, przede wszystkim Euro-
pejskiego Banku Inwestycyjnego.

Poszerzenie Unii Europejskiej wiaze sie z roz-
wojem jednolitego europejskiego systemu transpor-
towego. Najwazniejsze linie kolejowe, przebiegaja-
ce przez teren krajow przyjetych w 2004 roku do Unii
Europejskiej, zostaty wtagczone w europejskg sie¢
transportowg (TEN — Trans-European Network).

Aby zapewni¢ sprawny i bezpieczny przewdéz pa-
sazerow i towarow, linie te muszg spetnia¢ okreslone
wymagania techniczne. Poprawa stanu sieci kolejo-
wej i wprowadzenie europejskich standardéw byta
i pozostaje nadal jednym z waznych elementéw do-
stosowania infrastruktury naszego kraju do wymo-
gow Unii Europejskiej. Modernizacja linii kolejowych
objetych siecig TEN — zgodnie z priorytetami rynko-
wymi — jest jednym z kluczowych elementéw bezpo-
srednio wptywajacych na poprawe konkurencyjnosci
kolei w stosunku do innych srodkéw transportu. Przy-
stepujac do Unii Europejskiej kraj nasz zobowigzat
sie do przystosowania do europejskich standardow
linii kolejowych przedstawionych w zatgcznikach do
traktatu akcesyjnego.

Konieczno$¢ modernizacji gtéwnych linii kolejo-
wych wynika réwniez z podpisanych przez rzad pol-
ski uméw miedzynarodowych. Jest to przede wszyst-
kim Traktat Akcesyjny, a ponadto: Europejska Umo-
wa o Gtéwnych Miedzynarodowych Liniach Kolejo-
wych (AGC) i Europejska Umowa o Wazniejszych
Miedzynarodowych Liniach Transportu Kombinowa-
nego i Obiektach Towarzyszacych (AGTC).

Modernizowane i nowo budowane linie kolejowe
muszg ponadto spetnia¢ wymagania dyrektyw Rady
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UE, z ktérych najwazniejsze to dyrektywa 96/48/EC
o interoperacyjnosci europejskiego systemu kolei du-
zych predkosci i dyrektywa 2001/16/EC o interopera-
cyjnosci europejskiego systemu kolei konwencjonal-
nych wraz ze zmieniajgcg oba te dokumenty dyrek-
tywa 2004/50/EC. Na podstawie tych dyrektyw opra-
cowywane sg techniczne specyfikacje interoperacyj-
nosci (TSI — Technical Specifications for Interoperabi-
lity), okreslajace szczegdtowe parametry techniczne
réznych podsystemow kolejowych o podstawowym
znaczeniu dla sprawnego i bezpiecznego transportu
pasazerow i towarow.

Inwestycje w infrastrukture kolejowa w okresie
sprzed akcesji (do 2003 roku)

Polskie koleje juz od 1993 roku korzystaty z po-
mocy Unii Europejskiej w ramach funduszu Phare.
W ramach tego funduszu zrealizowano szereg inwe-
stycji zwigzanych z modernizacjg kolejowych przejs¢
granicznych oraz najwazniejszych linii kolejowych.

W latach 1994 - 2002 PKP otrzymaty prawie 131 min
€ z funduszu Phare w petni je wykorzystujgc. Z tego
funduszu wspétfinansowane byly wybrane zadania
inwestycyjne na liniach E 20 i E 30 oraz zakup ma-
teriatdw nawierzchniowych, konstrukcji wsporczych
sieci trakcyjnej, rozjazdéw kolejowych i szyn UIC 60.
Oprécz zakupow bezposrednio zwigzanych z inwe-
stycjami, fundusz Phare uczestniczyt w finansowa-
niu zakupu szeregu urzadzen i maszyn do roboét toro-
wych, sieciowych i innego sprzetu.

W finansowaniu tych przedsiewzie¢ uczestniczyt
budzet panstwa, a takze Bank Swiatowy i Europej-
ski Bank Inwestycyjny. Srodki z tych zrédet wykorzy-
stywano na inne zadania realizowane w ramach tych
projektow.

W latach 2000 - 2004 gtéwnym zrodtem finansowa-
nia unijnego stat sie fundusz ISPA (Instrument for Struc-
tural Policies for Pre-Accession czyli Instrument Polityki
Strukturalnej w Okresie Przedakcesyjnym). Srodki ISPA
przeznaczono na modernizacje najwazniejszych linii
kolejowych, zasadniczo lezacych w paneuropejskich
korytarzach transportowych.

Srodki z tego funduszu wspétfinansuja 7 projek-
téw inwestycyjnych, obejmujgcych modernizacje linii
kolejowych:

e E 20 - 4 projekty (Minsk Mazowiecki — SiedIce,
Rzepin — granica, wezet poznanski i SiedIce — Te-
respol, Etap 1),

e E 30 - 2 projekty (Legnica — Wegliniec i Wegli-
niec — Zgorzelec/Bielawa Dolna),

e projekt zwigzany z poprawg infrastruktury kolejo-
wej w wybranych, punktowych lokalizacjach (likwi-
dacja tzw. ,waskich gardet” eksploatacyjnych).



Ponadto realizowane sg 4 projekty tzw. pomocy
technicznej, obejmujace przygotowanie dokumentaciji
(studia wykonalnosci i wnioski o wspoffinansowanie
unijne oraz dokumentacja techniczna) dla kolejnych
zadan modernizacyjnych na liniach:

e E 20 (tzw. pozostate roboty na odcinku Rzepin

— Warszawa) i CE 20 (Lowicz — tukdow),

e E 65 (Warszawa — Gdynia),
e E 30 (Opole — Krakéw),
e E 75 (Warszawa — Trakiszki).

taczna wartos¢ zadan w ramach ISPA wynosi
961,76 min €, przy czym tzw. koszty kwalifikowane
(mozliwe od objecia wspétfinansowaniem unijnym)
to 876,52 min €.

Projekty rozpoczete w ramach ISPA, a kontynu-
owane po 1 maja 2004 roku ze wspoffinansowaniem
z Funduszu Spéjnosci, dla odréznienia od nowych
projektéw Funduszu Spdjnosci, sg okreslane projek-
tami ISPA/FS.

Inwestycje w infrastrukture kolejowa w la-
tach 2004 - 2006

Od 1 maja 2004 roku program ISPA zostat zastg-
piony Funduszem Spdjnosci (Cohesion Fund). W ra-
mach tego programu w latach 2004 - 2006 Unia Eu-
ropejska skierowata na inwestycje kolejowe w Polsce
815,40 min €. Oprdcz 346,62 min € na kontynuacje
projektow ISPA, 468,78 min € skierowano na nowe pro-
jekty. Dziatania z tym zwigzane sa ujete w dokumencie
rzadowym ,Strategia wykorzystania Funduszu Spéjno-
8ci — Transport w latach 2004 - 2006”, bedgcym cze-
$cig Narodowego Planu Rozwoju na lata 2004 - 2006.
Polskie Linie Kolejowe uzyskaty dofinansowanie z tego
funduszu na:

e | etap modernizacii linii E 65 Warszawa — Gdynia

(dla ktorej przygotowanie studium wykonalnosci

i czesciowo dokumentacji projektowej objete byto

programem ISPA)

e | etap modernizacii linii E 59 Wroctaw — Poznan, na
odcinku z Wroctawia do Rawicza.

Pierwsza faza tych dziatan, zatwierdzona przez Ko-
misje Europejska, obejmuje przygotowanie dokumenta-
cji projektowej oraz szczegdtowych opracowan zwigza-
nych z ochrong $rodowiska tak, aby mozliwe byto wy-
danie przez wtasciwe wtadze decyzji lokalizacyjnych.

Drugim zrédfem unijnej pomocy sg obecne fundu-
sze strukturalne, a w tym Europejski Fundusz Rozwo-
ju Regionalnego (EFRR/ERDF — European Regional
Development Fund). W tym zakresie realizowany jest
Sektorowy Program Operacyjny — Transport, z ktérego
dominujacym jest wsparcie finansowe na modernizacje
linii kolejowej Warszawa — t.odz, Etap | (odcinek Skier-
niewice — £6dz Widzew).

Inwestycje

Istotnym Zrodtem unijnych srodkow jest fundusz
TEN-T (Trans-European Network for Transport).
Poniewaz w zadaniach inwestycyjnych pomoc z tego
funduszu ograniczona jest jedynie do 10% kosztéw,
PKP PLK S.A. korzysta z TEN-T tylko przy opraco-
waniach studialnych, dla ktérych udziat Srodkéw unij-
nych moze wynosi¢ do 50%.

Dotacja podmiotowa

W budzecie panstwa na 2006 rok po raz pierwszy
zaplanowano dotacje podmiotowg dla PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z przeznaczeniem na dofinan-
sowanie kosztow remontu i utrzymania infrastruktu-
ry kolejowej w celu zmniejszania kosztow i wysokosci
optat za korzystanie z niej. Zaplanowana w budzecie
panstwa kwota dotacji na 2006 rok to 260 min zt.

Warunkiem koniecznym do otrzymania srodkéw
z dotacji byto podpisanie umowy z Ministrem Trans-
portu o dofinansowanie utrzymania i remontow infra-
struktury kolejowej realizowanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. w okresie od 9 lutego 2006 roku
do 8 lutego 2009 roku.

Wykonanie dotacji w 2006 roku wyniosto 259 987
926,05 zt, czyli 99,99%.

Dotacja podmiotowa na cele remontowo-utrzyma-
niowe zgodnie z przepisami ustawowymi rekompen-
suje obnizke stawek do infrastruktury kolejowe;.

Fundusz Kolejowy

16 grudnia 2005 roku Sejm RP uchwalit usta-
we o Funduszu Kolejowym. Gtéwnym celem usta-
wy jest zapewnienie srodkow finansowych na inwe-
stycje i utrzymanie infrastruktury kolejowej. Fundusz
Kolejowy dziata jako wyodrebniony rachunek banko-
wy prowadzony przez Bank Gospodarstwa Krajowe-
go. Gtéwnym Zrédtem zasilania Funduszu sg wpty-
wy w wysokosci 20% z optaty paliwowej pobieranej
od wprowadzanych na rynek krajowy paliw silniko-
wych. Ustawa przewiduje, ze podstawowe zadania,
na ktére wydatkowane sg te srodki okresla program
rzeczowo-finansowy wykorzystania srodkéw Fun-
duszu Kolejowego przyjmowany w drodze uchwaty
przez Rade Ministrow. W 2006 roku program taki zo-
stat przyjety uchwatg Rady Ministréw Nr 120 z dnia
12 lipca 2006 roku i zawierat:

e wykaz zadan w zakresie remontéw i utrzymania
infrastruktury kolejowe;j,

e wykaz zobowigzan powstatych w wyniku braku
petnego pokrycia przez budzet panstwa utraco-
nych w latach 2002 - 2003 przez przewoznikow
kolejowych przychodéw z tytutu stosowania obo-
wigzujacych ulg ustawowych.
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W programie tym zaplanowano dla PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. trzy zadania inwestycyjne na
taczna kwote 9 861 300,00 zt oraz 41 zadan o cha-
rakterze utrzymaniowo-remontowym na tgczng kwote
71 947 150,00 zt. Wykonanie Funduszu Kolejowego
w 2006 roku wyniosto 73 141 183,76 zt czyli 89,4%
(w tym zadania inwestycyjne: 8 276 858,86 zt, a za-
dania utrzymaniowo-remontowe: 64 864 324,90 zt).

Nizsze niz 100% wykonanie spowodowane zosta-
fo poprzez fakt, ze warto$¢ zadan w wykazie stano-
wigcym zatgcznik do uchwaty Nr 120 Rady Ministréw
ustalona zostata szacunkowo, w oparciu o usrednio-
ne koszty 2005 roku. W zwigzku ze zmianami warto-
$ci zadan, wynikajacymi z uzyskanych po przeprowa-
dzeniu przetargéw kosztéw wykonania robot oraz ak-
tualnych cen materiatéw, sporzadzona zostata przez
PKP PLK S.A. korekta aktualizujgca wartos$¢ roboét
finansowanych z Funduszu Kolejowego. Zmiana ta
wynikata z faktu, ze umowa o finansowanie ze $rod-
kow Funduszu Kolejowego utrzymania i remontéw
infrastruktury kolejowej oraz inwestycji realizowanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w latach 2006
- 2008 podpisana zostata 27 lipca 2006 roku i wéw-
czas Oddziaty Regionalne mogty zakonczy¢ proce-
dury przetargowe na wykonawstwo robét. Przetargi
na dostawe materiatébw przeprowadzone zostaty
w drugim potroczu. Przyktadowo koszt zaoferowa-
nych szyn byt 0 20% wyzszy od szacowanych.
Niestety Komitet Ekonomiczny Rady Ministréw nie

wyrazit zgody na dokonanie nowelizacji Uchwaty
Nr 120 z dnia 12 lipca 2006 roku.

Nalezy podkresli¢, ze srodki z Funduszu Kolejo-
wego przeznaczone na zadania utrzymaniowo-
remontowe, analogicznie jak dotacja podmiotowa,
rekompensujg obnizke stawek dostepu dla operato-
réw sieci kolejowe;.

Kredyty

1. Kredyt inwestycyjny na wspétfinansowanie
i prefinansowanie projektéw finansowanych
przez fundusze unijne w wysokosci 300 min €.
W 2006 roku pociggnieto 2 transze tego kredy-
tu w facznej wysokosci 50 min €. Laczne zadtuzenie
z tego tytutu na koniec 2006 roku wynosi 100 min €.
Ponadto Skarb Panstwa udzielit gwarancji na drugg
czesc¢ tego kredytu w wysokosci 100 min €.

2. Kredyt inwestycyjny na zakup pojazdéw w wy-
sokosci do 20 min zi.

W wyniku przeprowadzonego postepowania prze-
targowego wytoniono kredytodawce — BRE Bank S.A.,
ktory udzieli spétce kredytu na zakup samochodéw
dostawczych. Okres kredytowania wyniesie 5 lat.
Kredyt zostanie zrealizowany po zakonczeniu aktual-
nie trwajgcej procedury zamowienia publicznego wy-
taniajgcej dostawce pojazdow.




Ogodlny stan realizacji kolejo-
wych projektéw unijnych

Globalnie, w odniesieniu do wszystkich pro-
jektow:

* podpisano Memoranda Finansowe (FM) / Decy-
zje Finansowe (DF) dla 25 projektow kolejowych

(w tym 10 dla projektow inwestycyjnych, zwigza-

nych z modernizacjg wybranych odcinkéw linii ko-

lejowych oraz 15 dla projektow tzw. pomocy tech-
nicznej, obejmujacych prace studialne, dokumen-
tacje techniczng dla przygotowania projektow mo-
dernizacji kolejowych korytarzy transportowych);

e catkowite koszty kwalifikowane wynosza 1 720,20
min €, a maksymalna taczna kwota dofinansowa-
nia wynosi 1 334,42 min €;

e zawarto 70 kontraktow, z ogdlnej ilosci 107 plano-
wanych wedtug FM/DF, o wartosci 945,81 min €;

® osiggnieto wskaznik wydatkowania, liczony udzia-
tem catkowitej kwoty wydatkowanych srodkow

w catkowitych kosztach kwalifikowanych, w wyso-

kosci 27,28%.

Projekty ISPA/FS i FS sa realizowane na podsta-
wie podpisanych Memorandéw Finansowych lub De-
cyzji Finansowych. Podpisano:

e memoranda dla 11 projektéw kolejowych ISPA/FS

(w tym 7 projektow inwestycyjnych, zwigzanych

z modernizacjg wybranych odcinkow linii kole-

jowych oraz 4 projekty tzw. pomocy technicznej

— prace studialne dla przygotowania projektow

modernizacji kolejowych korytarzy transporto-

wych), ktérych koszty kwalifikowane ogotem wy-

nosza 876,52 min €, a maksymalne dofinansowa-

nie z ISPA/FS ustalono na poziomie 657,51 min €;
* decyzje o dofinansowaniu 6 projektéow Funduszu

Spaéjnosci, ktorych koszty kwalifikowane ogotem

wynoszg 557,09 min €, w tym tagczna kwota dofi-

nansowania — 468,78 min €.
Postep wdrazania tych projektéw wedtug stanu na
dzien 31 grudnia 2006 roku przedstawia sie naste-
pujgco:
* podpisano 62 kontrakty, z ogdlnej ilosci 91 plano-
wanych (wg FM/DF) o wartosci 715,98 min €;
® osiggnieto wskaznik wydatkowania, liczony udzia-
tem catkowitej kwoty wydatkowanych srodkow

w catkowitych kosztach kwalifikowanych, w wyso-

kosci 27,79%.

Projekty EFRR realizowane sg na podstawie pod-
pisanych Decyzji Finansowych. Podpisano Decyzje
dla 4 projektow (w tym: 2 projekty inwestycyjne
i 2 projekty tzw. pomocy technicznej), ktérych koszty
kwalifikowane ogotem wynoszg 265,70 min €, w tym
faczna kwota dofinansowania 197,69 min €.

Inwestycje

Postep wdrazania projektéw EFRR wg stanu na
dzien 31 grudnia 2006 roku przedstawia sie naste-
pujgco:

* podpisano 7 kontraktow, z ogdlinej ilosci 10 plano-
wanych (wg DF), o wartosci 226,06 min €;

® osiggnieto wskaznik wydatkowania, liczony udzia-
tem catkowitej kwoty wydatkowanych srodkow
w catkowitych kosztach kwalifikowanych, w wyso-
kosci 26,41%.

Projekty TEN-T realizowane sg na podstawie
podpisanych Decyzji Finansowych. Do konca 2006
roku podpisano:

* Decyzje Finansowe dla 4 projektow (tzw. pomocy
technicznej), ktérych koszty kwalifikowane ogé-
fem wynoszg 20,88 min €, w tym fgczna kwota
dofinansowania — 10,44 min €;

* 2 kontrakty, na ogdélng ilos¢ 6 planowanych (wg
DF), o wartosci 3,77 min €.
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Informacje szczegétowe
o projektach

PROJEKTY ISPA/FS

2000/PL/16/P/PT/002
Modernizacja linii kolejowej E 20
odcinek Minsk Mazowiecki — Siedlce

132465914 €
124 595 625 €
93446 719 €

Catkowity koszt projektu
Koszty kwalifikowane projektu
w tym: grant ISPA/FS

Termin zakonczenia wg decyzji Komisji Europej-
skiej (KE) z 6 grudnia 2004 roku — 31 grudnia 2008
roku.

Projekt obejmuje modernizacje linii kolejowej
E 20 na odcinku Minsk Mazowiecki — Siedlce o dtu-
gosci 52 km, a w tym:

e modernizacje stacji Mrozy, modernizacje torow,
sieci trakcyjnej z robotami towarzyszgcymi oraz
zmiane na przystanek stacji Mienia na odcinku
Minsk Mazowiecki — Mrozy;

e modernizacje toréw, sieci trakcyjnej z robotami
towarzyszacymi oraz zmiane na przystanek stacji
Kotun na odcinku Mrozy — Siedlce;

e sygnalizacje wraz ze zdalnym sterowaniem,

w tym zabudowe samoczynnej sygnalizacji (ssp)
na przejazdach kolejowych, zasilanie elektro-
energetyczne, podstacje trakcyjne wraz ze zdal-
nym sterowaniem oraz prace dodatkowe zwigza-
ne z budowg przejscia pod torami dla pasazerow
na stacji Minsk Mazowiecki i urzadzen dla ochro-
ny matych zwierzat.

Uroczyste przekazanie zmodernizowanego od-
cinka linii kolejowej E 20 Minsk Mazowiecki — Siedl-
ce, w czesci objetej pierwotng wersjg FM, odbyto sie
15 grudnia 2004 roku.

W wyniku rozstrzygnietych przetargéw na podsta-
wowy zakres prac objety FM oraz rozliczenia dwéch
zakonczonych w 2003 roku kontraktow powstaty
oszczednosci w kosztach projektu, ktére (zgodnie
z decyzjq KE) zostaty przeznaczone na rozszerzenie
zakresu rzeczowego 3 pozostatych kontraktow oraz
na wprowadzenie dodatkowych 4 kontraktow.

Po zmianach, aprobowanych decyzjg KE, projekt

obejmuje 10 kontraktow.

Do konca 2006 roku:

e zakonczono 8 kontraktow;

e w realizacji pozostawat kontrakt na nadzoér inzy-
nierski;

e postep rzeczowy projektu wyniost 99,31%,
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¢ stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany)
wyniost 98,73%;
e zrealizowano ptatnosci ze srodkéw ISPA/FS do
wysokosci 80% udziatu grantu w projekcie.
Do realizacji pozostaje umowa na wykonanie
prac dotyczacych urzadzen ochraniajagcych mate
zwierzta.

2000/PL/16/P/PT/003
Modernizacja linii kolejowej E 20
odcinek Rzepin — granica panstwa

Catkowity koszt projektu 24 195902 €
Koszty kwalifikowane projektu 23 033 384 €
w tym: grant ISPA/FS 17 275 038 €

Termin zakonczenia prac zgodnie z Memoran-
dum Finansowym — 31 grudnia 2007 roku. Oczeki-
wana (na podstawie przygotowywanego wniosku
PKP PLK S.A. do KE) data zakonczenia — 31 grud-
nia 2008 roku.

Projekt obejmuje wykonanie robét torowych, trak-
cyjnych, elektroenergetycznych oraz sterowania ru-
chem kolejowym, a takze likwidacje stacji Kunowi-
ce ze zmiang na posterunek odgatezny i przysta-
nek osobowy oraz budowe przystanku osobowego
Stubice. Zostang réwniez wybudowane dwie ktadki
dla zwierzat nad torami.

Uroczyste przekazanie zmodernizowanego od-
cinka linii kolejowej E 20 Rzepin — granica panstwa,
w czesci objetej pierwotng wersjg FM, odbyto sie
21 czerwca 2004 roku.

Po zmianach, aprobowanych przez KE, projekt
obejmuje 4 kontrakty.

Do konca 2006 roku:

e zakonczono (w 2004 roku) dwa kontrakty na pod-
stawowy, memorandowy zakres projektu;

* w realizacji pozostawaty umowy na zaprojekto-
wanie i wybudowanie dwdéch przejsé dla zwierzat
oraz nadzér nad zaprojektowaniem i wybudowa-
niem dwoch wiaduktéw dla zwierzat nad torami li-
nii kolejowej E 20, odcinek Rzepin — granica pan-
stwa, ktore pozostajg do kontynuacji w roku 2007,

® postep rzeczowy projektu wyniost 82,44%;

* stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany)
wynosi 82,09%;

* zrealizowano pfatnosci ze srodkow ISPA/FS do
wysokosci 79,75% udziatu grantu w projekcie.



2001/PL/16/P/PT/012
Modernizacja linii kolejowej E 20
odcinek Siedlce — Terespol (Etap I)

217 141 000 €
211221 000 €
158 415 750 €

Catkowity koszt projektu
Koszty kwalifikowane projektu
w tym: grant ISPA/FS

Data wygasniecia Memorandum Finansowego to
31 grudnia 2010 roku.

Projekt obejmuje przede wszystkim roboty torowe
na szlakach (102,5 km odcinka dwutorowej linii kole-
jowej) tacznie z modernizacjg obiektow inzynierskich,
modernizacje sieci trakcyjnej, przebudowe przejaz-
dow drogowych, budowe napowietrznej linii zasilaja-
cej 15 kV dla celéw nietrakcyjnych oraz roboty przy-
gotowawcze do etapu Il. Etap | projektu obejmuje
7 kontraktow.

Do konca 2006 roku:

® podpisano 5 kontraktow;

* w realizacji pozostawaty umowy na projektowanie
i wykonanie robét modernizacyjnych na odcinku
Siedlce — tukdéw (Lot A), projektowanie i wykona-
nie robot modernizacyjnych na odcinku Miedzy-
rzec Podlaski — Biata Podlaska (Lot C), nadzoér
inzynierski, pomoc techniczng dla etapu Il, ktére
pozostajg do kontynuacji w roku 2007;

* postep rzeczowy projektu wyniést 5,03%;

* stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw / catkowity koszt kwalifikowany)
wynosi 9,25%.

Do realizacji pozostaje:

® podpisanie w czerwcu 2007 roku 2 kontraktow na
roboty objete Lot-ami B i D na projektowanie i wy-
konanie robét modernizacyjnych;

e zakonczenie kontraktu na roboty objete Lot-em A;

e zakonczenie kontraktu na pomoc techniczng dla
etapu Il
Dla oceny postepu wdrazania projektu jako istot-

ne pozostajg nastepujace informacje:

® niespetnione warunki szczegdlne w zakresie
ochrony srodowiska zwigzane z projektem i za-
warte w art. 8 FM — blokujg dostep do $rodkéw fi-
nansowych z drugiej czesci zaliczki oraz ptatno-
$ci posrednich; uzyskano decyzje wojewodow
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia na terenie wojewodz-
twa lubelskiego i wojewddztwa mazowieckiego;
uzyskane dokumenty przekazano w lutym 2007
roku do SUZ jako spetniajgce warunki srodowi-
skowe zawarte w art. 8 FM;

® kontrakt na pomoc techniczng dla etapu Il — po-
mimo przedtuzenia terminu realizacji, nie zostat

Inwestycje

zakonczony w 2006 roku; PKP PLK S.A. po raz
kolejny wyrazita zgode na przedtuzenie terminu
realizacji umowy do 31 stycznia 2007 roku;
w przypadku nie dotrzymania przez Konsultan-
ta terminu, PKP PLK S.A. naliczy kary umowne
zgodnie z umowa;

® powazne opdznienia w procedurze przetargo-
wej dla Lot-6w B i D oraz znaczacy wzrost cen
surowcow i ustug — skutkujg koniecznoscig cze-
Sciowego finansowania projektu ze srodkow wia-
snych (ostatni z planowanych do podpisania kon-
traktow na roboty); po podpisaniu dwéch kontrak-
tow na roboty (Lot-y Ai C) niedobdr srodkdw fi-
nansowych w projekcie szacowany jest na okoto
9,5 min €.

2001/PL/16/P/PT/013
Modernizacja linii kolejowej E 30
odcinek Wegliniec — Legnica

194 804 259 €
158 163 930 €
118 622 948 €

Catkowity koszt projektu
Koszty kwalifikowane projektu
w tym: grant ISPA/FS

Zgodnie z decyzjg KE wydatki zwigzane z projek-
tem sg kwalifikowane do 31 grudnia 2010 roku.
W ramach tego zadania na odcinku Wegliniec

— Legnica liczacym 71 km wykonywane sg roboty to-

rowe, trakcyjne i elektroenergetyczne oraz moderni-

zacja stacji. Na catym odcinku zabudowane zostang
nowoczesne urzgdzenia sterowania ruchem i tgcz-
nosci.

Zakres rzeczowy projektu jest podzielony na

7 kontraktow.

Do konca 2006 roku:

® podpisano wszystkie kontrakty;

* odnotowano duzy postep rzeczowy w realizacji
kontraktéw na roboty oraz bardzo duze zaawanso-
wanie wykonania kontraktu na nadzoér inzynierski;

e 3 stycznia 2006 roku zakoniczono kontrakt doty-
czacy modernizacji odcinka Legnica — Mitkowice,
we wrzeéniu 2006 roku zakonczyta sie faza re-
alizacji kontraktu na nadzor inzynierski, podpisa-
no (na okres do podpisania kontraktu na kontynu-
acje nadzoru) kontrakt ze srodkéw wiasnych, za-
konczono zasadnicze prace dotyczace moderni-
zacji odcinkéw Okmiany — Bolestawiec i Zebrzy-
dowa — Wegliniec;

® postep rzeczowy projektu wyniost 76,82%;

* stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany)
wynosi 72,53%.
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Inwestycje

Dla oceny postepu wdrazania projektu jako istot-
ne pozostajg nastepujace informacije:

e 10 sierpnia 2006 roku Minister Srodowiska wy-
dat postanowienie uzgadniajace realizacje przed-
siewziecia i okreslit warunki jego realizacji, a takze
Srodki kompensacji przyrodniczej; 22 sierpnia 2006
roku wydat sprostowanie do ww. postanowienia;

* 11 pazdziernika 2006 roku Wojewoda Dolno$la-
ski wydat decyzje o srodowiskowych uwarunko-
waniach; jednoczesnie decyzjg ta zostata uchylo-
na decyzja Wojewody Dolnoslaskiego z 16 lute-
go 2006 roku, okreslajaca warunki korzystania ze
srodowiska — minimalizacja negatywnego oddzia-
tywania na obszar Natura 2000.

Do realizacji w 2007 roku pozostaje:

® zakonczenie rob6t w ramach kontraktéw na mo-
dernizacje odcinkéw Mitkowice — Okmiany i Bole-
stawiec — Zebrzydowa oraz na budowe urzadzen
sterowania ruchem i tagcznosci,

* podpisanie kontraktu na kontynuacje nadzoru
i zarzadzanie projektem (podpisano 26 stycznia
2007 roku),

® podpisanie kontraktéw na opracowanie materiatéw
przetargowych dla wytonienia wykonawcy mostu
w km 37,221 na rzece Bobr w Bolestawcu oraz
modernizacje linii kolejowej E 30 na odcinku We-
gliniec — Legnica — most w km 37,221 linii 282,

a takze aneksu do kontraktu na budowe urza-
dzeh sterowania ruchem i tgcznosci.

2001/PL/16/P/PT/014
Modernizacja Poznanskiego Wezta Kolejowego
(linia kolejowa E 20)

105 104 340 €
102 926 740 €
77 195 055 €

Catkowity koszt projektu
Koszty kwalifikowane projektu
w tym: grant ISPA/FS

Data wygasniecia Memorandum Finansowego
zgodnie z decyzjg KE z 8 lipca 2005 roku — 31 grud-
nia 2009 roku.

W ramach tego zadania zmodernizowane zosta-
ng stacje i szlaki kolejowe zlokalizowane w obrebie
Poznanskiego Wezta Kolejowego na ciggu linii
E 20. Waznym skfadnikiem projektu jest moderni-
zacja urzgdzen sterowania ruchem potaczona z bu-
dowg systemu zdalnego sterowania, obejmujgcego
wszystkie modernizowane stacje.

W pierwotnej wersji FM przewidziano realizacje
4 kontraktéw: 2 na ustugi oraz 2 na roboty, w tym
1 podzielony na Lot-y A, Bi C.

Po zmianach zakres rzeczowy projektu jest reali-
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zowany w ramach 6 kontraktow.

Do konca 2006 roku:

® podpisano wszystkie kontrakty, w tym na:

— Lot A - roboty nawierzchniowe i podtorzowe,
obiekty inzynieryjne i inzynierskie oraz roboty
towarzyszace;

— Lot C — budowa skrzyzowania dwupoziomo-
wego w Swarzedzu;

— wykonanie zakresu wydzielonego z kontraktu
02 Lot-u B, tj. robét elektroenergetycznych
i sieciowych na szlaku Poznan Antoninek
— Poznan Wschod (umowe te, jako siodmag
w ramach projektu, podpisano celem umozli-
wienia rozpoczecia prac w ramach wczesniej
podpisanych kontraktow);

— Lot B — system zasilania i sie¢ trakcyjna
(z uwagi na wartos¢ kontraktu, przekraczaja-
cg kwote dostepnag w decyzji KE, kontrakt jest
wspoffinansowany kredytem EBI);

* od 1 czerwca 2006 roku rozpoczeto roboty bu-
dowlane;

* odnotowano postep rzeczowy w realizacji projek-
tu w wysokosci 9,56%;

* stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany)
wyniést 26,63%.

W roku 2007 zakonczony bedzie kontrakt na re-

alizacje robo6t w ramach Lot-u C.

2001/PL/16/P/PT/015
Poprawa stanu infrastruktury kolejowej
w Polsce

175920 000 €
151 500 000 €
113 625 000 €

Catkowity koszt projektu
Koszty kwalifikowane projektu
w tym: grant ISPA/FS

Data wygasniecia Memorandum Finansowego
zgodnie z decyzjg KE z 15 grudnia 2006 roku —
31 grudnia 2009 roku.

Projekt jest realizowany w wybranych lokaliza-
cjach sieci PKP, lezacych na miedzynarodowych ko-
rytarzach i obejmuje wymiane toréw i rozjazdéw, na-
prawe obiektow inzynieryjnych i sieci trakcyjnej oraz
instalacje samoczynnej sygnalizacji na przejazdach
kolejowych.

Zakres rzeczowy projektu jest podzielony na:

* 13 przetargdw, w tym:

— 5 przetargéw typu ,projekt i budowa”,

— 6 przetargéw na roboty (przedmiarowe)

— 2 przetargi na ustugi (w tym 1 - na opracowa-

nie dokumentacji przetargowej i 1 - na nadzor



inzynierski).

Do konca 2006 roku:
podpisano 12 kontraktow, w tym:

kontrakt 06 — przebudowa obiektéw inzynie-
ryjnych — linia nr 3, 273 i 353 oraz wymiana
podtorza wraz z wymiang nawierzchni torowej
— linia nr 273 — projekt nr 4;

kontrakt 02A — projektowanie i zabudowa

1 ssp na przejezdzie kolejowym — projekt nr 5;
kontrakt 12 (typu przedmiarowego) — wymia-
na rozjazdow, nawierzchni torowej i szyn waz
z robotami towarzyszacymi oraz przebudowa
sieci trakcyjnej — linia nr 353 — projekt nr 4;
kontrakt 10 — wymiana rozjazdéw i nawierzch-
ni torowej wraz z robotami towarzyszacymi

— linia nr 3, Lot A oraz wymiana nawierzchni
torowej wraz z robotami towarzyszacymi —
linia nr 273, Lot B — projekt nr 4;

zakonczono realizacje kontraktow 02 i 02A, a tym
samym projektu nr 5;

Inwestycje

* odnotowano duzy postep rzeczowy w realizacji
projektu wynoszacy 20,05%;

* stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany)
wynosi 25,96%.

W roku 2007 przewiduje sie:

* podpisanie 4 kontraktéw nr 08 (Lot Ai Lot B),
nr 09 i nr 13, koriczac proces kontraktowania projektu,

® zakonczenie realizacji kontraktéw nr 03, 04, 05,
06, 07 oraz 10 — Lot A.

Istotnym jest, iz po otwarciu ofert w ramach prze-
targéw nr 08, 09 i 13 stwierdzono przekroczenie war-
tosci ztozonych ofert o0 24 628 710,87 € powyzej
kosztow kwalifikowanych projektu dopuszczonych
Decyzjg KE.
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Inwestycje

2002/PL/16/P/PT/016

Modernizacja linii kolejowej E 30

odcinek Wegliniec — Zgorzelec i Wegliniec
— Bielawa Dolna

Catkowity koszt projektu 87478 371 €
Koszty kwalifikowane projektu 80430233 €
w tym: grant ISPA/FS 60 322 675 €

Data wygasniecia Memorandum Finansowego
zgodnie z decyzjg KE z 15 grudnia 2006 roku —
31 grudnia 2008 roku.

Projekt obejmuje modernizacje koncowych, za-
chodnich odcinkéw linii E 30 w Polsce miedzy We-
glincem a granicg panstwa w Zgorzelcu wraz z odno-
ga dla ruchu towarowego Wegliniec — Bielawa Dolna.
Roboty obejmujg modernizacje szlakéw i stacji wraz
z obiektami inzynierskimi, modernizacje systemoéw
zasilania oraz sterowania ruchem i tgcznosci,

a na odcinku Wegliniec — Bielawa Dolna takze elek-
tryfikacje. Modernizacja odcinka Wegliniec — Zgorze-
lec bedzie prowadzona z uwzglednieniem ewentual-
nej elektryfikacji w przysztosci, zaleznie od rozwoju
przewozow na tym odcinku.

W ramach projektu realizowanych jest 5 kontraktéw:

* 1 na ustugi,

* 3 naroboty,

* 1 typu ,projektuj i buduj” (urzadzenia sterowania
ruchem i fgcznosci).

Do konca 2006 roku:

® podpisano wszystkie kontrakty;

* odnotowano duzy postep rzeczowy w realizacji
kontraktow na roboty wynoszacy 67,81%;

* stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany)
wyniost 65,13%;

® w ciggu trwajacej 9 miesiecy procedury udato sie
uzyskac decyzje o srodowiskowych uwarunko-
waniach dla projektu — odblokowato to mozliwosé
uzyskiwania pozwoleh na budowe, jak rowniez
ustalito katalog niezbednych dziatan mitygacyj-
nych i kompensacyjnych dla projektu;

® przekazano do KE zestaw dokumentow potwier-
dzajgcych spetnienie warunku srodowiskowego,
a dodatkowg dokumentacje, ktérej zazadata KE,
przekazano do Instytucji Zarzadzajacej (12); jak
dotychczas, brak decyzji KE w tej kluczowej dla
dalszego wdrazania projektu sprawie (niespetnie-
nie warunku srodowiskowego) powoduje wstrzy-
manie finansowania projektu przez KE.

Planowane najwazniejsze zadania na rok 2007:

® zakonczenie wszystkich kontraktdw na roboty;

e PKP PLK S.A. oczekuje dalszych dziatah orga-
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néw panstwa na rzecz wznowienia finansowania
projektu, (przyczyna, dla ktérej KE nie potwierdza
spetnienia warunku srodowiskowego moze byé
brak wskazania obszaréw Natura 2000 wystepu-
jacych na terenie objetym projektem, jak rowniez
niezachowanie zasady sekwencyjnosci; Minister-
stwo Srodowiska planowato wskazanie tych ob-
szaréw w styczniu i w marcu 2007 roku);

¢ modyfikacja decyzji KE z 15 grudnia 2006 roku do-
tyczaca uporzadkowania zakresow robét, ktdrych
terminowa realizacje uniemozliwity decyzje admi-
nistracyjne zbyt p6zno wydane przez Ministerstwo
Srodowiska | wtadze samorzadowe; nieprzewidy-
wane utrudnienia wynikajace z trudnych warunkéw
geologicznych (osuwiska, ktére ujawnity sie juz po
przygotowaniu drugiego wniosku o modyfikacje
FM) beda mogty by¢ wziete pod uwage.

2001/PL/16/P/PA/005

Pomoc techniczna dla przygotowania projektu
modernizacji linii kolejowej E 65

odcinek Warszawa — Dzialdowo — Gdynia
w Polsce

Catkowity koszt projektu 14 900 000 €
Koszty kwalifikowane projektu 14 900 000 €
w tym: grant ISPA/FS 11175 000 €

Data wygasniecia Memorandum Finansowego

zgodnie z decyzjg KE z 18 sierpnia 2006 roku —

31 grudnia 2007 roku.
W pierwotnej wersji FM przewidziano realizacje

2 kontraktéw ustugowych, obejmujacych opracowanie:

e studium wykonalnosci dla odcinka Warszawa
— Dziatdowo — Gdynia oraz przygotowanie apli-
kacji do funduszy UE dla odcinka Warszawa
— Dziatldowo — Gdynia;

* dokumentacji technicznej i przetargowej dla od-
cinka Warszawa — Dziatdowo.

Do konca 2006 roku:

* podpisano wszystkie kontrakty, w tym jeden do-
datkowy (w ramach wykorzystania oszczedno-
Sci w kosztach projektu powstatych po podpisa-
niu kontraktow ujetych w pierwotnej wersji FM) na
wykonanie analizy skrajni kinematycznej taboru
w aspekcie przyjetych parametrow eksploatacyj-
nych modernizaciji linii kolejowej E 65 na odcinku
Warszawa — Gdynia;

® postep rzeczowy projektu wyniost 36,47 %,

* stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany)
wynosi 36,47%.



Dla oceny postepu wdrazania projektu jako istot-

ne pozostajg nastepujace informacije:

® opoznienia w realizacji kontraktu na wykonanie
dokumentacji — w zwigzku z przekroczeniem
0 87 dni terminu przekazania Koncepcji Progra-
mowo - Przestrzennej natozono na wykonawce
kare umowng;

® wobec dalszych opéznien w realizacji kontraktu
na wykonanie dokumentacji, wynikajacych przede
wszystkim z czynnikdéw zewnetrznych niemozli-
wych do okreslenia w chwili podpisania umowy,
powodujgcych konieczno$é wykonania dodatko-
wych prac przez wykonawce, PKP PLK S.A. przy-
chylita sie do wniosku wykonawcy dotyczacego
wydtuzenia okresu realizacji umowy z 14 do 20
miesiecy; 9 stycznia 2007 roku podpisano aneks
nr 3, uwzgledniajgcy przesunigcie daty zakoncze-
nia realizacji kontraktu;

® po podpisaniu wszystkich kontraktéw w ramach
projektu ujetych w decyzji KE z 18 sierpnia 2006
roku powstata oszczednos¢ w stosunku do szaco-
wanych kosztow projektu w kwocie 28 185,60 €.

Planowane zadania na rok 2007:

® zakonczenie 9 lipca realizacji kontraktu na wyko-
nanie dokumentacji wg podpisanego aneksu nr 3,

e zakonczenie 2 kwietnia realizacji kontraktu doty-
czacego analizy skrajni kinematyczne;.

2002/PL/16/P/PA/008

Pomoc techniczna dla przygotowania projektu
modernizacji linii kolejowej E 75

odcinek Warszawa — Biatystok — Sokétka

— Suwatki — Trakiszki (Rail Baltica)

Catkowity koszt projektu 2400000 €
Koszty kwalifikowane projektu 2400000 €
w tym: grant ISPA/FS 1920 000 €

Data wygasniecia Memorandum Finansowego
— 31 grudnia 2007 roku. Oczekiwana data zakoncze-
nia — 31 grudnia 2009 roku.

Pdétnocno-wschodnia linia E 75 Warszawa — Bia-
tystok — Sokdtka — Suwatki — Trakiszki — granica pol-
sko-litewska jest czescig korytarza |, zdefiniowanego
jako Kolej Battycka (Rail Baltica) z mozliwoscig pota-
czen z korytarzem I (linia E 20) i korytarzem IV
(linia E 65).

Projekt obejmuje:
® przygotowanie studium wykonalnosci wraz z ana-

lizg wptywu na srodowisko modernizaciji linii E 75

na odcinku Biatystok — Sokotka (41 km);

e weryfikacje istniejacego studium wykonalnosci

Inwestycje

modernizacji potgczenia kolejowego Warszawa

— Biatystok (172 km) wraz ze szczegotowg anali-

zg zakresu robot i obmiarami;

* przygotowanie aplikacji do funduszu UE (fundu-
sze spojnosci lub strukturalne) dotyczace; linii
Warszawa — Biatystok — Sokétka dla faz robét
wynikajacych ze studium;

* przygotowanie dokumentacji przetargowej do
umoéw typu ,projekt i budowa”.

W 2006 roku:

* 21 lipca podpisano kontrakt;

® 4 grudnia ztozono wniosek o modyfikacje FM,

w zwigzku z oszczednoscig w kosztach projektu

w wysokosci 1 444 640,00 €; wnioskowane zmia-

ny dotycza:

— opracowania studium wykonalnosci dla alter-
natywnego przebiegu linii E 75 na odcinku
Biatystok — Suwatki — Trakiszki w dwéch wa-
riantach, tj. przez Sokotke — Augustéw oraz
przez Ek,

— opracowania raportu o oddziatywaniu przed-
siewziecia na srodowisko dla alternatywnego
przebiegu linii kolejowej E 75,

— zmiany harmonogramu realizacji projektu
i przesuniecia daty koncowej na 31 grudnia
2009 roku.

Whnioskowane zmiany sg powodowane tym, iz do-
tychczasowy przebieg linii E 75 na odcinku z Biate-
gostoku do Suwalk, tj. przez Sokotke i Augustow nie
jest korzystny zwazywszy na koniecznos$¢ ochro-
ny wyjatkowo atrakcyjnych terendéw pojezierza augu-
stowskiego zgtoszonych przez polski rzad do euro-
pejskiej sieci ekologicznej Natura 2000 np. Puszcza
Knyszynhska, Dolina Biebrzy oraz Puszcza Augustow-
ska, gdzie wystepujg liczne obszary ,ptasie” i ,siedli-
skowe”. W wielu miejscach linia brzegowa jezior do-
chodzi prawie do samej linii kolejowej po obu jej stro-
nach, co sprawi olbrzymie problemy techniczne pod-
czas modernizacji linii, znacznie zwiekszy koszt cate-
go przedsiewziecia oraz wywota potencjalne masowe
protesty ekologow. Korzystniejszym rozwigzaniem
bytoby poprowadzenie linii E 75 na odcinku Biatystok
— Suwatki dtuzsza o 34 km trasg przez Elk,

o co wnioskuje PKP PLK S.A. w ztozonym wniosku.

Planowane zadania na rok 2007:

® zakonczenie realizacji kontraktu obejmujacego pier-
wotny zakres prac w projekcie wynikajacy z FM;

® podpisanie, w czwartym kwartale, dwdch kontrak-
téw wynikajacych z wniosku.
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2002/PL/16/P/PA/009

Pomoc techniczna dla przygotowania projektu
»Modernizacja kolejowego korytarza Nr Il
(E 20 i CE 20) — pozostate roboty”

Catkowity koszt projektu 3750 000 €
Koszty kwalifikowane projektu 3750 000 €
w tym: grant ISPA/FS 2812500 €

Data wygasniecia Memorandum Finansowego

— 30 wrzes$nia 2008 roku.

Projekt obejmuje: studium wykonalnosci dla linii

E 20 na odcinku Warszawa — Rzepin, studium wyko-

nalnoéci dla linii CE 20 na odcinku towicz — tukow

oraz przygotowanie aplikacji do funduszy UE. Zgod-
nie z uzupetnieniem do FM zostanie podpisana umo-
wa nr 02 przewidujgca opracowanie i ztozenie wnio-
skow o uzyskanie decyzji Srodowiskowych oraz de-
cyzji lokalizacyjnych dla projektéw inwestycyjnych
przygotowanych w ramach pomocy techniczne;.

Znaczace zdarzenia w procesie realizacji projek-
tu w 2006 roku:

® podpisanie 11 grudnia przez KE decyzji, uwzglednia-
jacej wnioskowane zmiany w opisie przedsiewzie-
cia i przedtuzajacej termin waznosci FM do 30
wrzesnia 2008 roku;

® powazne problemy w zmobilizowaniu Konsultanta
realizujgcego umowe na wykonanie prac objetych
pierwotng wersjg FM.

Planowane zadania na rok 2007:

* zdyscyplinowanie Konsultanta do pracy celem
pozyskania dokumentéw/raportéw, do ktdrych
opracowania zobowigzat sie zgodnie z umowsg;

® ogloszenie w kwietniu przetargu i podpisanie (w maju)
umowy na wykonanie prac wynikajacych z nowej de-
cyzji KE.

2002/PL/16/P/PA/012

Pomoc techniczna dla przygotowania projektu
»Modernizacja linii kolejowej E 30/CE 30
odcinek Opole — Katowice — Krakow”

Catkowity koszt projektu 3 600 000 €
Koszty kwalifikowane projektu 3 600 000 €
w tym: grant ISPA/FS 2700000 €

Obowigzujacy termin zakonczenia wg decyzji KE
z 12 grudnia 2006 roku — 31 grudnia 2007 roku.
Projekt obejmuje 1 kontrakt na opracowanie:
* studium wykonalnosci,
® raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko,

Inwestycje

® whniosku o dofinansowanie z funduszy Unii Europej-
skiej,

* dokumentacji przetargowej dla umow typu ,pro-
jekt i budowa”.

Znaczace zdarzenia w procesie realizacji projek-
tu w 2006 roku:

® podpisanie 4 kwietnia umowy z wykonawca,

* Zziozenie 6 grudnia przez wykonawce raportu
z etapu |; PKP PLK S.A. analizuje trzy opcje moder-
nizacyjne do wyboru najkorzystniejszej,

* zatwierdzenie przez KE wniosku o modyfikacje FM
w zakresie przediuzenia okresu realizacji przedsiewzie-
cia do 31 grudnia 2007 roku oraz zmniejszenia kosztow
projektu do 3 600 000 € (zwrot do KE 25 000 €).
Podstawowe zadanie na rok 2007 to zakonczenie

31 lipca 2007 roku realizacji kontraktu.

PROJEKTY FS

2004/PL/16/C/PA/002

Pomoc w zakresie przygotowania i wdra-
zania projektow kolejowych wspéifinanso-
wanych z Funduszu Spéjnosci

Catkowity koszt projektu 2 000000 €
Koszty kwalifikowane projektu 2 000000 €
w tym: grant FS 1700 000 €

Termin zakonczenia wg Decyzji KE z dnia 15
grudnia 2004 roku — 31 grudnia 2009 roku.

Projekt ma na celu udzielenie pomocy technicz-
nej PKP PLK S.A. w przygotowaniu i wdrazaniu pro-
jektow FS, w tym m.in. przygotowanie i weryfikacje
aplikacji o finansowanie projektéw w ramach FS, wy-
konanie analiz wptywu na srodowisko, wsparcie tech-
niczne i prawne w procesie przygotowania i realizaciji
umow. Projekt obejmuje 3 kontrakty, w ramach kto-
rych realizowane sg ustugi na wsparcie eksperckie,
ustugi prawne oraz na ttumaczenia.

Do konca 2006 roku:

* podpisanie kontraktu nr 2004/PL/16/C/PA/002-03
o ttumaczenia z firmg ,100 Agencja Ttumaczen”
na kwote 24 860 € — 26 lipca 2006 roku;

® osiggniecie postepu rzeczowego w wysoKosci
9,28%;

* stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany)
wyniést 9,28%.

Z uwagi na przedtuzenie prac nad opracowaniem

i uzgodnieniem Specyfikacji Istotnych Warunkéw
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Inwestycje

Zamowienia, jak réwniez w zwigzku z pézniejszymi
dziataniami protestacyjno-odwotawczymi i konieczno-
Scig powtdrzenia oceny ztozonych ofert odnotowano
opoznienie w podpisaniu kontraktu na wsparcie eks-
perckie.

2004/PL/16/C/PT/005
Modernizacja linii kolejowej E 59
odcinek Wroctaw — Poznan (Etap )

Catkowity koszt projektu 30 000 000 €
Koszty kwalifikowane projektu 30 000 000 €
w tym: grant FS 25500 000 €

Termin zakonczenia wg decyzji KE z 27 grudnia
2004 roku — 31 grudnia 2008 roku.

Projekt obejmuje przygotowanie dokumentacji pro-
jektowej i przetargowej dla odcinka Wroctaw — Po-
znan. Odcinek podzielono na trzy Lot-y, dla ktérych
przewidziano 3 kontrakty:

* Lot A— na wykonanie dokumentac;ji projektowe;j
i dokumentaciji przetargowej w zakresie pozwa-
lajacym wykonac roboty budowlane zwigza-
ne z modernizacja linii E 59 na odcinku Wroctaw
— granica wojewddztwa dolnoslaskiego;

® Lot B — na wykonanie dokumentac;ji projektowej,
dokumentac;ji przetargowej oraz wniosku o dofi-
nansowanie robo6t budowlanych z Funduszu Spoj-
nosci w ramach projektu modernizacji linii kolejo-
wej E 59 na odcinku granica wojewddztwa dolno-
Slgskiego — Czempin;

* Lot C — na wykonanie dokumentacji projektowe;j,
dokumentac;ji przetargowej oraz wniosku o dofi-
nansowanie robo6t budowlanych z Funduszu Spoj-
nosci w ramach projektu modernizacji linii kolejo-
wej E 59 na odcinku Czempin — Poznan.

Znaczace zdarzenia w procesie realizacji projektu

w 2006 roku:

® podpisanie 22 wrzesnia umowy z wykonawca,
Lot-u A,

® uniewaznienie (20 lipca) postepowania odnosnie
Lot-u B i C (ponowne ogtoszenie przetargéw pla-
nowane jest na marzec 2007 roku);

* postep rzeczowy projektu wyniést 3,95%;

* stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany)
wynosi 3,95%.

Pozostate istotne informacje:

* 24 listopada 2006 roku PKP PLK S.A. otrzymata
oryginat notyfikacji KE wraz z uwierzytelnionym od-
pisem sprostowania do decyzji K(2004)5755 do-
tyczacej przyznania pomocy w ramach Funduszu
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Spajnosci dla projektu ,Modernizacja linii kolejowe;j
E 59, odcinek Wroctaw — Rawicz (Etap I)” uwzgled-
niajacej m.in. zmiane nazwy projektu oraz termi-
nu jego realizacji. Obowigzujgca nazwa projektu
brzmi: ,Modernizacja linii kolejowej E 59, odcinek
Wroctaw — Poznan (Etap 1)”. Zgodnie z powyz-
szym sprostowaniem prace powinny zosta¢ za-
konczone do 31 grudnia 2007 roku;

® zuwagi na koniecznos¢ powtdrzenia procedu-
ry przetargowej dla Lot-u B i C przesunigto ter-
min zakonczenia prac na tych odcinkach; zakon-
czenie realizacji kontraktu dla Lot-u B planowa-
ne jest na kwiecien 2009 roku, a dla Lot-u C — na
pazdziernik 2008 roku, co wykracza poza okres
wskazany w decyzji KE. W zwigzku z tym nie-
zbedne jest przygotowanie wniosku o modyfi-
kacje decyzji KE uwzgledniajacego wydtuzenie
okresu realizacji projektu.

2004/PL/16/C/PT/006
Modernizacja linii kolejowej E 65
odcinek Warszawa — Gdynia (Etap I)

Catkowity koszt projektu 42 403 200 €
Koszty kwalifikowane projektu 42 403 200 €
w tym: grant FS 36 042 720 €

Termin zakonczenia wg decyzji KE z 27 grudnia

2004 roku — 31 grudnia 2009 roku.
Projekt obejmuje (w ramach oddzielnych zadan):

® opracowanie dokumentacji dla wydania pozwolen
na budowe zgodnie z polskim prawem dla odcin-
ka Dziatdowo — Gdynia wraz z analizg wptywu na
srodowisko, nietechniczne streszczenie tej analizy
oraz studiow wynikajacych z postanowien art. 6(3)
Dyrektywy 92/43/EWG (Dyrektywa Siedliskowa);

® opracowanie projektu koncowego i dokumentacji
przetargowej dla modernizaciji linii E 65 na odcin-
ku Dziatdowo — Gdynia (bez dokumentacji tech-
nicznej dla sygnalizacji i fagcznosci, systemu zasi-
lania, systemu urzadzen diagnostyki taboru);

® opracowanie aplikacji do Funduszu Spojnosci dla
kolejnych etapow projektu wraz z prezentacjg wy-
nikdw analizy wptywu na $rodowisko dla catego
projektu;

* wykup gruntéw koniecznych do realizacji moder-
nizacji linii E 65 pomiedzy Warszawg i Gdynia.

Znaczace zdarzenia w procesie realizacji projektu

w 2006 roku to podpisanie 3 umow:

* 28 lutego na przygotowanie dokumentac;ji tech-
nicznej i przetargowej dla obszaru Lokalnego
Centrum Sterowania (LCS) Tczew;



® 24 sierpnia na przygotowanie dokumentac;ji tech-
nicznej i przetargowej dla obszaru LCS Dziatdowo;

® 24 sierpnia na przygotowanie dokumentac;ji tech-
nicznej i przetargowej dla obszaru LCS Gdansk,

LCS Gdynia.

Postep rzeczowy projektu wyniést 3,55%, a sto-
pien wykonania finansowego (wartos¢ wyptaconych
Srodkow/catkowity koszt kwalifikowany) — 3,55%.

Na obecnym etapie problemem sg przedtuzajgce
sie procesy zamowien publicznych wynikajace z po-
stepowan odwotawczych.

2005/PL/16/C/PT/001
Modernizacja linii kolejowej E 65
odcinek Warszawa — Gdynia (Etap II)

Catkowity koszt projektu 480 325 000,00 €
Koszty kwalifikowane projektu 475 522 000,00 €
w tym: grant FS 399 438 480,00 €

Termin zakonczenia wg decyzji KE z 16 grudnia
2005 roku — 31 grudnia 2010 roku.

Projekt obejmuje prace budowlane (bez ERTMS/
ETCS/GSM-R, systemu zasilania, kabla rezerwowe-
go SDH oraz urzadzen detekcji standw awaryjnych
taboru) w obszarach LCS Nasielsk, Dzialdowo
i Tczew oraz pierwszy etap modernizacji stacji Gdy-
nia Gtéwna Osobowa.

Projekt obejmuje 9 kontraktow:

* 1 na nadzor catosci robét budowlanych,

® 6 kontraktow na roboty,

e 2 kontrakty na ustugi (wsparcie zarzgdzania pro-
jektem i dziatania informacyjno-promujace).

Znaczace zdarzenia w procesie realizacji projektu

w 2006 roku:

® ogtoszenie 28 marca przetargu na modernizacje
stacji Gdynia Gtéwna Osobowa, Etap |;

e zlozenie wnioskéw o wydanie decyzji o Srodowi-
skowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajacego na przebudowie
i rozbudowie (modernizaciji) linii kolejowej E 65
dla poszczegdlnych wojewddztw, celem wypet-
nienia warunkéw szczegoélnych oraz spetnienia
wymagan wynikajgcych z ustawy Prawo ochrony
srodowiska, a takze mozliwosci przedstawienia
dokumentac;ji potwierdzajacej wypetnienie warun-
kow szczegolnych. Wnioski ztozono w nastepuja-
cych terminach:

¢ dla wojewddztwa mazowieckiego — 5 kwietnia
2006 roku,

e dla wojewodztwa warminsko-mazurskiego —

11 kwietnia 2006 roku,

Inwestycje

e dla wojewodztwa pomorskiego — 11 kwietnia
2006 roku.

Pozostate istotne informacje:

® na obecnym etapie problemem sa przediuzajgce
sie procesy zamowien publicznych wynikajace
z postepowan odwotawczych; PKP PLK S.A. fina-
lizuje prace przed ogtoszeniem przetargu na wy-
bor Inzyniera, w ktérym przewidziany bedzie po-
dziat czynnosci za wzgledu na lokalizacje pomie-
dzy czterech wykonawcéw: LCS Gdynia, LCS
Tczew, LCS Dziatdowo, LCS Nasielsk; z powodu
uniewaznienia przetargu na wybér Inzyniera, nie
byto mozliwe do tej pory zakonczenie prac nad
Opisem Przedmiotu Zamowienia (OPZ) do prze-
targu na wybér Kierownika Projektu,

e PKP PLK S.A. opracuje raport z wdrozenia re-
komendac;ji zawartych w raporcie oddziatywania
na srodowisko oraz w aneksie do raportu oddzia-
tywania na srodowisko modernizaciji linii kolejo-
wej E 65 Warszawa — Gdynia w odniesieniu do jej
wptywu na obszary Natura 2000.

PROJEKTY, KTORE OTRZYMALY DOFINAN-
SOWANIE W 2006 ROKU

2006/PL/16/C/PA/001

Modernizacija linii kolejowej C-E 59
Miedzylesie — Kostrzyn — Szczecin — przygoto-
wanie dokumentacji przedprojektowej (Etap I)

Catkowity koszt projektu 3923 000 €
Koszty kwalifikowane projektu 3923 000 €
w tym: grant FS 3334 550 €

Obowigzujacy termin zakonczenia wg decyzji KE

z 20 grudnia 2006 roku — 31 maja 2010 roku.

Projekt obejmuje nastepujace opracowania:

* dwa studia wykonalnosci modernizaciji linii kolejo-
wej C-E 59, tj. oddzielnie dla odcinka Miedzylesie
— Wroctaw i oddzielnie dla odcinka Wroctaw — Ko-
strzyn — Szczecin;

® raporty i inne niezbedne dokumenty w celu prze-
prowadzenia postepowania w sprawie oceny od-
dziatywania przedsiewziecia na srodowisko i kon-
sultacji spotecznych, w tym analize wptywu inwe-
stycji na obszary Natura 2000;

® wnioski o decyzje o uwarunkowaniach srodowi-
skowych;

® opracowanie materiatéw dotyczacych wyboru wy-
konawcéw dokumentacji przetargowej;
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przygotowanie 3 wnioskéw o przyznanie pomo-
¢y z Funduszu Spéjnosci w odniesieniu do do-
kumentacji projektowej obejmujacej: Miedzylesie
— Wroctaw, Wroctaw — Zielona Géra oraz Zielona
Gora — Szczecin.

2006/PL/16/C/PA/002

Pomoc techniczna dla przygotowania
modernizacji linii kolejowej E 65

Grodzisk Mazowiecki — Katowice — Zebrzy-
dowice / Zwardon — granica panstwa (Etap I)

Catkowity koszt projektu 3249000 €
Koszty kwalifikowane projektu 3249000 €
w tym: grant FS 2762000 €

Obowigzujacy termin zakonczenia wg decyzji KE

z 22 grudnia 2006 roku — 31 lipca 2009 roku.
Projekt obejmuje opracowanie:
¢ studium wykonalnosci modernizacii linii kolejowej

na odcinkach Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie

— Katowice, Katowice — Most Wista/Czechowice
Dziedzice — Zebrzydowice — granica panstwa
oraz Most Wista — Bielsko Biata — Zwardon — gra-
nica panstwa;

raporty i inne niezbedne dokumenty w celu prze-
prowadzenia postepowania w sprawie oceny od-
dziatywania przedsiewziecia na srodowisko i kon-
sultacji spotecznych, w tym analize wptywu inwe-
stycji na obszary Natura 2000;

whnioski o decyzje o uwarunkowaniach srodowi-
skowych;

materiaty przetargowe dla wyboru projektantéw
dokumentaciji przetargowej;

wnioski o dofinansowanie z funduszy Unii Euro-
pejskiej kolejnych etapow projektow.




Inwestycje

PROJEKTY SPO-T tos¢ wyptaconych srodkéw/catkowity koszt kwali-
fikowany) w wysokosci 30,45%.

SPOT/1.1.1/82/04

Modernizacja linii kolejowej Warszawa SPOT/1.1.1/160/05
—todz (Etap I) Modernizacja linii kolejowej nr 8 (Etap I)
odcinek Skierniewice — £6dz Widzew odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa

Okecie i budowa tacznicy Warszawa Stuze-
wiec — Lotnisko Okecie Faza 2: roboty bu-

Catkowity koszt projektu 1115 502 120,00 zt dowlane na odcinku Warszawa Zachodnia
Koszty kwalifikowane projektu 905 151 233,60 zt — Warszawa Okecie
w tym: grant 678 863 425,20 zt
Obowigzujacy termin zakonczenia prac wg umo- Catkowity koszt projektu 138 162 000,00 zt
wy o dofinansowanie z dnia 30 sierpnia 2006 roku Koszty kwalifikowane projektu 138 162 000,00 zt
— 30 czerwca 2008 roku. w tym: grant EFRR 97 321 312,80 zt
Projekt obejmuje nastepujace zadania: wspotfinansowanie 40 840 687,20 zt
® nadzor i zarzadzanie w ramach projektu;
® zaprojektowanie i wykonanie przebudowy odcin- Obowigzujacy termin zakonczenia prac wg umo-
ka Skierniewice — Koluszki; wy o dofinansowanie z 17 stycznia 2007 roku —
* zaprojektowanie i wykonanie przebudowy odcin- 30 czerwca 2007 roku.
ka Koluszki — t6dz Widzew; Projekt obejmuje nastepujace zadania:
® zaprojektowanie i wykonanie instalacji sterowania * modyfikacje studium wykonalnosci;
ruchem kolejowym (srk) — LCS Koluszki; * wykup gruntow;
® opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla ® roboty budowlane na odcinku Warszawa Zachod-
bezkolizyjnego skrzyzowania w km 97.346 linii nia — Warszawa Okecie;
kolejowej nr 1. ® nadzoér nad robotami;
Znaczace zdarzenia w procesie realizacji projektu ® promocje.
w 2006 roku: Znaczace zdarzenia w procesie realizacji projektu
* podpisanie 5 umoéw: w 2006 roku:
— 19 kwietnia — na wykonanie modernizacji od- ® zawarcie umowy wstepnej ze spadkobiercami
cinka Skierniewice — Koluszki; rodziny Branickich na wykup gruntéw,
— 8 sierpnia — na wykonanie modernizacji odcin- ® ogtoszenie 24 pazdziernika przetargu na wyko-
ka Koluszki — t6dz Widzew i przystagpienie do nawstwo robot; termin zakonczenia robét —
jej realizacji; czerwiec 2008 roku.

— 26 czerwca — na zaprojektowanie i wykonanie
instalacji srk — LCS Koluszki;

— 17 lipca — na nadz6r w ramach projektu; SPOT/1.1.1/161/05

— 10lipca - na opracowanie dokumentacji Modernizacja linii kolejowej nr 8 (Etap )
przedprojektowej dla bezkolizyjnego skrzyzo- odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa
wania w km 97.346 linii kolejowej nr 1; Okecie i budowa tacznicy Warszawa Stuze-

* wykonanie znacznego zakresu robot pierwotnie wiec — Lotnisko Okecie Faza 1: przygoto-
przewidzianego do wykonania w roku 2007, co wanie dokumentaciji projektowej
pozwolito na petng realizacje planu finansowego

przewidzianego na 2006 rok (roboty torowe, od-

wodnieniowe, roboty drogowe na przejazdach, Catkowity koszt projektu 11 870 600 zt
roboty w zakresie urzgdzen automatyki kolejowej, Koszty kwalifikowane projektu 9 730 000 zt
elektroenergetyka, sie¢ trakcyjna, roboty budow- w tym: grant EFRR 7 297 500 zt
lane w zakresie obiektow inzynieryjnych, pero- wspoétfinansowanie 2432 500 zt
néw i kubatury, wykonanie projektow i dokumen-
tacji powykonawczej); Obowigzujacy termin zakonczenia prac wg umo-
® osiggniecie postepu rzeczowego projektu na po- wy o dofinansowanie z 17 stycznia 2007 roku —
ziomie 20,00%; 30 czerwca 2007 roku.
® osiggniecie stopnia wykonania finansowego (war- Projekt obejmuje nastepujace zadania dotyczace
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przygotowania:

e dokumentac;ji projektowej, budowlanej i wyko-
nawczej;

® wnioskéw o wydanie decyzji administracyjnych

(pozwolenie na budowe itd.);

* dokumentacji przetargowej na wybor wykonaw-
coOw robot.

Znaczace zdarzenia w procesie realizacji projek-
tu w 2006 roku to podpisanie 23 listopada 2005 roku
umowy na realizacje projektu oraz dwéch aneksow
(17 sierpnia i 14 grudnia 2006 roku) zmieniajacych
koncowy termin realizaciji.

SPOT/1.1.1/162/05

Modernizacja linii kolejowej nr 8 (Etap Il)
odcinek Warszawa Okecie — Radom — Kiel-
ce Faza 1: przygotowanie dokumentacji

Catkowity koszt projektu 2 196 000 zt
Koszty kwalifikowane projektu 1800 000 zt
w tym: grant EFRR 1350 000 zt
wspoétfinansowanie 450 000 zt

Obowigzujacy termin zakonczenia prac wg umo-
wy o dofinansowanie z 17 stycznia 2007 roku —

31 lipca 2007 roku.

Projekt obejmuje:

e weryfikacje i rozszerzenie istniejacego studium
wykonalnosci modernizacji linii kolejowej nr 8 na
odcinku Warszawa — Radom — Kielce;

® opracowanie studium wykonalnosci dla wybra-
nej opcji, w tym podziat linii na odcinki realizacyj-
ne; przeprowadzenie postepowania i opracowa-
nie raportu w sprawie oddziatywania przedsie-
wziecia na srodowisko; przygotowanie dokumen-
tacji niezbednej do pozyskania decyzji o uwarun-
kowaniach srodowiskowych oraz decyzji o usta-
leniu lokalizacji inwestycji celu publicznego; opra-
cowanie czesci technicznej dokumentow przetar-
gowych na wybor wykonawcy dokumentacji pro-
jektowej dla pierwszego odcinka;

® przygotowanie wnioskéw standardowych (i za-
tacznikoéw) o dofinansowanie z EFRR dla wybra-
nych odcinkow linii;

® opracowanie wnioskéw (i zatgcznikéw) o potwier-
dzenie wysokosci wspoifinansowania z EFRR
wraz z ttumaczeniem na jezyk angielski;

® opracowanie czesci technicznej dokumentéw
przetargowych niezbednych dla dokonania wybo-
ru wykonawcy dokumentacji projektowe;j.

Do konca 2006 roku znaczacymi zdarzeniami w pro-

cesie realizacji byto:
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® podpisanie 23 listopada 2005 roku umowy na re-
alizacje projektu;

® podpisanie 24 pazdziernika 2006 roku aneksu do
umowy z wykonawcg zmieniajgcego koncowy ter-
min realizacji (zakres rzeczowy projektu pozostat
niezmieniony).

PROJEKTY TEN-T

2004-PL-92601-S
Modernizacja linii kolejowej E 30 (lll korytarz)
odcinek Krakow — Medyka — granica panstwa

Linia kolejowa Krakéw — Medyka/granica pan-
stwa lezy w ciggu linii kolejowej E 30/C-E 30, naleza-
cej do Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowe-
go faczacego m.in. Drezno (Niemcy), Wroctaw, Kato-
wice, Krakoéw z Lwowem (Ukraina), ktéry jako ostatni
poddany zostanie modernizacji. Diugo$¢ modernizo-
wanego odcinka Krakéw — Tarnéw — Rzeszow — Me-
dyka — granica panstwa wynosi okoto 160 km.

Celem projektu jest modernizacja i dostosowanie
odcinka linii do parametréw okreslonych w umowach
AGC i AGTC oraz w dyrektywach UE, co ma umozli-
wi¢ eksploatacje w ruchu pasazerskim z predkoscig
160 km/h, a w ruchu towarowym 120 km/h przy naci-
sku na o$ do 22,5 ton dla pociggéw towarowych.

Catkowity koszt projektu 2900 000 €
Koszty kwalifikowane projektu 2900 000 €
w tym: grant TEN-T 50% 1450 000 €

13 stycznia 2006 roku podpisano umowe. Zakres
umowy obejmuje opracowanie:
¢ studium wykonalnosci dla odcinka E 30/C-E 30

Krakow — Tarnow — Medyka/granica panstwa;
® projektu wstepnego wraz z przygotowaniem ra-

portu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodo-

wisko;

* wnioskoéw o dofinansowanie roboét z funduszy
Unii Europejskiej;

* materiatéw przetargowych.

Dokumentacja uzyskana w ramach tej umowy
umozliwi ztozenie do KE wniosku o dofinansowanie
robot, absorpcje srodkéw Unii Europejskiej oraz roz-
poczecie prac modernizacyjnych od Krakowa w kie-
runku wschodnim na odcinkach:

e Krakéw Podteze — Tarndw,
*  Tarnéw — Rzeszow,
* Rzeszow — Medyka/granica panstwa.



Termin rozpoczecia modernizaciji po 2013 roku.

W ramach projektu przewidziana jest rowniez umowa
na wykonanie ortofotomapy wraz z kompleksowym
opracowaniem numerycznej mapy zasadniczej sytu-
acyjno-wysokosciowej (zgodnie z wnioskiem o mody-
fikacje decyzji do UE).

2004-PL-92602-S

Studium dotyczace opracowania projektu
Modernizacja linii kolejowej E 59

odcinek Poznan — Szczecin — Swinoujscie

Linia kolejowa E 59 Poznan — Szczecin — Swino-
ujscie stanowi fragment miedzynarodowego kolejo-
wego ciagu transportowego Malmé — Ystad — Swi-
noujscie — Szczecin — Poznan — Wroctaw — Chatupki
— Wieden/Budapeszt z odgatezieniem do Pragi jako
najkrotsze i najdogodniejsze potaczenie Skandyna-
wii z Europg Srodkowo-Wschodnig i Batkanami. Ciag
ten zostat objety umowg europejskg AGC.

Celem projektu jest modernizacja i dostosowanie
odcinka linii do parametréw okreslonych w umowach
AGC i AGTC oraz w dyrektywach UE, co ma umozli-
wi¢ eksploatacje w ruchu pasazerskim z predkoscig
160 km/h, a w ruchu towarowym 120 km/h przy naci-
sku na 0$ do 22,5 ton dla pociagéw towarowych.

Catkowity koszt projektu 3 600 000 €
Koszty kwalifikowane projektu 3 600 000 €
w tym: grant TEN-T 50% 1800 000 €

28 lutego 2006 roku podpisano umowe. Termin
zakonczenia — 28 grudnia 2006 roku, przedtuzony
aneksem do 15 kwietnia 2007 roku.

Dokumentacja uzyskana w ramach tej umowy
umozliwi ztozenie do KE wnioskéw o dofinansowa-
nie robot, absorpcje srodkéw Unii Europejskiej oraz
rozpoczecie prac modernizacyjnych od Poznania do
Swinoujscia.

W ramach projektu przewidziana jest rowniez
umowa ha wykonanie ortofotomapy wraz z komplek-
sowym opracowaniem numerycznej mapy zasadni-
czej sytuacyjno-wysokosciowej (zgodnie z wnioskiem
o modyfikacje decyzji do UE).

Inwestycje

2005-PL-92601-S

Studium wykonalnosci modernizaciji

linii kolejowej C-E 65

odcinek (Gdynia) — Tczew — Bydgoszcz

— Inowroctaw — Zdunska Wola — Karsznice
— Tarnowskie Gory — Pszczyna

Modernizacja linii C-E 65 (Gdynia) — Tczew
— Pszczyna, w zasadniczej czesci jako linii nr 131
Chorzéw Batory — Tczew, stanowi cze$¢ planu mo-
dernizacji sieci transeuropejskich korytarzy trans-
portowych TEN na terenie Polski i ma za zadanie
usprawnienie potgczenia krajow skandynawskich
z krajami Europy Potudniowej oraz pozostatymi kory-
tarzami transportowymi, zwtaszcza z korytarzem Il i lll.

Catkowity koszt projektu 4 580 000 €
Koszty kwalifikowane projektu 4 580 000 €
w tym: grant TEN-T 50% 2290 000 €

Celem umowy jest pozyskanie przez PKP PLK S.A.
dokumentacji przedprojektowej, ktorej posiadanie
warunkuje przygotowanie kolejnych etapéw moder-
nizacji linii C-E 65, tj. opracowania dokumentacji pro-
jektowej oraz w dalszej kolejnosci wykonanie robot
budowlanych.

Odloszenie przetargu planowane jest w marcu 2007 roku.

2006-PL-92608-S

Przygotowanie przedsiewziecia
Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego
Wezta Kolejowego

Celem projektu jest przygotowanie modernizaciji
i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego
(WWK) tak, by spetni¢ wymogi dyrektywy 2001/16
o interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu ko-
lei konwencjonalnych i dyrektywy 2004/50/EC zmie-
niajacej dyrektywe 2001/16 oraz umowy AGTC zgod-
nie z nastepujacymi dokumentami: ,Partnerstwo dla
cztowieka”, ,Narodowy plan dla cziowieka”, ,Plan
rozwoju infrastruktury transportowej w Polsce do
2015” oraz ,Narodowa strategia rozwoju”.

Studium umozliwi przygotowanie procesu moder-
nizacji i rozbudowy WWK, przez ktory przebiegajg
linie kolejowe zaliczone do trzech paneuropejskich
korytarzy transportowych (I, I, VI):

* |l-go paneuropejskiego korytarza transportowego

(Berlin — Kunowice — Poznan — Warszawa — Tere-

spol — Brzes¢ — Minsk — Moskwa);
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* VI-tego paneuropejskiego korytarza transporto-
wego (Gdynia — Gdansk — Warszawa — Katowice
— Ostrawa — Wieden);
* |-go paneuropejskiego korytarza transportowe-
go (Warszawa — Biatystok — Suwatki — Szestokai
— Kowno — Ryga — Tallin).
Modernizacje korytarza VI i korytarza | nalezg do
grupy 30 projektéw priorytetowych TEN-T ujetych
w decyzji Komisji Europejskiej z 21 kwietnia 2004
roku w sprawie wytycznych Wspolnoty dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci kolejowe;j.
Przedmiotem studium jest pozyskanie funduszy
UE na modernizacje i rozbudowe WWK zlokalizowa-
nego na terenie wojewodztwa mazowieckiego i obej-
mujgcego uktady torowe na terenie miasta stoteczne-
go Warszawy wraz z odcinkami linii wychodzacymi
z Warszawy ograniczonymi nastepujgcymi stacjami:
® Grodzisk Mazowiecki na linii nr 1 Warszawa
— Katowice;
* Minsk Mazowiecki na linii nr 2 Warszawa — Terespol;
e Sochaczew na linii nr 3 Warszawa — Kunowice;
® Tiuszcz na linii nr 6 Warszawa — Biatystok;
* Pilawa na linii nr 7 Warszawa — Dorohusk;
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e Czachdéwek Potudniowy na linii nr 8 Warszawa
— Krakow;
* Nasielsk na linii nr 9 Warszawa — Gdansk.

Catkowity koszt projektu 9 800 000 €
Koszty kwalifikowane projektu 9 800 000 €
w tym: grant TEN-T 50% 4900 000 €

Ogtoszenie przetargu planowane jest na poczatek
2008 roku.

Ponadto, w latach 2004 — 2006, PKP PLK S.A.
uczestniczyta (wraz z Ministerstwem Transportu i Ge-
neralng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad) w re-
alizacji miedzyrzadowej (podpisanej pomiedzy rzada-
mi Polski i Hiszpanii) umowy twinningowej Wzmoc-
nienie zdolnosci struktur zarzadzajacych EFRR
i Funduszem Spdjnosci w sektorze transportu, finan-
sowanej z funduszu Phare nr PL0O3/IB/OT/04. W ra-
mach tej umowy, w trybie seminariow, warsztatéw
i konferencji, eksperci hiszpanscy — na bazie wia-
snych doswiadczen — zapoznawali ze sposobami
sprawnego wykorzystania funduszy UE oraz z trud-
nosciami i problemami, na jakie napotykano w trakcie
realizacji inwestycji zrealizowanych w Hiszpanii.




Ramy strategiczne

Potrzeby w zakresie rozwoju mobilnosci spote-
czenstwa oraz rozwoju gospodarczego generujacego
popyt na przewozy towarowe powoduja, ze powstaje
koniecznos¢ zapewnienia warunkow technicznych dla
zwiekszonego ruchu pasazerskiego i towarowego. Ko-
nieczne jest zapewnienie bezpieczenstwa, przepusto-
wosci oraz standardu linii kolejowych dla umozliwie-
nia organizacji przewozow na poziomie oczekiwanym
przez obywateli i przedsiebiorcow.

W tym celu powstat program rozwoju sieci kole-
jowej oparty na podstawowych dokumentach strate-
gicznych w zakresie rozwoju transportu, ktory zaktada
przede wszystkim poprawe parametrow uzytkowych
wybranych odcinkoéw linii kolejowych, w szczegdlnosci
elementow transeuropejskiej sieci kolejowej, odcinkow
taczacych duze miasta Polski lub centra przemystowe
z portami morskimi oraz powigzan polskiej sieci kole-
jowej z sieciami kolejowymi krajow sgsiadujacych.

Jedna z kluczowych inwestycji strategicznych jest
rowniez wdrozenie Europejskiego Systemu Zarzadza-
nia Ruchem Kolejowym (ERTMS) — nowoczesnego,
zunifikowanego w skali europejskiej systemu, stuzace-
go poprawie bezpieczenstwa i usprawnieniu ruchu ko-
lejowego. Implementacja tego podstawowego kompo-
nentu interoperacyjnosci sieci kolejowej jest ponadto
warunkiem wspoffinansowania infrastruktury kolejowej
z funduszy europejskich.

W roku 2006 zostat opracowany Projekt Narodowego
Planu Wdrazania ERTMS w skali sieci PKP PLK S.A. Po
zaakceptowaniu przez Zarzad spotki zostat on przeka-
zany do Ministerstwa Transportu w celu zatwierdzenia
przez Rade Ministrow jako krajowego dokumentu stra-
tegicznego.

Odrebnym zagadnieniem jest wykonanie szczego-
fowych prac studialnych oraz przygotowanie projek-
towe i terenowe dla budowy nowych linii kolejowych
— pierwsza linia duzych predkosci (300/350 km/h)

w Polsce, ktéra pozwoli na potgczenie superszybkimi
pociagami pasazerskimi wszystkich 6 najwazniejszych
obszaréw metropolitalnych Polski.

Dotychczas w ramach srodkow wtasnych PKP
PLK S.A. przygotowane zostato wstepne studium wy-
konalnosci budowy linii duzych predkosci Wroctaw/
Poznan — t6dz — Warszawa. Do realizacji dalszej cze-
Sci prac studialnych przewidywane jest wykorzystanie
funduszy europejskich.

Biorac pod uwage bardzo wysoki koszt planowa-
nych przedsiewzieé¢, gldbwnym narzedziem realizacji
inwestycji w latach 2007 - 2013 bedg projekty finanso-
wane z udziatem srodkéw europejskich, zgodnie
z Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowi-
sko.

Dokument rzadowy Program Operacyjny Infra-

Inwestycje

struktura i Srodowisko okresla kierunki inwestycji w in-
frastrukture transportowa na lata 2007 - 2013 z wyko-
rzystaniem $rodkéw unijnych. Gtdwnym celem progra-
mu jest poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski
i jej regiondw poprzez rozwdj infrastruktury technicz-
nej, przy rownoczesnej ochronie i poprawie stanu sro-
dowiska, zdrowia, zachowania tozsamosci kulturowej
i rozwijaniu spéjnosci terytorialnej. PKP PLK S.A. be-
dzie korzysta¢ ze srodkéw unijnych w ramach Priory-
tetu VII. Transport przyjazny srodowisku i dziatania
1. Transport kolejowy.

Zawarte w Programie Operacyjnym Infrastruktura
i Srodowisko kolejowe projekty inwestycyjne stanowiag
podstawowy punkt odniesienia prowadzonych przez
PKP PLK S.A. prac przygotowawczych.
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Mapa 3

Modernizacja sieci kolejowej w Polsce do roku 2020 i pézniej
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Mapa 4
Modernizacja sieci kolejowej w Polsce do roku 2014
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Przygotowanie projektéw
inwestycyjnych

W ramach przygotowania prac modernizacyjnych na
podstawowych kolejowych korytarzach transportowych,
w 2006 roku prowadzono 21 projektow obejmujacych
opracowanie kompleksowej dokumentacji przedprojekto-
wej i projektowej. Wiekszos¢ realizowanych dziatar pod-
legata wspdtfinansowaniu z funduszy europejskich oraz
budzetu panstwa, przy czym 50% projektéw byto obje-
tych Funduszem Spdjnosci.

Dokumentacja przedprojektowa
i projektowa kolejowych projektow
inwestycyjnych wg zrédet finansowania

Fundusz Spoéjnosci 50%

Fundusz Kolejowy 5%

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego 5%
Trans-European Network for Transport 15%

Srodki wiasne ‘ 25%
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Istota prac przygotowawczych

W celu rozpoczecia i realizacji modernizaciji sieci
kolejowej konieczne jest opracowanie kompleksowej
dokumentaciji planowanych inwestycji. Wysoka ja-
kos¢ dokumentacji ogranicza w istotny sposéb ryzy-
ko przekroczenia zaplanowanego terminu i budzetu
na etapie realizacji prac budowlanych. Ponadto, tylko
wiasciwie przygotowane projekty mogq ubiegac sie
o wspotfinansowanie ze srodkéw europejskich.

Ztozonos¢ i czasochtonnos$é wiasciwie prowa-
dzonych prac przygotowawczych (w tym opracowa-
nia dokumentacji i uzyskiwania niezbednych pozwo-
len i decyzji administracyjnych) powoduje, ze proces
przygotowania inwestycji zajmuje przecietnie okoto
4.5 roku.

Kompleksowa dokumentacja kolejowego projektu in-
westycyjnego obejmuje:
1. Plan wdrozeniowy (master plan), jesli jest nie-
zbedny.
2. Dokumentacje przedprojektowa:
a. opracowanie zatozen modernizacji linii;
b. wstepne studium wykonalnosci oraz studium
wykonalnosci;
c. analize finansowg i ekonomiczng;
raport oddziatywania na srodowisko;
e. whniosek o dofinansowanie z funduszy euro-
pejskich;

Q

Prowadzone i zakonczone
uzgodnienia z gminami w ramach

dziatan przygotowawczych prowadzonych

w 2006 roku
Liczba gmin, w ktdérych uzyskano decyzje 81%
Liczba gmin, w ktérych trwajg uzgodnienia 19%

Inwestycje

w

Dokumentacje projektowa:

a. koncepcje programowo-przestrzenng;

b. projekt budowlany;

c. projekt wykonawczy.

4. Dokumentacje przetargowa na kolejne fazy prac.
5. Niezbedne pozwolenia i decyzje administracyjne.

Integralnym elementem prowadzonych dziatan jest
zapewnienie projektom (przygotowawczym i realiza-
cyjnym) zrodet finansowania krajowego i europejskie-
go. Kluczowag role odgrywa tu przygotowanie wnio-
skéw o dofinansowanie, zwtaszcza z Funduszu Spoj-
nosci, oraz wspétpraca z organami rzagdowymi i przed-
stawicielami Komisji Europejskiej w ramach procesu
opiniowania wniosku, az do pozyskania decyzji
o wspoffinansowaniu.

Opracowanie kompleksowej dokumentacji projek-
tu inwestycyjnego i uzyskanie kompletu wymaganych
pozwolen i decyzji administracyjnych wymaga prze-
prowadzenia wielu uzgodnieh z organami administra-
cji samorzadowej co do ostatecznego ksztattu i zakre-
su inwestycji kolejowej. Modernizacje linii kolejowej
obejmujg bowiem nie tylko infrastrukture kolejowa, ale
dotykajg takze elementow nalezacych w sensie praw-
nym do zarzadcow drég (drogi dojazdowe, przejazdy
dwupoziomowe, przejscia dla pieszych). Czesto po-
wodujg takze koniecznos¢ wprowadzenia zwigzanych
z inwestycjg modyfikacji do planéw zagospodarowa-
nia przestrzennego poszczegolnych gmin.
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Mapa 5

Dokumentacja przedprojektowa i projektowa
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Dokumentacja przedprojektowa w trakcie realizacji

=== Dokumentacja przedprojektowa planowana do realizacji po roku 2006
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Dokumentacja projektowa w trakcie realizacji
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Inwestycje B

Dziatania prowadzone w 2006 roku wedtug projektow

- granica wojewodztwa dolnoslaskiego.

Lp. Nazwa projektu Dziatania wykonane w 2006 roku
Linia kolejowa E 65
Dokumentacja przedprojektowa na
1 modernizacje linii kolejowej na odcinku Uzyskanie decyzji o wspéifinansowaniu ze srodkéw UE.
Grodzisk Mazowiecki - Katowice.
Dokumentacja przedprojektowa na
2 modernizacje linii kolejowej na odcinku Uzyskanie decyzji o wspéifinansowaniu ze srodkéw UE.
Katowice - Zebrzydowice/Zwardon.
1. Opracowanie Koncepcji Programowo - Przestrzennej dla
Pomoc techniczna dla przygotowania LCS Na5|eI§k. " .
. R, ) . 2. Opracowanie Koncepcji Programowo - Przestrzennej dla
3 prOJekty modernizaciji linii kplejowej E 65 LCS Giechanow.
na odcinku Warszawa - Dziatdowo - : . . -
Gdvnia w Polsce. 3. P_odplsano kontrakt na opracowanie anallzy’skrajnl
Yy
kinematycznej taboru w aspekcie parametrow
eksploatacyjnych.
1. Podpisano kontrakt na przygotowania dokumentacji
projektowej i przetargowej dla obszaru LCS Dzialdowo.
2. Podpisano kontrakt na opracowanie dokumentacji
projektowej i przetragowej dla obszaru LCS Tczew.
3. Opracowano Koncepcje Programowo-Przestrznng
dla obszaru LCS Tczew.
4. Podpisano kontrakt na opracowanie dokumentacji
projektowej i przetargowej dla obszaru LSC Gdynia i LCS
Gdansk.
4 Modernizacja linii kolejowej E 65, 5. Pozyskano decyzje Wojewody Mazowieckigo
odcinek Warszawa - Gdynia (Etap I). o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsieziecia.
6. Pozyskano postanowienie Paristowowego
Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego w Olsztynie
uzgadniajace warunki realizacji modernizacji linii E 65
na terenie wojewodztwa warminsko - mazurskiego.
7. Pozyskano postanowienia Panstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego w w Gdanski uzgadniajace
warunki realizacji modernizaciji linii E 65 na terenie
wojewddztwa pomorskiego.
Linia kolejowa C-E 65
Dokumentacja przedprojektowa na
modernizacje linii kolejowej na odcinku . s . e
5 . Opracowanie zatozen do modernizacii linii.
(Gdynia) - Tczew - Bydgoszcz - Inowroctaw
- Karsznice - Tarnowskie Gory - Pszczyna.
Linia kolejowa E 59
Dokumentacja przedprojektowa na
6 modernizacje linii kolejowej na odcinku Analiza wariantowa i sprecyzowanie opcji modernizacji.
Poznan - Szczecin - Swinoujscie.
Dokumentacja projektowa na modernizacje | Podpisanie kontraktu z firmg Systra na opracowanie
7 linii kolejowej Lot A na odcinku Wroctaw dokumentacji projektowej. Przewidywany termin

zakonczenia umowy - styczen 2008.
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Inwestycje

Lp. Nazwa projektu Dziatania wykonane w 2006 r.
Dokumentacja projektowa na modernizacje
8 linii kolejowej Lot B na odcinku granica Uzyskanie 10 decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
wojewodztwa dolnoslaskiego - Czempin publicznego.
Lot C na odcinku Czempin - Poznan.
Linia kolejowa C-E 59
1. Opracowanie wniosku o dofinansowanie projektu ze
Przygotowanie dokumentacji srodkéw europejskich - FS (ztozono 07.2006 r.).
przedprojektowej - etap | dla projektu 2. Uzyskanie decyzji Komisji Wspotnot Europejskich
9 dotyczacego modernizacii linii kolejowej w sprawie przyznania pomocy o dofinansowaniu projektu
Wroctaw Gtéwny - Kostrzyn - Szczecin -20.12.2006 r.
Gtéwny. 3. Rozpoczecie prac zwigzanych z opracowaniem zatozen
do modernizacji linii.
1. Opracowanie wniosku o dofinansowanie projektu ze
Przygotowanie dokumentacii $rodkow europejskich - FS (ztozono 07.2006 r.).
. . . 2. Uzyskanie decyzji Komisji Wspotnot Europejskich
10 przedprojekiowej - etap | dia projekiu w sprawie przyznania pomocy o dofinansowaniu projektu
p przy. p y proj

dotyczacego modernizacii linii kolejowej

Wroctaw Glowny - Miedzylesie. -20.12.2006 .

3. Rozpoczecie prac zwigzanych z opracowaniem zatozen
do modernizaciji linii.

Linia kolejowa Nr E 30/C-E 30

Dokumentacja przedprojektowa na
11 modernizacje linii kolejowej na odcinku
Opole - Katowice - Krakow.

—

. Realizacja | Etapu stidium wykonalnosci.
2. Odebranie Etapu | studium przez KOPI.

N

Dokumentacja przedprojektowa na . Realizacja | Etapu studium wykonalnosci.
12 modernizacije linii kolejowej na odcinku 2. Odebranie Etapu | studium przez KOOP.
Krakow - Medyka - granica panstwa. 3. Opracowanie Etapu Il | w znacznej czgsci Etapu llI.

Dokumentacja przedprojektowa testowego
13 wdrozenia ERTMS na odcinku Legnica
- granica panstwa (Bielawa Dolna).

Opracowanie zatozen do realizacji projektu, analiza
warintowa i sprecyzowanie opcji modernizacyjne;.

Dokumentacja przedprojektowa na budo- 1. Uzgodnienia z partnerami niemieckimi w zakresie
we mostu na Nysie tuzyckiej wraz z elek- opracowania zatozen modernizacji.
14 o o " . . .
tyfikacja (przejscie graniczne Bielawa Dol- | 2. Powotanie grupy robocze;.
na - Horka). 3. List intencyjny.

Linia kolejowa E-75

1.Opracowanie zatozen do modernizagiji linii.

2. Zawarcie umowy z wykonawca.

3. Weryfikacja studium wykonalnosci dla odcinka
Warszawa - Biatystok (z 2001 r.).

Dokumentacja przedprojektowa na
15 modernizacje linii kolejowej na odcinku
Warszawa - Biatystok - Sokotka.

Linia kolejowa Nr 7

Dokumentacja przedprojektowa na
16 modernizacje linii kolejowej na odcinku Opracowanie zatozen modernizacii linii.
Warszawa - Lublin - Dorohusk.
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Inwestycje

Lp. Nazwa projektu

Dziatania wykonane w 2006 r.

Linia kolejowa Nr 8

Dokumentacja przedprojektowa na
17 modernizacje linii kolejowej na odcinku
Warszawa Okecie - Radom - Kielce.

Analiza wariantowa i sprecyzowanie opcji modernizacji.

Linia kolejowa Nr PL/AD 106

Dokumentacja projektowa na modernizacje
18 linii kolejowej na odcinku Psary - Koztow
- Krakow.

Analiza wariantowa i sprecyzowanie opcji modernizacji.

Projekty o charakterze horyzontalnym

Dokumentacja przedprojektowa wdrozenia

Opracowano Narodowy Plan Wdrozenia ERTMS

19 ERTMS w skali sieci PKP PLK S.A. i przekazano do akceptacji rzadu RP.
Wezly kolejowe
Dokumentacja przedprojektowa na

20 modernizacje Warszawskiego Wezta Opracowanie zatozen do modernizacii linii.

Kolejowego.

Realizacja inwestycji

Informacja ogdlna

Podstawg dziatalnosci inwestycyjnej PKP PLK S.A.

w 2006 roku byt plan dziatalnosci inwestycyjne;.

Wykaz projektéw inwestycyjnych na etapie
realizacji robét

Do najwazniejszych zadan inwestycyjnych realizowa-

nych w roku 2006 nalezg m. in.:

modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinkach:

— Minsk Mazowiecki — Siedlce;

— Siedlce — Terespol, Etap |;

— Rzepin — granica panstwa;

modernizacja poznanskiego wezta kolejowego na

linii E 20;

modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinkach:

— Legnica — Wegliniec;

— Wegliniec — Zgorzelec/granica panstwa,
CE 30 na odcinku Wegliniec — Bielawa Dolna/
granica panstwa;

modernizacja linii kolejowej E 30 i CE 30 na od-

cinku Legnica — Wroctaw — Opole;

* modernizacja linii kolejowej E 65 na odcinku Gro-
dzisk Mazowiecki — Zawiercie;

® poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Polsce;

* modernizacja nawierzchni na linii kolejowej nr
401 Szczecin Dabie — Swinoujécie;

®* modernizacja linii kolejowej Warszawa — t6dz Fa-
bryczna, Etap | na odcinku Skierniewice — £6dz
Widzew;

* modernizacja linii kolejowej nr 8, Etap | na od-
cinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Oke-
cie oraz budowa tacznicy Warszawa Stuzewiec
— Lotnisko Okecie, faza 2 roboty budowlane na
odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Oke-
cie;

e udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych
z ruchu towarowym Slqska, Etap I;

* rehabilitacja trakgji i eliminacja waskich gardet na
sieci kolejowej;

* modernizacja linii kolejowej 228 Rumia — Gdynia
Port Oksywie;

® modernizacja linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Po-
znan wymiana szyn obrabianych cieplnie (oc);

* budowa drogi kolejowej na odcinku Rzeszéw
— Warszawa przez Kolbuszowa, Etap I;

* modernizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Ba-
tory — Tczew.
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Inwestycje

Realizacja zadan inwestycyjnych

Modernizacja linii kolejowej E 20
odcinek Minsk Mazowiecki — Siedice

Zadanie zakwalifikowane do programu ISPA

— projekt ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/002. Odcinek ten

ma dtugo$¢ 52 km. Zadanie rozpoczeto w 2000 roku.

Data wygasniecia Memorandum Finansowego we-

dtug decyzji Komisji Europejskiej z 6 grudnia 2004

roku — 31 grudnia 2008 roku.

Kontrakty realizowane w 2006 roku:

1. ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/002-06 na nadzor in-
zynierski — umowa zostata podpisana w dniu
30 sierpnia 2002 roku, umowa realizowana jest
przez konsorcjum ARCADIS Infra/BPK Poznan/
Ardanuy.

2. ISPAJ/FS 2000/PL/16/P/PT/002-09 na wykonanie
projektu i robét budowlanych dla przejscia pod to-
rami w Minsku Mazowieckim — wykonawca robot
SKANSKA S.A., protokét koricowy z odbioru kon-
cowego obiektu spisany zostat w dniu 29 grudnia
2006 roku w Minsku Mazowieckim.

Modernizacja linii kolejowej E 20
odcinek Siedice — Terespol, Etap |

Zadanie zostato zakwalifikowane do programu
ISPA — projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012. Me-
morandum Finansowe zostato podpisane 30 wrze-
$nia 2002 roku przez Komisje Europejska. Na wnio-
sek PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., 21 grudnia
2006 roku Komisja Europejska podjeta Decyzje
nr K(2006)7156 o zmianie Memorandum Finansowe-
go uwzgledniajacg zmiane kosztéw kwalifikowanych
ze 185 274 000 € na 211 221 000 € oraz wydiuzenie
okresu realizacji projektu z 2007 na 2010 rok wraz
z okresem gwarancyjnym. Odcinek ten ma dtugos¢
121 km. Modernizacje rozpoczeto w 2004 roku.
Kontrakty realizowane w 2006 roku:

1. ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/04 Lot A Siedice

— Dziewule — Lukéw — umowa zostata podpisana

dnia 28 kwietnia 2006 roku, okres realizacji —
20 miesiecy od daty podpisania umowy, wyko-
nawca — konsorcjum ,POLKOR E-20 LOT A”
w sktad ktérego wchodza:
e TCHAS spol.s.r.o. reprezentowane przez
TCHAS Sp z o0.0., Oddziat w Polsce,

* Przedsiebiorstwo Utrzymania Infrastruktury
Kolejowej w Katowicach Sp. z 0.0.,

e PEBEK Sp. z 0.0. (Radom),
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e Zaktady Ustug Energetycznych i Komunika-
cyjnych Grupa ZUE S.A. (Krakéw).

2. ISPAJ/FS 2001/PL/16/P/PT/04 Lot C Miedzyrzec
Podlaski — Biata Podlaska — umowa zostata pod-
pisana dnia 22 grudnia 2006 roku, okres realizacji
— 20 miesiecy, wykonawca — ,Konsorcjum odcin-
ka Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska” w skta-
dzie:

e PKP Energetyka Sp. z 0.0,,

e Zaktad Napraw Infrastruktury w Warszawie
Sp.zo.0.,

e Zakfad Napraw Infrastruktury w Stargardzie
Szczecinskim Sp. z 0.0.,

e Zaktad Napraw Infrastruktury Radom Sp. z o.0.

Modernizacja linii kolejowej E 20
odcinek Rzepin — granica panstwa

Zadanie zakwalifikowane do programu ISPA

— projekt ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/003. Odcinek ten

ma dtugo$¢ 15 km. Memorandum Finansowe zosta-

to podpisane 8 grudnia 2003 roku. Data wygasniecia

Memorandum Finansowego — 31 grudnia 2007 roku.
Zasadnicze roboty modernizacyjne na odcinku

Rzepin — granica panstwa zostaty zakonczone

w czerwcu 2004 roku.

Kontrakty realizowane w 2006 roku:

1. ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/003-02 — nadzér nad
projektem, inzynier Jacobs GIBB (w ramach trwa-
jacego okresu gwarancyjnego wykonanych ro-
bét).

2. ISPAJ/FS 2000/PL/16/P/PT/003-04 — projekt i bu-
dowa ktadek dla zwierzat, umowa podpisana
22 listopada 2006 roku, okres realizacji — 10 mie-
siecy, realizowana przez ,Konsorcjum INTER-
COR - TORPOL — Mosty Katowice” w sktadzie:

e Przedsiebiorstwo Ustug Technicznych INTER-
COR Sp.zo.0,

e TORPOL Sp.zo.0.,

e Mosty Katowice Sp. z o.0.

3. ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/003-2A — nadzdr inzy-
nierski nad budowg ktadek dla zwierzat, umowa
podpisana 22 listopada 2006 roku, okres realiza-
Cji — 22 miesigce od daty podpisania umowy, re-
alizowana przez Jacobs Polska Sp. z 0.0.



Modernizacja Poznanskiego Wezta
Kolejowego na linii kolejowej E 20

Poznanski Wezet Kolejowy jest zlokalizowany

w gesto zabudowanym obszarze miejskim. Krzyzu-

ja sie w nim 2 wazne ciagi komunikacyjne tgczace

wschdéd i zachdd oraz poétnoc i potudnie Europy oraz
zbiegajq sie linie o znaczeniu miedzyregionalnym

i regionalnym.

Zadanie zakwalifikowane do programu ISPA

— projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014. Odcinek ten

ma dtugo$¢ 22 km. Zadanie rozpoczeto w 2003 roku.

Data wygasniecia Memorandum Finansowego —

31 grudnia 2009 roku.

Kontrakty realizowane w 2006 roku:

1. ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014-01 — wykonanie
projektu i budowy urzadzen srk, okres realizacji
— 27 miesiecy, umowa realizowana przez konsor-
cjum ALCATEL Polska S.A. w sktadzie:

e ALCATEL SELAG,
e Komunikacyjne Zaktady Automatyki i Tele-
techniki Sp. z 0.0. w Poznaniu.

2. ISPAJ/FS 2001/PL/16/P/PT/014-02 Lot A — wyko-
nanie robét nawierzchniowych i podtorzowych,
obiektow inzynieryjnych i inzynierskich oraz ro-
bot towarzyszacych, umowa podpisana 24 lutego
2006 roku, okres realizacji — 26 miesiecy, realizo-
wana przez konsorcjum w sktadzie:

e Przedsiebiorstwo Robot Komunikacyjnych
S.A. w Poznaniu,

e TORPOL Sp.zo.0,

e Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych i Inzynie-
ryjnych S.A.

3. ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014-02 Lot B-1 umowa
Nr [IW2z-029-45/2006 — wykonanie robot elektro-
energetycznych i sieciowych na szlaku Poznan
Antoninek — Poznan Wschod, umowa zostata
zrealizowana przez PKP Energetyka Sp. z o.0.

4. ISPAJ/FS 2001/PL/16/P/PT/014-02 Lot B-2 — mo-
dernizacja sieci trakcyjnej i systemu zasilania,
umowa podpisana 31 pazdziernika 2006 roku,
okres realizacji — 26 miesiecy, kontrakt realizowa-
ny przez wykonawce konsorcjum Trakcja Polska
w skfadzie:

e Trakcja Polska — PKRE S.A,,
e PKP Energetyka Sp.z o.0.

5. ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014-02 Lot C — bu-
dowa skrzyzowania dwupoziomowego w Swa-
rzedzu, umowa podpisana 24 lutego 2006 roku,
okres realizacji — 14 miesiecy, kontrakt realizowa-
ny przez Przedsiebiorstwo Robdt Komunikacyj-
nych w Poznaniu Sp. z o.0.

6. ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014-03 — opracowanie
dokumentac;ji przetargowej i projektowej, umowa
realizowana przez Biuro Projektow Komunikacyj-
nych w Poznaniu Sp. z 0.0.

7. ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014-04 — nadzér nad
robotami i petnienie funkcji inzyniera projektu,
okres realizacji — 26 miesiecy, umowa realizowa-
na przez konsorcjum Jacobs GIBB Scott Wilson.

Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30
odcinek Opole — Wroctaw — Legnica
nr projektu PHARE PL 9908.03

Stan techniczny infrastruktury linii E 30 przed mo-
dernizacjg nie odpowiadat standardom miedzynaro-
dowym. Stad modernizacja infrastruktury jest jednym
z priorytetéw Narodowej Polityki Transportowej
w konteks$cie wdrazania strategii partnerstwa dla
cztonkostwa. Gtéwnym celem zadania jest dostoso-
wanie i modernizacja linii do parametréw uméw mie-
dzynarodowych AGC i AGTC, umozliwiajgcych jej
eksploatacje w ruchu pasazerskim i towarowym,

w ruchu pasazerskim z predkoscig 160 km/h, a w ru-

chu towarowym 120 km/h i naciskiem na o$ 221 kN.

Linia kolejowa E 30 Opole — Wroctaw — Legnica

ma 159,4 km dtugosci.

Podpisane umowy w 2006 roku:

1. 7 kwietnia — modernizacja stacji Sroda Slaska
nr umowy 68/2006
Wykonawca — konsorcjum firm:

e Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych i Inzynie-

ryjnych S.A. we Wroctawiu,

e TORPOL Sp. z 0.0. w Poznaniu,

e Dolnoslaskie Przedsiebiorstwo Napraw Infra-

struktury Komunikacyjnej ,DOLKOM”
Sp. z 0.0. we Wroctawiu.

2. 28 lipca — projekt i budowa podstacji trakcyjnej
tosiéw nr umowy [IW22z-029-51/2006
Wykonawca — konsorcjum firm:

e PKP Energetyka Sp. z 0.0. w Warszawie

e Przedsiebiorstwo Produkcyjno — Handlowo

— Ustugowe ,Elester PKP” Sp. z 0.0. w todzi.

3. 2 sierpnia — modernizacja stacji Wroctaw Zerniki
nr umowy 2005/PL/1.9950
Wykonawca — konsorcjum firm:

e Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych i Inzynie-

ryjnych S.A. we Wroctawiu,
e Przedsiebiorstwo Robot Komunikacyjnych
S.A. w Poznaniu,

e Dolnoslaskie Przedsiebiorstwo Napraw Infra-
struktury Komunikacyjnej ,DOLKOM” Sp. z o.0.
we Wroctawiu,
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e Zaktad Napraw Infrastruktury w Warszawie
Sp. zo.0.

4. 25 pazdziernika — projekt, dostawa i zabudowa
urzadzen sterowania i kierowania ruchem kole-
jowym na odcinku Wroctaw — Legnica nr umowy
2006/PL/E30/22.793
Wykonawca: Bombardier Transportation (ZWUS)
Polska Sp. z o.0.

Modernizacja linii kolejowej E 30
odcinek Legnica — Wegliniec
nr projektu: 2001/PL/16/P/PT/013

Linia kolejowa E 30 na odcinku Wegliniec — Le-
gnica ma dtugos¢ 71 km. Modernizacja odcinka Le-
gnica — Wegliniec rozpoczeta zostata w 2000 roku.
Do konca 2002 roku w ramach tego zadania zmoder-
nizowano tor nr 2 na szlakach Mitkowice — Chojnow
i Tomaszow Bolestawiecki — Bolestawiec ze Srodkow
budzetowych.

W ramach projektu zawarto nastepujace kontrakty:

1. Kontrakt nr 2001/PL/16/P/PT/013/-02 — moder-
nizacja odcinka Legnica — Mitkowice — kontrakt
zakonczony 3 stycznia 2006 roku — trwa okres
gwarancyjny, projekt realizowany przez konsor-
cjum w sktadzie:

e Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych i Inzynie-

ryjnych S.A. we Wroctawiu,

* Przedsigbiorstwo Rob6t Komunikacyjnych S.A.

w Poznaniu,
e Przedsiebiorstwo Robot Komunikacyjnych
S.A. w Krakowie.

2. Kontrakt nr 2001/PL/16/P/PT/013/-03 — moderni-
zacja odcinka Mitkowice — Okmiany — realizacja
do 31 maja 2007 roku, realizowany przez konsor-
cjum w sktadzie:

e Przedsiebiorstwo Rob6t Komunikacyjnych -7 S.A.

w Warszawie,
e Przedsigbiorstwo Rob6t Komunikacyjnych S.A.
w Poznaniu,
e Trakcja Polska — PKRE S.A,,
e TORPOL Sp. z 0.0. w Poznaniu.
3. Kontrakt nr 2001/PL/16/P/PT/013/-04 — moderni-
zacja odcinka Okmiany — Bolestawiec; kontrakt
zakonczony 31 grudnia 2006 roku, realizowany
przez konsorcjum w sktadzie:
e Trakcja Polska — PKRE S.A,,
* Przedsigbiorstwo Rob6t Komunikacyjnych S.A.
w Poznaniu,

* Przedsigbiorstwo Rob6t Komunikacyjnych S.A.
w Krakowie,

e Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych i Inzynie-
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ryjnych S.A. we Wroctawiu,
e TORPOL Sp. z 0.0. w Poznaniu.

4. Kontrakt nr 2001/PL/16/P/PT/013/-05 — moderni-
zacja odcinka Bolestawiec — Zebrzydowa; realiza-
cja do 19 czerwca 2007 roku, realizowany przez
konsorcjum w sktadzie:

e Trakcja Polska — PKRE S.A,,

* Przedsigbiorstwo Rob6t Komunikacyjnych S.A.
w Poznaniu,

* Przedsigbiorstwo Rob6t Komunikacyjnych S.A.
w Krakowie,

e Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych i Inzynie-
ryjnych S.A. we Wroctawiu.

5. Kontrakt nr 2001/PL/16/P/PT/013/-06 — moderni-
zacja odcinka Zebrzydowa — Wegliniec; kontrakt
zakonczony 19 grudnia 2006 roku, realizowany
przez konsorcjum w sktadzie:

e Przedsigbiorstwo Rob6t Komunikacyjnych -7 S.A.
w Warszawie,

e Przedsiebiorstwo Robot Komunikacyjnych
S.A. w Krakowie,

e Trakcja Polska — PKRE S.A.

6. Kontrakt nr 2001/PL/16/P/PT/013/-01 — projekt
i budowa urzadzen srk i facznosci; realizacja do
1 sierpnia 2007 roku, realizowany przez konsor-
cjum.

7. Kontrakt nr 2001/PL/16/P/PT/013/-07 — petnie-
nie nadzoru nad realizacjg robot; kontrakt za-
warty 23 wrzesnia 2003 roku, warto$¢ kontraktu
— 2.533.545 €, nadzér w okresie realizacji zakon-
czony 21.09.2006 roku — trwa okres gwarancyjny,
realizowany przez konsorcjum.

8. Kontrakt nr 2001/PL/16/P/PT/013/-08 — kontynu-
acja nadzoru; realizacja w ramach nowej umowy
do grudnia 2009 roku. Zakres zadania przewiduje
zawarcie kontraktu na przeprowadzenie remon-
tu mostu na rzece Bobr w Bolestawcu oraz na ro-
boty wynikajace z decyzji Srodowiskowej. Nadzor
nad projektem — Scetauroute/Nexel/Halcrow.

Modernizacja linii kolejowej E 30
Wegliniec — Zgorzelec/granica panstwa

i CE 30 Wegliniec — Bielawa Dolna/granica
panstwa

nr projektu 2002/PL/16/P/PT/016”

Dtugos¢ odcinkow Wegliniec — Zgorzelec i Wegli-
niec — Bielawa Dolna wynosi 39 km.

Odcinek Wegliniec — Zgorzelec o dtugosci 26,5 km
jest linig niezelektryfikowanag, na ktérej istniejg ogra-
niczenia predkosci bedace konsekwencjg stanu pod-
torza — obnizona stabilno$¢, niedostateczny system
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odwodnienia, zly stan toréw oraz obiektow inzynie-
ryjnych. Obecnie na omawianym odcinku prowadzo-
ny jest ruch mieszany pasazersko-towarowy, a przez
przejécie graniczne Zgorzelec/Goerliz jedynie ruch
pasazerski.

Odcinek Wegliniec — Bielawa Dolna/granica pan-
stwa o dtugosci 12,5 km jest linig pierwszorzedna,
niezelektryfikowang, dwutorowg do posterunku odga-
teznego Bielawa Dolna. Od Bielawy Dolnej w kierun-
ku granicy polsko-niemieckiej jest linig jednotorowa.
Obecnie na omawianym odcinku kursujg wytacznie
miedzynarodowe pociggi towarowe, prowadzone za
pomoca trakcji spalinowej. Odcinek jest wyposazo-
ny w potsamoczynng blokade liniowa. Predkos¢ mak-
symalna — 60km/h, nacisk dopuszczalny — 20 ton/o$,
nawierzchnia typu S 49.

W ramach projektu zawarto nastepujace kontrakty:
1. Kontrakt nr 2002/PL/16/P/PT/016-01 odcinek We-
gliniec — Piensk:

* Przedsigbiorstwo Rob6t Komunikacyjnych S.A.

w Poznaniu,
e Przedsiebiorstwo Robot Komunikacyjnych
S.A. w Krakowie,

e Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych i Inzynie-

ryjnych S.A. we Wroctawiu,

e TORPOL Sp. zo.o0.

2. Kontrakt nr 2002/PL/16/P/PT/016-02 odcinek

Piensk — Zgorzelec:

* Przedsigbiorstwo Rob6t Komunikacyjnych S.A.

w Poznaniu,
* Przedsigbiorstwo Rob6t Komunikacyjnych S.A.
w Krakowie,

e Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych i Inzynie-

ryjnych S.A. we Wroctawiu,

e TORPOL Sp. zo.o0.

3. Kontrakt nr 2002/PL/16/P/PT/016-03 ,Projekt i bu-

dowa urzadzen srk i tagcznosci” — SKANSKA S.A.
4. Kontrakt nr 2002/PL/16/P/PT/016-04 odcinek We-

gliniec — Bielawa Dolna:

e Przedsigbiorstwo Rob6t Komunikacyjnych S.A.

w Poznaniu,
e Przedsigbiorstwo Rob6t Komunikacyjnych S.A.
w Krakowie,

e Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych i Inzynie-

ryjnych S.A. we Wroctawiu,

e TORPOL Sp.zo.0,

e Trakcja Polska — PKRE S.A.

5. Kontrakt nr 2002/PL/16/P/PT/016-05 na nadzor
nad robotami na odcinku Wegliniec — Zgorzelec
oraz Wegliniec — Bielawa Dolna.
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Modernizacja linii kolejowej E 65
nr 4 odcinek Grodzisk Mazowiecki —
Zawiercie (CMK) etap |

Linia CMK ze wzgledu na swoja geometrie zosta-
ta zakwalifikowana do linii duzych predkosci. Wymu-
sito to koniecznos¢ dostosowania catej infrastruktu-
ry do predkosci V = 200/250 km/h i wymogdéw umow
AGC/AGTC oraz dyrektyw UE dotyczacych intero-
peracyjnosci. Realizujac takie zatozenia moderniza-
cyjne, muszg by¢ zastosowane najnowsze rozwigza-
nia techniczne w zakresie nawierzchni, sieci trakcyj-
nej, urzadzen srk i innych urzgdzen infrastruktury ko-
lejowej. Przyjecie takiej zasady, wymusza réwniez
badania nowych rozwigzan w celu sprawdzenia ich
w warunkach polskich. Ze wzgledu na ztozono$¢ mo-
dernizacji linii oraz staty postep techniczny, moderni-
zacje podzielono na dwa etapy realizacji.

Etap | przewidziany w latach 1995 — 2010 obejmuje:

e dostosowanie catej linii do predkosci V = 160 km/h
(przy zatozeniu, ze zmodernizowane elementy in-
frastruktury zostang przygotowane do wdrozenia
predkosci V = 200/250 km/h);

e kompleksowg modernizacje wszystkich stacji
i posterunkéw ruchu;

e kompleksowg modernizacje linii na pilotazowym
odcinku — p. odg. Knapoéwka — Psary — Géra
Wiodowska.

W ramach tego etapu do 2006 roku zmodernizo-

wano stacje Psary, p. odg. Knapowka, stacje Gora

Wiodowska i stacje Korytow. Stanowig one baze do

stworzenia priorytetowego odcinka linii dla wdrozenia

predkosci V = 200/250/300 km/h tacznie z catg nie-
zbedng infrastrukturg. W ramach modernizaciji prze-
budowany zostat ukfad torowy z zastosowaniem pro-
totypowych rozjazdéw najnowszej generacji z rucho-
mym dziobem krzyzownicy i wielonapedowym syste-
mem sterowania dla predkosci V =200/250 km/h
krajowych i zagranicznych producentow. Na catym
odcinku linii zmodernizowano sie¢ trakcyjng do pred-
kosci docelowe;.

Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £.6dz
Etap I: odcinek Skierniewice — t.6dz Widzew”
PROJEKT NR SPOT/1.1.1/82/04

Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz ma
na celu zapewnienie szybkiego i bezpiecznego po-
taczenia dwéch najwiekszych aglomeracji miejskich
w Polsce — Warszawy i todzi, w ktérych mieszka po-
nad 3,7 min ludzi. Po zrealizowaniu | etapu moderni-



zacji linii minimalny czas przejazdu pociggu kwalifiko-
wanego (bez zatrzymania na stacjach posrednich) na
odcinku Skierniewice — £6dz Widzew wyniesie

32 minuty. Obecny czas przejazdu z zatrzymaniem
na 1 stacji wynosi okoto 69 minut. Po zrealizowaniu
petnej modernizacji linii minimalny czas przejazdu
pociggu kwalifikowanego (bez zatrzymania na sta-
cjach posrednich) na odcinku Warszawa — £6dz wy-
niesie 65 minut. Obecny czas przejazdu z zatrzyma-
niem na 5 stacjach wynosi okoto 128 minut.

WyZzej wymienione potgczenie obejmuje linie ko-
lejowa nr 1 od stacji Warszawa Zachodnia do stacji
Koluszki oraz linie nr 17 od stacji £ 6dz Fabryczna do
stacji Koluszki, tacznie 129 km linii.

Projekt realizowany jest w ramach Sektorowe-
go Programu Operacyjnego Transport na lata 2004
— 2006 w systemie ,projekt i budowa”.

Projekt finansowany jest w 75% ze srodkéw Europej-

skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz w 25%

ze $rodkoéw Budzetu Panstwa.

Umowa dofinansowania nr 77/06 zostata podpisana

30 sierpnia 2006 roku.

Koszty kwalifikowane projektu wynoszg 905,1 min zi,

w tym:

* 678,8 min zt — wspétfinansowanie z UE (75%);

e 226,3 min zt — dofinansowanie z Budzetu Pan-
stwa (25%).

Podstawowe wskazniki projektu:

1. Dostosowanie linii do prowadzenia pocigagéw pa-
sazerskich z predkoscig 140/160 km/h.

2. Diugos¢ zmodernizowanej linii kolejowej: 62,8 km.

3. Liczba wybudowanych nowych tuneli dla pie-
szych: 2 szt.

4. Liczba zmodernizowanych istniejgcych obiektéw
mostowych: 4 szt.

5. Liczba zmodernizowanych istniejgacych wiaduk-
tow: 6 szt.

6. Liczba zmodernizowanych przejazdow kolejo-
wych: 37 szt.

7. Dtugos¢ wybudowanych obiektow infrastruktury
ochrony srodowiska: 9,4 km.

8. Minimalny czas przejazdu pociggu kwalifikowane-
go: 32 min.

W ramach projektu realizowane sg 4 kontrakty:

1. Nadzér i zarzadzanie w ramach projektu

nr SPOT/1.1.1/82/04 pn. ,Modernizacja linii kole-

jowej Warszawa — £.6dz, Etap I: odcinek Skiernie-

wice — t6dz Widzew”. Umowe podpisano 17 lip-
ca 2006 roku. Umowa zostata zawarta na kwo-

te 12,8 min zt. Lacznie zmodernizowano w 2006

roku okoto 20 km szlaku, co stanowi 1/3 catosci

etapu | projektu (62,8km).
2. Zaprojektowanie i wykonanie przebudowy od-
cinka Skierniewice — Koluszki. Kontrakt podpisa-
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no 19 kwietnia 2006 roku. Umowa zostata zawar-
ta na kwote 456,9 min zt. Tor nr 2 szlaku Rogow
— Koluszki odebrano 8 wrze$nia 2006 roku, nato-
miast tor nr 1— 25 pazdziernika 2006 roku.
6 grudnia 2006 roku odebrano i oddano do eks-
ploatacji tor nr 1 szlaku Miedniewice — Skierniewi-
ce. 3 listopada 2006 roku oddano do eksploata-
cji tor nr 1 szlaku Lipce Reymontowskie — Rogéw.
Ponadto dokonano przebudowy urzgdzen we-
wnetrznych na stacji Pty¢wia oraz stacji Rogow.

3. Zaprojektowanie i wykonanie przebudowy odcin-
ka Koluszki — t6dz Widzew. Kontrakt podpisano
8 sierpnia 2006 roku. Umowa zostata zawarta na
kwote 381,1 min zt. 4 listopada 2006 roku oddano
do eksploataciji tor nr 2 szlaku Pekowice — Gatko-
wek, natomiast 21 grudnia 2006 roku oddano do
eksploataciji tor nr 1 szlaku (dtugo$¢ 3,6km).

4. Zaprojektowanie i wykonanie instalacji srk LCS Ko-
luszki. Kontrakt podpisano 26 czerwca 2006 roku.
Umowa zostata zawarta na kwote 34,8 min zt.

Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Polsce
nr projektu 2001/PL/16/P/PT/015

Celem projektu ,Poprawa stanu infrastruktury ko-
lejowej w Polsce” jest przywrdcenie sprawnosci tech-
nicznej zuzytych i wyeksploatowanych elementéw in-
frastruktury na wybranych liniach kolejowych. Ozna-
cza to realizacje robé6t w standardach technicznych
i jakosciowych wynikajacych z kategorii poszczegol-
nych linii kolejowych i obowigzujgcych na nich pred-
kosci rozktadowych. Wszystkie linie, na ktérych znaj-
dujg sie lokalizacje zakwalifikowane do projektu znaj-
dujg sie w sieci TINA (Transport Infrastructure Need
Assesment), czes¢ z nich objeta jest umowami AGC,
AGTC lub stanowi polskie czesci paneuropejskich
korytarzy transportowych. Catkowita warto$¢ projektu
wynosi 175 920,0 tys. €.

Projekt obejmuje roboty budowlane na nastepuja-
cych liniach kolejowych:

* nr 1 Warszawa Centralna — Katowice;
* nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice (E 20);
* nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtéwny

Osobowy;

* nr 91 Krakéw Gtowny Osobowy — Medyka (E 30);
¢ nr 131 Chorzéw Batory — Tczew (CE 65);

e nr 139 Katowice — Zwardon (E 65);

® nr 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan (E 59);

® nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin (CE 59);

* nr 353 Poznan Wschdd — Skandawa.
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Kontrakt nr 1 — podpisany 4.06.2004 roku z Ja-
cobs GIBB (Polska) Sp. z 0.0. — projekt wstepny na
przygotowanie dokumentaciji przetargowej i technicz-
nej dla wszystkich kontraktéw. Umowa zrealizowana
i rozliczona w zakresie opracowania dokumentacji.
Obecnie sprawowany jest nadzor autorski. Termin re-
alizacji umowy do grudnia 2008 roku.

Kontrakt nr 2 — podpisany 7.09.2005 roku z Bom-
bardier Transportation (ZWUS) Polska Spétka z 0.0.
— zaprojektowanie i wykonanie robét budowlanych
polegajacych na zabudowie samoczynnej sygnaliza-
cji przejazdowej (ssp) na 16 przejazdach kolejowych
—linie nr: 8, 91, 131, 139, 273, 353 i kontrakt nr 2A
— podpisany 21.06.2006 roku z Bombardier Trans-
portation (ZWUS) Polska Spétka z 0.0. ha zabudowe
ssp na 1 przejezdzie. Kontrakty zakonczone.
Kontrakt nr 3 — podpisany 17.08.2005 roku z Przed-
siebiorstwem Robdét Komunikacyjnych w Krakowie
S.A. — zaprojektowanie i wykonanie robét zwigza-
nych z przebudowg obiektow inzynieryjnych na li-
niach nr 91 8.

Kontrakt nr 4 — podpisany 17.08.2005 roku ze
SKANSKA S.A. — zaprojektowanie i wykonanie robét
zwigzanych z przebudowg obiektéw inzynieryjnych
na liniach nr 1 i 131 oraz zabezpieczenie osuwisk na
liniach nr 131 139.

Kontrakt nr 5 — podpisany 17.08.2004 roku z PORR
TECHNOBAU UND UNWELT AG - zaprojektowanie

i wykonanie robét zwigzanych ze wzmocnieniem
dwdch przeset estakady we Wroctawiu w km 0,612 linii
271/273 szlak Wroctaw Gtéwny — Wroctaw Grabiszyn.
Kontrakt nr 6 — podpisany 20.03.2006 roku z KON-
SORCJUM ZNI Stargard — ZN| Warszawa — zapro-
jektowanie i wykonanie przebudowy obiektow inzy-
nieryjnych na liniach nr 3, 273 i 353 oraz wymiane
podtorza wraz z wymiang nawierzchni torowej na li-
nii nr 273.

Kontrakt nr 7 — podpisany 24.02.2006 roku ze
SCHWEERBAU GmbH & Co.KG — wymiana na-
wierzchni torowej wraz z robotami towarzyszacymi
na linii kolejowej nr 8 oraz wymiana rozjazdéw na li-
nii kolejowej nr 91.

Przetarg nr 8 (docelowo dwa kontrakty): Lot A — wy-
miana rozjazdow i szyn na liniach nr 1, 131, 139, Lot
B — wymiana nawierzchni i przebudowa sieci trakcyj-
nej na linii nr 139.

Kontrakt nr 9 — podpisany 28.05.2007 roku z kon-
sorcjum Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury

w Warszawie Sp. z 0.0. i ZRK DOM w Poznaniu

Sp. z 0.0. — wymiana nawierzchni torowej wraz z ro-
botami towarzyszacymi na liniach nr 271 i 273.
Kontrakt nr 10 Lot A — podpisany 31.10.2006 roku
z konsorcjum Firm ,Zaktady Napraw Infrastruktury”
z siedzibg w Stargardzie Szczecinskim — wymiana
rozjazdow i nawierzchni na linii nr 3.
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Kontrakt nr 10 — Lot B — podpisany 31.10.2006 roku
z konsorcjum firm KONSORCJUM 10B z siedzibg
w Poznaniu — wymiana nawierzchni na linii nr 273.
Kontrakt nr 11 — podpisany 4.06.2004 roku z Mott
MacDonald Limited. Nadzor inzynierski — w trakcie
realizacji.
Kontrakt nr 12 — podpisany 26.06.2006 roku z kon-
sorcjum TORPOL — PRK Poznan — ZRK DOM Po-
znan — PKP Energetyka — wymiana rozjazdéw, na-
wierzchni torowej i szyn OC wraz z robotami towa-
rzyszacymi oraz przebudowa sieci trakcyjnej na li-
nii nr 353.
Kontrakt nr 13 — podpisany 23.03.2007 roku z kon-
sorcjum firm torowych TORPOL Sp.z 0.0. — wymiana
nawierzchni na linii nr 3.
W 2006 roku zostaty zrealizowane i oddane do uzyt-
ku nastepujace zakresy rzeczowe:
® przejazdy — zabudowa ssp

- 17 szt. (kontrakt nr 2, kontrakt nr 2A);
* wymiana nawierzchni kolejowe;j

- 26,403 km (kontrakt nr 7, kontrakt nr 12);
® wymiana rozjazdow

- 19 szt. (kontrakt nr 7, kontrakt nr 10 Lot A, kon-

trakt nr 12);
* wymiana szyn OC

- 9,441 km (kontrakt nr 12);
® wzmocnhienie podtorza

- 3,800 km (kontrakt nr 3, kontrakt nr 4);
® naprawa obiektow inzynieryjnych

- 5 szt. (kontrakt nr 3, kontrakt nr 6).

Modernizacja linii kolejowej nr 8

Etap I: odcinek Warszawa Zachodnia

— Warszawa Okecie i budowa tacznicy
Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie

Linia kolejowa nr 8 Warszawa — Krakéw stanowi
tzw. magistrale swietokrzyska taczacq aglomeracje
Radomia, Skarzyska-Kamiennej i Kielc z Warszawa.
Pogarszajacy sie stan techniczny powoduje, ze linia
wymaga podjecia prac zwigzanych z kompleksowg
naprawg gtéwng i jednoczesnie modernizacjg umozli-
wiajgcg prowadzenie pociggow z predkoscig 140-160
km/h. Faza 2 obejmuje zmodernizowanie dotychcza-
sowego uktadu torowego na odcinku Warszawa Za-
chodnia — Warszawa Okecie w celu przystosowania
do obstugi ruchu lotniskowego oraz odbudowe ukta-
du torowego na stacji Warszawa Wschodnia w celu
zapewnienia uniwersalnosci prowadzenia ruchu po-
ciggéw do i z lotniska.
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Regionalnego w Katowicach, tak w przewozach tran-
zytowych wschéd — zachdd kraju (linia nr 61), jak
i z nadania wewnetrznego, zwigzanego gtdéwnie z ob-
stugg przemystu weglowego i hutniczego (linie nr

Rehabilitacja trakcji i eliminacja ,,waskich
gardet”’ na sieci kolejowej”

W ramach projektu w 2006 roku ze srodkow dota- 131,171,173, 199 687).
cji budzetowej zgodnie z decyzjg Ministerstwa Trans- W ramach zadania za kwote 58 464 200,00 zt
portu (pismo nr MB1f-078/93-1/2006 z dnia 4 paz- w 2006 roku zrealizowano:
dziernika 2006 roku) zrealizowano 30 zadan inwesty- 1. Linia nr 147 Zabrze Biskupice — Gliwice, Il etap
cyjnych, majacych na celu eliminacje ,waskich gar- — modernizacja dwdch obiektéw inzynieryjnych
det” na polskiej sieci kolejowej. Sg to miejsca na li- w km 1,197 i 3,508. Wykonawca — Przedsiebior-
nii kolejowej, w ktérych ze wzgledu na stan technicz- stwo Robd6t Kolejowych i Inzynieryjnych S.A., umo-
ny ograniczono predkos$¢ pociggéw lub zawieszono wa nr B/04/08b/008/00/5555/06 z 15.05.2006 roku.
ruch. Likwidacja tych miejsc pozwolita na przywro- 2. Linia nr 61 Kielce — Fosowskie — modernizacja
cenie linii jej pierwotnych parametrow, a tym samym nawierzchni na odcinku Blachownia — p. odg. Ja-
zwiekszenie predkosci pociggéw. Realizacje wyko- wornica w torze nr 2 km 128,726 — 147,700. Wy-
nano na liniach kolejowych w relacjach miedzy aglo- konawca — Konsorcjum TORPOL — PUIK — ZNI
meracjami miejskimi i w aglomeracjach. Zadania, ze RADOM, umowa B/04/08b/020/00/5555/06
wzgledu na planowany zakres robét, podzielono na z 03.08.2006 roku.
4 podstawowe grupy: 3. Linia nr 161 Katowice Szopienice Pétnocne
* modernizacja nawierzchni — 10 zadan; — Chorzéw Stary w km 1,075; 1,255 1,669 — mo-
® przebudowa obiektéw inzynieryjnych — 7 zadan; dernizacja trzech obiektow inzynieryjnych w km
* przebudowa sieci trakcyjnej — 6 zadan; 1,075; 1,255 i 1,669. Wykonawca — Przedsigbior-
* przebudowa urzgdzen srk i ssp oraz zabudowa stwo Ustug Technicznych INTERCOR sp. z o.0.
urzadzen TVU — 7 zadan. 4. Linia nr 161 Katowice Szopienice Pétnocne
W ramach projektu sg realizowane nastepujace — Chorzéw Stary w km 6,466-11,706 — wymia-
zadania: na nawierzchni tor nr 1 w km 6,466-11,706. Wy-
* wymiana nawierzchni z naprawg odwodnienia konawca — PUIK Katowice Sp. z 0.0., umowa nr
—314,6 km; B/04/08b/016/00/0045/06 z 29.06.2006 roku.
* Kkompleksowa wymiana przektadek podszyno- 5. Linia nr 672 Maciejow Pétnocny — Zabrze Ma-
wych — 613 tys. szt.; koszowy Kopalnia — wymiana nawierzchni wraz
® przebudowa perondéw — 3 szt.; ze wzmocnieniem podtorza tor nr 2 w km 1,500-
® przebudowa mostow i wiaduktow — 7 szt.; 2,532. Wykonawca — PUIK Katowice Sp. z 0.0.,
* przystosowanie obiektow dla osob niepetno- umowa nr B/04/08b/014/00/0045/06 z 29.06.2006
sprawnych — 1 szt.; roku.
® przebudowa przepustow — 2 szt.; 6. Linia nr 672 Maciejéw Pétnocny — Zabrze Mako-
* przebudowa sieci trakcyjnej — 144,7 km; szowy Kopalnia w km 2,502-2,687 — wymiana roz-
* wymiana izolacji oraz uszkodzonych konstrukcji jazdow w km 2,502-2,687 wraz z kompleksowg
wsporczych — 2 lokalizacje; naprawg podtorza. Wykonawca — PUIK Katowice
® zabudowa urzadzen telewizji uzytkowej — 1 szt.; Sp. z 0.0., umowa nr B/04/08b/014/00/0045/06
® przebudowa urzgdzen sterowania ruchem — 6 lo- 2 29.06.2006 roku.
kalizacji.
Planowany zakres rzeczowy na rok 2006 zostat wy-
konany w petnym zakresie. Realizacja p|anu 2006

Projekty inwestycyjne realizowane na obszarze

Udroznienie podstawowych ciaggéw wywo- oddziatow regionainych:
zowych w ruchu towarowym na terenie 1. Projekty inwestycyjne finansowane z Funduszu

Slaska, Etap I Spojnosci — 9 szt.
2. Projekt inwestycyjny finansowany z Phare i EBI — 1 szt.

Proponowane do modernizacji ze $rodkéw bu- 3. Projekty inwestycyjne finansowane z EFRR — 3 szt.
dzetowych linie kolejowe nr 61, 131, 138, 152, 153, 4. Projekty i zadania inwestycyjne finansowane z
161, 171, 173, 199, 686 i 687 stanowig istotne pod dotacji budzetowej, Srodkéw wtasnych i kredyto-
wzgledem realizowanych zadan przewozowych ele- wych — 50 szt.

menty towarowego uktadu transportowego Oddziatu
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Efekty uzyskane z modernizacji

1.

inii kolejowych

Likwidacja ograniczen predkosci, a co sie z tym
wigze zwiekszenie predkosci na modernizowa-
nych liniach.

Skrécenie czasu jazdy pociggow.

Poprawa warunkoéw ekologicznych poprzez m.in.
zabezpieczenie przejs¢ dla dzikich zwierzat, bu-
dowe urzadzen odstraszajacych zwierzeta przed
wtargnieciem na tory.

Udogodnienia dla pasazeréw (przejscia na pero-
nach i nowe krawedzie peronowe).

Inwestycje

. Dostosowanie wszystkich elementéw infrastruktu-

ry do obowigzujacych przepiséw i norm.

. Poprawa bezpieczenstwa, standardu i komfor-

tu podrézowania dzieki zastosowaniu nowocze-
snych rozwigzan technicznych i urzagdzen oraz
dostosowaniu obiektéw dla oséb niepetnospraw-
nych.

. Poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejo-

wych.

. Ograniczenie hatasu i drgan dzieki zastosowaniu

ekranéw dzwiekoszczelnych i nowoczesnej kon-
strukcji nawierzchni.

Realizacja planu inwestycyjnej dziatalnosci spétki na 2006 rok

A Plan naktadow
Wyszczegoblnienie

Wykonanie naktadow

% wykonania planu

na 2006 rok w 2006 roku

Ogoétem 1686 563,8 1376 286,8 81,6%
wtym :

Dotacja budzetowa 649 524,5 600 730,7 92,5%
ISPA/FS 495 664,1 390 330,0 78,7%
FS 80 261,1 4291,5 5,3%
PHARE 10 621,0 1342,8 12,6%
udziat PLK S.A. 6 250,0 1342,8 21,5%
udziat PKP S.A. 4371,0 0,0 0,0%
EFRR 80 630,9 75 423,7 93,5%
TEN-T 12 117,5 1652,2 13,6%
Kredyt EBI 113 120,4 35513,8 31,4%
udziat PLK S.A. 72 965,8 18 922,4 25,9%
udziat PKP S.A. 40 154,6 16 591,4 41,3%
Fundusz Kolejowy 9 861,3 8 277,0 83,9%
Srodki wlasne 230 184,0 257 975,1 112,1%
Inne 4579,0 750,0 16,4%

0O




Inwestycje

Plan inwestycyjny 2006 roku

wedtug zrodet finansowania

srodki wlasne () 13,7%
inne 0,3%

EFRR 4,8%

dotacja budzetowa . 38,7%
TEN-T ‘ 0,7%

ISPA/FS . 34,3%

kredyt EBI . 6,7%

Phare ' 0,6%

wedtug zadan

zadania kontynuowane . 57%
dokumentacja przyszto$ciowa . 10,1%
zakupy 1,3%

zadania nowe . 31,5%

560

{
C



Sprzedaztras ...

o5/



Sprzedaz tras

Udostepnianie infrastruktury
kolejowej

Podstawowym produktem PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. jest rozkiad jazdy utozony na zamodwie-
nie przewoznika kolejowego, sprzedawany jako tra-
sa pociggu na podstawie umow o udostepnianie linii
kolejowych.

W 2006 roku przejazdy odbywaty sie na podstawie:

* Rocznego Rozktadu Jazdy (RRJ) przygotowywa-
nego na wnioski przewoznikow i aktualizowanego
w trakcie obowigzywania RRJ w ustalonych ter-
minach,

* Indywidualnego Rozktadu Jazdy (IRJ) opracowy-
wanego przez spotke wedtug wniosku przewozni-
ka o przydzielenie trasy pociggu, w zwigzku z nie-
oczekiwang zmiang popytu na ustugi przewozo-
we, niemozliwg do przewidzenia w okresie skta-
dania wnioskow do RRJ,

® operatywnego 6-godzinnego planowania z wyko-
rzystaniem tras pociggéw innych przewoznikéw,
ktorzy zrezygnowali z przejazdu,

* tras katalogowych zgodnie z parametrami przyje-
tymi przez spotke i podanymi do publicznej wia-
domosci.

Wykres 1
Struktura pracy eksploatacyjnej
wg przewoznikéw w 2006 roku

PKP CARGO S.A. 34,63%

pozostali przewoznicy rzeczy 5,15%
pozostali przewoznicy oséb 6,40%
PKP Intercity Sp. z 0.0. 7,79%

PKP Przewozy Regionalne Sp. z o.0. . 45,37%

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0. 0,67%
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Dziatajgca w Biurze Przygotowania i Sprzedazy Pro-
duktu komodrka One Stop Shop (OSS) jest czescig sie-
ci miedzynarodowej OSS w ramach stowarzyszenia za-
rzadcow infrastruktury kolejowej RailNetEurope (RNE).

Jej podstawowe zadania to udzielanie komplekso-
wych informacji na temat wymagan, jakie nalezy spet-
ni¢, aby uzyskac dostep do linii kolejowych zarzadcow
infrastruktury — cztonkdéw RNE oraz oferowanej przez
nich gamy produktéw i ustug, a takze sktadanie oferty
na trasy przejazdéw miedzynarodowych.

W 2006 roku One Stop Shop uzgodnit 9798 tras
w miedzynarodowych przejazdach towarowych w ra-
mach IRJ, miedzynarodowych tras katalogowych
oraz tras katalogowych RNE, co stanowi trzykrotne
zwiekszenie ilosci w stosunku do roku 2005. Liczba
polskich przewoznikéw biorgcych udziat w miedzyna-
rodowych przewozach towarowych zwiekszyta sie
z 8 w 2005 roku do 13 w 2006 roku.

Wielko$¢ swiadczonych ustug w zakresie udo-
stepniania linii kolejowych mierzona jest praca eks-
ploatacyjng wyrazong w pociggokilometrach [pockm].
W 2006 roku zrealizowano 230,74 mln pockm. Struk-
ture pracy eksploatacyjnej wg przewoznikéw i rodza-
jow pociggow w 2006 roku przedstawiono na wykre-
sach 1i 2.




Sprzedaz tras

Wykres 2
Struktura pracy eksploatacyjnej
wg rodzajéw pociagéw w 2006 roku

pociagi do przewozéw masowych — TM, TG 17,39%
pociagi zdawcze — TK 1,76%

lokomotywy luzem 6,64%

stuzbowe 1,17%

kwalifikowane @) 21,10%
pasazerskie inne niz kwalifikowane 34,43%

szynobusy . 3,72%

pociagi ekspresowe i pospieszne — TX, TP, TE 3,71% /

catopociggowe przewozy kombinowane — TEC, TXC ‘ 1,35%

pociagi do przewozéw niemasowych — TL, TN 8,73%

W 2006 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obstugiwaty 47 przewoznikow:

—_

Ceske Drahy a.s. (przejazdy w ramach tranzytu uprzywilejowanego)

Connex Ceskéa Zelezniéni s.r.o. (przejazdy w ramach tranzytu uprzywilejowanego)
Connex Sachsen GmbH (przejazdy w ramach tranzytu uprzywilejowanego)

CTL Express Sp. z o0.0.

CTL Logistics S.A.

CTL Rail Sp. z o.0.

CTL Reggio Sp. z o.0.

CTL Train Sp. z 0.0.

CTL Train International Sp. z o.0.

S © ® N o o p N

Dolnoslaskie Linie Autobusowe Sp. z o.0.
11. Euronaft Trzebinia Sp. z o0.0.
12. GATX Rail Poland Sp. z o.0.
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. ,Kolej Battycka” S.A.

. .Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0.

Kopalnia Piasku ,Kuznica Warezynska” S.A.

. Kopalnia Piasku ,Kotlarnia” S.A.

. Lotos Kolej Sp. z 0.0.

Lubelski Wegiel ,BOGDANKA” S.A.

. Nadwislanski Zaktad Transportu Kolejowego Sp. z 0.0. w Bieruniu
. ORLEN KolTrans Sp. z o.0.

. PCC Kolchem Sp. z 0.0.

. PCC Rail Coaltran Sp. z o.0.

. PCC RAIL Szczakowa S.A.

. PCC SPEDKOL Sp. z 0.0.

. PKP CARGO S.A.

. PKP Intercity Sp. z o.0.

. PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

. PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0.

. POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.

. Polski Koncern Naftowy ORLEN S.A.

. Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno - Torowe Sp. z o.0.

. Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzynieryjnych S.A.

. Przedsiebiorstwo Rob6t Komunikacyjnych w Krakowie S.A.

. Przedsiebiorstwo Transportu Kolejowego ,KOLTAR” Sp. z o.0.

. Przedsiebiorstwo Transportu Kolejowego i Gospodarki Kamieniem S.A. w Rybniku
. Przedsiebiorstwo Transportu Kolejowego i Gospodarki Kamieniem Sp. z 0.0. w Zabrzu
. Przedsiebiorstwo Ustug Kolejowych KOLPREM Sp. z 0.0.

. RCO S.A.

. Rail Polska Spétka z o.0.

. Rail Trans s.r.o. (przejazdy w ramach tranzytu uprzywilejowanego)
. STK Sp. zo.0.

. Szybka Kolej Miejska Sp. z o.0.

. Transoda Sp. z 0.0.

. Zakiad Inzynierii Kolejowej Leskiewicz Kosmala Albera Spotka Jawna
. Zakfad Napraw Infrastruktury Radom Sp. z 0.0.

. Zaktad Napraw Infrastruktury Stargard Szczecinski Sp. z o.0.

. X-Train Sp. z 0.0.

o0



W 2006 roku nastgpit:

* wzrost 0 3,6% ogdlnej wielkosci pracy eksploata-
cyjnej w stosunku do 2005 roku, w tym w ruchu
pasazerskim o 6,4%, towarowym o 2,8% oraz
zmniejszenie 0 11,3% w ruchu innym (lokomoty-
wy luzem, puste sktady pasazerskie);

® wzrost udziatu przewoznikéw towarowych spo-
za PKP w pracy wykonywanej przez wszystkich
przewoznikéw towarowych z 8,6% w 2005 roku
do 12,9% w 2006 roku.

Na przetomie kwietnia i maja przeprowadzono ba-
dania ankietowe dotyczace poziomu satysfakciji klien-
téw. Ocenie poddano elementy jakosci procesu udo-
stepniania, pogrupowane w 5 blokach tematycznych.
Badaniami objeto przewoznikéw kolejowych wykonu-
jacych przewozy w | kwartale 2006 roku. Srednia oce-
na poziomu jakosci $wiadczonych ustug w pieciostop-
niowej skali wyniosta 3,73 i ulegta poprawie w ciggu
ostatnich 2 lat 0 0,46 punktu. Ocene poziomu jakosci
Swiadczonych ustug przedstawia wykres 3.

Wykres 3

Sprzedaz tras

Obok oceny jakosci udostepniania linii zbadano
priorytety przewoznikdéw i najwyzej cenione wartosci.
Zdecydowanie najwyzszy priorytet ma bezpieczen-
stwo ruchu pociagéw, nastepnie cena ustugi i spraw-
no$c¢ dziatania zarzadcy infrastruktury. Przewoznicy
za najwyzszg wartos¢ ceniong w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. uznali tradycje firmy. Na drugim miej-
scu znalazly sie kompetencje pracownikéw, a na
trzecim elastycznos¢ w kontaktach z klientem.

Do 9 grudnia 2006 roku PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A. stosowaty cennik obowigzujacy w ramach
rozktadu jazdy 2005/2006, opracowany na podstawie
zasad zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Infra-
struktury z dnia 7 kwietnia 2004 roku w sprawie wa-
runkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejo-
wej (Dz. U. Nr 83 poz. 768). Po raz pierwszy przy bu-
dowie cennika zostaty przewidziane nakfady na re-
monty i utrzymanie infrastruktury kolejowej pocho-
dzace z budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego.

Srednie oceny poziomu jakosci $wiadczonych ustug

4,0

3,9

3,8

Ocena

Zasady dostepu

Oceny dostepu
do linii kolejowych do linii kolejowych

Planowanie
i konstrukcja ustug

Rozliczanie Realizacja

przejazdu

rozktadu jazdy

o1




Sprzedaz tras

Od 10 grudnia 2006 roku obowigzuje cennik przy-
gotowany wedtug szczegotowych zasad ustalania
opfat za korzystanie z przyznanych tras pociggéw za-
wartych w rozporzadzeniu Ministra Transportu
z dnia 30 maja 2006 roku w sprawie warunkéw do-
stepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U.
Nr 107, poz. 737).

Informacje dotyczace korzystania z infrastruk-
tury kolejowej sg dostepne na stronie internetowej
www.plk-sa.pl, w tym m.in.:

e zakresu $wiadczonych ustug;
e zasad przyznawania dostepu do infrastruktury ko-
lejowej (regulamin przydzielania tras pociggow

Mapa 6
Obciazenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - 2006 rok

[poc./dobe w obu kierunkach]
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i korzystania z przydzielonych tras pociggéw przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych);

e opfat za ustugi podstawowe i dodatkowe w ra-
mach udostepniania infrastruktury kolejowej
(Cennik optat za korzystanie z infrastruktury kole-
jowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A.);

e zasad opracowywania rozktadu jazdy.

Na mapach zostato przedstawione $redniodobo-
we obcigzenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ruchem kolejowym ogétem oraz ruchem pasazerskim
i towarowym.
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Sprzedaz tras

Mapa 7
Obciazenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - 2006 rok
[poc./dobe w obu kierunkach]
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Mapa 8
Obciazenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - 2006 rok
[poc./dobe w obu kierunkach]
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