Utrzymanie infrastruktury kolejowej
Railway infrastructure maintenance
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Poprawa stanu technicznego infrastruktury drogowej to
jedno z kluczowych zadan, stojgcych przed PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

WSsrdd prac utrzymaniowo-naprawczych w 2008 roku m.in.
wykonano wymiane:

* 453,636 km szyn;

» 256 220 sztuk podktadow;

* 54 rozjazdow;

» 3 444 czesci rozjazdowych;

» 1448 ztgcz klejono-sprezystych;

oraz podbicie toréw na dtugosci 2 015 km, odchwaszcza-
nie chemiczne 24 999 km toréw i remont 574 przejazdéw
kolejowych.

Powyzsze dziatania byty ukierunkowane na likwidacje
ograniczen predkosci.

W 2008 roku opracowywano zasady outsourcingu utrzyma-
nia drogi kolejowej. Ich wdrozenie pozwoli na ujednolicenie
sposobu utrzymania takich elementdéw infrastruktury jak np.
siec¢ trakcyjna i droga kolejowa, a jednoczesnie odpowie na
pytanie: jakie sg rzeczywiste koszty ich utrzymania?

Improvement of road infrastructure condition is one of the
key tasks in PKP Polish Railway Lines Company.
Amongst repair and maintenance works in 2008 the fol-
lowing projects were performed:

e 453.636 km of rails,

256 220 sleepers,

54 turnouts,

¢ 3 444 turnout attachments,

1 448 resilient-sized joint,

and track subjugation lengthwise 2 015 km, herbicide ap-
pliance of 24 999 km of tracks and repair of 574 rail-road
level crossings.

Above mentioned projects were aimed at eliminating
speed limits.

In 2008 outsourcing participles were elaborated regard-
ing railway path maintenance. Implementation of the prin-
ciples will allow to unify infrastructure elements such as
overhead traction network and railway road and at the
same time will answer a question: what are the actual
maintenance costs?




_

W procesie utrzymania wazng role odgrywa reprofilacja
szyn—m.in. przez szlifowanie elementéw toréw i rozjazdow.
Zabieg ten przywraca odwzorowanie profilu poprzeczne-
go gtéwki szyny, likwiduje falisto$¢ na jej powierzchni, mi-
kropekniecia i inne uszkodzenia powierzchniowe powstate
w czasie eksploatacji. Bezposrednio wptywa na wydtuze-
nie cykli naprawczych toru oraz ograniczenie emisji hatasu,
co jest zgodne ze $Swiatowg tendencjg ochrony srodowi-
ska. Nie mozna réwniez poming¢ aspektu ograniczenia
oddziatywania dynamicznego na konstrukcje nawierzchni
i konstrukcje pojazdéw szynowych. Wydtuzenie zywotnosci
elementéw nawierzchni i zmniejszenie czestotliwosci na-
praw wptywa istotnie na obnizenie kosztoéw utrzymania.

Wytoniona w przetargu firma SPENO INTERNATIONAL
S.A. wykonuje ustugi zmechanizowanego szlifowania
rotacyjnego szyn w torach i rozjazdach kolejowych wraz
z pomiarami. Podczas kampanii szlifierskiej w 2008 roku
wykonano szlifowanie tacznie 847 km toru i 97 rozjazdow
w sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Re-profiling of rails plays a very important role in a main-
tenance process for example by rail grinding and turnouts.
This procedure recovers a shape of railhead cross-sec-
tion, eliminates waviness, micro-cracks and other surface
flaws that occur during utilization of railway tracks. The
procedure has a direct impact on extending mean time be-
tween track failure and reduction of noise level caused by
rail traffic, which is compliant with worldwide environment
protection plan. Reduction of dynamic influence on sub-
structure surface and on a construction of railway vehicles
cannot be omitted. Extending life span of substructure ele-
ments and reducing repair cycles has a significant impact
on operational costs decrease.

SPENO INTERNATIONAL JSC has been performing me-
chanical, rotary rail grinding and measurement services
within tracks and turnouts. During the grinding campaign
in 2008 grinding of 847 km of track and 97 turnouts within
PKP Polish Railway Lines Company railway network was
performed.
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Dla lepszej widocznosci znakéw i sygnatéw drogowych,

umozliwienia swobodnego sptywu wod oraz poprawy bez-

pieczenstwa i estetyki drogi kolejowej i otoczenia — wyko-
nano wycinke drzew w ilosci 30 971 sztuk, wycinke krze-
wow oraz koszenie torowisk.

W procesach utrzymaniowych obok maszyn nalezacych

do wykonawcédw zewnetrznych, uczestniczg réwniez spe-

cjalistyczne pojazdy kolejowe eksploatowane w zaktadach

Spotki:

* maszyny do robdét torowych (pociggi wymiany na-
wierzchni i napraw podtorza, podbijarki torow i rozjaz-
dow, oczyszczarki ttucznia);

 diagnostyczne pojazdy pomiarowe;
» zurawie kolejowe;
» pojazdy szynowo-drogowe ratownictwa technicznego;
* maszyny odsniezne;
* wozki motorowe;
» wagony do przewozu materiatébw nawierzchniowych.
Pojazdy kolejowe pozostajace w dyspozycji Spdtki, spet-
niajg wymagania w zakresie bezpieczenstwa, okreslone
w ustawie o transporcie kolejowym. Zapewnienie spraw-
nosci technicznej wymienionych pojazdéw jest niezbed-
ne do efektywnego utrzymania linii kolejowych. Zgodnie
z obowigzujgcymi wymaganiami, kazdy dopuszczony do
pracy pojazd posiada $wiadectwo sprawnosci technicznej,
wydane przez upowaznionego pracownika. W 2008 roku
uregulowano zasady wydawania takich swiadectw przez
uprawnionych pracownikéw Spotki; aktualnie 26 przeszko-
lonych pracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. po-
siada uprawnienia do wydawania $wiadectw.

W 2008 roku stworzylismy i wdrozyliSmy w jednostkach

Spétki program informatyczny Rejestr pojazdéw kolejo-

wych. Powstat on w oparciu o wykorzystanie potencjatu

informatycznego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Rejestr
obejmuje ewidencje pojazdéw oraz szczegétowe dane

o ich eksploatacji. Wprowadzany informatyczny rejestr

pojazdéw kolejowych obejmuje ewidencje oraz szczegoé-

towe dane o ich eksploatacji. System posiada wiele prak-
tycznych funkcji, np. automatyczne generowanie numeru
inwentarzowego RPK dla kazdego pojazdu, automatycz-
ne powiadamianie o uptywajacych terminach waznosci

Swiadectw sprawnosci technicznej, prowadzenie rejestru

Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu

wydawanych przez Urzad Transportu Kolejowego. Sze-

reg innych zaplanowanych w Rejestrze funkcji wspomaga
proces utrzymaniowo-naprawczy i gotowos¢ techniczng
pojazdow kolejowych.

The following projects were performed: deforestation
amounting to 30 971 trees, clearance of bushes and mow-
ing of the track-way for better visibility of signs and signals
and unconstrained water run-off, safety improvement and
railway road and surrounding esthetics.
Specialist equipment utilized in the Company’s plants is
also participating in maintenance processes along with
machinery belonging to outside contractors:
« railway track machinery (substructure replacement and
repair trains)
« rail and turnout tamping machines, brake stone tumbling
barrels;
 diagnostic vehicles;
« rail-road vehicles for technical rescue;
« rotary snow-ploughs;
* motorized trolleys;
 substructure transportation cars.
Entire maintenance equipment, remaining on the Com-
pany’s disposal, meets the requirements regarding safety,
described in Railway Transportation Act. Maintaining tech-
nical efficiency of the vehicles is crucial for effective rail-
way maintenance. In accordance with valid requirements,
every vehicle has an operating performance certificate, is-
sued by a licensed commissioner. In 2008 certificate issu-
ing rules were by licensed personnel were settled; pres-
ently a total of 26 employees of PKP Polish Railway Lines
Company own a commissioner licenses.
In 2008 an IT-based program Rail Vehicle Register was
created and implemented within the Company’s units. The
program was created based on utilization of IT potential
of PKP Polish Railway Lines Company. The Register in-
cludes vehicle records and detailed information regarding
their operation, improving maintenance system by: auto-
mated inventory number (RPK) generation process for
every single vehicle, automated notifications about expir-
ing technical efficiency certificates, running a register of
operational certificates issued by Railway Transportation
Office. A vast number of the Register’s facilities support
a maintenance and repair process and technical readiness
of railway vehicles.



Drogi kolejowe
Railway tracks




Raport Roczny 12008| Annual Report

Dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych w stosunku do

roku 2007 ulegta nieznacznemu zwiekszeniu. W 2008

roku, w odpowiedzi na oczekiwania rynku, po raz pierwszy

w historii funkcjonowania Spétki wdrozono proces cofnie-

cia decyzji o likwidaciji linii kolejowe;j.

Wedtug stanu na 31.12.2008 roku, spdtka PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A. eksploatowata nastgpujacy infrastruk-

ture drogowa;:

* 19 201 km linii kolejowych, tj. 37 289 km torow:

o 27 779 km toréw szlakowych i gtéwnych zasadniczych;

o 9 510 km toréw stacyjnych;

44 458 rozjazdow:

o 18 770 rozjazdéw w torach szlakowych i gtéwnych za-
sadniczych;

o 25 688 rozjazdow w torach stacyjnych;

* 16 447 przejazdow kolejowych (w tym 2 820 przejazdow
kategorii A);

» 24 796 obiektow inzynieryjnych;

* 6 730 budynki;

* 11 654 budowle.

Niestety, z powodu niewystarczajgcych $rodkéw, kierowa-

nych na naprawy infrastruktury drogowej, jej stan ulega sys-

tematycznemu pogorszeniu. Ogolng ocene stanu technicz-

nego toréw linii kolejowych przedstawia ponizszy wykres.

Length of railway lines under operation in comparison to

2007 has slightly changed. In 2008 a response on the

market's demand, for the first time in the Company’s his-

tory, retraction process regarding railway line liquidation

decision was implemented.

As of 31st December, 2008 PKP Polish Railway Lines

Company operated the following railway infrastructure:

* 19 201 km of railway lines i.e. 37 289 km of tracks:

o 27 779 km of main and running lines;

o 9 510 km of station tracks;

44 458 turnouts:

o 18 770 turnouts in main and running tracks;

o 25 688 turnout in station tracks;

* 16 447 rail-road level crossings (including 2 820 level
crossings of A cathegory);

» 24 796 civil engineering objects;

* 6 730 buildings;

* 11 654 rail structures.

Unfortunately due to insufficient financial means to be

dedicated for its renewals has systematically worsened.

General evaluation of track condition is presented in the

chart below.

r
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Ocena stanu toréw
Track condition evaluation

37% @ dobra

goods

38% dostateczna
satisfactory

25% niezadowalajgca
unsatisfactory

J)

Przy ocenie stanu technicznego toréw przyjeto nastepuja-

ce kryteria ocen:
» dobra — wymagana tylko konserwacja, brak ograniczen
predkosci;

The following matters were taken into consideration while
evaluating the track condition:
* goods - requires conservation only, no limitations;

» satisfactory — requires individual elements replace-
ments, slight timetable speed reduction observed or

» dostateczna — niezbedne sa pojedyncze wymiany ele-
mentdéw, nastepuje nieznaczne obnizenie predkosci roz-
ktadowych lub wprowadzenie ograniczen;

92 4



» niezadowalajgca — konieczna wymiana kompleksowa,
nastepuje znaczne obnizenie predkosci rozktadowych
oraz wprowadzenie duzej ilosci ograniczen.

Przy wprowadzaniu kolejnych rozktaddw jazdy, dtugos¢ od-

cinkéw na ktdrych obnizono predkos¢ rozktadowa, przewyz-

sza dtugos$¢ odcinkdw, na ktorych predkosé podwyzszono

— $rednio o ok. 1 000 km. Strukture predkosci rozktadowych

w rozkiadzie jazdy 2008/09 przedstawia tablica.

B ———

limitations;
 unsatisfactory — requires complex reconstruction, signif-
icant timetable speed reduction observed and a number
of limitations.
While introducing the new timetables, a length of sections
with reduced timetable speed exceeds a length of section
with increased speed — 1 000 km on average. Timetable
speed structure in 2008 — 2009 timetable is presented in

Struktura predkosci rozktadowych
Timetable speed structure

Przedzial predkosci
Speed range

Dtugosé toréw (km)
Track length (km)

Procentowy udziat
diugosci torow
Percentage share
of track length

V 2160 km/h 1493 5%

120 =V <160 km/h 4011 15%

80 <V <120 km/h 10 482 38%

40 <V <80 km/h 9 259 33%

V <40 km/h 2534 9%

Razem / Total 27779 100%
Obnizanie predkosci rozktadowych w kolejnych rozktadach table.

jazdy pociagoéw nie przyczyniato sie do zmniejszania ilosci
ograniczen predko$ci oraz dtugosci ich odcinkéw. Poréw-
nanie dtugosci toréw z ograniczeniami w poszczegoélnych
latach przedstawia ponizszy wykres.

Time table speeds decrease in consecutive timetables did
not influence a reduction of speed limits or their lengths.
Comparison of track length with the limitations in past years
is presented in the chart below.

(

10%

Dlugosé¢ torow z ograniczeniami predkosci
Track length with speed limitations
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Gtéwnymi przyczynami obnizania predkosci rozktadowych

i wprowadzania punktowych ograniczen predkosci sa:

» eksploatowanie podktadéw o przekroczonym okresie
zywotnosci;

» zalegtosci w dostosowywaniu obiektdw inzynieryjnych
do zmieniajgcych sie parametréw eksploatacyjnych
w zakresie predkosci i dopuszczalnych naciskow.

Zalegtosci w naprawach i modernizacji obiektow inzynie-

ryjnych spowodowaty, ze na koniec 2008 roku:

» 21 obiektéw inzynieryjnych (tj. 0,1%) byto wytaczonych
z eksploatacji z uwagi na ich stan techniczny;

136 obiektéw inzynieryjnych (tj. 0,5%) byto zagrozonych
wytgczeniem z eksploatacji w perspektywie najblizszych
12 miesiecy (. do konca 2009 r.);

845 obiektéw inzynieryjnych (tj. 3,4%) eksploatowanych
byto z ograniczeniem eksploatacyjnym predkosci, no-
$nosci;

* 1 025 obiektéw inzynieryjnych (tj. 4,1%) zagrozonych
byto wprowadzeniem do kohnca 2009 roku ograniczen
eksploatacyjnych wynikajacych z przewidywanego po-
gorszenia stanu technicznego.

Zalegtosci naprawcze podtorza kolejowego réwniez przekita-

dajg sie na wprowadzanie obostrzen eksploatacyjnych.

Na koniec 2008 roku z powodu stanu technicznego pod-

torza:

* 111,565 km linii (. 0,6%) byto wytaczonych z eksploatacii;

* 21,284 km linii (t.0,1%) byto zagrozonych wytgczeniem
z eksploatacji w perspektywie 12 miesiecy;

» 229,223 km linii (. 1,2%) eksploatowanych byto z ogra-
niczeniem eksploatacyjnym;

» 234,22 km linii (tj. 1,2%) zagrozonych byto wprowadze-
niem do konca 2009 roku ograniczen eksploatacyjnych
lub pogtebieniem ograniczen juz istniejacych.

Na liniach eksploatowanych Spoétka w 2008 roku utrzy-
mywata 6730 budynkow, 5525 perondw, 2563 wiat i 3566
pozostatych budowli.

Z ogolnej liczby budynkéw eksploatowanych, 11,2% jest
zbednych, natomiast 13,1% pozostaje w niezadowalajag-
cym stanie technicznym. W stanie niezadowalajgcym jest
rowniez 14,4% perondw, ok. 12,6% wiat peronowych oraz
ok. 13% pozostatych budowli, do ktérych zaliczono mie-
dzy innymi ekrany akustyczne, wszelkiego rodzaju sieci
doprowadzajgce media, ogrodzenia, skrajniki, drogi dojaz-
dowe, dojscia do peronow itp.

Dla poprawienia stanu technicznego infrastruktury ko-
nieczne jest zwiekszenie ilosci robot naprawczych
i modernizacyjnych.

The main reasons for decreasing timetable speeds and

introducing spot speed limits are:

» operations on sleepers with outdated life period;

» backlogs in adapting engineering objects for changing
operational parameters with regard to speeds and per-
missible load.

Backlogs in repair and modernization of engineering ob-

jects resulted in the following issues:

» 21 engineering objects (i.e. 0.1%) were out of opera-
tions because of their technical condition;

* 136 engineering objects (i.e. 0.5%) were threatened
with being out of operations within the next 12 months
(i.e. till the end of 2009);

» 845 engineering objects (i.e. 3.4%) where operated with
speed and load capacity restrictions;

* 1 025 engineering objects (i.e. 4.1%) were threatened
with restrictions to be introduced by the end of 2009, re-
sulting in anticipated change of their technical condition.

Maintenance and repair backlogs of track substructure re-

sult in introducing operational restrictions. In the of 2008

due to a condition of track substructure:

* 111.565 km of railway lines (i.e. 0.6%) were out of op-
erations;

* 21.284 km of railway lines (i.e. 0.1%) were threatened
with being out of operations within 12 months;

* 229.223 km of railway lines (i.e. 1.2%) were operated
with certain restrictions ;

» 234.220 km of railway lines (i.e. 1.2%) were threatened
with new operational restrictions or expanding the range
of already existing ones;

In 2008 within the utilized railway lines, the Company
maintained 6 730 buildings, 5 525 railway stations, 2 563
sheds, and 3 566 remaining structures.

Out of a total number of utilized buildings, 11.2% is re-
dundant and 13.1% remains in an unsatisfactory technical
condition. 14.4% of station platforms, around 12.6% station
sheds and around 13% of remaining railway structures in-
cluding acoustic screens, utility supply networks, fencing,
peaks, access roads, station platform access, etc.

In order to improve technical condition of road infrastruc-
ture it is necessary to increase a volume of repair and
modernization works.



Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
Rail Traffic Management Center
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SWDR - dyzurni ruchu blizej nowoczesnych
technologii

Dla zagwarantowania dyzurnym ruchu petnej i aktualnej
informacji na temat planowanych przejazdéw pociagow,
w drugiej potowie 2008 roku opracowano System Wspo-
magania Dyzurnego Ruchu (SWDR). System oparty jest na
bazie informacji zawartych w Systemie Ewidencji Pracy Eks-
ploatacyjnej SEPE.

Dzieki systemowi SWDR, dyzurny ruchu na kazdej stacji
moze w kazdej chwili sprawdzi¢ jakie pociagi i o ktorej go-
dzinie majg planowo przejechac przez jego stacje, odjechac
z niej lub zakonhczy¢ tam bieg — oraz jakim parametrom powi-
nien odpowiada¢ pociag, zgtoszony do odjazdu przez prze-
woznika. Informacje dostarczane sg w czasie rzeczywistym:
dane odswieza sie automatycznie co minute. W systemie
zawarte sg rowniez informacje, ktdre z pociggéw prowadza
przesytki nadzwyczajne, niebezpieczne i jakiego rodzaju sq
to przesyiki.

Na podstawie informacji wprowadzanych przez dyspozyto-
row Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym do Systemu
Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej, dyzurny ruchu w SWDR
moze sprawdzi¢ na biezgco, ktdre pociagi zmierzajg do jego
stacji zgodnie z rozktadem jazdy, a ktdre jadg opdznione.
Moze réwniez uzyskac informacje na temat przyczyny op6z-
nienia pociggu oraz prognozowanego czasu przyjazdu.

W systemie uwzglednione sa tylko te pociagi, ktére przewoz-
nik zgtosit w planowaniu dyspozytorskim do odjazdu — nie ma
wiec informacji zbednych. Do systemu wprowadzono réwniez
informacje o trasach, z ktérych przewoznik zrezygnowat, aby
uniemozliwi¢ ewentualne uruchomienie takiego pociagu.
System Wspomagania Dyzurnego Ruchu jest narzedziem,
ktérego gtébwnym zadaniem jest utatwienie pracy dyzurne-
mu ruchu, poprzez dostarczenie mu informacji niezbednych
do podejmowania decyzji. Sam dyzurny nie wprowadza do
systemu zadnych informacji. Wprowadzenie SWDR miato
réwniez na celu ograniczenie kosztow Spdtki, zwigzanych
miedzy innymi z wysytaniem wszelkiego rodzaju telegramow
zarzadzajacych np. przewdz przesytek nadzwyczajnych, roz-
ktaddéw jazdy typu ad hoc. itp. Po petnym wdrozeniu SWDR
na wszystkich posterunkach dyzurnego ruchu, wszelkie in-
formacje zwigzane z planowaniem, zarzadzaniem, przejaz-
dem i dokumentowaniem przejazdu pociggéw, beda zawarte
w Systemie. Zbedna wiec bedzie dodatkowa korespondencja
w postaci telegraficznego zarzadzania indywidualnych roz-
ktadéw jazdy, przejazdéw w trasach katalogowych, przesy-
tek nadzwyczajnych i niebezpiecznych. Ponadto wdrozenie
systemu przyniesie uszczelnienie procesu dokumentowania
pracy eksploatacyjnej, poprzez zweryfikowanie przez dyzur-
nego ruchu, czy pociag, ktory zostat przez niego uruchomio-
ny, jest wprowadzony do systemu.

Zakonczenie pelnego wdrozenia systemu w ramach sieci
tacznosci dyspozytorskiej na catej podlegtej Spdice sieci,
planowane do konca czerwca 2009 roku, bedzie kolejnym
krokiem milowym na drodze do petnej informatyzacji procesu
eksploatacyjnego.

TCSS - Railway traffic controllers closer
to modern technologies

Traffic Controller Support System (TCSS) was created
in the second half of 2008, in order to guarantee traffic
controllers complete and updated information regarding
scheduled railway traffic. The system is based on an in-
formation obtained form an Operational Work Record Sys-
tem (SEPE) database.

Thanks to TCSS a traffic controller can anytime check up
on the trains going through his station and what time are
the trains scheduled to depart from the station or termi-
nate — and what parameter should the train correspond
to. Ale these information is delivered in real time: data is
refreshed every one minute. System also include informa-
tion, which trains transport extraordinary, hazardous cargo
and what is an actual content of the cargo.

Upon information inputted by Rail Traffic Management
Center’s dispatchers into the Operational Work Record
System, a traffic controller by utilizing the TCSS can check
what trains are heading towards his station according to
a timetable, and which are delayed. The controller can
also obtain information regarding the reason of a delay
and scheduled arrival time.

System includes only these trains, which were submitted
by an operator to a dispatcher plan as departures — thus
there is no redundant information. The system also in-
cludes information regarding railway routes, which were
canceled by an operator, so such train is not activated.
Traffic Controller Support System is a tool mainly for facili-
tating tasks of a traffic controller by providing him with infor-
mation, essential for decision making process. A controller
by him self does not input any information into the system.
Implementation of TCSS was also to decrease operational
costs of the Company, associated with sending all sorts
of telegrams, for example: extraordinary cargo transit, ad-
hoc. timetables, etc. After a complete implementation of
TCSS on every traffic control station all the information
regarding planning, management, transit and train transit
documentation will be included in the system. Additional
correspondence in form of telegraphic, individual timeta-
ble management, catalogue routes transits, extraordinary
and hazardous cargo will become redundant. Moreover
implementation of the system will seal up the operational
work documentation process, by verification performed by
a traffic controller if a train, which was activated by him is
inputted into the system.

Full implementation of the system within dispatcher com-
munication network, is scheduled to be completed until the
end of June, 2009. It will be the next big step towards full
informatisation of operational process.



Eksploatacja i ratownictwo techniczne
Operation and technical rescue
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Okreslanie zasobow infrastruktury
w stosunku do wielkosci zadan
przewozowych

Sie¢ kolejowa na terenie Polski liczy ponad 23 000 km
linii. Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzadza
okoto 21 000 km, z czego blisko 19 000 km to linie czyn-
ne. Réznice potrzeb przewozowych poszczegdlnych ob-
szarow kraju powodujg nieréwnomierne obcigzenie linii
kolejowych. Decydujacy wptyw na wykorzystanie linii ma
rachunek ekonomiczny przewoznikéw, ktérzy po przepro-
wadzeniu analiz kosztowych, samodzielnie rozstrzygajg
o opfacalnosci przewozéw w danej relaciji.

Obcigzenie poszczegodlnych linii, jakie uksztattowato sie
w ostatnich latach, wykazuje tendencje do stabilnosci,
podlegajac jedynie niewielkim wahaniom.

Kierujac sie zasada, iz wielko$¢ infrastruktury kolejowej
musi by¢ dostosowana do potrzeb przewozowych, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzi dziatania na rzecz
optymalizacji zarzadzanej przez siebie sieci.

Dostosowanie infrastruktury kolejowej do wielkosci opty-
malnej nakierowane jest na:

 efektywne wykorzystanie majatku spoiki;

» ograniczenie kosztéw dziatalnosci;

* przeciwdziatanie kradziezom i dewastacjom;

* racjonalng gospodarke srodkami finansowymi.
Zarzadzana w ten sposob infrastruktura podlega dyna-
micznym zmianom: zbedne jej elementy sg czasowo wy-
taczane z eksploatacji i wigczane w razie potrzeby.
Ograniczenie pracy przewozowej wymusza ograniczenia
infrastruktury stacyjnej oraz czasu pracy i ilosci posterun-
kow, biorgcych udziat w prowadzeniu ruchu pociggéw. De-
cyzje te skutecznie ograniczajg koszty, a rownoczes$nie —
dzieki indywidualnemu podejsciu do kazdego przypadku
— nie zaktécajg ptynnosci proceséw przewozowych.
Polityka Spétki w zakresie optymalizacji wielkosci sieci
kolejowej opiera sie na przekonaniu, iz wynikajaca z niej
terminowosc¢ dostaw, lepsza jako$¢ przewozow i umiarko-
wana cena ustugi, zaowocuje wzrostem przewozoéw kole-
jowych.

Ustalanie strategii dziatania Spétki
w warunkach zimowych i anomalii
pogodowych

Natura niejednokrotnie stawia przed zarzadca sieci kolejo-
wej powazne wyzwania. Intensywne opady $niegu utrud-
niaja zapewnienie petnej przejezdnosci zasypanych linii,
silne wiatry i mrozy groza uszkodzeniami budowli kolejo-
wych i urzadzen sieci trakcyjnej. Wszystko to moze powo-
dowac¢ zakitdcenia procesu eksploatacyjnego na szlakach
kolejowych. Sprawne eliminowanie skutkéw tych zjawisk
— to warunek zapewnienia bezpiecznego i regularnego ru-
chu pociagow.

Defining the resources of infrastructure
in relation with the volume of transit

Railway network in Poland amounts to over 23 000 km
of lines. PKP Polish Railway Lines Company administers
around 21 000 km of railway lines with nearly 19 000 km
of them is active. Dissimilarities in transportation demand
of particular regions of the country result in uneven load on
railway lines. Financial account elaborated by operators,
who after performing expenditure analysis individually de-
cide upon profitability, has a crucial impact on railway lines’
utilization. Load on particular lines, which has shaped in
previous years, is turning towards a stable tendency with
just slight fluctuations. Assuming that a size of railway in-
frastructure has to be fitted to a transportation demand,
PKP Polish Railway Lines Company has been working to
optimize the administered network.

Adapting railway infrastructure to the optimal size relates to:
- effective utilization of the Company’s assets;

» operational costs reduction;

* loss and devastation prevention;

« rational utilization of financial resources.

Infrastructure administered in such way undergoes dy-
namic changes. Redundant elements are temporarily put
out of operation and put back on when needed. Reduction
of operational work force station infrastructure restrictions,
work time and a number of stations, which participate in
rail traffic. These decisions effectively cut the costs down,
and at the same time — thanks to an individual case study
— and do not interfere transportation processes. Compa-
ny’s policy in terms of railway network size optimization
is based on a conviction, that delivery punctuality, better
service quality and moderate service price, will eventually
bring up better results.

Establishing operational strategy
for the Company during the winter time
and weather anomalies

Natural circumstances are often a big challenge for railway
infrastructure administrator. Intensive snow falls hamper
a full permeability of lines. Strong winds and hard frost
may damage railway constructions and facilities. This
can result in obstructions in operational process on rail-
way routes. Efficient elimination of effects of the weather
phenomena is important to sustain safe and systematic
railway traffic.

This however requires a large workforce potential, utili-
zation of professional equipment and snow removal ma-
chines.



_

Wymaga to zaangazowania znacznego potencjatu robo-
czego oraz uzycia specjalistycznego sprzetu i urzadzen
odsnieznych.

Do wykonywania tych zadan PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
dysponuje:

» zespotem 16 tys. osoéb;

» 22 kombajnami odsnieznymi;

* 96 ptugami;

» 52 ods$niezarkami.

Prawie 18 tysiecy rozjazdéw kolejowych, stanowigcych
szczegolnie wrazliwe na $nieg i oblodzenie elementy sieci
kolejowej, wyposazonych jest w urzadzenia elektrycznego
ogrzewania. Czesci nastawcze rozjazdow smarowane sg
Srodkami utatwiajgcymi przektadanie zwrotnic oraz zabez-
pieczajgcymi je przed przymarzaniem.

Do szybkiej likwidacji awarii i usterek w nawierzchni ko-
lejowej oraz w urzadzeniach sterowania ruchem, urucha-
mianych jest 167 mobilnych zespotéw. Awarie zasilania
energetycznego oraz sieci trakcyjnej usuwane sg przez
92 pociagi sieciowe oraz 51 zespotéw pogotowia samo-

In order to perform these duties, PKP Polish Railway Lines
Company has the following resources ready:

» agroup of 16 000 people;

¢ 22 snow removal machines;

* 96 snow ploughs;

» 52 rotary snow ploughs.

Nearly 18 000 of railway turnouts are equipped with elec-
tric heating devices. Railway turnouts are particularly
vulnerable to snow and icing. Adjusting parts of turnouts
are lubricated with agents allowing to smoothly operate
switches and preventing them from freezing.

167 mobile teams are involved in repair of track superstruc-
ture damages and defects of rail traffic control devices. Pow-
er supply and overhead traction breakdowns are repaired
by 92 traction trains and 51 automobile response teams.
Railway tracks, in spots particularly exposed on lots of snow
— 382 km of lines — are protected with snow screens.
Railway lines are divided into three winter maintenance
groups accordingly with their economic and social impor-
tance, This determines snow removing priority.
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chodowego. Tory kolejowe, w miejscach szczegdlnie na-

razonych na zawiewanie sniegiem — ogétem 1382 km linii

— ostaniane sg zastonami przeciwsnieznymi.

Ze wzgledu na swe znaczenie gospodarcze i spoteczne,

linie kolejowe podzielone sa na trzy grupy zimowego utrzy-

mania, decydujgce o kolejnosci odsniezania. W pierwszej

grupie znajduje sie 13,2 tys. km toréw, w drugiej — 3,9 tys.

km, zas$ w trzeciej — 10,6 tys. km. W trudnych warunkach

atmosferycznych, priorytety przewozowe to:

« ruch pociggow kwalifikowanych i miedzynarodowych oraz
ruch podmiejski zwigzany z dojazdem do pracy i szkdt;

« transport wegla i innych paliw;

» dostawy towardw, surowcéw i materiatdw niezbednych
do utrzymania produkcji zaktadéw o ruchu ciggtym oraz
zaopatrzenia ludnosci.

Spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A prowadzi rowniez

prace odsniezne na obiektach zwigzanych z obstugg po-

droznych: peronach, ktadkach i przejsciach dla pieszych.

Catkowita ich powierzchnia przekracza 4,6 min m2.

Spétka angazuje sie takze w realizacje zadan eksploata-

cyjnych i strategicznych, inicjowanych i prowadzonych

przez jednostki Grupy PKP, organizacje spoteczne czy or-

gana administracji panstwowe;.

W PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zorganizowane sg

24 zespoty kolejowego ratownictwa technicznego:

» 8 Specjalnych Pociggéw Ratownictwa Technicznego
— SPRT,

* 16 Pociggéw Ratownictwa Technicznego — PRT.

SPRT: Warszawa, t6dz, Skarzysko Kamienna, Rzeszéw,

Sosnowiec, Tczew, Wroctaw, Poznan.

PRT: Siedice, Biatystok, Lublin, Krakéw, Stroze, Zawier-

cie, Rybnik, Tarnowskie Goéry, Bydgoszcz, ltawa, Opole,

Watbrzych, Ostrow Wielkopolski, Czerwiensk, Stargard

Szczecinski, Biatogard.

Zespoty ratownictwa kolejowego wyposazone sg w

» zurawie kolejowe;

* pojazdy szynowo-drogowe;

* ciagniki gasienicowe z platformami;

* samojezdne pociagi;

» wagony techniczno-gospodarcze ze sprzetem do dzia-
tan ratownictwa technicznego.

Zespoty kolejowego ratownictwa technicznego wykorzy-

stywane sa przy biezacym utrzymaniu linii kolejowych

w sposoéb nie zaktdcajgcy gotowosci do dziatah ratowni-

czych, a takze swiadcza ustugi dla jednostek z Grupy PKP

i podmiotéw zewnetrznych w zakresie :

» wkolejania wszystkich typow pojazdéw szynowych (ko-
lejowych, tramwajowych, przemystowych);

* przemieszczen poprzecznych ww. pojazdéw;

» operacji wstawiania na tor przewrdconych pojazdéw;

» odciggania i holowania pojazdéw szynowych;

* prac przy nasuwaniu przeset mostowych;

» prac wykonywanych przy uzyciu zurawi kolejowych;

* operacji przeciggania kabli energetycznych, telefonicznych
itp. pod ciggami komunikacyjnymi (kolejowymi i innymi).

The first group is 13.2 thousand km of railway track, the

next one is 3.9 thousand km and the last one is 10.5 thou-

sand km. Transportation priorities under severe weather

conditions are the following:

» qualified and international train traffic and local traffic;

« transportation of coal and other fuels;

« deliveries of goods, raw materials and items essential
for sustaining continuous production and population

supply.

PKP Polish Railway Lines Company were also performing

snow removal works on objects associated with customer

service: platforms, footbridges and crossings. The total

area of the objects exceeds 4.6 million square km.

The Company is also involved in implementation of op-

erational and strategic tasks, initiated and lead by PKP

Group units, social organizations or state administration

institutions.

In PKP Polish Railway Lines Company there are 24 active

Rail Technical Rescue Teams:

+ 8 Special Technical Rescue Trains — STRT,

» 16 Technical Rescue Trains — RTR.

STRT: Warszawa, £6dz, Skarzysko Kamienna, Rzeszéw,

Sosnowiec, Tczew, Wroctaw, Poznan.

TRT: Siedlce, Biatystok, Lublin, Krakéw, Stréze, Zaw-

iercie, Rybnik, Tarnowskie Gory, Bydgoszcz, ltawa, Opole,

Watbrzych, Ostrow Wielkopolski, Czerwiensk, Stargard

Szczecinski, Biatogard.

Rail Technical Rescue Teams are equipped with:

* rail cranes;

* rail-road vehicles;

* tracked tractors with platforms;

* self-propelled rescue trains;

+ supply wagons with equipment for technical rescue op-
erations.

The Rail Technical Rescue Teams are utilized for current

maintenance of railway lines. This however does not dis-

turb readiness for rescue actions. Moreover the Rail Tech-

nical Rescue Teams provide their services for PKP Group

Companies and other entities regarding:

« re-railing of all types of rail vehicles (railway, tramway,
industrial);

* transverse displacement of the above mentioned vehi-
cles;

* re-railing of de-railed vehicles;

* pulling away and hauling rail vehicles;

+ placing bridge spans;

+ works utilizing railway cranes

« stretching electrical and telephone cables under path-
ways (railway and other).



Rozmieszczenie zespotdéw kolejowego ratownictwa technicznego
Locations of Railway Rescue Teams

@ SPRT/ STRT r=
@ PRT/RTR

W 2008 roku zespoty ratownicze uzyskaty tgczny dochod
1414 801 tys. zt, w tym za ustugi:

« dla spotek Grupy PKP — 551 382 tys. zt;

« dla podmiotéw zewnetrznych — 863 419 tys. zt.

W Rzeszowie znajduje sie warsztat diagnostyczno-na-
prawczy sprzetu do wkolejania taboru produkgciji firmy He-
genscheidt MFD GmbH, ktéry uzyskat certyfikat producen-
ta na diagnostyke, naprawy i szkolenia obstugi.

W 2008 r. dochod warsztatu z tytutu ustug $wiadczonych
dla jednostek spoza Grupy PKP wyniost 53 916,46 tys. zt.
Dla poprawy bezpieczehstwa w PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A. podjelismy szereg dziatan wspdlnie z jednostkami
Panstwowej Strazy Pozarnej. Organizowali$my ¢wiczenia,
jaktez uczestniczyliSmy w miedzynarodowych éwiczeniach
ratowniczych, sprawdzajgcych przygotowanie zawodowe

In 2008 the Rail Technical Rescue Teams have reached
a revenue amounting to 1 414 801.00 thousand zlotys in-
cluding services:

« for PKP Group companies — 551 382.00 thousand zlotys;
« for outside companies — 863 419.00 thousand zlotys.

In Rzeszéw town there is a workshop for diagnostics
and repair of rolling stock re-railing equipment produced
by Hegenscheidt MFD GmbH. The workshop obtained a
manufacturer certificate regarding diagnosing, repairing
and personnel training. In 2008 the workshop’s revenue
for services performed for companies outside the PKP
Group amounted to 53 916.46 thousand zlotys.

In order to improve safety in PKP Polish Railway Company
we undertook a number of measures jointly with State Fire
Brigades. We organized training courses and participated
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zespotow ratowniczych, doskonalgcych ich organizacje
i kierowanie oraz wspotdziatanie wielu stuzb i podmiotow,
zobowigzanych do niesienia pomocy. Zatoge kolejowego
ratownictwa technicznego tworzy kadra specjalistow wy-
sokiej klasy. W 2008 roku 15 pracownikéw otrzymato od-
znaki Zastuzony dla ochrony przeciwpozarowe;.

in international rescue training programs, verifying the pro-
fessional skills of the Rail Technical Rescue Teams and
improving their organization, management and coopera-
tion of various services and entities, committed to perform
rescue actions. The Team of Rail Technical Rescue is
highly specialized professionals. In 2008 fifteen employ-
ees received medals “Firefighting Men of Merit”.



Bezpieczenstwo ruchu kolejowego
Rail traffic safety
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Do najwazniejszych i najtrudniejszych zadan stojacych

przed zarzadca linii kolejowych, nalezy zapewnienie bez-

pieczenstwa ruchu kolejowego. Zagadnienia bezpieczen-
stwa ruchu na liniach kolejowych zarzadzanych przez

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., podobnie jak i innych

podmiotow kolejowych w Polsce, regulujg postanowienia:

» ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejo-
wym z pdzniejszymi zmianami;

* rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia
2007 roku w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentow na liniach kolejowych;

* instrukcji Ir-8 o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkow, wypadkéw i incydentéw kolejowych oraz
trudnosci eksploatacyjnych na liniach kolejowych ze
zmiang numer 1;

» dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady Europy w sprawie bezpieczehstwa z dnia 29 kwiet-
nia 2004 roku, implementowanej do prawa krajowego.

Stan bezpieczenstwa ruchu na liniach zarzadzanych przez

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ulegt w roku 2008 znacz-

nej poprawie. Obrazuje to ponizsze zestawienie:

One of the most important and the toughest task for rail-

way infrastructure administrator is assuring the rail traffic

safety. Issues regarding rail traffic safety, administered by

PKP Polish Railway Lines Company, and other adminis-

trators, are regulated by the following:

« acts from 28th March, 2003 regarding railway transport,
including later modification;

» decree by Minister of Transportation from 30th April,
2007 regarding serious accidents, accidents and railway
incidents;

« instruction Ir-8 regarding proceedings in case of seri-
ous accidents, accidents and railway incidents and op-
erational difficulties on railway lines including modifica-
tion no 1;

« directive no 2004/49/WE issued by European Parlia-
ment European Council regarding safety from 29th April,
2004, implemented in the national regulations.

Rail traffic safety under administration of PKP Polish Rail-

way Lines Company improved significantly in 2008, which

is presented in the table below:

Wypadki w latach 2007 i 2008 na liniach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Accidents over the period of 2007 — 2008 on PKP Polish Railway Lines Company routes
Rodzaj wypadku llos¢ wypadkow Ofiary wypadkow Roéznica
Type of accident Number of accidents Casualties Difference
2007 | 2008 | [oznica 2007 2008 2008 do / to 2007
ifference
zabici ranni zabici ranni zabici ranni
dead injured dead injured dead injured
kolizje / collisions 10 14 4 1 1 0 4 -1 3
w tym zawinione przez PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A.
including ones caused by PKP 2 4 2 1 ! 0 4 - 3
Polish Railway Lines Company
wykolejenia / derailments 198 162 -36 0 1 0 0 0 -1
w tym zawinione przez PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A.
including ones caused by PKP "3 96 -7 0 ! 0 0 0 -
Polish Railway Lines Company
na przejazdach /in rail-road 274 237 -37 48 106 38 91 -10 -15
level crossings
w tym zawinione przez PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A.
including ones caused by PKP 4 4 0 2 ! ! ! - 0
Polish Railway Lines Company
z ludzmi / related to people 459 423 -36 302 166 265 162 -38 -6
pozary pojazdow / vehicle fires 7 9 2 0 0 0 0 0 0
inne / other 1 4 3 0 1 0 2 0 1
RAZEM / TOTAL 949 849 -100 351 275 303 259 -49 -18
w tym zawinione przez PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A.
including ones caused by PKP il e =19 ¢ E L 9 & z
Polish Railway Lines Company




Odnotowano ogdtem 849 wypadkow (w tym 182 powaz-
nych) oraz 662 incydenty. llo$¢ incydentdow w zasadzie
nie ulegta zmianie — natomiast liczba wypadkéw byta az
o0 100 mniejsza niz w roku 2007. Co wazne, dla postrze-
gania stanu bezpieczenstwa na kolei, maleje liczba wy-
padkéw w grupach podstawowych — na przyktad w grupie
wykolejen, gdzie odnotowano spadek o 36 wypadkow.
To wskazuje na symptomy poprawy stanu infrastruktury,
stanu pojazdéw i wreszcie — pracy zespotdw osobowych,
zwigzanych z prowadzeniem ruchu. W 2008 roku odnoto-
wano niewiele spektakularnych wypadkéw skutkujacych
wielkimi zniszczeniami i stratami infrastruktury czy pojaz-
dow kolejowych. Wiekszos¢ z tych, ktére miaty miejsce,
zwigzane byly przewaznie z utratg kontaktu kot pojazdow
kolejowych z szynami, co dobrze ilustruje zamieszczone
ponizej zdjecie.

B ———

A total of 849 accidents (including 182 serious ones) and
662 incidents occurred. Anumber of incidents did not really
change. A number of accidents though dropped by a 100
in comparison with 2007. Decreasing number of accidents
in basic groups impacts the rail safety opinion for example
in derailment group, where a drop by 36 accidents was
observed. This indicates improvement of infrastructure,
vehicles and traffic control related personnel. In 2008 only
few spectacular accidents occurred, that resulted in enor-
mous damage, infrastructure losses and rail vehicles dam-
age. Most of the accidents were associated with a lose of
wheel-rail traction, which is illustrated in a picture below.
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Kolejne dwie grupy wypadkow, w ktérych ubiegty rok przy-
niodst znaczny spadek — to kolizje na przejazdach z pojaz-
dami drogowymi (spadek o 37 zdarzen) i wypadki z ludz-
mi zwigzane z ruchem pociagéw (spadek o 36 zdarzen).
Te ostatnie w zdecydowanej wiekszosci dotyczg naje-
chan na osoby przebywajgce na torach, a takze oséb
wskakujacych i wyskakujgcych z pojazdéw kolejowych.
W.w. grupy zdarzen stanowig 77,68 % ogolnej liczby wypad-
kow, zwigzanych z siecig PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Sg to zdarzenia niezalezne od zarzadcéw i przewoznikow
kolejowych, spowodowane przez kierowcéw, pieszych
lub pasazeréw nie przestrzegajacych przepiséw obo-
wigzujacych na terenie kolejowym. Niestety — wiasnie te
zdarzenia przynosza najwiekszg liczbe ofiar w ludziach,
wazac tym samym w znaczacym stopniu na obrazie bez-
pieczenstwa ruchu kolejowego. Jednak i tu odnotowano
pozytywny trend: liczba ofiar systematycznie spada. Licz-
ba ofiar $miertelnych w kolizjach z pojazdami drogowymi
byta nizsza o 10, a w zdarzeniach z ludzmi — o 38, niz w
roku 2007. Odnotowano tez mniej rannych — odpowied-
nio o 15 i 6 osdéb. Ogodtem liczba zabitych we wszystkich
rodzajach wypadkéw zmniejszyta sie o 48, a liczba ran-
nych o 16. Jednak w 2008 roku w kolizjach na przejazdach
zgineto 38 osdb, a rannych zostato 91, zas w wypadkach
z ludzmi zabite zostaty 265 oséb, a rany odniosto 162.
Niewielki ilosciowo wzrost w pozostatych trzech grupach
wypadkow (kolizje — z 10 do 14, pozary pojazdow kolejo-
wych —z 7 do 9, inne zdarzenia — z 1 do 4) nie miat wptywu
na ogolny obraz zagrozen.

Charakterystyczne dla roku 2008 jest to, ze mimo znacza-
cych zmian w liczbach bezwzglednych, procentowy udziat
poszczegolnych typow wypadkow w ich ogdlnej ilosci,
pozostaje na statym poziomie. Wypadki zawinione przez
pasazerow i osoby postronne (kierowcy, piesi) od wielu lat
oscylujg w okolicach 75%. Cieszy¢ musi jednak znaczacy
spadek liczby ofiar — a przede wszystkim, istotny spadek
liczby ofiar $miertelnych.

The next two groups of accidents, in which a significant
decrease was observed are collisions with road vehicles
at level-crossings (drop by 37 occurrences) and accidents
related to people connected with the railway (drop by 36
occurrences). The vast majority of the last type is associat-
ed with running into people being inside the railway areas,
the rest of occurrences are related to passengers jumping
into or out of trains. Above mentioned groups of occur-
rences account for as much as 77.68% of total number of
accidents connected with network administered by PKP
Polish Railway Lines Company. These two types of occur-
rences account for as much as 77.68% of total number of
accidents connected with network administered by PKP
Polish Railway Lines Company. These occurrences are
owing to circumstances beyond the control of railway op-
erators and administrators, caused by drivers, pedestri-
ans or passengers not respecting regulations in force of
railway areas. Unfortunately, these type of occurrences,
despite financial means, bring on the highest death toll.
This significantly impacts the rail traffic safety condition.
The number of casualties is systematically dropping. The
number of railway vehicles collision related to deaths was
lower by 10 and to people by 8 in comparison with 2007.
A lower number of injured individuals was observed — ad-
equately 15 and 6 people. A total death toll in all types
of accidents decreased by 48 and a number of injured
individuals by 16. However in 2008 — 38 people died on
rail-road level crossings, 91 people were injured, in peo-
ple related accidents the total death toll was 265 and 162
people were injured. A slight increase in the last accidents’
types (collisions — from 10 to 14, rail vehicles fires — from
7 to 9, other occurrences — from 1 to 4) did not influence
the general picture.

Characteristic for 2008 was the fact, that in spite of a change
in absolute numbers, percentage share of individual acci-
dent types, remains on the same level. Accidents caused
by passengers and outsiders (pedestrians, automobile
drivers) since many years have been oscillating around
75%. It is however comforting, that a total number of casu-
alties has been dropping, but above all it is the decreasing
death toll.



Diagnostyka infrastruktury kolejowej
Rail infrastructure diagnostic
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Swiadomo$é zagrozen, wynikajacych ze stanu technicz-

nego infrastruktury kolejowej, powoduje, ze w spotce PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. ogromng wage przywigzuje

sie do diagnostyki kolejowej i wynikajacych z niej dziatan

profilaktycznych.

Codziennie w 27 zaktadach linii kolejowych rzesza dia-

gnostow na biezgco monitoruje bezpieczenstwo technicz-

ne transportu kolejowego, kontrolujgc stan techniczny in-

frastruktury kolejowej poprzez:

» kontrolne pomiary parametréow infrastruktury kolejowe;j
(geometrii rozjazdow i toréw skrajni budowli itp.);

» wizualng ocene stanu infrastruktury (podktadéw kolejo-
wych, szyn, $rub, drutu jezdnego itp.);

» ocene stanu obiektow inzynierskich i urzadzenh tech-
nicznych (zabezpieczenia ruchu pociggéw, energe-
tycznych itp.).

Diagnostyke specjalistyczng automatyczng nawierzch-

ni kolejowej, szczegdlnie w zakresie badania i pomiaru

zjawisk niewidzialnych gotym okiem, prowadzi w Spétce

Centrum Diagnostyki, ktére stale czuwa nad stanem tech-

nicznym linii kolejowych, kontrolujac i analizujac stan infra-

struktury w czterech obszarach:

» pomiaréw diagnostycznych nawierzchni kolejowej (geo-
metria toréw) i obiektdw inzynierskich (skrajnia budowli
i inspekcje techniczne);

» badan defektoskopowych nawierzchni kolejowej (szu-
kanie i ujawnianie wad i uszkodzen powierzchniowych
i wewnetrznych szyn i elementow rozjazddw, ztaczy szy-
nowych);

» spawalnictwa kolejowego — nadzoru, kontroli i oceny

wykonywanych ztgczy szynowych;

odbioru elementéw nawierzchni kolejowej (kontrola tech-

niczna i laboratoryjna jakosci szyn, podktadéw kolejo-

wych, rozjazddéw i innych elementéw nawierzchni kole-

jowej, przeznaczonych do zabudowy w infrastrukture

kolejowa).

Diagnostyka

Centrum Diagnostyki przy wykorzystaniu drezyn po-

miarowych EM-120 wykonuje pomiary elementéw geo-

metrii toréw:

 prostoliniowosci osi toru;

» regularnosci krzywizn na tukach i krzywych przejscio-
wych;

» rozstawu szyn (przeswitu toru);

» pochylenia podtuznego (profilu) i poprzecznego toru
(przechyiki);

» réznicy pozioméw tokéw szynowych na zadanej dtugo-
Sci toru (wichrowatosc toru),

Centrum opracowuje tez wyniki i analizy z tych pomiarow.

Dzieki zainstalowanej na pojezdzie pomiarowym specjal-

nej aparaturze, w trakcie jazdy badana jest reakcja urza-

dzen przytorowych do diagnostyki funkcjonalnej urzadzen

detekcji stanéw awaryjnych taboru (wykrywania zagrza-

nych osi).

Awareness of threats related to technical condition of
railway infrastructure results in attaching enormous im-
portance to railway diagnostic and related preventive ac-
tivities within the PKP Polish Railway Lines Company.
Every day in 27 Railway Lines Plants many diagnosticians
continuously supervise technical safety of railway trans-
port, controlling technical condition of railway infrastruc-
ture by:
 control measurements of railway infrastructure parame-
ters (turnouts and rail geometry, structure gauge, etc.);
« visual evaluation of infrastructure condition (rail sleep-
ers, rails, screw bolts, running cable, etc.);
 evaluation of engineer buildings and condition of techni-
cal equipment (railway traffic security devices, power
supply devices, etc.).

The Diagnostic Centre performs professional and auto-
matic diagnostics of rail pathway, particularly regarding
examinations and measurements of phenomena impos-
sible to spot with a naked eye. The Centre constantly su-
pervises technical condition of railway lines by monitoring
and analyzing the technical condition of infrastructure in
four fields:

« diagnostic measurements of rail pathways (track geom-
etry) and civil engineering premises (structure gauge
and technical inspections);

» flaw detection tests of rail pathway (searching and ex-
posing surface and internal flaws and damages of rails,
turnouts’ elements and joints);

« rail welding — supervision, monitoring and evaluation of
rail joints;

» acceptance of rail pathway elements (technical and
laboratory quality monitoring of rails, sleepers, turnouts
and other rail pathway elements, which are allocated for
railway infrastructure construction).

Diagnostics

Diagnostic Centre performs measurements of track geom-

etry utilizing rail motor cars EM-120:

« track axis rectilinearity;

 curvature symmetry and transitional curvature;

« rail gauge (track clearance);

« longitudinal (profile) and transversal track slope (cant);

« level distinction of track run on present distance (track
warp);

and elaborates results and analysis based on the meas-

urements.

Thanks to special gear installed on a measurement vehi-

cle, it is possible to examine track monitoring devices.

The Diagnostic Center owns a prototype vehicle UPS80

capable of measuring railway structure gauge, based on

photogrammetric, digital pictures taken on the move or

on halt.



Na wyposazeniu Centrum Diagnostyki znajduje sie proto-
typowy pojazd UPS80 do pomiaru skrajni budowli kolejo-
wych na podstawie par cyfrowych zdje¢ fotogrametrycz-
nych wykonywanych w czasie jazdy lub z zatrzymania.
Centrum dysponuje réwniez specjalistycznym pojazdem
dwudrogowym (do jazdy po drogach kotowych i torach kole-
jowych) z wielokrotnie famanym wysiegnikiem koszowym,
ktory to pojazd wykorzystywany jest przez zatrudnionych
w Zaktadach Linii Kolejowych diagnostow obiektow inzy-
nierskich, do dokonywania przegladéw i badan rewizyj-
nych mostéw, wiaduktéw i innych budowli technicznych
o trudnym dostepie.

B ———

The Center also posses a highly specialized rail-road ve-
hicle (with the ability to move on roads and railway tracks),
utilized by the diagnostic personnel working in Railway
Lines Plants, for inspections and surveys of bridges, via-
ducts and other structures with a difficult access.
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Defektoskopia

Codziennie, poza sezonem zimowym, specjalny wagon
defektoskopowy przemierza gtéwne szlaki kolejowe w po-
szukiwaniu defektéw wewnetrznej struktury szyn powsta-
tych w wyniku eksploatacji lub innych zjawisk fizycznych.
Na pozostatych liniach sieci kolejowej, prace wagonu
dopetniajg 24 zespoty badan defektoskopowych ultradz-
wiekowych, wykorzystujacych do pracy wézki szynowe
z recznymi aparatami defektoskopowymi.

Nadzér spawalniczy i odbiory
materialéw nawierzchniowych

Na bezpieczenstwo i predkosc¢ jazdy oraz komfort podro-
zowania bardzo istotny wptyw ma takze sposéb potacze-
nia ze sobg poszczegdlnych odcinkéw szyn, tworzacych
toki szynowe umocowane na podktadach kolejowych oraz
elementéw szynowych rozjazdéw.

W Polsce na kolejowych ciggach komunikacyjnych dopusz-
czone jest spawanie termitowe i zgrzewanie szyn. Stan
zgrzein i spawow, warunki, procedury oraz materiaty i sprzet
zastosowany do ich wykonania, podlegajg szczegdlnej kon-
troli i nadzorowi specjalnego zespotu wysoko kwalifikowa-
nych inspektoréw nadzoru spawalniczego, posiadajacych
tytuty europejskiego inzyniera spawalnictwa (EWE).

Zespot inspektorow nadzoru spawalniczego prowadzi

réwniez:

» kursy i szkolenia z zakresu spawalnictwa;

* egzaminy kontrolne-okresowe;

» opracowania warunkoéw technicznych w pracach spa-
walniczych;

* opracowania programow szkolen personelu spawalni-
czego.

W ramach dziatalno$ci nadzoru spawalniczego, prowa-
dzona jest ewidencja wykonawcéw robot spawalniczych
i spawaczy. Nadawane sg certyfikaty i pozwolenia na wy-
konywanie prac spawalniczych na torach spétki PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A.

O bezpieczenstwie technicznym transportu kolejowego
decyduje tez jakos¢ materiatdow, stosowanych do wytwa-
rzania elementéw infrastruktury kolejowej, zabudowywa-
nych na liniach kolejowych. Inspektorzy nadzoru spawal-
niczego, jako przedstawiciele Spétki, nadzorujg procesy
produkcyjne w hutach, zgrzewalniach i innych wytwor-
niach elementéw infrastruktury, uczestniczac w kontrolach
i odbiorach etapowych, a takze dokonujgc odbioréw kon-
cowych szyn, rozjazdéw, podkiadéw i innych elementéw
infrastruktury.

Laboratorium Badan Materiatéow Nawierzchniowych, znaj-
dujace sie w strukturze Centrum Diagnostyki, dokonuje
badan prébnych i testowych materiatdéw nawierzchniowych
(szyn i elementéw rozjazdéw) oraz ztaczy szynowych
w ramach dopuszczenia do eksploatacji, a takze na po-

Flaw Detection

Everyday, excluding winter time, a special flaw detection
car travels throughout major railway routes, looking for in-
ternal rail flaws, that might have occurred as a result of
their usage.

On the remaining railway routes, operation of the car is
fulfilled by 24 ultrasonic flaw detection teams, utilizing rail
carts with manual flaw detection devices.

Welding supervision and structure
materials acceptance

The way rail sections are joined into railways and how they
are mounted on railway sleepers has a significant impact
on travel safety, speed and comfort.

Thermit welding and soudering of rails is accepted on rail-
way arteries in Poland. Weld condition, procedures, condi-
tions, materials and equipment utilized are under supervi-
sion of a highly qualified welding supervising inspectors,
caring titles of European welding engineer (EWE).

The inspectors also perform the following tasks and duties:

» welding courses;

 periodic control examinations;

 elaboration of technical conditions regarding welding
works;

« elaboration of welding personnel training.

Within welding supervision operations, a record of weld-
ing works executors and welders is kept. Certificates and
permits are granted, allowing welding works on tracks ad-
ministered by PKP Polish Railway Lines Company.

The quality of materials used for constructions of railway
infrastructure has a crucial impact on technical safety of rail-
way transportation. Welding supervision inspectors are also
responsible for supervising manufacturing processes at
ironworks, welding workshops and other infrastructure ele-
ments’ manufacturers, participating in quality checks as well
as final acceptances of rails, turnouts and other elements.
Structure Materials Examination Laboratory is situated in
Diagnostic Center structure. The Laboratory is responsible
for performing sample tests and structure materials (rails
and turnout parts) and rail joints in relation with operational
acceptance and for issuing expertise. The facility exam-
ines and tests rail, welds, thermit welding mixture samples
and other elements and materials awaiting for acceptance
so they can be allowed for use on railway lines.



__

trzeby wydawanych opinii i ekspertyz. Laboratorium bada
i testuje probki szyn, spoin, termitowych mieszanek spa-
walniczych oraz innych elementéw i materiatéw, ubiega-
jacych sie o dopuszczenie do eksploatacji na liniach ko-
lejowych.

Opis sieci linii kolejowych

Dla potrzeb sprawnego i efektywnego zarzadzania Spot-
ka, Centrum Diagnostyki zbiera, gromadzi i przetwarza
informacje o stanie infrastruktury kolejowej. Z zebranych
danych tworzona jest baza danych technicznych i uzyt-
kowych, na ich podstawie powstajg tez raporty o stanie
infrastruktury.

W minionym roku zbudowano i uruchomiono sieciowg
baze danych diagnostycznych, uzyskiwanych w wyniku

Rail network description

In order to sustain an effective Company management,
the Diagnostic Center collects and processes data regard-
ing railway infrastructure. This information is a basis for
creation of an operational and technical database and for
elaboration of railway infrastructure condition reports.

Wykonanie zadan dziatalnosci podstawowej w roku 2008
Basic operational tasks fulfillment in 2008

Prace Jednostka miary  Wykonanie 2008
Works Unit of measure Execution 2008
Pomiary geometrii torow drezyng pomiarowa EM 120 km toru 34 940
Track geometry measurement by means of track motor car EM 120 track km

Inspekcje obiektow mostowych sztuki 148
Bridge structures inspections pieces

Pomiary fotogrametryczne i laserowe skrajni kolejowej lokalizacje 4 805
Photogrammetric and laser measurements of railway gauge locations

Badania defektoskopowe ciagte szyn:

Linear rail flaw detection survey:

reczne defektoskopem ultradzwigekowym km toru 37 544
using manual flaw detection device track km

wagonem defektoskopowym km toru 14 447
using flaw detection motorcar track km

Badania defektoskopowe specjalistyczne:

Specialist flaw detection tests:

spoin i zgrzein sztuki 2993
welds and joints pieces

profilu poprzecznego szyn sztuki 373
rail transverse profile pieces

profilu podtuznego szyn sztuki 270
rail longitudinal profile pieces

elementéw rozjazdéw sztuki 1028
turnouts elements pieces

Nadzér spawalniczy i odbiory materiatow:

Welding supervision and material acceptance procedures:

badania laboratoryjne i terenowe ztgczy szynowych (zgrzein i spawéw) sztuki 184
laboratory and field tests of rail joints (welds) pieces

odbiory szyn sztuki 38 391
rail acceptance procedures pieces
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odbiory rozjazdéw kompletnych sztuki 241
acceptance procedures of complete turnouts pieces
odbiory podktaddw i podrozjezdnic strunobetonowych sztuki 283 973
acceptance procedures of concrete block and steel-tie sleepers and switch sleepers pieces
odbiory innych elementéw nawierzchni kolejowej sztuki 468 933
acceptance procedures of remaining superstructure components pieces
kursy spawania i napawania szyn ilos¢ 6
rail welding training courses quantity
egzaminy podstawowe i okresowe spawaczy i operatorow zgrzewarek liczba oso6b 167
basic and periodic examinations for welding personnel and welder operators No. of persons
zaswiadczenia dla wykonawcéw prac spawalniczych ilos¢ 167
certificates for welding workers quantity
zaswiadczenia dla pracownikdw nadzoru spawalniczego ilos¢ 225
certificates for welding supervising personnel quantity

pomiaréow i badan nawierzchni kolejowej, wykonanych
przez pojazdy i urzadzenia Centrum Diagnostyki War-
szawa. Dostepnos¢ danych z bazy (obecnie — geometria
toréw, defektoskopia) jest zapewniona poprzez sie¢ inter-
netowa.

W ramach planowanego rozwoju dziatalnosci pomiarowo-
diagnostycznej w 2008 roku wdrozono procedury udzielenia
zamowienia publicznego na budowe i dostawe nowej drezy-
ny pomiarowej o predkosci jezdnej i pomiarowej 160 km/h.
Oproécz dotychczas stosowanych systemoéw dla diagnosty-
ki geometrii torow (zmodyfikowanych o systemy laserowe
i bezwtadnosciowe z lokalizacjg GPS), drezyna wyposazo-
na bedzie w automatyczne wielofunkcyjne systemy dla:
 diagnostyki parametrow sieci trakcyjnej;

* ciggtego pomiaru profilu poprzecznego i podtuznego szyn;
* pomiaru skrajni kolejowej.

Wytonienie wykonawcy winno nastgpi¢ w 2009 r. a dosta-
wa drezyny w roku 2011.

Last year a network database was created and imple-

mented. The diagnostic was acquired from railway struc-

ture measurements and surveys, performed by Diagnostic

Center Warsaw vehicles and equipment. The database

records (currently — track geometry and flaw detection)

can be accessed over the internet. Public order proceed-

ings regarding construction and delivery of a new diagnos-

tic and measurement railway trolley with ability to travel

and diagnose at 160km/h.

Despite the systems utilized so far, for rail geometry meas-

urement (modified with laser, inertial and GPS systems)

the trolley will be equipped with automatic and multifunc-

tion systems for:

» overhead traction parameters’ diagnostic;

+ continuous measurement of transverse profile and lon-
gitudinal section of rails;

* railway gauge measurement.

The manufacturer is scheduled to be chosen in 2009 and

a delivery of the trolley in 2011.



Maszyny torowe i zgrzewalnie szyn
Track machinery and rail welding workshops
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Praca wysokowydajnych maszyn torowych,
zgrzewanie szyn oraz naprawa maszyn

Zakfad Maszyn Torowych w Krakowie jest wyspecjalizo-
wang jednostkg organizacyjng do realizacji zadan w za-
kresie inwestycyjnym, biezacych napraw i utrzymania linii
kolejowych. Posiada specjalistyczne maszyny i urzadze-
nia oraz ciggi technologiczne do zgrzewania szyn kole-
jowych w odcinki o dtugosci do 210 metréow. Zadania in-
westycyjne i utrzymaniowe linii kolejowych realizowane
sg poprzez wykorzystanie zestawdw wysokowydajnych
specjalistycznych maszyn (produkcji renomowanych firm
z Austrii, Szwajcarii oraz Niemiec) do robot torowych
i podtorzowych. Istotng zaletg zespotéw maszyn jest do-
konanie czynnosci naprawczych w jednym przejsciu robo-
czym, bez koniecznosci demontazu toru kolejowego, co
W znaczacy sposob skraca czas wykonania naprawy —
przy jednoczesnym uzyskaniu jednolitych wysokich para-
metrow toru kolejowego. Zgrzewanie szyn wykonywane

Volume of work carried out by high
efficiency machines, rail welding
workshops and machinery repairs

Track Machinery Plant in Cracow fulfills its tasks regard-
ing investments, current repair and maintenance of rail-
way lines as well as rail welding. It possesses specialized
machinery and equipment and technological thrusts for
rail welding up to 210 meter sections. To be able to per-
form railway investment and maintenance tasks, the Plant
has at its disposal special, high performance machinery
for track substructure and superstructure works. This ma-
chines are made by famous manufacturers from Austria,
Switzerland and Germany. A fundamental advantage of
the machinery sets is performing repair functions in one
working cycle without necessity of track disassembly. This
significantly cuts down the repair time, and at the same
time allows to maintain the same and consistent qual-
ity level of railway track. Railway welding is performed in
welding workshops in Bydgoszcz, Skarzysko Kamienna




_

jest w specjalistycznych zgrzewalniach w Bydgoszczy,
Skarzysku Kamiennej i Kedzierzynie Kozlu. Maszyny to-
rowe i zgrzewalnie obstugiwane sg przez doswiadczony
i wysoko wykwalifikowany zesp6t pracownikow, ktorzy
zapewniajg wykonanie prac o najwyzszej jakosci. Zaktad
Maszyn Torowych w Krakowie posiada Certyfikat 1SO
9001:2000.

Praca warsztatow

Warsztat w Krakowie dokonat naprawy 2 szt. pociggu do
szlifowania szyn dla szwajcarskiej firmy SPENO.

and Kedzierzyn Kozle, which are equipped with highly
specialized machines. Track Machinery Plant in Cracow
possesses the ISO 9001:2000.

Workshops

Track Machinery Plant in Cracow performed repair of two
rail grinding trains for the Swiss company SPENO.

Praca maszyn wysokowydajnych w 2008 roku
Volume of work carried out by high efficiency machines in 2008

Typ Maszyny

Wykonanie 2008 r. Jednostka miary

Machine Type Volume of work performed Unit of measure
in 2008
P-93 nr 01 54 800 [mb]/[r.m.]
P-93 nr 02 104 265 [mb]/[r.m.]
P95 60 817 [mb]/[r.m.]
Razem / Total P-93 i P-95 219 882 [mb] / [r.m.]
AHM 800 R 27 095 [mb]/[r.m.]
OT 800 Nr 03 68 226 [mb]/[r.m.]
OT 800 Nr 04 47 775 [mb] / [r.m.]
RM 80 91082 [mb]/[r.m.]
Razem / Total OT 800 i RM 80 207 083 [mb] / [r.m.]
UNIMAT 943 45780 [mb] / [r.m.]
UNIMAT 943 391 [j.r]/[ro.ul]
UNIMAT 947 21 600 [mb]/ [r.m.]
UNIMAT 947 609 [j.r]/[ro.ul]
CSM 272 693 [mb]/[r.m.]
RAZEM / Total UNIMAT i CSM mb / [r.m.] 340 073 [mb] / [r.m.]
RAZEM / Total UNIMAT j.r. / [r.0.u.] 1000 [mb] / [r.m.]
DGS 246 058 [mb] / [r.m.]
ZTU 300 470 940 [mb] / [r.m.]

Praca Zgrzewalni w 2008 roku [mb] - zgrzewanie szyn krotkich w odcinki 210 m
Volume of work performed by welding workshops in 2008
[r.m.] - short rails being welded into sections of 210 meters

IMZ 1 Skarzysko Kamienna 370 598 [mb] / [rm.]
IMZ 2 Kedzierzyn Kozle 261 585 [mb] / [rm.]
IMZ 3 Bydgoszcz 225 029 [mb] / [rm.]
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Przeroby maszyn za 2008 rok na wybranych lokalizacjach
Machinery performance in 2008 — selected locations

Lokalizacja Wykonanie
Ordinal Number location Result

Jednostka miary
Unit of measure

AHM-800 wymiana podtorza

AHM-800 track substructure replacement

Psary — Géra Wiodowska 12 860,00 [mb toru] / [r.m. of track]
Warszawa Zachodnia — Warszawa 4 120,00 [mb toru] / [r.m. of track]
Okecie

Warszawa Praga — Legionowo 4 000,00 [mb toru] / [r.m. of track]

P-93.01, P-93.02

Ocice — Rzeszow 13 000,00 [mb toru] / [r.m. of track]
Katowice Ligota — Mokotow — taziska 11 559,00 [mb toru] / [r.m. of track]
Jedlina — Radom Wschodni 11 384,00 [mb toru] / [r.m. of track]
Sadurki — Motycz 10 930,00 [mb toru] / [r.m. of track]
Jerzmanice — Drzensko 9 000,00 [mb toru] / [r.m. of track]

OT800 Wybieranie/Oczyszczanie
OT800 Scarifying/Cleaning

Katowice Ligota — Mokotow — taziska 11 678,00 [mb toru] / [r.m. of track]
Miedzyrzec Podlaski — Sokule 9 800,00 [mb toru] / [r.m. of track]
Chotytow — Mataszewicze 9 238,00 [mb toru] / [r.m. of track]
Sadurki — Motycz 10 340,00 [mb toru] / [r.m. of track]

RM80 Wybieranie/Oczyszczanie
RM80 Scarifying/Cleaning

Chetmek Wotowski — Rudna Gwizdandéw 9 820,00 [mb toru] / [r.m. of track]
Jerzmanice — Drzensko 9 050,00 [mb toru] / [r.m. of track]
Psary — Gora Wiodowska 8 750,00 [mb toru] / [r.m. of track]




Automatyka i telekomunikacja kolejowa
Railway automatics and telecommunication
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Szybki rozwoj technik komputerowych oraz szerokie ich
zastosowanie w systemach automatyki i sterowania, za-
owocowaty pojawieniem sie w ostatnich latach wielu no-
wych systemdw i urzadzen sterowania ruchem kolejowym
(srk), opartych w swojej konstrukcji na zaawansowanej
technice mikroprocesorowej. Technika komputerowa po-
zwala zastosowac i w petni wykorzysta¢ zalety autodia-
gnostyki i rejestracji zdarzen eksploatacyjnych, utatwia
obstuge urzadzen oraz utrzymanie ich w wysokiej spraw-
nosci technicznej. Komputerowe systemy sterowania
ruchem kolejowym zainstalowane sg w 68 okregach na-
stawczych, sterujgc 1577 zwrotnicami i 1827 sygnalizato-
rami. Urzadzenia zdalnego sterowania obejmujg 642,1 km
linii kolejowych i 55 stacji, na ktérych bezpieczne kursowa-
nie pociagéw nadzoruje 15 centréw zdalnego sterowania
ruchem. Skrzyzowania, zarzadzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., linii kolejowych z drogami publicz-
nymi wyposazone sg w 859 nowoczesnych systeméw
komputerowych. Blokady liniowe zainstalowane sa na
16 079 km linii kolejowych. Liczba ta obejmuje 13 203 km
linii wyposazonych w blokady potsamoczynne i 2 876 km
wyposazonych w blokady samoczynne, w tym 529 km — to
blokady komputerowe. Sposréd 3 026 odstepéw samo-
czynnych blokad liniowych, 538 odstepdéw obejmujgcych
511 km linii kolejowych, wyposazonych jest w niezalezne
systemy diagnostyki zdalnej, kontrolujacej i rejestrujacej
parametry techniczno-eksploatacyjne systemu. Urzadze-
nia detekcji stanéw awaryjnych taboru (dsat) w sposoéb
zdalny wykrywaja i ostrzegajg o mozliwosci wystepowania
stanéw awaryjnych taboru, mogacych stac sie przyczyng
wypadkow kolejowych. Urzadzenia te zainstalowane sg
w 172 miejscach na gtéwnych ciggach komunikacyjnych
w poblizu duzych weztéw kolejowych.

Fast progress of IT technologies and their wide imple-
mentation in automatics and control systems resulted
in emergence of many new rail traffic control facilities
and systems based on advanced microchip technology.
IT technology allows to implement and utilize advantages
of self-diagnostic, operational event logging, it simplifies
operation of the equipment and their maintenance at a high
technical efficiency. Computer aided rail traffic control fa-
cilities (rtcf) and systems are installed in 68 control areas,
which keep under their control 1577 switches and 1827
light signals. Remote control systems cover 642,1 km of
railway lines and 40 railway stations, on which safe railway
traffic is monitored by 15 local control centers. Rail-road
level crossings, administered by PKP Polish Railway Lines
Company are equipped in 859 modern computer systems.
Line blocks are installed on 16 079 km of railway lines.
This number covers 13 203 km of railway lines equipped
with manual blocks and 2 876 km — with automatic blocks
including 529 km of lines with computer aided blocks.
Among 3 026 line blocks automatic gaps, 538 gaps cover-
ing 511 km of railway lines are equipped with independent
telediagnosis and technical and operational parameters of
the systems. Stock brake-down detection devices (dsat)
remotely detect and warn about rolling stock emergency
situations, which may become a cause of railway accident.
These devices are installed in 172 spots along main rail-
way routes in the vicinity of large railway junctions.

Udziat urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych poszczegoélnych kategorii
Share of rail-road level crossings equipped with installation for rail traffic protection by categories

57,47% M kategoria A/ category A

12,95% kategoria B / category B
27,36% kategoria C / category C
2,22% kategoria E+F / category E+F
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Zwrotnice uzaleznione w poszczegdlnych rodzajach stacyjnych urzadzen sterowania ruchem
Switch points in individual types of stations rail traffic control facilities

~

10,94% M mechaniczne kluczowe
mechanical locked points

33,73% mechaniczne scentralizowane
mechanical centralized points
7,15% elektryczne suwakowe
electrical slide points
42,73% przekaznikowe

relay points

2,26% M przekaznikowo-komputerowe
relay computer-aided points

3,19% komputerowe
computer-aided points

"

Modernizacja urzadzen sterowania ruchem

W roku 2008 prowadzone byty intensywne prace moderniza-

cyjne na liniach kolejowych, wchodzacych w skiad europej-

skich korytarzy transportowych E 20 i E 30, w Poznanskim

Wezle Kolejowym oraz na liniach kolejowych Warszawa

— t6dz Fabryczna, Warszawa Zachodnia — Krakow Gtow-

ny, Wroctaw Gtéwny — Miedzylesie oraz Szczecin Dabie —

Swinouijécie Port, na ktérych przekazano do eksploatacii:

» 3 Lokalne Centra Sterowania (LCS) oraz Centra Utrzy-
mania i Diagnostyki;

» komputerowe systemy stacyjne typu EBILOCK 950 na
9 stacjach, obejmujgce sterowanie 345 zwrotnicami;

» komputerowe systemy stacyjne typu ESTW L90 5 na
2 stacjach, obejmujgce sterowanie 226 zwrotnicami;

» komputerowy system stacyjny typu MOR-3 na 1 posterun-
ku odgateznym, obejmujacy sterowanie 9 zwrotnicami;

» systemy samoczynnych blokad liniowych typu SHL-12
na 4 odcinkach linii;

* nowoczesne, komputerowe systemy przejazdowe na 32
przejazdach kategorii Ai B;

* urzgdzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru w 14 lo-
kalizacjach;

» system automatycznego sterowania rozrzgdem typu
SARPO z punktowymi hamulcami torowymi AXTON
oraz systemem sterowania TENS.

Kierunki rozwoju

W roku 2008, dzigki kontynuacji Scistej wspotpracy z czoto-
wymi producentami branzy sterowania ruchem kolejowym
tj. Bombardier (ZWUS), THALES, Scheidt & Bachmann

Modernization of rail traffic control equipment

Intensive modernization works within trans-European

transport corridor E 20 and E 30, in Poznanski Railway

Junction and on Warsaw — £6dz Fabryczna, Warsaw East

— Cracow, Wroctaw — Miedzylesie and Szczecin Dabie —

Swinouijécie were performed in 2008. The following ele-

ments were put into operation:

» 3 Local Control Centers (LCS) as well as diagnostics
and maintenance centers;

« computer aided station systems type: EBILOCK 950,
in 9 stations, covering the control over 345 switches;

» computer aided station systems type: ESTW L90 5, in 2
stations, covering the control over 226 switches;

» computer-aided station system type MOR-3 on one
branch station, that includes control over 9 switches;

» automatic line block systems type SHL-12, on 4 railway
line sections;

* modern, computer-aided crossing systems on 32 rail-
road level crossings, category: A and B;

« rolling stock failure detection devices on 14 locations;

« automatic distribution control system type SARPO with
spot, rail brakes AXTON and TENS control system.

Directions of further development

In 2007 PKP Polish Railway Lines Company continued
close cooperation with outstanding manufacturers of rail-
way traffic control devices, that is Bombardier (ZWUS),
THALES, Scheidt & Bachmann and KOMBUD Radom,
various modern and prototype devices and new techno-
logical solutions were put into operation or prepared for
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oraz KOMBUD Radom, wdrozono do stosowania i przygotowa-
no do préb eksploatacyjnych wiele nowoczesnych, prototypo-
wych systemow i urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk)
oraz nowych rozwigzan technicznych i technologicznych.

W zakresie produktéow firmy Bombardier (ZWUS), zakon-
czono z wynikiem pozytywnym proby eksploatacyjne no-
wej platformy sprzetowo-programowej systemu EBILOCK
950 oraz nowej generacji sterownikdéw obiektowych STC-2,
zwiekszajgc tym samym mozliwosci funkcjonalne i pojem-
nos¢ systemu w zakresie wielkosci stacji oraz liczby ste-
rowanych obiektéw. Uzyskaniem bezterminowego $wia-
dectwa dopuszczenia do eksploatacji zakonczyty sie préby
eksploatacyjne nowoczesnego, samoczynnego systemu
przejazdowego (ssp) typu SPA-5 w 01 oraz komputerowe-
go urzadzenia zdalnej kontroli ssp typu ERP-7.

W ramach modernizacji Poznanskiego Wezia Kolejowego,
w zakresie produktéw firmy THALES, zakoriczono proby eks-
ploatacyjne i uzyskano stosowne Swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji dla systemu stacyjnego typu ESTW L90 5 oraz
elektrohydraulicznego napedu zwrotnicowego typu L826H.
Roéwnolegle rozpoczeto proby eksploatacyjne systemu zdal-
nego sterowania i kierowania ruchem typu Command 900,
za pomocg ktérego podjeto po raz pierwszy pionierskg prébe
zdalnego sterowania komputerowymi systemami stacyjnymi
dwach réznych producentéw (THALES i Bombardier).
Powodzeniem zakonhczyty sie podstawowe prace adapta-
cyjne do polskich wymagan systemu ZSB 2000 produkowa-
nego przez firme Scheidt & Bachmann. Badania terenowe
i proby eksploatacyjne tego systemu rozpoczeto na poli-
gonie badawczym usytuowanym na mijankach Ciemnice
i Wezyska. Oferowany przez firme Scheidt & Bachmann sys-
tem sterowania jest ciekawym rozwigzaniem technicznym,
z uwagi na zintegrowang platforme stacyjnych i liniowych
urzadzen srk oraz urzadzen przejazdowych. System dedy-
kowany jest liniom o matym natezeniu ruchu pociggdéw.

W roku 2008 zakohczono z wynikiem pozytywnym proby eks-
ploatacyjne i uzyskano bezterminowe $wiadectwa dopuszcze-
nia do eksploataciji dla nowego systemu licznika osi typu SKZR
oraz systemu zerowania licznikéw osi MILO, produkowanych
przez firme KOMBUD z Radomia.

Na liniach kolejowych wchodzacych w skiad korytarza trans-
portowego E 30 rozpoczete zostaty rowniez prace zwigzane
z pilotazowg instalacjg systeméw ERTMS/ETCS (Europejski
System Zarzadzania Ruchem Kolejowym/Europejski System
Sterowania Pociggiem) poziom 2, oraz wybranych elementéw
systemu kolejowej tacznosci cyfrowej GSM-R. Analogiczne
prace rozpoczeto na Centralnej Magistrali Kolejowej w zwigz-
ku z instalacjg systemu ETCS poziom 1.

W roku 2008, w ramach wypetniania statutowych zadan zwiag-
zanych z zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu pociagéw na
udostepnianych trasach kolejowych oraz utrzymaniem infra-
struktury we wiasciwym stanie technicznym, zostat zaprojekto-
wany i uruchomiony system informatyczny dsat (SID). System
ten stanowi programowa warstwe nadrzedng dla autonomicz-
nych, instalowanych w torze urzadzen detekgji stanéw awaryj-
nych taboru. Pozwala on na centralizacje informaciji o stanie
technicznym taboru, poruszajacego sie po sieci kolejowej za-
rzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

implementation. Bombardier (ZWUS) products passed all
the operational test of a new hardware-software platform
of EBILOCK 950 system and a new generation of STC-2
object drivers, improving operational efficiency and capa-
bility of the system regarding the station size and a number
of controlled objects. Operational tests of a modern, auto-
matic railway crossing system (ssp) type SPA-5 w 01 and
a computer based remote control device type ERP-7 were
finalized and obtained a an operational license.

Within modernization of the railway junction in Poznan,
THALES products: station system type ESTW L90 5 and
an electro-hydraulic switch drive type L826H, obtained
operational licenses. Concurrently, operational test were
started concerning a remote traffic control system type
Command 900, which for the first time ever allowed to re-
motely control computer based station systems of two dif-
ferent manufacturers (THALES and Bombardier).

Basic adaptation works for Polish requirements of a ZSB
2000 system, manufactured by Scheidt & Bachmann were
successfully accomplished. Field and operational tests of
the system were performed on a research ground located
on Ciemnice and Wezyska pass-bys. The control system
offered by Scheidt & Bachmann company is an interesting
technical solution, heedless of an integration of a station
platform with linear traffic control crossing devices. The sys-
tem is dedicated to the low train volume railway lines.

In 2008 operational test of a new axle counter system type
SKZR and a axle counter zeroing system MILO manufac-
tured by KOMBUD company from Radom were success-
fully accomplished and received a perpetual operational
licenses.

Works were initiated concerning the guidance installation
of ERTMS/ETCS (European Railway Traffic Management
System/European Train Control System) system stage 2
and selected elements of railway digital communication
system GSM-R, on railway lines being a part of E 30 trans-
port corridor.

Analogous works were started on a Main Railway Trunk
Line, regarding installation of ETCS system stage 1.

In 2008 within fulfillment of statutory tasks on providing
railway traffic safety on facilitated railway lines as well as
maintaining infrastructure in an appropriate technical con-
dition, an IT-based system dsat (SID) was designed and
implemented. The system acts as a superior software layer
for autonomic rolling stock failure detection devices built-
in a track. It allows to centralize the rolling stock technical
condition, operated on a railway network administered by
PKP Polish Railway Lines Company.



Energetyka
Power supply
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W roku 2008 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzadzata
nastepujacym majatkiem energetycznym:

In 2008 PKP Polish Railway Lines Company had under its
management the following power supply assets:

Wyszczegolnienie
Specification

llos¢é
Number

Jednostka miary
Unit of Measure

Urzadzenia sieci trakcyjnej
Traction network facilities

- dtugosé linii kolejowych zelektryfikowanych
- length of electrified railway lines

km 11 826

- dtugosé¢ sieci trakcyjnej
- length of traction network

tkm / track-km 25136

- odfgczniki sieci trakcyjnej
- traction network isolators

szt. / pcs 20 302

- w tym sterowane
- including those with remote control

szt. / pcs 13 387

Urzadzenia statlopragdowe nowowybudowane 3 kV
(dzierzawione przez PKP Energetyka sp. z 0.0.)

Direct current facilities of 3 kV (leased by PKP Energetyka Ltd.)

- podstacje trakcyjne
- traction substations

szt. / pcs 7

- obiekty zmodernizowanych podstacji / kabin
- modernized traction substation objects/cabins

szt. / pcs 28

Urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdoéw (eor)

Turnout electric heating equipment (TEHE)

- stacje i posterunki odgatezne wyposazone w urzgdzenia eor

- station and branch line posts equipped in TEHE

szt. / pcs 824

- pojedyncze rozjazdy przeliczeniowe fgcznie z zamknigciami nastawczymi

- single turnouts with adjustment mechanisms

szt. / pcs 29 000

Urzadzenia oswietlenia drogi kolejowej oraz instalacje elektryczne

w obiektach infrastruktury

Track lightning equipment and electric systems on infrastructural objects

- punkty oswietlenia zewnetrznego
- outside illumination points

szt. / pcs 192 406

- punkty instalacyjne i oswietlenie wewnetrzne
- points of inside wiring systems and inside illumination

szt. / pcs 183613

Sie¢ trakcyjna i ukltady zasilania

Realizacja podstawowych zadan Spétki, zwigzanych z udo-
stepnianiem przewoznikom tras do prowadzenia ruchu
elektrycznymi pojazdami trakcyjnymi, stawia spétke PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. przed koniecznoscig dosto-
sowania urzadzen i ukladow zasilania sieci trakcyjnej dla
predkosci powyzej 160 km/h oraz mocy elektrycznych po-
jazdow trakcyjnych rzedu 6-10 MW.

W 2008 roku zakonczono badania i proby eksploatacyjne
dla sieci typu YC150-2CS150i YC120-2CS150, o facznym
przekroju 450 mm? i 420 mm?.

W sieci tej zostaty zabudowane przewody jezdne ze stopu
miedzi srebrowej CuAg 0,1%. W poréwnaniu do stosowa-
nych aktualnie przewodéw z miedzi, charakteryzujg sie
one mniejszym zuzyciem w czasie eksploatacji i mniejszg
wrazliwoscig na przegrzanie.

Traction network and power supply devices

Execution of the Company’s basic tasks obligates PKP
Polish Railway Lines Company to adapt traction network
and power supply devices for the speed of 160 km/h and
6-10 MW of electrical power consumption. These tasks
are related with providing an access of railway lines to
the operators for electrified traffic services. In 2008 were
examinations and operational tests regarding traction
network type: YC150-2CS150 and YC120-2CS150 with
combined cross-section of 450 mm? and 420 mm? were
accomplished.

Utility wires made of silver and copper alloy CuAg 0.1%
were built in the network. In comparison with currently uti-
lized copper wires, they have a better wear level and they
are less vulnerable for overheating.



Zabudowano takze osprzet sieciowy — uchwyty, zaciski
réwnolegte —wykonane z nowego materiatu, CuNi2Si (braz
specjalny), charakteryzujacego sie dobrg przewodnoscig
elektryczng oraz wykazujgcego bardzo dobre wtasnosci
mechaniczne, co pozwolito ha ograniczenie masy nowego
osprzetu, ktéry jednoczesnie zapewnia zamiennos¢ z ele-
mentami dotychczas stosowanymi. Urzad Transportu Ko-
lejowego dla sieci YC150 2CS150 oraz YC120-2CS150,
zbudowanej na bazie przewodéw jezdnych ze stopu mie-
dzi srebrowej oraz osprzetu ze specjalnego brazu wydat
Swiadectwo Nr B/2008/0049 dopuszczenia do eksploata-
cji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu ko-
lejowego dla predkosci V<200 km/h.

W roku 2008 kontynuowano prace rozwojowe zwigzane ze
zmiang systemu zasilania trakgcji elektrycznej. Zakorczono
prace zwigzane z opracowaniem Wytycznych projektowa-
nia, budowy i odbioru sieci trakcyjnej oraz uktadéw zasila-

—

Also the network equipment was built-in — fittings, parallel
clamps — made of new material, CuNi2Si (special bronze),
which is characterized by good electrical conductivity and
very good mechanical properties, which allowed to reduce
the weight of the new equipment, which at the same time
ensures exchangeability with elements utilized so far. Rail
Transport Authority issued an “Operational certificate” no
B/2008/0049 for the traction network type: YC150-CS150
and YC120-2CS150 for speed V<200km/h. The networks
are constructed with utility wires made of silver and copper
alloy and fittings made of special bronze.

In 2008 development works were carried on related with
the overhead traction power supply system change. Works
regarding elaboration of Design guidelines, construction
and traction network acceptance as well as power supply
equipment 2x25 kV AC for railway lines with a speed of up
to 160 km/h were successfully ended. Moreover, basing on

123
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nia 2x25 kV AC dla linii kolejowych do predkosci 350 km/h.
Ponadto, w oparciu o wymogi tego opracowania, przygoto-
wano zatozenia do pilotazowego wdrozenia w Polsce sys-
temu zasilania trakcji 25 kV pradu przemiennego.

Urzadzenia oswietleniowe

Majac na uwadze konieczno$¢ ograniczania zuzycia
energii, a tym samym emisji gazéw cieplarnianych do
atmosfery, kontynuowana jest wymiana przestarzatych
opraw oswietleniowych na nowoczesne oprawy energo-
oszczedne. W roku 2008 wymieniono ok. 2 000 szt. tych
urzgdzen, redukujac zuzycie energii w skali roku o okoto
1 040 MWh.

Urzadzenia elektrycznego
ogrzewania rozjazdéw

W celu zapewnienia poprawnej pracy rozjazdéw kolejo-
wych w warunkach zimowych, stosuje sie elektryczne
ogrzewanie rozjazdow. W urzadzenia grzewcze wypo-
sazonych jest ok. 42% rozjazdéw. Dla poprawienia ich
funkcjonalnosci oraz ograniczenia zuzycia energii, w roku
2008 rozpoczeto wymiane przestarzatych automatéw po-
godowych, sterujacych pracg urzadzenh grzewczych.

Gospodarka energetyczna

W Spétce prowadzone sg dziatania techniczne i organiza-
cyjne, majace na celu ograniczenie zuzycia energii i paliw
oraz jak najkorzystniejszy zakup nosnikéw energii. Po-
szukiwania korzystnych ofert i dobér optymalnych taryf
dla zakupu energii elektrycznej, spowodowaty — w 2008
roku — zmniejszenie kosztow zakupu energii elektrycznej
o okoto 1 070 tys. zt.

the guidelines, principles for guidance implementation of
traction power supply system 25 kV AC were elaborated.

Illumination devices

Considering reduction of power consumption, in other
words reduction of greenhouse gases emission, replace-
ment of old lighting fittings with modern power-saving
ones is carried on. In 2008 a total of 2 000 fittings were
replaced which resulted in power consumption reduction
by around 1 040 MWh.

Turnout electric heating equipment

In order to ensure appropriate functionality of railway
turnouts during the wintertime, electrical heating devices
installed. Around 42% of turnouts is equipped with elec-
trical heating devices. Replacement of obsolete weather
stations, controlling the work of heating equipment has
started in 2008 to improve the equipment’s functionality
and power consumption reduction.

Energy management

Organizational and technical activities are performed in the
Company in order to reduce power and fuels consumption
as well as the most beneficial purchase of energy. Search-
ing for advisable offers and selection of appropriate tar-
iffs for electric power purchase, resulted in electric power
costs reduction in 2008 by 1 070 thousand zlotys.



Informatyka
Information technology
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Zapewnienie nowoczesnych narzedzi informatycznych,

wspomagajacych wszystkie obszary dziatalnosci Spotki,

jest realizowane poprzez budowe Zintegrowanego Syste-

mu Zarzadzania, ktory pozwoli na:

* usprawnienie proceséw biznesowych i wspomagaja-
cych dziatalno$¢ Spoiki;

» sprawne zarzadzanie dziatalnoscig Spofki i zwiekszenie
jej efektywnosci;

 ufatwienie przeptywu informacji pomiedzy jednostkami
organizacyjnymi, co zapewni bezposredni dostep do do-
ktadnych i rzetelnych informac;ji.

Nowoczesne zintegrowane systemy informatyczne po-
zwolg na aktualizacje i dostep do danych on-line, standa-
ryzacje i automatyzacje dziatan i procesdw operacyjnych
oraz zintegrowanie informacji i ich analize na réznych po-
ziomach organizacyjnych firmy.

PowyZzsze zadania realizowane sg w nastepujacych ob-

szarach:

* zapewnienie nowoczesnej i niezawodnej infrastruktury
teleinformatycznej;

» wdrazanie i zapewnienie integracji systemoéw informa-
tycznych;

» produkcja i dostosowanie oprogramowania do wymo-
gow uzytkownikéw;

» zapewnienie wsparcia typu Help Desk w zakresie syste-
mow i sieci teleinformatycznych.

W roku 2008 realizowane byty
nastepujace zadania:

Wdrozenie modutéw systemu SAP ERP
» SAP FI - Finanse (Start produktywny — styczen 2009):

o pozwala na prowadzenie ksiegowej ewidencji zdarzen
gospodarczych;

o umozliwia prowadzenie planu kont, sporzadzanie spra-
wozdan finansowych do celéw ustawowych, obstuge
rozrachunkow, obstuge kasy oraz wyciggu bankowego.

* SAP CO - Kontroling (Start produktywny — styczen 2009):

o umozliwia zarzadzanie kosztami przedsiebiorstwa po-
przez ich rejestracje w przekroju miejsc powstawania
kosztéw (MPK);

o pozwala na zarzgdzanie kosztami oraz przychodami
przedsiebiorstwa poprzez ich rejestracje w przekroju
zlecen wewnetrznych.

* SAP BW (Business Warehouse) — Hurtownia danych

(Start produktywny — marzec 2009):

o zapewnia wsparcie procesu raportowania w obszarze
biznesowym finanséw i controllingu.

* SAP SD - Fakturowanie (Start produktywny — styczen

2009):

o pozwala na rejestrowanie i obstuge wszystkich czyn-
nosci handlowych, poprzedzajgcych dostarczenie do
klienta zamowionych dostaw i ustug oraz zwigzanych
ze sprzedazg i dystrybucja.

Application of modern IT-based instruments, which sup-

port various operations of the Company, is manifested by

the creation of an Integrated Management System, which
will allow to:

* improve business processes supporting operations of
the Company;

« efficiently manage the Company and increase its func-
tionality;

» simplify the information flow between organizational
units, which will result in management improvement and
will provide a direct access to accurate and reliable in-
formation.

Modern, integrated IT-based systems will allow to update
and access the data on-line, standarize and automate the
operational activities and to integrate the information and its
analysis on different organizational levels of the Company.

The above mentioned tasks are implemented in the follow-

ing fields:

« providing modern and reliable IT infrastructure;

» implementing and ensuring of integration of IT systems;

» development and adjustment of software to users’ re-
quirements;

» providing the Helpdesk support regarding networking
and other IT-based systems.

In 2008 the following tasks
were carried out:

Implementation of SAP ERP system
» SAP FI —finance (productive start — January 2009):

o it allows to keep a record of financial operations;

o it allows to keep an account scheme, financial report-
ing, accounting, cash register and bank account state-
ment service.

* SAP CO - controlling (productive start — January 2009):

o it allows to manage the Company’s expenditures
through their registration in the cross-section points of
the expenditures occurrence (MPK);

o it allows to manage the expenditures and revenues
through their registration in the cross-section of inter-
nal orders.

« SAP BW - Business Warehouse (productive start —

March 2009):

o provides reporting support for finance and controlling.

» SAP SD - Invoicing (productive start — January 2009):

o it enables recording and servicing of all trade activities
prior to delivery of ordered items and services associ-
ated with sales and distribution.



_

W celu zapewnienia integracji wdrazanych modutéw sys-
temu SAP ERP z dotychczas wdrozonymi systemami,
zmodyfikowane zostaty — pod katem dostosowania do
nowych obiektéw kontrolingowych obowigzujacych w roku
2009 — nastepujgce systemy:

* modutu MT — Majatek Trwaty systemu SAP ERP;

» system Ptace-Kadry;

+ system KARTOTEKA/GOSMAT.

W trakcie przygotowania do startu produktywnego odbyty
sie szkolenia uzytkownikow koncowych z zakresu Finan-
séw Fl, Kontrolingu CO i Sprzedazy SD. Przeszkolonych
zostato 450 pracownikéw (3 991 osobodni szkolen).
Wdrozenie modutéw Fl, CO, SD i BW systemu SAP ERP
odbyto sie metoda Big-bang (system zostat uruchomiony
réwnoczesnie we wszystkich 40 jednostkach organizacyj-
nych). Dotychczas w Polsce nie byly znane wdrozenia
o poréwnywalnej skali.

Wdrozenie systemu Ptace-Kadry (PK):

» system zostat dostosowany do potrzeb spétki PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. i zastgpit dotychczas uzywane
systemy: SKAF i PK-STAT;

» system ten pozwolit na usprawnienie obstugi proceséw,
zwigzanych z politykg kadrowa i finansowg spotki, umoz-
liwiajac tatwe i sprawne zarzgdzanie kompletem danych
o pracowniku. Wdrozenie podstawowej funkcjonalnosci
zakonczyto sie w czerwcu 2008 r.;

» w trakcie przygotowania do startu produktywnego, prze-
szkolonych zostato ponad 500 pracownikéw;

* w pazdzierniku 2008 r. odbyta sie migracja systemu
z bazy Interbase na SQL, co zwiekszyto wydajnosc¢ sys-
temu i umozliwito szerszg rozbudowe funkcjonalnosci
oraz integracje z innymi systemami;

» do konca 2009 r. planowana jest rozbudowa systemu
0 modut prognozowania ptac oraz modut samoobstugi
pracowniczej;

» w trakcie przygotowania do startu produktywnego, od-
byly sie szkolenia uzytkownikdéw koncowych systemu
oraz administratoréw systemu. Przeszkolonych zostato
400 pracownikéw i 40 administratoréw.

Wdrozenie systemu TAF TSI
Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jako zarzgdca
infrastruktury w Polsce, zostata zobligowana do $ledze-
nia ruchu pociggéw na sieci krajowej oraz generowania
komunikatéw i przekazywania ich zawartosci miedzy
uczestnikami procesu przewozowego. Celem wdroze-
nia systemu TAF TSI jest podniesienie konkurencyjnosci
transportu kolejowego w stosunku do innych gatezi trans-
portu i wzrost udziatu transportu kolejowego w przewo-
zach ogoétem:

» system wspomoze dziatania, ktére w sposob produk-
tywny pozwolg wykorzystaé zdolno$¢ przepustowg
infrastruktury oraz przeprowadza¢ analizy, dotyczace
przepustowosci stacji rozrzadowych oraz bocznic;

» wdrozenie systemu umozliwi komunikacje systeméw

In order to ensure the integration of implemented SAP
ERP modules with the existing systems, the following sys-
tems were modified (in accordance with new controlling
objects from 2009):

* MT module — Property Assets of SAP ERP;

* Payroll — Human resources system;

+ RECORDS/GOSMAT system.

During the preparations to the productive start, training
courses of end users regarding Finances Fl, Controlling
CO, and Sales SD, had taken place. 450 persons were
trained (3 991 people/day courses).

Implementation of the modules Fl, CO, SD and BW of SAP
ERP was performed by a Big-bang method (the system
was started simultaneously at 40 organizational units). Im-
plementations on such a big scale have not been known
in Poland until now.

Implementation of Payroll - Human Resources (PK):

» the system was adapted to the requirements of PKP
Polish Railway Lines Company and has substituted the
systems utilized before, that is: SKAF and PK-STAT;

« the system improved the operation of processes related
with HR and financial policy, allowing efficient and sim-
ple employee records management; implementation of
basic functionality was accomplished in June, 2008;

» during preparations for the productive start over 500
persons were trained;

* in October, 2008 system migration from Interbase to
SQL was performed which increased the overall system
performance and allowed broad expansion of function-
ality and integration with other systems;

« until the end of 2009 an upgrade of the system by a pay-
roll prognostication module and personnel self-service
module is being planned;

* during preparations for the productive start, training courses
of the system’s end users and system administrators were
held; 400 end users and 40 administrators were trained.

Implementation of TAF TSI system
PKP Polish Railway Lines Company as an manager in
Poland was obliged to monitor the rail traffic on national
network as well as to generate reports and distribute them
amongst the rail transit player. A purpose for implementa-
tion of TAF TSI system is increase the competitiveness of
railway transport in relation to other modes of transport
and increase an overall volume of railway transport:

» The system will support activities which will allow in a pro-
ductive way to utilize the infrastructure capacity and to
analyze, the capacity of marshalling yards and siding.

* The implementation of the system will enable the com-
munication between national and European systems,
including PATHFINDER and EUROPTIRAILS.

» Implementation of TAF TSI in PKP Polish Railway Lines
Company will allow to provide the operators with SEPE
system data without a necessity of installation of a cli-
ent-side terminal.
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krajowych z systemami europejskimi, w tym PATHFIN-
DER i EUROPTIRAILS;

* implementacja systemu TAF TSI w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. umozliwi m.in. dostarczanie przewozni-
kom danych z systemu SEPE bez koniecznosci instalo-
wania u nich terminali klienckich.

W roku 2008 prowadzono budowe
i wdrozenia nastepujacych systemoéw:

« platforma internetowa do publikacji ogtoszen o postepo-
waniach przetargowych — portal dostepny jest pod adre-
sem internetowym www.przetargi.plk-sa.pl;

 portal do publikacji wewnetrznych aktéw prawnych Baza

Prawna WAP, zawierajacy wszystkie wewnetrzne akty

prawne, uchwalone lub wydane przez organa Spétki — portal

dostepny jest z Intranetu (Aplikacje/Baza Prawna — WAP);

aplikacja Premie Etap I, stuzaca do rejestracji zaangazo-
wania pracownikow w prace zwigzane z wdrazaniem pro-
jektow wspotfinansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej;
aplikacja Skargi i Whnioski, stuzaca do rejestracji skarg

i wnioskow sktadanych przez interesariuszy oraz Sle-

dzenia przebiegu kontroli zewnetrznych we wszystkich

jednostkach organizacyjnych Spotki;

» w oparciu o oprogramowanie ARIS rozpoczeto wdrazanie

portalu zawierajgcego modele proceséw biznesowych,

ktéry w docelowej postaci bedzie zrédiem informaciji

o obowigzujacych w Spoétce procedurach z zakresu pro-

cesow: finanse, kontroling, sprzedaz, ptace i kadry, $rodki

trwafte, zakupy, gospodarka materiatowa i innych;

aplikacja ZMIPEL, ktéra usprawnia proces przygotowa-
nia wszystkich danych do nowego rozktadu jazdy po-
przez automatyzacje uzgodnien i zatwierdzen, zgodnie

z obowigzujgcyg procedurg oraz automatycznie aktuali-

zuje baze POS;

interface RJ PATHFINDER - dostosowanie do standar-

dow miedzynarodowych wymiany informacji o pocia-

gach miedzynarodowych miedzy kolejami sasiednimi.

Aplikacja realizuje eksport zaméwien z bazy Rozktadu

Jazdy do systemu Pathfinder;

» system Rejestr Pojazdéw Kolejowych, ktéry umozliwia

ewidencje pojazdéw kolejowych zgodnie z Rozporza-

dzeniem Ministra Transportu z dnia 31 maja 2006 roku

w sprawie rejestru i oznakowania pojazdoéw kolejowych

(Dz. U. Nr 105 poz. 713), a takze danych, zwigzanych

z eksploatacjg tych pojazdéw. System zapewnia auto-

matyczne tworzenie numeru inwentarzowego dla kaz-

dego pojazdu i generowanie odpowiednich zestawien
wspomagajgcych prace osob prowadzacych rejestr;
system EWI — Baza Schematéw Stacyjnych Etap I., kt6-
rego podstawowym celem byto utworzenie ogdlnopol-
skiej bazy schematow stacji kolejowych oraz ewidencja
obiektow kolejowych na tych stacjach (rozjazdy, tory,
budynki, semafory, itp.);

rozpoczeto wdrazanie systemu SERWO — System Elek-

tronicznej Rejestracji i Wydawania Ostrzezeri Doraz-

nych, ktéry ma za zadanie:

In 2008 implementation of the following
systems was carried out:

 internet platform to publish bidding procedure an-

nouncements — the platform can be accessed on:

www.przetargi.plk-sa.pl;

platform for publications of the internal legal acts Legal

Database WAP including all the internal, legal acts is-

sued by the Company — the platform is available via the

Intranet (Applications/Legal Database WAP);

 application Bonus Stage I, for registration of personnel
engagement in implementation of EU financed projects;

» application Complaints and Proposals for registration of
external audits’ procedure in all organizational units of
the Company;

» implementation of a portal containing business process-
es models has been initiated basing on ARIS software;
the portal in its ultimate shape will become an informa-
tion source regarding the procedures of: finances, con-
trolling, sales, payroll and HR, fixed assets, purchases,
material management and etc.;

» application ZMIPEL, which improves the process of data
preparation for a new timetable by means of automation
of approvals and settlements in accordance with a valid
procedure, and automatically updates the POS data-
base;

« interface RJ PATHFINDER - adjustment of the informa-
tion exchange regarding international trains amongst
the neighboring railways, to international standards; the
application performs export of orders from Timetable to
the PATHFINDER system;

 the system Railway Rolling Stock Registry which allows
to catalogue rail vehicles in accordance with the Direc-
tive of Transport Minister of 31st May, 2006 on Registra-
tion and marking of the rolling stock (Journal of Laws
No. 105, item 713), as well as data associated with uti-
lization of the vehicles; the system allows to automati-
cally create an inventory number for each vehicle and
generate appropriate statements supporting the person-
nel to run the register;

* EWI system — Station Scheme Database Stage I; The
basic goal of the system was to create a national sta-
tion scheme database and railway structures inventory
within these stations (turnouts, tracks, buildings, sema-
phores and etc.);

» the implementation of SERWO system has been initi-
ated — System for Electronic Record and Early Warnings
which performs the following tasks:

o running a logbook of early warnings No. R-189, as
well as printing the equivalent of written orders R-307,
R-305, R-315;

o simplifying the work of railway traffic controllers, elimi-
nation of error duplication, solutions to hardware and
software problems existing presently during utilization
of ROZKAZ system;

* WiW system — Accidents and Occurrences, which allows
to run a record regarding accidents and occurrences,
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o prowadzenie ksigzki ostrzezen doraznych nr R-189,
jak réwniez drukowanie rownowaznika rozkazow pi-
semnych R-307, R-305, R-315,

o utatwienie pracy dyzurnych ruchu, wyeliminowanie
powielania btedow, rozwigzanie probleméw sprzeto-
wych i systemowych, wystepujacych obecnie podczas
eksploatacji systemu ROZKAZ;

» system WiW — Wypadki i Wydarzenia, ktéry umozliwia
dokonywanie na biezgco rejestracji informacji o zaist-
niatych na sieci PKP wypadkach i wydarzeniach, ktére
majg wptyw na ruch kolejowy oraz ich pdzniejsze prze-
twarzanie dla celéw kontrolno-analitycznych;

» system SWDR - System Wspomagania Dyzurnego Ru-
chu, ktéry umozliwia $ledzenie przez dyzurnego ruchu
biezacej sytuacji zwigzanej z ruchem pociggéw na da-
nej stacji (na wybranych posterunkach);

* wewnetrzna poczta elektroniczna na posterunkach dy-
zurnych ruchu, umozliwiajgca bezpieczng wymiane in-
formacji pomiedzy pracownikami odpowiedzialnymi za
prowadzenie ruchu pociggow;

* pilotazowe wdrozenie systemu SILK — System Informa-
¢ji dla Linii Kolejowych, ktéry ma na celu:

o zbudowanie modelu sieci linii kolejowych dla dwdch re-
prezentatywnych odcinkéw linii kolejowych — docelowo
model ten bedzie stanowit jednolite odniesienie prze-
strzenne dla wielu innych systemoéw informatycznych,
uzytkowanych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

o prowadzenie i utrzymywanie jednego systemu refe-
rencyjnego, zamiast wielu jednostkowych modeli sie-
ci linii kolejowych, co usprawni zarzgdzanie danymi
znajdujacymi sie w rozproszonych systemach infor-
matycznych,

o wyeliminowanie ewentualnych niespdjnosci pomiedzy
danymi i informacjami pochodzacymi z réznych syste-
mow jednostkowych;

» system antyspam F-Secure, zapewniajgcy ochrone fir-
mowej poczty elektronicznej przed spamem.

Utrzymywanie i rozwéj systemu SEPE —
narzedzie dla potrzeb zarzadzania i analizy
ruchu kolejowego:

Celem systemu jest zapewnienie aktualnej informacji
o sytuacji ruchowej na nadzorowanych liniach kolejowych,
rejestrowanie odchylen od planowego rozkifadu, okresle-
nie przyczyn op6znien oraz tworzenie dokumentac;ji pracy
przewozowe;.

Gtéwne moduty systemu:

» planowanie pociggéw do uruchomienia;

» dokumentowanie realizacji przejazdow;
 autoryzacja przejazdow przez przewoznikow.

Informacje o przychodach i pracy eksploatacyjnej, gene-
rowane przez SEPE, sg podstawg analiz ekonomiczno-fi-
nansowych dla zarzadu Spétki. SEPE dostarcza informaciji

that took place on PKP network and had an impact on

rail traffic, and their further processing for analytical and

control purposes;

* SWDR system — Rail Traffic Controller Support System
which allows to monitor a current situation regarding rail
traffic on a particular station (on selected posts;

« internal electronic mail at traffic control stations, allowing
to secure information exchange between personnel re-
sponsible for rail traffic;

« pilot implementation of SILK system — Information Sys-
tem for Railway Lines, which is designed to perform the
following tasks:

o construction of the railway lines network model for two
representative railway line sections — the model will
finally represent by a spatial reference point for many
other IT-based systems utilized PKP Polish Railway
Lines Company,

o running and maintaining a single reference system,
instead of various railway lines models which will im-
prove data administration existing in dispersed IT sys-
tems,

o elimination of possible obstacles between data and
information coming from different unitary systems.

» F-Secure anti-spam system protecting the Company e-
mails against spam.

Maintenance and development of SEPE
system — instruments for management
and analysis of rail traffic

The system’s objective is to provide an up-to-date infor-
mation regarding traffic on railway lines under monitor-
ing, record divergence from timetable, determine a delay
cause, and create an operational documentation.

The main system modules provide:
» scheduling trains for operation;

« filing transit;

« transit authorization by operators.

Information regarding revenues and operational work gen-
erated by SEPE, is a basis for financial analysis for the
Company’s management board. SEPE delivers informa-
tion regarding the service quality, that is punctuality. Serv-
ice quality evaluation is applied to passenger and freight
trains as well as single locomotives, which arrived at their
destination or were transferred to another infrastructure
manager with a delay higher than a fixed scope.
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o jakosci $wiadczonych ustug — punktualnosci pociggow.
Rozliczeniom z tytutu jakosci podlegajg pociagi pasazer-
skie i towarowe, a takze lokomotywy luzem, ktére przybyty
do stacji koncowej lub zostaty przekazane na obszar in-
nego zarzadcy infrastruktury z opéznieniem wiekszym niz
ustalona wartos¢.




Wspétpraca miedzynarodowa
International partnership
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Relacje PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z partnerami w Polsce i zagranica
Relationships of PKP Polish Railway Lines Company with national partners and abroad

Porty morskie
Marine harbors RZD S.A. LG S.A
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SZDC - Zarzadca Infrastruktury
SZDC - Infrastructure manager

Wspotpraca ukierunkowana jest na dwie sfery dziatal-

nosci:

» rozwoj dwustronnych relacji z zarzadcami infrastruktury
kolejowej w innych krajach (gtéwnie z sgsiadami Polski)
oraz z innymi podmiotami prawa handlowego, wykonuja-
cymi ustugi na rzecz zarzadcow infrastruktury kolejowe;j;

» aktywne uczestnictwo w pracach réznych organizacji
miedzynarodowych, operujgcych w sferze transportu
kolejowego.

w Grupie PKP/
Other companies operating
in PKP Group

ZSR - Zarzadca Infrastruktury
ZSR - Infrastructure manager

International partnership is directed at two basic areas:

development of bilateral relationships with rail infrastruc-
ture companies in other countries (mainly with Poland’s
neighbors) and with other entities, providing services for
infrastructure managers;

active participation in various international organizations
associated with railway sector.
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W stosunkach bilateralnych do gtéwnych zadan Spotki
nalezy dazenie do stworzenia okreslonych uregulowan
prawnych dla prowadzenia ruchu kolejowego przez grani-
ce panstwowe w ramach realizacji odpowiednich regulacji
unijnych i ministerstwa infrastruktury. Dziatania te majg na
celu aktywizacje transportu kolejowego w Europie oraz
zacie$nienie wspotpracy miedzynarodowe;j.

Wspétpraca dwustronna

10 stycznia 2008 roku podpisano z DB Netz AG Umowe
0 wspotpracy w zakresie zarzgdzania kolejowg infrastruk-
turg dla prowadzenia ruchu kolejowego przez granice
panstwowg pomiedzy Rzeczypospolita Polskq a Republi-
ka Federalng Niemiec.

Podobng umowe podpisano 17 czerwca 2008 r. z zarzad-

cq infrastruktury kolei stowackich (ZSR).

Realizujgc te umowy — oraz podpisanag juz w grudniu 2007 r.

podobng umowe z SZDC (zarzadca infrastruktury w Re-

publice Czeskiej) — powotano wspodlne zespoty robocze
dla opracowania nowych Miejscowych Porozumien Gra-
nicznych (MPG) dla poszczegolnych przejsé granicznych,

w wyniku czego:

« opracowano wspolny zatacznik, zawierajgcy wyciagi
z przepiséw zarzadcow polskiej i niemieckiej infrastruk-
tury kolejowej, niezbednych do prowadzenia ruchu ko-
lejowego na odcinku eksploatowanym w ruchu granicz-
nym miedzy obu krajami;

» opracowano nowe wzorcowe MPG dla przejscia gra-
nicznego Chatupki — Bohumin, a nastepnie takze dla
przejs¢ granicznych Zebrzydowice — Petrovice u Karvi-
ne, Miedzylesie — Lichkov;

 rozpoczeto prace nad nowymi MPG dla Cieszyna, Mie-
roszowa i Zwardonia.

W drugiej potowie roku rozpoczeto z Kolejg Biatoruska ne-
gocjacje Porozumienia o wspotpracy w zakresie zarzgdza-
nia infrastrukturg kolejowg i dostepu do niej dla prowadze-
nia ruchu kolejowego przez granice panstwowg miedzy
Rzeczypospolita Polskq a Republikg Biatorusi. Prace nad
projektem przebiegajg bardzo sprawnie, co daje szanse
na podpisanie tego dokumentu jeszcze w 2009 roku. Ma
to tym wieksze znaczenie, ze bedzie to pierwsze porozu-
mienie z zarzadcq infrastruktury spoza Unii Europejskie;j.
Majac na celu przyspieszenie prac nad porozumieniami
z Kolejami Litewskimi (LG), rosyjskimi (RZD) i ukraifnskimi
(UZ) — przekazano poszczegdlnym partnerom projekty po-
rozumien do zapoznania sig i ustalenia terminéw podjecia
negocjacji. Z Kolejami Ukrainskimi prowadzona jest tez
Scista wspotpraca w dziedzinie modernizacji infrastruktu-
ry oraz przy organizacji ruchu kolejowego dla obstugi Mi-
strzostw Europy w Pitce Noznej w 2012 roku, organizowa-
nymi wspolnie przez Polske i Ukraine.

We wrzesniu odbyto sie spotkanie Prezesa PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z Dyrektorem Generalnym ZSR. Na
spotkaniu nakreslono ramy wspoipracy zarzadcoéw infra-

The Company’s priority tasks in bilateral relations are:

 establishing due legal regulations for running the rail
traffic areas the state borders;

» implementing of EU and Ministry of Infrastructure legal
provisions.

The above mentioned tasks aim to boost rail transport

within Europe and strengthen international partnership.

Bilateral cooperation

On 10th January, 2008 Cooperation agreement on man-

agement of rail infrastructure with view to running the rail

traffic across the state border between the Republic of Po-
land and Federal Republic of Germany was signed with

DB Netz AG.

A similar agreement was signed on 17th June, 2008 with

Slovak infrastructure manager (ZSR).

Under the above agreements joint working groups were

set up in order to elaborate new Local Border Agreements

(MPG) for particular border crossings (implementing the

above mentioned agreements and the similar one signed

in December, 2007 with SZDC - rail infrastructure man-
ager in Czech Republic), resulted in the following:

* a common annex was elaborated, containing excerpts
of legal regulations of Polish and German rail infrastruc-
ture manager, essential for running the rail traffic on
trans-border section between Poland and Germany;

» the new, exemplary Local Border Agreement for
Chatupki — Bohumin border crossing as well as for Ze-
brzydowice — Petrovice u Karvine and Miedzylesie — Li-
chkov border crossings;

» works regarding the new Local Border Agreement were
initiated regarding: Cieszyn, Mieroszéw and Zwardon.

Negotiations on Settlement of rail infrastructure manager
and access to it for railway operations across the state
border between the Republic of Poland and the Republic
of Belarus were started with Belarusian Railways in the
second half of 2008. Works on the project are going very
smoothly which gives a chance to sign the document in
2009. It is very important because it will be the first set-
tlement with an infrastructure manager from outside the
European Union.
In order to accelerate the works regarding agreements
with Lithuanian Railways (LG), Russian Railways (RZD)
and Ukrainian Railways (UZ), draft agreements for ac-
quaintance and setting up the schedule for negotiations
were handed over to the partners. The Company cooper-
ates with UZ railways in the following fields:

« infrastructure modernization;

« rail traffic organization for European Football Champi-
onships in 2012, which will be held both in Poland and
Ukraine.

In September, the meeting was held between the Presi-

dent of Management Board of PKP Polish Railway Lines

Company and General Manager of ZSR. The range of
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struktury Polski i Stowaciji dla stworzenia lepszych warun-
koéw rozwoju transportu kolejowego miedzy obu krajami.
W pazdzierniku 2008 roku, podczas V Szczytu Polsko-
Hiszpanskiego w Kordobie, w obecnosci wiasciwych do
spraw transportu ministréw obu krajéw, podpisane zostato
Ramowe porozumienie o wspdtpracy PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A i ADIF. Porozumienie to dotyczy wspotpracy
obu zarzadcéw infrastruktur — m.in. w zakresie wymiany
informacji, szkolenia personelu, obustronnych wizyt spe-
cjalistéw, pomocy technicznej, rozwoju nowych technolo-
gii i prowadzenia dokumentacji, ze szczegdinym podkre-
Sleniem kwestii kolei duzych predkosci.

Przedstawiciele spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
brali tez aktywny udziat w pracach grup ekspertéw, powo-
tanych przez Ministerstwo Infrastruktury dla opracowania
projektéw Umowy miedzy Rzgdem Rzeczypospolitej Pol-
Skiej a Rzgdem Republiki Biatoru$ o utrzymaniu granicz-
nych kolejowych obiektéw mostowych na granicy polsko-
biatoruskiej oraz Umowy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej
Polskiej a Rzgdem Federacji Rosyjskiej o transporcie ko-
lejowym przez granice paristwowsg, a takze w spotkaniach
polsko-niemieckiej ministerialnej grupy ds. transportu kole-
jowego, przygotowujgcej umowe miedzyrzadowg o przewo-
zach kolejowych przez granice panstwowa.

Poza wyzej wymienionymi zarzgdcami infrastruktury ko-
lejowej, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wspotpracuje
takze z zarzadcami innych krajéw, takich jak Wegry, Ho-
landia, Francja, Witochy.

Wspotpraca z organizacjami
miedzynarodowymi

Przedstawiciele PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uczest-

niczg aktywnie w konsultacjach publicznych Komisji Eu-

ropejskiej oraz — w ramach Grupy PKP lub bezposred-

nio, jako cztonek danej organizacji — biorg czynny udziat

w pracach kolejowych organizacji miedzynarodowych,

np. w pracach grup ds. kolei 1520 mm oraz ds. bezpieczen-

stwa. Organizacje, z ktérymi wspétpracujemy to m.in.:

» Miedzynarodowy Zwigzek Kolejowy (UIC);

» Wspdlnota Kolei Europejskich i Zarzadcow Infrastruktu-
ry (CER);

+ Organizacja Wspétpracy Kolei (OSZD);

» Kolejowa Sie¢ Europejska (RNE);

» Europejska Agencja Kolejowa (ERA).

W ramach CER, przedstawiciele Spotki uczestniczyli

w pracach obejmujgcych takie tematy jak koszty zewnetrz-

ne transportu, pomoc panstwa w finansowaniu infrastruk-

tury kolejowej czy korytarze transportowe. Brali tez udziat

w pracach grup roboczych ds. infrastruktury, ochrony

Srodowiska, réznicowania stawek dostepu, przegladu Dy-

rektywy Unii Europejskiej o eurowinietach oraz w grupach

lustrzanych CER/ERA.

W skupiajacej zarzadcow infrastruktury kolejowej RNE,

ktorej celem jest wdrozenie utatwien w organizacji miedzy-

narodowego ruchu kolejowego oraz wyznaczanie zdolno-

cooperation between Polish and Slovak rail infrastructure
managers was discussed, regarding the creation of better
conditions for railway transport development between the
two countries.

In October, 2008, during the V Poland — Spain Summit
in Cordoba, in the presence of both Transport Ministers,
Frame work agreement on cooperation between PKP
Polish Railway Lines Company and ADIF was signed. The
agreement relates to the partnership of both infrastructure
managers, including information exchange, personnel
training, bilateral professional delegations, technical sup-
port, modern technologies and documentation develop-
ment with a particular consideration of high speed lines.
Representatives of PKP Polish Railway Lines Company
were actively participating in professional workgroups,
set up by the Ministry of Infrastructure for elaboration of
projects: Agreements between the government of the Re-
public of Poland and the government of Belarus regarding
maintenance of the border crossing bridge structures on
the Poland — Belarus state border as well as Agreement
between the government of the Republic of Poland and
the government of Russian Federation regarding railway
transportation across the state border, and also in meet-
ings of Poland — Germany ministerial group for railway
transportation, preparing a government agreement on rail-
way transits across the state border.

Apart from the above mentioned rail infrastructure manag-
ers, PKP Polish Railway Lines Company cooperates with
the infrastructure managers from Hungary, Netherlands,
France and Italy.

Cooperation with international
organizations

Representatives of PKP Polish Railway Lines Company

actively contributed to public consultations of the Euro-

pean Commission as well as participated in the works of

international railway organizations (as PKP Group dele-

gates or as an individual member of a particular organiza-

tion), for example in the workgroup for 1520 mm railways

and safety. The Company has established partnerships

with the following organizations:

* International Union of Railway (UIC);

* The Community of European Railway and Infrastructure
Companies (CER);

« Organization of Railways Cooperation (0SZD);

» Rail Net Europe (RNE);

» European Railway Agency (ERA).

Representatives of the Company were participating in CER

works on the following issues: external costs of transport,

state support in financing a rail infrastructure or transport

corridors. The Company also takes part in the following

working groups: infrastructure, natural environment pro-

tection, access rates diversity, EU Directive review on

Euro-vignettes as well as in mirror groups — CER/ERA.

The Company has a representative in General Assembly



__

Sci transportowych dla wszystkich rodzajéw ruchu kole-
Jjowego, w oparciu o procedury budowy tras kolejowych
i zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz prawem Unii
Europejskiej i kazdego z panstw cztonkowskich, mamy
reprezentanta w Walnym Zgromadzeniu Stowarzyszenia,
Menedzera Korytarza 3 oraz wspétpracujemy w grupach
roboczych:

* OSS - ONE STOP SHOP;

* Prawnej;

* Marketingu;

* Rozkifadow Jazdy;

» Opisu Sieci.

Grupa Prawna RNE w 2008 roku uzgodnita CIT EGTC —
Europejskie Ogdlne Warunki Korzystania z Infrastruktury
Kolejowej. RNE zabiega o stworzenie jednolitej sieci ko-
lejowych korytarzy transportowych, ktéra pokrywataby sie
z korytarzami ERTMS.

Realizacja unijnej strategii wdrazania Europejskiego Syste-
mu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) prowadzo-
na jest w ramach grupy roboczej, pracujacej nad analiza
korytarza F (Antwerpia — Akwizgran — Berlin — Warszawa —
Terespol), w ktorej Spotka jest liderem raportujacym wyniki
bezposrednio do Komisji Europejskiej.

of RNE Association and Corridor 3 Manager. The Asso-
ciation brings together railway infrastructure managers. Its
goal is implementation of improvement of international rail-
way traffic and identification of a transport capacity for all
types of railway traffic, on the basis of construction of the
train paths and in accordance with the binding regulations
and EU laws as well as that of every member country. The
Company takes part in the following working groups:

* OSS - One Stop Shop,

* Legal,

* Marketing,

« Timetables,

* Network Description.

The Legal Group of RNE in 2008 approved CIT EGTC —
European General Rules on Utilizing Rail Infrastructure.
RNE tries to be identical with network of railway transport
corridors which would cover the ERTMS corridors.
Execution of European implementation strategy European
Railway Traffic Management System (ERTMS) is carried
out within the working group. The working group focuses
on corridor F analysis (Antwerp — Akwizgran — Berlin —
Warsaw — Terespol), in which our Company is a leader re-
porting the results directly to the European Commission.

Przebieg korytarza F / F corridor route
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W 2008 roku do unijnej strategii wdrazania ERTMS wpro-
wadzone zostaty zmiany organizacyjne: powotano Grupe
Korytarzowa, ktérej obowigzkiem jest bezposrednie ko-
ordynowanie i nadzorowanie oraz praca przy wdrazaniu
systemu w poszczegdlnych korytarzach. W Polsce dopra-
cowano ostatnie szczegéty otwarcia procedury przetargo-
wej na zabudowe systemu ETCS na pilotazowym odcinku
korytarza F i na CMK (Centralnej Magistrali Kolejowej).

Kontynuowane sg prace dla wdrozenia systemu TAF TSI
(aplikacje telematyczne dla przewozow towarowych).
System polega na zapewnieniu ciggtej wymiany informacji
0 pociggu miedzy zarzadcg infrastruktury, przewoznikiem
i klientem kolei. W czerwcu 2008 roku Zarzad Spétki pod-

jat uchwate w sprawie przystgpienia PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. do Grupy Specjalnej UIC — Zespét Orga-
nizacyjno-Wdrozeniowy ds. Elementow Wspdélnych TAF
TSI. Przedstawiciele PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
uczestniczg w pracach Komitetu Sterujgcego oraz Zespo-
tu Wdrozeniowego TAF TSI.

W najbardziej szerokim zakresie prowadzono wspotprace
z UIC, m.in. w ramach:

» Forum Infrastruktury;

 Platformy Technika i Badania;

* Platformy Ochrona;

* Platformy ERTMS;

* Platformy Bezpieczenstwo;

« Platformy Srodowisko.

Od 20 maja 2008 roku przedstawiciel PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. jest przewodniczacym nowej Platformy

Ochrona (Security) UIC. Najwiekszymi zadaniami stojacy-

mi przed tg Platformg sa:

» zapewnienie ochrony w transporcie kolejowym oséb
i towardw;

* powigzanie dziatalnosci Platformy ze strukturami bizne-
sowymi UIC;

* rozwijanie wspotpracy ze strukturami policji narodowych
i wykorzystywanie jej rezultatéw;

» mozliwos¢ dysponowania centrum kompetencji UIC do
wymiany informacji i wspétpracy z przedstawicielami ad-
ministracji lokalnych oraz w skali europejskiej i $wiatowej;

» dostosowanie procedur do pracy w warunkach otwar-
tego rynku europejskiego dla transportu pasazeréw po
1 stycznia 2010 roku;

» wspotpraca z rzagdowymi organizacjami miedzynarodowymi
(UE, Grupa G8, Komitet Ekonomiczny ds. Europy ONZ).
Przedstawiciele Spétki przewodniczg pracom niektodrych
grup roboczych powotanych w ramach Platformy Ochrona:
* Przekraczanie granic — strefa Schengen i inne stre-
fy, ktéra wspotpracuje z DG JLS (Dyrekcja Generalna
Wolnos¢, Sprawiedliwosé, Bezpieczenstwo) i Agencja

FRONTEX Komisji Europejskiej;

» Bezpieczenstwo Miedzynarodowych Korytarzy Trans-
portowych, ktéra wypracowuje propozycje poprawy
bezpieczenstwa w przewozach kolejowych na bazie
analizy stanu bezpieczenstwa i planowanych syste-
mow ochrony.

In 2008, organizational changes were introduced to the
EU strategy concerning ERTMS implementation. The cor-
ridor group was established which is responsible for direct
coordination, supervision and works on implementation of
the system in individual corridors. In Poland minor details
of the bidding procedure for ETCS system deployment on
the pilot section of corridor F and on CMK (Central Railway
Trunk Line) were elaborated.

The works on implementation of the TAF TSI system
(Telematic Applications for Freight Operations) are under-
way. The system bases on providing a constant informa-
tion exchange regarding any train amongst an infrastruc-
ture manager, operator and a customer. In June, 2008 the
management board of the Company passed a resolution
to accede to a Special UIC Group — Organizational and Im-
plementation Team for Common Elements regarding TAF
TSI. PKP Polish Railway Lines Company is participating in
the Steering Committee and Implementation Team.

The large scope cooperation with UIC was established
with regard to:

* Infrastructure Forum;

» Technology and Research Platform;

» Security Platform;

« ERTMS Platform;

» Safety Platform;

» Natural Environment Platform.

Since 20th May, 2008 a representative of PKP Polish Rail-

way Lines Company is a president of a new UIC Security

Platform. The tasks of primary importance that the Plat-

form faces are the following:

» providing security in freight and passenger railway tran-
sits;

« interaction of the Platform activities with business struc-
tures of the UIC;

» developing the partnership with national police struc-
tures and making good use of it;

« ability to utilize the UIC competence center for exchang-
ing information and cooperation with local authorities as
well as in a European and global scale;

» adapting the procedures for works within an open Eu-
ropean market for passenger transport beginning since
1st January, 2010;

» cooperation with international government organizations
(EU, G8 Group, UN Economic Committee for EU).

The Company’s representatives lead the works of some

working groups created within the Security Platform:

* Crossing borders — Schengen area and other areas,
which cooperates with DG JLS (General Directorate
Freedom, Justice, Security) and FRONTEX Agency of
European Commission;

» Safety of International Transport Corridors which elabo-
rates proposals for security level improvement regard-
ing railway operations on the basis of security condition
analysis and anticipated security systems.



W ramach prac pierwszej z tych grup roboczych, wsrod
kolejarzy i przedstawicieli organéw kontroli panstwowej,
pracujgcych w strefie granicznej, przeprowadzono szeroka
akcje propagowania i wyjasniania problematyki zwigzane;j

z ochrong zewnetrznej granicy UE — a od grudnia 2007

roku, takze granicy strefy Schengen. Byta to kontynuacja

prac prowadzonych w ramach projektu UIC Schengenrail.

Program dziatania zawierat takie elementy jak:

» analiza przygotowania technicznego rejonu kolejowych
przejs¢ granicznych do wymogéw Kodeksu Graniczne-
go Schengen (KGS);

» przekazanie doswiadczen zebranych w czasie prac nad
projektem Schengenrail kolejom nowych panstw czton-
kowskich Unii Europejskiej, szczegdlnie w zakresie
mozliwosci wykorzystania funduszy unijnych do moder-
nizacji przejsc¢ granicznych;

* podjecie dziatan na rzecz zmiany statusu personelu ko-
lejowego, przekraczajgcego granice Unii Europejskiej
z krajami trzecimi, podczas wykonywania swych obo-
wigzkow stuzbowych — w $wietle wymogow KGS.

W dziataniach grupy brali udziat przedstawiciele kolei i or-

ganéw kontroli granicznej z 13 krajéw Europy Srodkowej

oraz Agencji FRONTEX, DG JLS i centrum kompeten-
cji UIC. W zwigzku z zakresem i tematyka tych dziatan,

Agencja FRONTEX zaproponowata wigczenie ekspertéw

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do prac nad swoim spe-

cjalnym projektem — Pilot Express Project. Prace nad pro-

jektem, prowadzone w ciggu 2008 roku przez ekspertéw
organéw kontroli granicznej (strazy granicznych, policji)

z 8 wybranych krajéw Europy, zwiehczyto przygotowanie

— na specjalnych, zorganizowanych w tym celu warszta-

tach, w sierpniu i pazdzierniku 2008 — raportu kor\cowego:

PILOT PROJECT EXPRESS - Draft Guidelines for Rail-

way Border Checks and Control.

Wspétpraca ta bedzie kontynuowana przy nastepnych

projektach realizowanych przez Agencje FRONTEX.

W ramach wspétpracy z OSZD, eksperci naszej Spotki

pracujg w:

» | Komisji ds. polityki transportowej i strategii rozwoju;

* |ll Komisji ds. przewozéw towarowych;

* |V Komisji ds. przewozéw pasazerskich;

» V Komisji ds. infrastruktury i taboru;

» Grupie Roboczej ds. kodowania i informatyki;

+ Wspdlnej Grupie Roboczej ERA — OSZD.

Przedstawiciele PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. biorg

takze udziat w pracach innych organizaciji i stowarzyszen,

wtym m.in.:

* COLPOFER (Europejski Zwigzek Stuzb Ochrony i Poli-
cji Kolejowych);

» USIC (Miedzynarodowy Zwigzek Sportowy Kolejarzy);

* FISAIC (Miedzynarodowy Zwigzek Kultury i Rekreaciji
Kolejarzy);

* FIP (Zrzeszenie ds. Miedzynarodowych Ulg Przejazdo-
wych);

* FIATC (Miedzynarodowa Federacja Stowarzyszen Tury-
stycznych Kolejarzy);

B ———

Widespread actions regarding promotion and explanation
of issues related to the external border of EU and from
December, 2008 the Schengen area border. The action
was carried out as a part of works of the first workgroup,
amongst the railwaymen and government representatives,
who work in the state border zone were carried out. It was

a continuation of works carried out within UIC Schengen-

rail project.

Operational program contained the following elements:

« technical preparation analysis of border crossing zones
for the requirements of Schengen Border Code (SBC);

» exchange of information collected during works on
Schengenrail with new European Union member states,
particularly on possibilities of EU funds utilization for
modernization of border crossings;

« initiative for statute change of railway personnel cross-
ing borders with non-EU countries, while performing
their duties, in the light of KGS requirements.

Representatives of railways and border guards from 13

Central-European countries, FRONTEX Agency, DG JLS

and UIC competence center were participating in the work-

ing group. Because of the range and objective of activities,

FRONTEX Agency suggested to include the Company’s

professionals into works on their special project — Pilot Ex-

press Project. Works on the project were finalized with a fi-
nal report: PILOT PROJECT EXPRESS - Draft Guidelines
for Railway Border Checks and Control. The report was
presented on special workshops in August and October.

The works were performed during 2008 by border guard

experts and control experts (border patrol and police) from

8 selected European countries.

The partnership will be continued on the next FRONTEX

Agency projects.

Within the partnership with OSZD, experts from PKP

Polish Railway Lines Company work in:

» | Commission for transportation policy and development
strategy;

« |l Commission for freight transits;

* IV Commission for passenger transits;

» V Commission for rolling stock and infrastructure;

» coding and IT Working group;

+ Common Working group ERA- OSZD.

Representatives of PKP Polish Railway Lines Company

participate in works of the following organizations and as-

sociations:

* COLPOFER (European Association of Railway Security
Police and Guards);

» USIC (International Railwaymen Sports Association);

* FISAIC (International Cultural and Recreational Asso-
ciation of Railwaymen);

* FIP (International Fare Discount Union);

* FIATC (International Federation of Railwaymen Leisure
Associations);

* UEEIV (Union of European Railway Engineer Associa-
tion);

« CENTROPA - voluntary association, whose creation
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« UEEIV (Europejskie Stowarzyszenie Inzynierow Kolejo-
wych);

* CENTROPA - dobrowolne stowarzyszenie, ktérego po-
wstanie zainicjowaty koleje austriackie, skupiajace za-
rzadcoéw infrastruktury z Europy Srodkowej: OBB, MAV,
ZSR, CD, HZ, SZ i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

was initiated by Austrian Railways, bringing together in-
frastructure managers from Central Europe: 6BB, MAV,
7SR, €D, HZ, SZ and PKP Polish Railway Lines Com-

pany.



Promocija
Promotion
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W 2008 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wzie-
fa udziat w licznych imprezach promocyjnych, zaréwno
w kraju, jak i za granica.

*kk

W dniach 17-19 marca, Spoétka uczestniczyta w 6 Kongresie i
Wystawie UIC Highspeed 2008 w Amsterdamie. Na kongres
i targi UIC Highspeed przybyli przedstawiciele firm zwigza-
nych z transportem kolejowym z catego swiata (m.in.: SNCF,
Movares, Siemens, Alstom, Bombardier, Shinkansen oraz
Hyundai Rotem). Tematyka konferencji to m. in.

 koleje duzych predkosci i spoteczenstwo;

* innowacje w statym i mobilnym wyposazeniu;

¢ oczekiwania klientow;

* punkty strategiczne w kolejach duzych predkosci.
Ponadto uczestnicy mogli wzig¢ udziat w wycieczkach tech-
nicznych, na ktérych prezentowana byta nowoczesna infra-
struktura kolejowa w dziataniu — terminal kolejowy na lotnisku
Schiphol, tunel Dotse Kil oraz Rotterdam Central Station.
Spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktéra dopiero
rozpoczyna prace przygotowawcze do budowy linii duzych
predkosci, zaprezentowata informacje na temat swoich pla-
néw inwestycyjnych. Oprécz materiatdw promocyjnych nt.
linii Warszawa — £6dz — Poznan —Wroctaw (Linii ,Y”), za-
prezentowano foldery poswiecone modernizacji gtéwnych
ciggow transportowych w Polsce: E 20, E 30, E 75, E 65.
Wiele firm zainteresowanych byto tematem budowy linii du-
zych predkosci w Polsce, jak réwniez modernizacja linii
juz istniejacych. Stoisko PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
przyciggneto duzg grupe zwiedzajacych.

*kk

W dniach 13-15 czerwca spétka PKP Polskie Linie Kole-

jowe S.A. wzieta udziat w organizacji Il edycji Dni Tech-

niki Kolejowej — ogolnopolskiej imprezy, odbywajacej sie

w 29 miastach Polski z inicjatywy spotek Grupy PKP, we

wspotpracy ze Stowarzyszeniem Inzynieréw i Technikéw

Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej. Celem Dni Tech-

niki Kolejowej jest zaprezentowanie pasazerom nowych

mozliwosci, ktére niesie w sobie transport kolejowy, przed-
stawienie kolei ,od kuchni’. Wéréd atrakcji Dni Techniki

Kolejowej 2008 wymieni¢ warto:

» zwiedzanie punktu monitoringu dworca, nastawni z pul-
pitem dyzurnego ruchu oraz zwrotniczego, stanowiska
megafonisty, strefy VIP PKP Intercity;

* wystawe taboru kolejowego, gdzie zaprezentowano
m.in. najnowszy pociag typu Flirt, lokomotywe EPOQ7,
wagon rzadowy, samochod pogotowia elektrycznego;

» pokaz interwenciji Strazy Ochrony Kolei w wagonie ko-
lejowym oraz tresury psow stuzbowych;

« festyny, zabawy dla dzieci, konkursy — w jednym z nich
nagroda byta mozliwos$¢ zapowiedzenia przez megafon
nadjezdzajgcego pociggu.

Goscie Dni Techniki Kolejowej mogli bezptatnie zwiedzic¢

Muzeum Kolejnictwa w Warszawie i w siedzibie CS Szko-

lenie i Doradztwo sprawdzi¢ dziatanie symulatora lokomo-

tywy EP09.

In 2008 PKP Polish Railway Lines Company participated
in various domestic and foreign events.

*kk

From 17th to 18th March, 2008 the Company took part
in 6th Congress and Exhibition UIC Highspeed 2008 in
Amsterdam. Representatives of various companies re-
lated to railway transportation from all around the world
(inter alia SNCF, Movares, Siemens, Alstom, Bombardier,
Shinkansen and Hyundai Rotem). The subject of the Con-
gress was among others:

* high speed line versus society;

* innovations in stationary and portable equipment;

+ customers’ expectations;

« strategic points in high speed lines.

Moreover, the participants could participate in technical
tours, on which modern rail infrastructure was presented
— railway terminal on Schiphol airport, Dotse Kil tunnel as
well as Rotterdam Central Station.

PKP Polish Railway Lines Company which has just started
preparations for high speed lines construction presented
information regarding its investment plans. Apart from pro-
motional materials concerning: Warsaw — £6dz — Poznan
— Wroctaw railway line (“Y” line), brochures on moderniza-
tion of main railway arteries in Poland: E 20, E 30, E 75
and E 65 were presented.

A number of companies were interested in high speed line
construction in Poland and in modernization of the existing
lines. PKP Polish Railway Lines Company stand attracted
many visitors.

*kk

From 13th to 15th June, 2008, PKP Polish Railway Lines
Company contributed to the organization of Il. Edition of
Railway Technology Days — an all-Poland event, taking
place in 29 Polish cities at the initiative of PKP Group com-
panies, in partnership with Polish Association of Transport
Engineers and Technicians. The Railway Technology Days
were aimed at presentation of new railway transport capa-
bilities. Among the attractions of Railway Technology Days
2008 the following events are worth mentioning:

« visiting the railway station monitoring point, signal box
of a traffic controller and a switchman, megaphone post,
PKP Intercity VIP area;

« rolling stock exhibition where the following attractions
were presented: the newest train named Flirt, EPO7 lo-
comotive, governmental carriage, power supply emer-
gency vehicle;

* demonstration of intervention techniques inside a car and
guard-dog training, performed by Railway Security Guard;

 feasts, children’s parties and competitions — in one of
them the award was an opportunity to announce an ap-
proaching train through a megaphone.

Within the Railway Technology Days:

» Railway Museum in Warsaw offered free of charge visiting;

* The headquarters of CS Training and Consulting Com-
pany demonstrated an EP09 simulator in action.



_

*kk

12 sierpnia 2008 roku w siedzibie PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A. odbyta sie konferencja prasowa poswiecona za-
konczeniu projektu SPOT/1.1.1/160/05 Modernizacja linii
kolejowej nr 8, Etap |: Warszawa Zachodnia — Warszawa
Okecie i budowa tacznicy Warszawa Stuzewiec — Lotnisko
Okecie, Faza 2: roboty na odcinku Warszawa Zachodnia
— Warszawa Okecie.

Inwestycja kosztowata 226,2 min zt. 210,5 min zt stanowity
wydatki kwalifikowane, z czego 26,06% byto wspdtfinan-
sowane ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Sektorowego Programu Opera-
cyjnego Transport 2004-2006.

Na trwajace przez rok prace modernizacyjne ztozyly sie:

» kompleksowa wymiana nawierzchni kolejowej;

* budowa dwdch nowych przystankéw osobowych;

* przebudowa wiaduktéw na ponad 8 km linii.

Prace budowlane realizowato konsorcjum, ktérego lide-
rem byta Trakcja Polska S.A.

W uroczystosci zakonczenia projektu wzieli udziat przed-
stawiciele medidw, Ministerstwa Infrastruktury oraz PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Podczas konferencji zapre-
zentowano ekspozycje ,Pociggiem na lotnisko Okecie”,
pokazujaca stan ,przed” i,po” modernizaciji linii.

Dalsze prace na linii nr 8 realizowane bedq w przysztym
roku, gdy ruszy Faza 3 modernizacji linii i budowa tunelu
prowadzgcego na lotnisko Okecie.

*kk

W 2008 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. po raz
czwarty zorganizowata kampanie spoteczng Bezpiecz-
ny przejazd — ,Zatrzymaj sie i zyj”. Celem kampanii jest
promowanie bezpiecznych zachowan na przejazdach
kolejowo-drogowych, a w konsekwencji ochrona Zzycia
i zdrowia kierowcéw, pieszych i rowerzystow. Podobnie
jak w poprzednich latach, na przejazdach pojawity sie pa-
trole Strazy Ochrony Kolei, Policji, Zandarmerii Wojsko-
wej, Strazy Granicznej, pracownikéw roznych jednostek
kolejowych, harcerzy i wolontariuszy, ktdrzy przypominali
o przepisach, zachecali do rozsgdnej jazdy, wreczali ulotki
i gadzety. Na spotkaniach z dzieémi i mtodzieza, uczest-
nicy akcji ttumaczyli niebezpieczenstwo pospiesznego
pokonywania przejazdoéw kolejowych. Plakaty i billboardy
kampanii widoczne byty na drogach catego kraju.

Za organizacje kampanii Bezpieczny przejazd — ,Zatrzy-
maj sie i zyj”, spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na
VII Kongresie Public Relations w Rzeszowie (23-25 kwiet-
nia 2008 r.) otrzymata gtdéwna nagrode w konkursie ,Mocni
wizerunkiem 2008”.

*kk

W dniach 20-21 wrzes$nia Spoétka wzieta udziat w organizaciji
Warszawskich Dni Transportu Publicznego, odbywajgcych
sie w stotecznych zajezdniach tramwajowych i autobuso-
wych oraz na Dworcu Gdanskim PKP, gdzie sp&tki Grupy
PKP przygotowaty wiele atrakcji, przyblizajacych zaintere-
sowanym tematyke kolejowa. Najwiekszym zainteresowa-

*kk

On 12th August, 2008, in PKP Polish Railway Lines Head-
quarters a press conference was held regarding finaliza-
tion of SPOT/1.1.1/160/05 investment project: Moderniza-
tion of railway line No. 8, stage I: Warsaw West — Warsaw
Okecie and construction of rail link Warsaw Stuzewiec
— Okecie Airport, phase 2: works on the section: Warsaw
West — Warsaw Okecie.

The investment total cost was 226.2 million zlotys. Quali-
fied cost amounted to 210.5 million zlotys, out of which
26.06% was co-financed from European Regional Devel-
opment Fund within Sector Operational Program — Trans-
port 2004 — 2006.

The modernization works that lasted one year included the
following tasks:

« comprehensive replacement of track superstructure;
 construction of two new passenger stops;

« reconstruction of viaducts on over 8 km of railway line.
Construction works were executed by a consortium led by
Trakcja Polska JSC.

Representatives of mass media, Ministry of Infrastructure
and PKP Polish Railway Lines Company participated in
the project accomplishment ceremony. Exhibition train
commuting to Okecie Airport, presenting the “before” and
“after” modernization condition, was shown.

Further works on line No. 8 will be continued in the next
year, when the 3rd phase of line modernization and con-
struction of a tunnel leading to Okecie Airport will begin.

*kk

In 2008 PKP Polish Railway Lines Company, for the 4th
time, organized a public campaign Safe rail-road level
crossing — “Stop and live”. The goal of the campaign is to
promote safe behaviors on rail-road level crossings, and
consequently life and health protection of car drivers and
bikers. Likewise in past years Railway Security Guard,
Police, Border Guard, Military Police, railway personnel,
scouts and volunteers patrols were present on rail-road
level crossings. The patrols were reminding of applica-
ble laws and traffic regulations as well as encouraging to
drive safely, they were also handing leaflets and gadgets.
Organizers of the campaign were explaining the risk re-
garding hasty track crossing during meetings with children
and youth. Campaign posters and billboards were present
along roads nationwide.

PKP Polish Railway Lines Company earned the 1st prize
in the competition “Mocni wizerunkiem 2008” for organiza-
tion of Safe rail-road level crossing — “Stop and live”, dur-
ing the VII PR Congress in Rzeszéw (23-25 April, 2008).

*kk

From 20th to 21st September, 2008, the Company partici-
pated in the organization of Public Transport Days which
were held at Warsaw tram and bus garages and at the
Warsaw Gdanska railway station. PKP Group companies
arranged a number of attractions which helped people get
familiarized with rail business problems. A steam-engine
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niem cieszyt sie parowdz OK22, ktdry przyjechat do stolicy

z parowozowni w Wolsztynie i przewiézt wszystkich chet-

nych na trasie Dworzec Gdanski — Warszawa Zachodnia.

Inne atrakcje imprezy to:

» przejazdy specjalne pociggiem retro, prowadzonym
przez parow6z PT47;

» pokazy technik interwencyjnych Strazy Ochrony Kolei
oraz tresury pséw stuzbowych;

* pokaz spawania $wiattowoddéw przez pracownikéw spot-
ki Telekomunikacja Kolejowa Sp. z 0.0.;

» wystepy orkiestry kolejowej z Siedlec;

» wystepy wokalne.

Na stoisku informacyjnym Spétki PKP Polskie Linie Ko-

lejowe S.A., jak co roku zorganizowano konkursy wiedzy

o kolei dla najmtodszych, oferowano firmowe gadzety oraz

ulotki i foldery dotyczace promowania inwestycji wspoffi-

nansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej.

*kk

W dniach 22-26 wrze$nia 2008 roku reprezentanci spofki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wzieli udziat w Miedzy-
narodowych Targach Techniki Komunikacyjnej InnoTrans
w Berlinie.

Te organizowane co dwa lata Targi poswiecone sg prezen-
tacji firm i instytucji, ktérych dziatalno$¢ zwigzana jest ze
wszystkimi dziedzinami transportu szynowego. Zwiedzaja-
cy mogq zapoznac sie z hajnowszymi modelami pojazdéw
szynowej komunikacji pasazerskiej i towarowej, innowa-
cyjnymi projektami infrastruktury kolejowej i nowosciami
technologicznymi.

Spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obecna byfa na
Targach InnoTrans w ramach wspdlnego stoiska Grupy
PKP. Prezentowali$my przede wszystkim informacje, do-
tyczace planowanych i realizowanych modernizacji po-
szczegolnych linii kolejowych, najnowszych rozwigzan
technicznych, wdrazanych przy realizowanych inwesty-
cjach, a takze mozliwo$ci Zaktadu Maszyn Torowych.
Nasze stoisko przez cztery dni cieszyto sie zainteresowa-
niem go$ci tej niezwykle waznej dla spotecznosci kolejo-
wej imprezy.

*kk

3 listopada 2008 roku podczas uroczystej Gali w Teatrze
Narodowym w Warszawie, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz Railway Business Forum oglosity laureatow czwartej
edyc;ji konkursu ,,Cztowiek roku — przyjaciel kolei”.

Wyrdznienie otrzymali:

» w kategorii Dziennikarz Roku — Stawomir Majcher
(TVP S.A));

» w kategorii Naukowiec Roku — prof. dr hab. inz. Tade-
usz Uhl;

» w kategorii Menedzer Roku — Maciej Radziwitt (Prezes,
Dyrektor Naczelny — Trakcja Polska S.A.);

» w kategorii Samorzgdowiec Roku — Stawomir Wochna
(Burmistrz Miasta Koluszki);

loco OK22 which arrived in Warsaw from Wolsztyn loco-

motive shed, was the most popular attraction. Everyone

willing to do so could enjoy a ride from Warsaw Gdanska

to Warsaw West. Other attractions included:

* special retro train journeys, run by a PT47 steam-en-
gine loco;

» demonstration of intervention techniques and guard-dog
training, performed by Railway Security Guard;

» demonstration of fiberglass welding techniques, per-
formed by the Telekomunikacja Kolejowa Ltd. personnel;

» performance of a railway orchestra from Siedlce;

 vocal performances , etc.

On an information stand of PKP Polish Railway Lines Com-

pany, knowledge competitions for children were organized,

company gadgets, leaflets and brochures were distributed

regarding investments co-financed by EU funds.

*kk

From 22nd to 26th September, 2008 representatives of
PKP Polish Railway Lines Company participated in the in-
ternational fair in Berlin — InnoTrans.

The fair is dedicated to present companies and institutions
whose operation is related to different aspects of railway
transport. Visitors can familiarize with the newest rail ve-
hicles for freight and passenger transportation, innovative
rail infrastructure projects and technical novelties.

PKP Polish Railway Lines Company was present at the
InnoTrans fair within joint stand of the PKP Group. The
Company presented information regarding future and cur-
rent railway lines modernizations, the newest technical
solutions implemented within the new investments as well
as a potential of the Railway Machinery Plant. The stand
was visited by a number of persons and was very popular
during four days.

*kk

On 3rd November, 2008 during a solemn gala, PKP Polish
Railway Lines Company in cooperation with Railway Busi-
ness Forum proclaimed laureates of the annual competition

“Man of the year — the friend of the rail’. The awards went to:

» Journalist of the Year — Stawomir Majcher (TVP S.A.);

» Scientist of the Year — prof. dr hab. inz. Tadeusz Uhl;

* Manager of the Year — Maciej Radziwitt (President of
the Management Board and general manager — Trakcja
Polska S.A.);

» Town municipality worker of the Year — Stawomir Woch-
na (the Mayor of Koluszki town);

» Politician of the Year — Janusz Piechocinski (member
of Polish Parliament, vice-president of the Infrastructure
Commission).

The chapter of the competition, for the third time, decided
to give honorable awards to persons who devoted their
lives for railway business. Their knowledge, experience,
commitment and passion had an enormous impact on
development of railway transport in Poland. They are the
superlative degree authorities, individuals respected in
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» w kategorii Polityk Roku — Janusz Piechocinski (Poset Poland and abroad who played a significant role in Polish
na Sejm RP, Wiceprzewodniczacy Komisji Infrastruktury) railway history. Honorable statuettes went to:

Kapituta konkursu po raz trzeci postanowita przyzna¢ Na- » Janusz Gtowacki,

grody Honorowe osobom, ktére cate swoje zycie zawodo-  prof. dr hab. inz. Jan Gronowicz,

we poswiecity kolei, a ich wiedza, doswiadczenie, zaanga- ¢ Janusz Kaminski.

zowanie i pasja miaty ogromny wptyw na rozwoj transportu  prof. dr hab. inz. Antoni Rosikon.

kolejowego w naszym kraju. To najwyzszej rangi autoryte-
ty, ludzie szanowani w Polsce i za granica, trwale zapisani
w historii polskiego kolejnictwa.

Honorowe statuetki otrzymali:

« Janusz Gtowacki,

¢ Prof. dr hab. inz. Jan Gronowicz,

« Janusz Kaminski,

» Prof. dr hab. inz. Antoni Rosikon.
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12 listopada 2008 roku odbyto sie uroczyste otwarcie, po
modernizacji, linii E 30 na odcinku Legnica — Wegliniec
(Projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/013).

Pociag prowadzony lokomotywg EP 09 pokonat zmoder-
nizowany odcinek z predkoscig 160 km/h. W przejezdzie
uczestniczyli przedstawiciele wtadz panstwowych, samo-
rzadowych, wykonawcy, pracownicy spotek Grupy PKP
i dziennikarze.

W wagonie konferencyjnym zaprezentowany zostat film
na temat linii E 30. Dyrektor projektu, Andrzej Tomaszew-
ski poinformowat o genezie, zatozeniach i efektach mo-
dernizacji lll korytarza paneuropejskiego.

Pani Agnieszka Safuta-Pawlak, czionek zarzadu ds. In-
westycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., na stacji Bole-
stawiec przyjeta meldunek o wykonaniu zadania moder-
nizacji linii E 30 na odcinku Legnica — Wegliniec zgodnie
z wymaganiami linii AGC i AGTC, od naczelnego dyrek-
tora Oddziatu Regionalnego we Wroctawiu, p. Jerzego
Dula. Uczestnicy uroczystosci zapoznali sie z funkcjo-
nowaniem Lokalnego Centrum Sterowania w Bolestaw-
cu oraz prezentowang w budynku odnowionego dworca
wystawg na temat przebudowy linii. Podczas spotkania
poswiecona zostata figura sw. Katarzyny Aleksandryj-
skiej.

W Urzedzie Miasta odbyto sie seminarium na temat mo-
dernizowanej linii. Prezentacje PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A. oraz wykonawcow — Trakcja Polska S.A., Skanska
S.A., Bombardier S.A., PRK 7 S.A., PRKil S.A. — poswie-
cone byty zastosowanym technikom, technologiom oraz
efektom prac inwestycyjnych.

*kk

15 grudnia 2008 roku na terenie Miedzynarodowych Tar-
gow Poznanskich odbyta sie uroczystos¢ oddania do eks-
ploatacji 21-kilometrowego zmodernizowanego odcinka
linii kolejowej E 20, od stacji Swarzedz do przystanku
osobowego Poznan Junikowo (Projekt ISPA/FS nr 2001/
PL/16/P/PT/014 Modernizacja Poznanskiego Wezta Kole-
jowego).

Spotkanie rozpoczeto od wyswietlenia przygotowanego
specjalnie na te okazje filmu, prezentujacego efekty mo-
dernizacji Poznanskiego Wezta Kolejowego. Udziat w uro-
czystosci wzieli: prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A. Krzysztof Celinski, minister infrastruktury Cezary
Grabarczyk, prezes zarzadu PKP S.A. Andrzej Wach, pre-
zydent miasta Poznania Ryszard Grobelny oraz prezes
zarzadu Feroco S.A. Lucjan Noras. Spotkanie zakonczyta
konferencja prasowa.

Poznanski Wezet Kolejowy jest zlokalizowany w gesto za-
budowanym obszarze miejskim, na skrzyzowaniu dwoch
waznych miedzynarodowych ciggdw komunikacyjnych, tg-
czacych wschod i zachdd oraz potnoc i potudnie Europy.
Zakres prowadzonych prac objgt modernizacje ukfadu
torowego, nawierzchni i podtorza, zasilania elektroener-
getycznego, sieci trakcyjnej, urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz obiektéw inzynieryjnych. Skale projektu

*kk

On 12th November, 2008 grand opening of modernized E
30 railway line, its section: Legnica — Wegliniec (ISPA/FS
project 2001/PL/16/P/PT/013) took place.

A train run by a EP09 locomotive covered the modernized
section reaching the speed of 160km/h. Government and
municipality representatives, contractors, PKP Group per-
sonnel and journalists participated in the ride.

A movie regarding E 30 railway line was displayed in a
conference carriage. Project manager — Andrzej Tomasze-
wski informed about a genesis, assumptions and results of
the modernization of the Il transeuropean corridor.

Mrs. Agnieszka Safuta-Pawlak — member of Management
Board of PKP Polish Railway Lines Company, responsible
for investments, received a report from Mr. Jerzy Dul a
general manager of Wroctaw Regional Department. The
report concerned the project finalization of E 30 railway
line, its section: Legnica — Wegliniec in accordance with
AGC/AGTC requirements. The participants got familiarized
with operation of a Local Control Center in Bolestawiec
and visited an exhibition showing the railway line recon-
struction, which was held in a renovated station building.
A statue of St. Catherine of Alexandria was consecrated
during the meeting. The seminar concerning the newly
modernized railway line was held in the town hall. Presen-
tations of PKP Polish Railway Lines Company and the fol-
lowing contractors: Trakcja Polska S.A., SKANSKA S.A,,
Bombardier S.A., PRK 7 S.A. were focused on describing
advanced techniques, technologies and an outcome of in-
vestment projects.

kK

On 15th December, 2008 a ceremony on International
Poznan Fair was held regarding putting a 21 km section
of a modernized railway line into operation. The section
begins from Swarzedz railway station and ends at Poznan
Junikowo passenger stop (Project ISPA/FS 2001/PL/16/P/
PT/014 — Modernization of railway junction in Poznan —
E 20 railway line).

A movie was displayed at the beginning of the meeting.
The movie presented the results of modernization of rail-
way junction in Poznanh. The CEO of PKP Polish Railway
Lines Company — Mr. Krzysztof Celinski, supplemented
the presentation by giving additional information works
stages. Minister of Infrastructure — Mr. Cezary Grabar-
czyk, the CEO of PKP Company — Mr. Andrzej Wach,
president of Poznan city — Ryszard Grobelny and the
CEO of Feroco Company — Mr. Lucjan Noras contributed
to the meeting as well.

Railway junction in Poznan is located in heavily urban-
ized area, on a junction of two important transportation
corridors, linking east with west and north with south of
Europe.

A scope of the works included modernization of: track lay-
out, track superstructure and substructure, power supply,
overhead traction network, rail traffic control devices and
engineering structures. A range of the project works can
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i zakres prac pokazuje liczba zmodernizowanych lub zbu-
dowanych obiektéw na tym stosunkowo krotkim odcinku:
* 15 wiaduktow kolejowych;

* 7 przepustéw;

* 4 mosty kolejowe;

* 6 przejs¢ podziemnych;

» 3 Sciany oporowe;

* 14 nowych krawedzi peronowych.

W ramach zasilania trakcji kolejowej potozono blisko 74
km sieci trakcyjnej.

Przestarzate wyposazenie stacji zastgpione zostaty no-
woczesnymi, obstugiwanymi komputerowo urzadzeniami
sterowania ruchem kolejowym. Caty odcinek, od Swarze-
dza do przystanku Poznan Junikowo, sterowany bedzie
z jednego miejsca: Lokalnego Centrum Sterowania na
stacji Poznan Gtéwny. Pozwoli to na lepsza kontrole orga-
nizacji ruchu kolejowego, usprawni ruch pociggéw, obnizy
koszty eksploataciji.

Modernizacja Poznanskiego Wezta Kolejowego miata na
celu poprawe bezpieczenstwa prowadzenia ruchu pocia-
gow, zwiekszenie przepustowosci linii i wezta oraz ogra-
niczenie zanieczyszczenia srodowiska. Przyniosta tez wy-
mierne korzy$ci mieszkarcom regionu: wspolnie z gming
Swarzedz wybudowane zostato dwupoziomowe skrzyzo-
wanie na ulicy Kirkora w Swarzedzu i bezkolizyjne przejscie
pod torami na cmentarz Mitostowo. Na stacjach i przystan-
kach wykonano nowe podwyzszone krawedzie peronowe,
nowoczesne wiaty i windy dla oséb niepetnosprawnych.
Odnowiono réwniez istniejace obiekty, miedzy innymi mo-
sty na Warcie i Cybinie oraz wiadukty na ulicy Garbary,
Przepadek, Libelta i Cichej. Dwa ostatnie pochodza z 1905
roku i podlegajg ochronie konserwatora zabytkow.

*kk

Do najwazniejszych zadan Biura Informac;ji i Promocji PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., nalezy informowanie opinii
publicznej i srodkdw masowego przekazu o dziatalnosci
Spotki. Inwestycje realizowane i zaplanowane, wykorzy-
stanie srodkéw unijnych i budzetowych, bezpieczenstwo
ruchu pociggow, sytuacja eksploatacyjna na liniach kole-
jowych, stan infrastruktury — to tematy czesto poruszane
przez media. Na pytania dziennikarzy odpowiadajg rzecz-
nicy prasowi i inne osoby odpowiedzialne za kontakty z
mediami w Centrali Spétki, oddziatach regionalnych, za-
ktadach linii kolejowych i w Strazy Ochrony Kolei.

Zespot Rzecznika Prasowego prowadzi wlasng dziatal-
nos$¢ wydawniczg. Biuletyn informacyjny ,Infrator”, wycho-
dzacy wczesniej jako kwartalnik, w 2008 roku zostat prze-
ksztatcony w miesiecznik. Trafia do rak pracownikéw PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., innych spdtek Grupy PKP,
naszych partnerdw, postow i senatorow RP, a takze — do
ministerstw, nadzorujacych dziatalno$¢ Spoiki.

Od 2000 roku kilkuset odbiorcéw otrzymuje kazdego dnia
serwis prasowy z najswiezszymi materiatami z prasy kra-
jowej (dotychczas prawie 2 500 wydan), a raz w miesigcu
— Przeglad Miedzynarodowy, poswiecony wydarzeniom
na kolejach wszystkich kontynentow.

be demonstrated by a number of constructed or modern-
ized structures (newly constructed or modernized) on a
relatively short section:

* 15 railway viaducts;

* 7 culverts;

* 4 railway bridges;

* 6 underpasses;

3 resistance walls;

* 14 new platform edges.

Within the traction power supply, nearly 74 km of traction
network were stretched.

An obsolete station equipment was replaced with modern,
computer aided rail traffic control devices. The entire sec-
tion, from Swarzedz to Poznan Junikowo will be controlled
from one central spot: Local Control Center on Poznan
Gtowny railway station. This will allow to improve the rail
traffic management, facilitate train transits and cut down
operational costs.

The aim of modernization of railway junction in Poznan
was to improve the safety level of rail traffic, increase the
line’'s and the junction’s capacity and reduce the natural
environment pollution. It has also been advantageous for
the population of the region. A flyover on Kirkora street
in Swarzedz and collision-free underpass to Mitostowo
cemetery were constructed in cooperation with Swarzedz
municipality. New, elevated platform edges modern sheds
and elevators for disabled passengers were constructed
on stations and passenger stops. The existing structures
i.e. bridges on Warta and Cybina rivers and viaducts on
Garbary, Przepadek, Libelta and Cicha streets were also
renovated. The two last viaducts were built in 1905 and
are protected by the heritage conservator.

kK

Informing the public opinion and mass-media about the ac-
tivities of the Company is one of the tasks performed by In-
formation and Promotion Office. Topics that are often brought
up by the media are planned and implemented investments,
utilization of state and EU financial resources, rail traffic
safety, operational conditions on railway lines, infrastructure
condition (tracks, stations, rail traffic control devices). The
Company’s spokesmen and other persons responsible for
contacting the media, in the Company’s headquarters, re-
gional departments, railway lines plants and Railway Security
Guards, answer the questions from journalists.

The spokesman’s team in headquarters of PKP Polish
Railway Lines Company performs its own publishing ac-
tivities. Information bulletin of PKP Polish Railway Lines
Company — “Infrator” was published as a quarterly. In 2008
it was transformed into a monthly publication. PKP Polish
Railway Lines personnel, other PKP Group companies,
our partners, members of parliament and senate as well
as to the Ministry supervising the Company receive the
bulletin.

Since 2000 several hundred of addressees have been re-
ceiving a press reviewer, containing the latest information
from national press (2 500 publications so far) and once
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Dziennikarze sg systematycznie zapraszani do siedzi-
by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przy ulicy Targowej
w Warszawie, do oddziatdéw regionalnych i zaktadow Spotki,
a takze na plenerowe konferencje prasowe.

W 2008 r. powotany zostat w Biurze Inwestycji Ze-
spét ds. EURO 2012, ktérego celem jest opracowywa-
nie i koordynowanie informacji oraz promocja Spofki
w kontekscie przygotowan do mistrzostw EURO 2012.
Zespot m.in. organizowat spotkania prasowe w mia-
stach bedacych gospodarzami rozgrywek, opracowat
layout, ktory wykorzystany zostat na banerach rekla-
mowych, plakatach, stronie internetowej itp. Przedsta-
wiciele zespotu brali udziat w konferencjach krajowych
i zagranicznych dotyczacych przygotowan Polski do mi-
strzostw.

a month an International Press Review, describing situa-
tion on railways from all over the world.

Journalists are systematically invited to the PKP Polish
Railway Lines Company (Targowa street in Warsaw), re-
gional departments and railway lines plants as well as to
field press conferences.

EURO 2012 team which creates and coordinates the in-
formation and promotes the Company’s preparations for
EURO 2012 was established within the Investment Office
in 2008. The team organized press meetings in the tourna-
ment host cities, elaborated a layout which later was used
on promotional banners, posters and on the website. Rep-
resentatives of the team participated in national and inter-
national conferences regarding preparations of Poland to
the championships.



Straz Ochrony Kolei
Railway Security Guards
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Troska o stan bezpieczenstwa i porzadku publicznego na
obszarach kolejowych — to najwazniejszy cel dziatania
Strazy Ochrony Kolei (SOK). SOK dba o poczucie bezpie-
czenstwa pasazeréw w pociggach, na stacjach i przystan-
kach osobowych, o bezpieczenstwo tadunkoéw, przewozo-
nych kolejg oraz o mienie kolejowe.
Dziekibiezacejanalizie wydarzenhiszybkiejreakcjinawszel-
kie zagrozenia, od roku 2005 stan bezpieczenstwa na kolei
ulega systematycznej poprawie. W 2008 roku Straz Ochro-
ny Kolei zarejestrowata 16 558 zdarzeh — o0 1667 mniej, niz
w roku 2007. Wiekszos¢ z nich to kradzieze i dewastacje
urzgdzen sterowania ruchem, telekomunikacji i elektro-
energetyki kolejowej. Liczba takich zdarzen, w poréwna-
niu z rokiem 2007, spadta o 1543 przypadki. Sukcesywnie
poprawia sie tez bezpieczehstwo pasazeréw: w 2007 roku
Straz Ochrony Kolei odnotowata 682 kradzieze na szkode
podroznych, z czego wykryto sprawcéw 97 przypadkow.
W roku 2008 wykrywalnos¢ wzrosta do 123, podczas gdy
liczba kradziezy spadta do 611.

Straz Ochrony Kolei wspotpracuje z:
» Policja;

» Strazg Graniczng;

+ Zandarmerig Wojskowa;

« organami kontroli skarbowej;

* Inspekcjg Transportu Drogowego;
» Stuzbg Celna.

Komenda Gtéwna Strazy Ochrony Kolei w Warszawie

w oparciu o wkasng baze hotelowo-zywieniowg organizuje:

* kursy dla kandydatow na funkcjonariuszy Strazy Ochro-
ny Kolei;

» kursy doskonalgce z zakresu samoobrony i technik in-
terwencyjnych;

» kursy z zakresu postugiwania sie patkg stuzbowsg;

» kurs na przewodnika psa stuzbowego;

* tresure pséw stuzbowych;

» szkolenie podstawowe z zakresu BHP dla oséb poru-
szajacych sie po terenie kolejowym, uprawniajagce do
otrzymania karty wstepu na obszar kolejowy;

* inne kursy i szkolenia specjalistyczne.

Zapewniamy profesjonalna, doswiadczong i wysokokwali-
fikowana kadre wyktadowcza.

A concern for a safety level and public order within the
railway areas are the basic tasks of the Railway Security
Guard (RSG). RSG takes care of passenger safety on
board of trains, on railway stations and on train stops as
well as cargo and rail property and railway lines security.
Thanks to the current events analysis and quick reaction
to all types of threats, since 2005 railway safety level has
been systematically improving. In 2008 Railway Security
Guards recorded 16 558 incidents — this is by 1 667 less
than last year. Most of them were thefts and devastations
of rail traffic control, telecommunication and power supply
equipment. The number of those occurrences in compari-
son with 2007 dropped down by over 1 543 cases. Gradu-
ally, passenger safety on board of trains has been improv-
ing: in 2007 — RSG recorded 682 thefts of passengers’
belongings, 97 perpetrators were tracked down. In 2008
crime detectability rose to 123, while the total number of
thefts dropped down to 611.

The Railway Security Guards cooperates with:
* Police;

» Border Guard;

» Military Police;

* Revenue Inspection Organs;

* Road Transport Inspection;

» Customs Office.

Railway Security Guards chief command in Warsaw using

its own catering and accommodation infrastructure, organ-

izes the following training courses:

« professional training for Railway Security Guards candi-
dates;

+ self-defense and intervention techniques training;

* baton usage techniques training;

 guard-dog guide training;

* patrolling dogs training;

* basic training with regard to industrial safety to people
who get around railway areas;

« other training courses and professional trainings.

We provide professional and experienced lecturers.
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CENTRALA / HEADQUARTER

Dane teleadresowe
Contact data

Dyrektor Generalny Centrali Spotki
General Manager of the Company’s Headquarter

Biuro Inwestycji
Investment Office

Biuro Energetyki
Power Supply Office

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-24-00
fax (0-22) 473-22-90

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-20-80
fax (0-22) 473-26-96
e-mail: iiw@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-20-70
fax (0-22) 473-30-50
e-mail: ien@plk-sa.pl

Biuro Zarzgdu
Management Board Office

Biuro Linii Duzych Predkosci
High Speed Railway Lines Office

Biuro Logistyki
Logistics Office

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-25-65
fax (0-22) 473-25-67
e-mail: ibz@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-36-02
fax (0-22) 473-21-07
e-mail: ily@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-33-26
fax (0-22) 473-23-99
e-mail: ilg@plk-sa.pl

Biuro Organizacyjno-Prawne
Organization and Legal Office

Biuro Funduszy Unijnych
EU Funds Office

Biuro Informatyki
IT Office

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-33-77
fax (0-22) 473-35-88
e-mail: ior@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-30-72
fax (0-22) 473-29-00
e-mail: iiu@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-36-48
fax (0-22) 473-29-14
e-mail: iin@plk-sa.pl

Biuro Spraw Pracowniczych
Human Resources Office

Biuro Eksploatacii
Operations Office

Biuro Sprzedazy
Sales Office

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-20-20
fax (0-22) 473-22-12
e-mail: ipr@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-20-10
fax (0-22) 473-24-76
e-mail: ies@plk-sa.pl

Biuro Planowania i Analiz Ekonomicznych
Planning and Economic Analysis Office

Biuro Drog Kolejowych
Railway Tracks Office

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-34-20
fax (0-22) 473-20-89
e-mail: iek@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-20-40
fax (0-22) 473-34-96
e-mail: ilk@plk-sa.pl

ul. Targowa 74

03-734 Warszawa

tel. (0-22) 473-20-30 , 618-72-13

fax (0-22) 473-28-04
e-mail:ius@plk-sa.pl

w strukturze biura funkcjonuje Centrum
Rozktadéw Jazdy / Timetable Center is
located within the office structure

tel. (0-22) 473-33-10 , 473-20-12

fax (0-22) 473-20-17

e-mail: t.zobel@plk-sa.pl

Biuro Rachunkowosci i Finanséw
Accounting and Finance Office

Biuro Geodezji Kolejowe;j
Railway Geodety Office

Biuro Informac;ji i Promocji
Information and Promotion Office

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-20-90
fax (0-22) 473-28-09
e-mail: if@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-25-77
fax (0-22) 473-25-78
e-mail: igk@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-23-38
fax (0-22) 473-23-34
e-mail: iip@plk-sa.pl

Biuro Studiéw i Ochrony Srodowiska
Study and Natural Environment
Protection Office

Biuro Automatyki i Telekomunikacji
Automatics and Telecommunication
Office

Biuro Strategii
Strategy Office

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-24-91
fax (0-22) 473-28-70
e-mail: isa@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-20-50
fax (0-22) 473-33-69
e-mail: iat@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-34-37
fax (0-22) 473-30-55
e-mail: isr@plk-sa.pl
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Biuro Wspotpracy Miedzynarodowe;j
International Cooperation Office

Biuro Ochrony Informacji Niejawnych
Classified Information Protection Office

ul .Targowa 74
03-734 Warszawa

tel. (0-22) 473-27-80
fax (0-22) 473-27-34
e-mail: iwm@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-39-80
fax (0-22) 473-36-96
e-mail: ioi@plk-sa.pl

Biuro Kontroli i Audytu Wewnetrznego
Internal Auditor Office

Biuro Spraw Obronnych
Military Office

ul. Okopowa 5
20-022 Lublin
tel. (0-81) 472-54-33
fax (0-81) 472-58-47
e-mail: ikk@plk-sa.pl

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-33-90
fax (0-22) 473-33-94
e-mail: iso@plk-sa.pl

ODDZIALY REGIONALNE / REGIONAL DEPARTMENTS

Oddziat Regionalny w Warszawie
Regional Departament in Warsaw

Oddziat Regionalny w Katowicach
Regional Departament in Katowice

Oddziat Regionalny w Poznaniu
Regional Departament in Poznan

tel. (0-22) 473-21-50

fax (0-22) 473-21-54

ul. Targowa 74

03-734 Warszawa

e-mail: irwarszawa@plk-sa.pl

tel. (0-32) 719-63-00

fax (0-32) 719-63-05

ul. Al. Rozdzienskiego 1
40-202 Katowice

e-mail: ir.katowice@plk-sa.pl

tel. (0-61) 633-23-00

fax (0-61) 633-23-70

ul. Al. Niepodlegtosci 8
61-875 Poznan

e-mail: ir.poznan@plk-sa.pl

Oddziat Regionalny w Lublinie
Regional Departament in Lublin

Oddziat Regionalny w Gdansku
Regional Departament in Gdansk

Oddziat Regionalny w Szczecinie
Regional Departament in Szczecin

tel. (0-81) 53-246-18

fax (0-81) 472-36-07

ul. Okopowa 5

20-022 Lublin

e-mail: ir.lublin@plk-sa.pl

tel. (0-58) 721-33-00

fax (0-58) 721-59-00

ul. Dyrekcyjna 2/4

80-958 Gdansk

e-mail: irgdansk@plk-sa.pl

tel. (0-91) 471-33-00

fax (0-91) 471-18-00

ul. Korzeniowskiego 1
70-211 Szczecin

e-mail: ir.szczecin@plk-sa.pl

Oddziat Regionalny w Krakowie
Regional Departament in Cracow

Oddziat Regionalny we Wroctawiu
Regional Departament in Wroctaw

tel. (0-12) 393-33-08

fax (0-12) 393-15-40

ul. Pl. Matejki 12

31-157 Krakow

e-mail: irkrakow@plk-sa.pl

tel. (0-71) 717-33-00

fax (0-71) 717-59-95

ul. Joannitéw 13

50-525 Wroctaw

e-mail: irwroclaw@plk-sa.pl
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ZAKADY LINII KOLEJOWYCH / RAILWAY LINES PLANTS

Zakfad Linii Kolejowych w Warszawie
Railway Lines Plant in Warsaw

Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie
Railway Lines Plant in Rzeszow

Zaktad Linii Kolejowych w Toruniu
Railway Lines Plant in Torun

tel. (0-22) 473-33-00

fax (0-22) 473-35-11

ul. Jagiellonska 78

03-301 Warszawa

e-mail: iz.warszawa@plk-sa.pl

tel. (0-17) 85-250-81

fax (0-17) 711-22-92

ul. St. Batorego 24

35-005 Rzeszow

e-mail: iz.rzeszow@plk-sa.pl

tel. (0-56) 699-33-40

fax (0-56) 699-30-40

ul. Fabryczna 36

87-100 Torun

e-mail: iz.torun@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w todzi
Railway Lines Plant in £6dz

Zaktad Linii Kolejowych w Nowym Saczu
Railway Lines Plant in Nowy Sacz

Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy
Railway Lines Plant in Bydgoszcz

tel. (0-42) 205-53-40
fax (0-42) 205-52-07

ul. Tuwima 28

90-002 Lodz

e-mail: iz.lodz@plk-sa.pl

tel. (0-18) 442-06-03

fax (0-18) 442-06-03

ul. Batorego 80

33-300 Nowy Sacz

e-mail: iz.nowysacz@plk-sa.pl

tel. (0-52) 518-33-40

fax (0-52) 518-35-62

ul. Zygmunta Augusta 1
85-082 Bydgoszcz

e-mail: iz.bydgoszcz@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku
Railway Lines Plant in Biatystok

Zaktad Linii Kolejowych w Katowicach
Railway Lines Plant in Katowice

Zaktad Linii Kolejowych we Wroctawiu
Railway Lines Plant in Wroctaw

tel. (0-85) 65-180-42

fax (0-85) 67-315-42

ul. Kopernika 58

15-397 Biatystok
e-mail:iz.bialystok@plk-sa.pl

tel. (0-32) 719-55-40
fax (0-32) 719-64-06

ul. Al. Rozdzienskiego 1
40-202 Katowice
e-mail: iz.kat@plk-sa.pl

tel. (0-71) 717-43-00

fax (0-71) 717-43-10

ul. Joannitéw 13

50-525 Wroctaw

e-mail: iz.wroclaw@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Siedlcach
Railway Lines Plant in Siedice

Zaktad Linii Kolejowych w Gliwicach
Railway Lines Plant in Gliwice

Zaktad Linii Kolejowych w Opolu
Railway Lines Plant in Opole

tel. (0-25) 64-473-51

fax (0-25) 74-633-29

ul. Zbrojna 39

08-110 Siedlce

e-mail: iz.siedlce@plk-sa.pl

tel. (0-32) 719-43-40

fax (0-32) 719-45-43

ul. Dubois 12

44-100 Gliwice

e-mail: iz.gliwice@plk-sa.pl

tel. (0-77) 554-13-40

fax (0-77) 554-14-69

ul. Ksiecia Jana Dobrego 1
45-090 Opole, skr.poczt. 29
e-mail: iz.opole@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie
Railway Lines Plant in Lublin

Zaktad Linii Kolejowych w Czestochowie
Railway Lines Plant in Czestochowa

Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Railway Lines Plant in Watbrzych

tel. (0-81) 472-33-40

fax (0-81) 472-34-90

ul. Okopowa 5

20-022 Lublin

e-mail: iz.lublin@plk-sa.pl

tel. (0-34) 370-52-30

fax (0-34) 376-32-40

ul. Boya-Zelenskiego 7/9

42-200 Czestochowa

e-mail: iz.czestochowa@plk-sa.pl

tel. (0-74) 847-78-34

fax (0-74) 889-46-53

ul. Parkowa 9

58-302 Watbrzych

e-mail: iz.walbrzych@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach
Railway Lines Plant in Kielce

Zakiad Linii Kolejowych w Tarnowskich G.
Railway Lines Plant in Tarnowskie G.

Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu
Railway Lines Plant in Poznan

tel. (0-41) 366-01-71

fax (0-41) 278-35-68

ul. Paderewskiego 43/45
25-502 Kielce

e-mail: iz.kielce@plk-sa.pl

tel. (0-32) 719-14-37

fax (0-32) 719-24-24

ul. Nakielska 3

42-600 Tarnowskie Gory

e-mail: iz.tarnowskiegory@plk-sa.pl

tel. (0-61) 633-13-00

fax (0-61) 633-17-96

ul. Al. Niepodlegtosci 8
61-875 Poznan

e-mail: iz.poznan@plk-sa.pl

Zakiad Linii Kolejowych w Skarzysku Kam.

Railway Lines Plant in Skarzysko Kam.

Zaktad Linii Kolejowych w Gdansku
Railway Lines Plant in Gdansk

Zakiad Linii Kolejowych w Ostrowie Wikp.
Railway Lines Plant in Ostréw WIikp.

tel. (0-41) 278-43-33

fax (0-41) 278-44-92

ul. Rejowska 29

26-110 Skarzysko Kamienna
e-mail: iz.skarzysko@plk-sa.pl

tel. (0-58) 721-13-00

fax (0-58) 721-11-20

ul. Morska 24

81-333 Gdynia

e-mail: iz.gdansk@plk-sa.pl

tel. (0-62) 724-33-40

fax (0-62) 724-32-67

ul. Wolnosci 30

63-400 Ostréw Wielkopolski
e-mail:iz.ostrow@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie
Railway Lines Plant in Cracow

Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie
Railway Lines Plant in Olsztyn

Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze
Railway Lines Plant in Zielona Goéra

tel. (0-12) 393-58-04

fax (0-12) 393-58-09

ul. Pl. Matejki 12

31-157 Krakow

e-mail: iz.krakow@plk-sa.pl

tel. (0-89) 677-53-40

fax (0-89) 677-55-57

ul. Lubelska 5

10-404 Olsztyn

e-mail: iz.olsztyn@plk-sa.pl

tel. (0-68) 419-23-00

fax (0-68) 419-25-27

ul .Traugutta 10

66-025 Zielona Goéra

e-mail: iz.zielonagora@plk-sa.pl
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Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie

Railway Lines Plant in Szczecin

Zakifad Linii Kolejowych w Gorzowie WIkp.

Railway Lines Plant in Gorzéw WIkp.

Zaktad Linii Kolejowych w Koszalinie
Railway Lines Plant in Koszalin

tel. (0-91) 471-55-50

fax (0-91) 471-54-09

ul. Korzeniowskiego 1
70-211 Szczecin

e-mail: iz.szczecin@plk-sa.pl

tel. (0-95) 720-30-23

fax (0-95) 722-52-14

ul. Orlat Lwowskich 15
66-400 Gorzow Wielkopolski
e-mail: iz.gorzow@plk-sa.pl

tel. (0-94) 713-13-00

fax (0-94) 713-13-14

ul. Szczecinska 4

75-123 Koszalin

e-mail: iz.koszalin@plk-sa.pl

SAMODZIELNE JEDNOSTKI / INDEPENDENT UNITS

Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym
Railway Traffic
Management Center

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
tel. (0-22) 473-23-17
fax (0-22) 473-23-59
e-mail: id@plk-sa.pl

Centrum Diagnostyki
Diagnostic Center in Warsaw

Zaktad Maszyn Torowych
Track Machinery Plant in Cracow

ul. Tunelowa 2
01-221 Warszawa
tel. (0-22) 474-33-47
fax (0-22) 474-33-14
e-mail: ig@plk-sa.pl

ul. Sptawy 2a

31-987 Krakow

tel. (0-12) 393-43-00

fax (0-12) 393-43-56

e-mail: im.krakow@plk-sa.pl

Komenda Gtéwna
Strazy Ochrony Kolei
Railway Security Guard

ul. Chmielna 73a

00-801 Warszawa

tel. (0-22) 474-10-65

fax (0-22) 474-41-57

e-mail: io.warszawa@plk-sa.pl




Notatki / Notes:




w Twoich kontaktach

Dostarczamy energie elektryczna

klientom indywidualnym

I instytucjonalnym

'19 PKP ENERGETYKA www.pkpenergetyka.pl



JE 1

TRANSPORT NA CALYM SWIECIE MAKING SURE THE

JEST BEZPIECZNIEJSZY TRANSPORTATION WORLD IS SECURE
(=) Po pierwsze interoperacyjnosé & Interoperability first
Sterowane rucheam zagmue s2czegalne migsce Train control hes a specal possson
W przamysle kolesowym, w ktorym berpiacrenstan in the railwey markat where sacurty
stanow dia wsnystkch kweste Muczows. 18 the key issus for evaryone.
() Firma Thales (Z) Thales
jest aredownikiem I @n advocate
interoperacyjnosci of intaroparability
wirtd zarzadoow among the infrastructure
infrestruktury adrministrators,
preaawonikons ralbivef Carmiers
kolegweh and equiprmant

suppliers all over the world.
Our factories spacializng
- train controd systams
operagta n more than

20 countries where

wi have 350 specislists
including 100 v Poland
We cooperate in order
for the banefits resultng
from edvanced technology
to cross the borders

oraz dostawcin
Sprzety  calego Swiats
Maare rokledy specabrunce
538 W Fakress Syslamong
sterovwania

ruchern kolajowym

istnie)g w ponad 20 kragach
gz memy IS00 spacishstiw
= w tym w Polsce 100 osth -
wepbipracilyemy, aby karzyso)
phngoe r ZaawarsSowansej
technoiogi umazivily przekracranie granic

® ETCS

Europaiek System Starowana Rucham Europaan Tram Control System s @ systam
to systam kierowanip pociggem of train control which transmits information
przekazuyacy informaoje dia maszynisty, to the driver It is basad on ong standard
oparty na jedmm standardzie | wspalmych and specifications carmman to the whole Europe

spacyfikaciach dia calej Europy

& First
for ETCS technology

= Pierwsi
w technologii ETCS

Thales 5 8 world leader

in signalling technology

and the European

and Worldwde ETCS
infrastructure leader

with 305 global market share.

Firma Thales

|est swiatowym lideram

w technologil sterowania ruchem
kolejowym oraz europejskim

I Swiatowym liderem w dasdzinie
ETCS z 30%% udzialern

w rynku globalnym

Thates Rail Signalling Solutions Sp. 2 o.o
ul. Zachodnia 15, B0-701 Paznan

tel. [+38 B1] 885 44 O
tax. [+48 61] BE6 44 02 THALES
Buuro Handlewa: wl. Staswki 2, 00183 Warszawa

tel. [«48 61] BBB 43 55 ) e
fax. [+48 B1] BAE 43 56 The world is safer with Thales
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Z nami bezpieczniej £

Safer with us

Krokowskle Zoklody Automotvk SA,
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ELESTER-FHI
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Elektronika w energetyce kolejowej

{Efectromes of rail powsar engimeering)

Projektowanie | budowa podstacji trakcyjnych

{Desigmng and construchon of traction elgctroenergalics ocbjacts)

System ogrzewania rozjazdow

[ Turnows healing system)

www.elester-pkp.com.pl



-' I_ '%t’ Rl u?}'[fﬁ_:‘r

el Zgarniarks thucznia SSP 110 SW, dig, 17,12 m

: Hmﬁmwmmmm|mmlwmmmm

sbm..... ‘SCHWEERLAII

1
- . 'ﬁ_

Tl 071 795,56 00 KG » Gleisbau

Tel, 071 798 56 . - - - Schienenbearbeitung -

Fas 07) T9 S8 08 : ]  Ind tgfn'-rnli "w #.uammzwam&
c-mail: s @ shin-caileom Vi . ----m;qmww e-mail. stadthagen@schweerba de

www sl rmiLeom . [ '  wowwEchweerbau. de



WE HAVE BUILT IN THE WORLD

Railway Works Area

NOW, WE ARE BUILDING IN POLAND!

. Twayr lin .
tukow - Mi ec Podiaski

STRABAG 5p, z 0.0, STRABAG 3p. z 0.0,
ulLB. Brachta 7, (03-4 72 Warszawa, Rakhway Waorks Ared
Tal: «48(0) 22 45 13 804, Tax: +48 (0122 45 13 BO ul. Jagiellonska TE, 03-301 Warseawa

E-mail. pl_office.sirabagiistrabag.com, hitpdteew strabag.pl Tel.; =48 (022 518 84 40, fax: +48 (0022 811 40 85



VolkerRail
Polska

VolkerRail Polska Sp. z 0.0. jest przedsighiorstwem budownictwa kolejowego.
Realizujemy kontrakty budowlane w zakresie drag szynowych i sieci trakcyjnej.

VolkerRail Polska Sp. z 0.0. is a rail construction company.

\We execute construction contracts in respect of rail roads and overhead contact system. VolkerRail Polska Sp. z 0.0. jest cztonkiem
europejskiego koncemu budowlanego
Koninkiijke Volker Wessels Stevin nv.

VolkerRail Polska Sp. z 0.0. is a member
of European construction Corporation Koninklijke
Volker Wessels Stevin nv.

VolkerRail Polska Sp. z o.0. tel. +48 71 796 68 60

Al. Armii Krajowej 59 fax: +48 71 796 68 80

50-541 Wroctaw e-mail: wroclaw@volkerrail.pl
www.volkerrail.pl

NADZOR PROJEKTOWANIE

ING CONSULTING SUPERVISION DESIGNING
' FOR RAILWAY AND URBAN TRANSPORT



DZIEKI NAM
TRANSPORT NA CALYM SWIECIE
JEST BEZPIECZNIEJSZY

(5} Pierwsi w technologii ETCS
Firma Thales jest swiatowym liderem
w technologi srk oraz europeskim

I Swigtowym liderem w daedzinie ETCS
z 30% udzialem w rynku globalnym.

w korytarzu migdzynarodowym
Dibjody vy zokresem kergoy 25 atoc
odonek o dugodc 250 ki, pomigesy

Sofig o cosrmomorskem portam Burges

Pierwszy korytarz transgraniczny

Firrrm Thales shenstalmwal | prreknsala 80 akepiamtnc]
sprnet proytonoawy | pokiadiny dla plerasiag
transgramciregn pofgcrenia ETES L1 permigday
nisddunsskimi stolcamd Austril | Wagser

Pierwsze systemy Poziomu 2

dia kolei szybkiej

Firma Thales rabudiwala rs pohudneostm odombo
irm BerinHalle ALipsk ronmazania ETCS Pazom 2
System zostal dopuszezany do eksploatacy

przer koisss niEMmisckie w 20060

Piarwsza
w pelni interoperacyina
narodowa sie¢ kolejowa

W ramach wislcletnie) wapolpracy
# luksemmiburskinm Kolejarm CFL,
frmin Thalea budue rossigzania
ETCS Ponom 1. Jeat o piarweazs
wilrnznie oystemiy ETCE na coéey
narodoraag nech kol

Thales Rad Signalling Solutions Sp. 2 0.0
ul. Zachodnia 15, BO-"01 Poznan
tel. [+4B B1] 8B6 44 1
fax, [+48 B1] BBE 449 (32
Buro Handiowe: ul, Stawio 2. 00193 \Warsraem
tel, [+4B G1) BEBBE 43 55
fax, [+48 61) BBE 43 56

YOU'LL FIND US
MAKING SURE THE
TRANSPORTATION WORLD IS SECURE

First for ETCS technology

Thales is a world leader in signalling
technology and the European and Woridwide
ETCS infrastructure leader with 30% global
markat shara

First L1 application
on international corridor

Covered a sechon comestmg of 25
statians mhd 250 km batwesn Safia
end Black Bes port of Burgas

First Cross-Border Corridor Link

Thelas desgned, metabad end oommeesoned recksids
antl on-board equpmment for the frst oross-bordar ETUS LY
hink betwesn the Denube capitals of Austna end Hungary

First L2 systems for high Speed
passenger service

Thalee has mstalied ETLS L2 scution on the southem
section of Berlin-Ha%e /Leipng Ene. The system

was openet for pessenger servicas in 2005

First fully-interoperable

Vit the frames of years-4ong
cooperEann with CFL ralhvEy

in Lidemboury

Thales s budding ETCS L1 soltsnn
It 15 the frst national rahwsy

to introdice ETES network-warls

THALES

Thia world is safer with Thales



STRUNBET

S podrozjazdnice * turnout sleepers »
podktady strunobetonowe * prestressed concrele sleapers +

podkiady blizniacze ZSX L « Twin-sleepers ,ZSX" © «
podktady mostowe » bridge sleapars »
plyty przejazdowe * rail road level crossing plates »
korytka cdwodnieniowe » drainage channels =
podktady wzdluzne tramwajowe * longitudinal sleepers for tram »
[ & a3-121 B-uquml!nwn;-im
tol: 014 675 23 00, fax: 014 675 23 40
- = Infomstiunbet. pl
WPS ,STRUNBET" Sp. z 0.0. ! © wwwstrunbet.pl

LEONHARD MOLL Betonwerke GmbH & Co KG 1





