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Udostepnianie infrastruktury kolejowej

Udostepnianie infrastruktury kolejowej odbywa
sie na zasadach okreslonych w ustawie o transpor-
cie kolejowym i rozporzadzeniu ministra transpor-
tu w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infra-
struktury kolejowej, na podstawie umow o korzysta-
nie z przydzielonych tras pociggéw zawieranych z li-
cencjonowanymi przewoznikami kolejowymi.

Podstawowym produktem PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. jest rozktad jazdy sprzedawany jako tra-
sa pociggu uktadana na zaméwienie przewoznika.
W 2007 roku zrealizowano ogotem 2 456 464 prze-
jazdy na podstawie:

» rocznego rozktadu jazdy (RRJ) przygotowywane-
go na podstawie wnioskéw przewoznikéw i aktuali-
zowanego W trakcie obowigzywania RRJ w ustalo-
nych terminach — 2 271 628 tras;

« indywidualnego rozktadu jazdy (IRJ) opracowane-
go przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na pod-
stawie wniosku przewoznika o przydzielenie trasy
pociagu, w zwigzku z nieoczekiwang zmiang po-
pytu na ustugi przewozowe niemozliwg do prze-
widzenia w okresie sktadania wnioskéw do RRJ
— 113 138 tras;

« tras katalogowych zgodnie z parametrami przyje-
tymi przez zarzadce infrastruktury kolejowej i po-
danymi do publicznej wiadomosci — 71 698 tras.

W 2007 r. na indywidualne zamowienia prze-
woznikéw sprzedano 5787 tras pociggdéw miedzy-

narodowych, z ktérych przejazdy przez granice nie-

mieckag stanowity 58,8%, czeska — 38,2%, stowac-

ka — 2,2%, ukrainska 0,7% i 0,1% przez granice ro-
syjska.

Liczba polskich przewoznikéw bioracych udziat
w miedzynarodowych przewozach towarowych
zwieksza sie systematycznie z 8 w 2005 r,,

13 w 2006 r. do 16 w 2007 r.

W celu utatwienia klientom korzystania z miedzy-
narodowych tras pociggéw towarowych zamawia-
nych w trybie indywidualnego rozktadu jazdy funk-
cjonuje wydziat One Stop Shop (OSS).

Wielkos¢ swiadczonych ustug w zakresie udo-
stepniania linii kolejowych jest mierzona praca eks-
ploatacyjng wyrazong w pociggokilometrach [po-
ckm]. W 2007 roku zrealizowano 228,26 min po-
ckm, w tym: 137,49 min pockm w ruchu pasazerskim
i 90,77 min pockm w ruchu towarowym.

W 2007 roku nastgpit:

» spadek o 1,07 % ogdlnej wielkosci pracy eksplo-
atacyjnej w stosunku do 2006 r., w tym w przewo-
zach oso6b o 1,06 %, przewozach rzeczy o 1,10%;

» wzrost udziatu przewoznikéw towarowych spoza
PKP w pracy wykonywanej przez wszystkich prze-
woznikéw towarowych z 12,90 % w 2006 r.
do 16,02 % w 2007 r.

Strukture pracy eksploatacyjnej wg przewoznikéw

i rodzajow pociggéw w 2007 r. przedstawiono na po-

nizszych wykresach.

Struktura pracy eksploatacyjnej
wg przewoznikéw w 2007 roku

33,40% . PKP CARGO S.A.

# 6,37% Pozostali przewoznicy rzeczy
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|
I 6,17% ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o.0.
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44,60% PKP Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.

0,64% PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.
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Struktura pracy eksploatacyjnej
wg rodzajéw pociagéw w 2007 roku
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W 2007 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. udostepniaty linie kolejowe 46 przewoznikom:
CEMET S.A.
Ceské Drahy a.s. (przejazdy w ramach tranzytu uprzywilejowanego)
Connex Ceska Zelezniéni s.r.o. (przejazdy w ramach tranzytu uprzywilejowanego)
Connex Sachsen GmbH (przejazdy w ramach tranzytu uprzywilejowanego)
CTL Express Sp. z 0.0.
CTL Rail Sp. z o.0.
CTL Reggio Sp. z 0.0.
CTL Train Sp. z 0.0.
Dolnoslaskie Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury Komunikacyjnej DOLKOM Sp. z o.0.

. Euronaft Trzebinia Sp. z o.0.

. Freightliner PL Sp. z o.0.

. GATX Rail Poland Sp. z o.0.

. ,Kolej Battycka” S.A.

. ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o0.0.

. Kopalnia Piasku ,Kotlarnia” S.A.

. LOTOS Kolej Sp. z o.0.
Lubelski Wegiel ,BOGDANKA” S.A.

. Nadwislanski Zaktad Transportu Kolejowego Sp. z 0.0. w Bieruniu

. ORLEN KolTrans Sp. z o.0.

. PCC Kolchem Sp. z 0.0.

. PCC Rail COALTRAN Sp. z o0.0.

. PCC Rail S.A.

. PCC Spedkol Sp. z o.0.

. PKP CARGO S.A.

. PKP Intercity Sp. z o.0.

. PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

. PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0.

. POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.

. Polski Koncern Naftowy ORLEN S.A.

. Pomorskie Przedsigbiorstwo Mechaniczno-Torowe Sp. z o0.0.

. Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzynieryjnych S.A.

. Przedsiebiorstwo Robét Komunikacyjnych w Krakowie S.A.

. Przedsiebiorstwo Transportu Kolejowego ,KOLTAR” Sp. z 0.0.

. Przedsiebiorstwo Transportu Kolejowego i Gospodarki Kamieniem S.A. w Rybniku

. Przedsiebiorstwo Transportu Kolejowego Holding S.A.

. Przedsiebiorstwo Ustug Kolejowych KOLPREM Sp. z o0.0.

. RCO S.A.

. Rail Polska Sp. z o.0.

. RailTrans s.r.o. (przejazdy w ramach tranzytu uprzywilejowanego)

. STK Sp. z o.0.

. Szybka Kolej Miejska Sp. z o0.0.

. Transoda Sp. z 0.0.

. Zaktad Inzynierii Kolejowej Leskiewicz Kosmala Sp.j.

. Zaktad Napraw Infrastruktury Radom Sp. z o.0.

. Zaktad Napraw Infrastruktury Stargard Szczecinski Sp. z o.0.

. X-Train Sp. z 0.0.
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Do 8 grudnia 2007 roku PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. stosowaty cennik obowigzujacy w ra-
mach rozktadu jazdy 2006/2007, opracowany na
podstawie zasad zawartych w rozporzgdzeniu mini-
stra transportu z dnia 30 maja 2006 r. w sprawie wa-
runkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kole-
jowej (Dz. U. nr 107, poz. 737). Przy budowie cenni-
ka uwzgledniona zostata dotacja na remonty i utrzy-
manie infrastruktury kolejowej pochodzaca z budze-
tu panstwa w wysokosci 380 min zt.

Od 9 grudnia 2007 r. obowigzuje cennik, przygo-
towany wedtug zasad znowelizowanych rozporzadze-
niem ministra transportu z dnia 25 kwietnia 2007 r.
(Dz. U. nr 81, poz. 552).

Informacje dotyczace korzystania z infrastruktury
kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A., w tym dotyczace:

- zakresu swiadczonych ustug;
- zasad przyznawania dostepu do infrastruktury kole-
jowej (Regulamin przydzielania tras pociggow
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i korzystania z przydzielonych tras pociggdéw przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych);

- optat za ustugi podstawowe i dodatkowe w ramach
udostepniania infrastruktury kolejowej (cennik
optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej za-
rzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.);

- zasad opracowywania rozktadu jazdy, sg dostep-
ne na stronach internetowych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. - www.plk-sa.pl.

Na mapach znajdujacych sie na kolejnych stronach
zostato przedstawione sredniodobowe obcigzenie sie-
ci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ruchem kolejowym
ogotem oraz ruchem pasazerskim i towarowym.




Obciazenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — 2007 rok
ogoétem [poc./dobe w obu kierunkach]

Liczba pociagéw ogotem
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Obciazenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — 2007 rok
pociagi pasazerskie [poc./dobe w obu kierunkach]
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Obciazenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — 2007 rok
pociagi towarowe [poc./dobe w obu kierunkach]
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Eksploatacja
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Ostona zimowa linii kolejowych

Wystepujace w okresach zimowych opady $niegu,
niskie temperatury oraz silne wiatry, stwarzajg znacz-
ne utrudnienia w utrzymaniu przejezdnosci szlakéw
kolejowych oraz powodujg wzmozone uszkodzenia
budynkow, budowli i urzgdzen kolejowych.

Usuwanie skutkéw zimy oraz podejmowanie
dziatan dla ztagodzenia wptywu niekorzystnych wa-
runkéw atmosferycznych na infrastrukture kolejo-
wag wymaga uzycia specjalistycznego sprzetu i urza-
dzen odsnieznych oraz zaangazowania znaczne-
go potencjatu roboczego. Do udziatu w akcji zimowej
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dysponuje
ok. 17 tys. os6b oraz sprzetem od$nieznym, w tym
wysokowydajnymi maszynami: 20 zespotami od-
$nieznymi, 95 ptugami, 50 odsniezarkami.

18 tysiecy rozjazdow kolejowych wyposazonych
jest w stacjonarne urzadzenia elektrycznego ogrze-
wania. Dla zabezpieczenia przed przymarzaniem
rozjazdow stosowane sg odporne na niskie tempera-
tury srodki smarne.

Do szybkiego usuwania awarii i usterek w na-
wierzchni kolejowej oraz urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym uruchamianych jest 150 specjal-
nych zespotéw roboczych.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzi row-
niez prace odsniezne na peronach, ktadkach i przej-
Sciach dla pieszych. Catkowita powierzchnia tych
obiektéw przekracza 5 min m2.

W okresach wystepowania niekorzystnych wa-
runkéw atmosferycznych, powodujacych nasilenie
utrudnien w prowadzeniu ruchu pociggéw, szczegol-
nej ostonie podlegajg linie kolejowe wazne ze wzgle-
déw gospodarczych i spotecznych. Linie kolejowe
podzielone zostaty na trzy grupy kolejnosci zimowe-
go utrzymania. W pierwszej kolejnosci odsniezanych
jest 13,2 tys. km toréw, w drugiej 3,9 tys. km oraz
10,5 tys. km w dalszej kolejno$ci.



Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
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1 pazdziernika 2007 r. Centrum Kierowania Prze-
wozami zmienito nazwe na Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym, przejmujac caty proces zwigza-
ny z przygotowaniem, realizacjg i dokumentowaniem
rozliczania podstawowego produktu zarzadcy infra-
struktury, jakim jest rozktad jazdy.

Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym prze-
jeto od oddziatéw regionalnych zadania zwigzane
z przygotowaniem rocznego, zastepczego oraz indy-
widualnego rozktadu jazdy.

Aby proces przygotowania rozktadu jazdy moégt
przebiegac¢ bez zakitdcen i jako$¢ przygotowywane-
go produktu byta coraz wyzsza w ekspozyturach za-
rzadzania ruchem kolejowym wyodrebniono trzy ze-
spoty przygotowania rozktadu jazdy:

» zespolt podstawowy opracowujacy kanwe rozkta-
du jazdy oraz jego aktualizacje stosownie do zmie-
niajacych sie potrzeb przewozowych lub mozliwo-
Sci eksploatacyjnych;

» zespot zamknieciowy opracowujacy zastepczy
rozktad jazdy w celu opracowania organizacji ru-
chu dla wykonania prac modernizacyjnych oraz
niezbednych prac konserwacyjno - utrzymanio-
wych;

» zespol biezacy opracowujacy catodobowo indy-
widualny rozktad jazdy dla zapewnienia biezgcych
potrzeb przewoznikow.

W zwigzku z licznymi pracami modernizacyjnymi,
a takze niezbednymi pracami utrzymaniowymi za-
chodzi potrzeba dostosowywania kanwy podstawo-
wej rozktadu do mozliwosci prowadzenia ruchu pod-
czas zamknie¢ torowych. Aby procesy inwestycyjne
i konserwacyjno-utrzymaniowe mogty przebiegacé
bez zaktdcen ruchowych, niezbedne jest opracowa-
nie organizacji ruchu i ogtoszenie zastepczego roz-
ktadu jazdy do czasu ich wykonania. Caty proces
konstrukcji rozktadu jazdy jest uzgadniany i prze-
kazywany przewoznikom w czasie umozliwiajgcym
jego ogtoszenie i zrealizowanie. Przygotowany roz-
ktad jazdy w systemie konstrukcji wykresu ruchu
(KWR) przekazywany jest elektronicznie do syste-
mu ewidencji pracy eksploatacyjnej (SEPE). Od tego
momentu rozpoczyna sie caty proces realizacji i do-
kumentowania przez zesp6t dyspozytoréw Centrum
Zarzgadzania Ruchem Kolejowym. Na podstawie
wprowadzonych informacji do systemu SEPE pro-
wadzone sg rozliczenia z udostepniania tras pocia-
goéw. W szczegolnosci jest to bardzo wazne w okre-
sie prowadzonych na szerokg skale proceséw inwe-
stycyjnych na sieci zarzadcy i zwigzanych z tym za-
ktéceniami eksploatacyjnymi.

Przebieg proceséw konstrukcji, realizacji i dokumentowania rozktadu jazdy
w Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
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Dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych ulega
statym zmianom w horyzoncie czasowym. Wielko$¢
tych zmian obrazuje wykres.

Dtugos¢ linii kolejowych
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Najwieksze ograniczenie ilosci eksploatowanych
linii miato miejsce w okresie od roku 1990 do roku
2001. Po 2001 roku nastgpito wyrazne zmniejszenie
tempa wytaczania linii z eksploataciji, a w roku 2007,
po raz pierwszy zanotowano fakt przywrdocenia prze-
wozdéw na niektorych odcinkach.

llos¢ eksploatowanej infrastruktury drogowej
podlega systematycznemu dostosowaniu do zmie-
niajacych sie potrzeb przewozowych. Wedtug stanu
na 31.12.2007 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
eksploatowaty nastepujaca infrastrukture drogowg
w podstawowych jej elementach:

* 18 993 km linii kolejowych to jest 36 934 km toréw
w tym:
— 27 580 km torow szlakowych i gtéwnych zasad-
niczych;
— 9 354 km toréw stacyjnych;

* 43 905 rozjazdow;
w tym:
— 18 470 rozjazdow w torach szlakowych i gtow-
nych zasadniczych;
— 25 435 rozjazdow w torach stacyjnych;
* 16 291 przejazdow kolejowych (w tym 2 890 prze-
jazdow kategorii A);
25 639 obiektéw inzynieryjnych;
7004 budynki;
11 230 budowli.

Stan infrastruktury drogowej, z powodu niewy-
starczajgcych srodkéw kierowanych na jej naprawy,
ulega systematycznemu pogorszeniu, o czym najdo-
bitniej Swiadczy poréwnanie zmian predkos$ci rozkta-
dowych w poszczegdlnych rozktadach jazdy przed-
stawionych na wykresie.
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Zmiany predkosci rozktadowych
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® podwyzszenie predkosci (km)

Obnizanie predkosci rozktadowych w kolejnych
rozktadach jazdy pociggow, nie przyczyniato sie do
zmniejszania ilosci ograniczen predkosci oraz ich
dtugosci. Na koniec roku 2007 wprowadzonych byto
7501 ograniczen predkosci na diugosci 3967,618
km, w tym w torach szlakowych i gtéwnych zasad-
niczych na stacjach 5259 ograniczen predkosci na
dtugosci 3212,285 km. Z uwagi na zty stan infra-
struktury wprowadzono 5238 ograniczen na dtugo-
Sci 3232,765 km, w tym w torach szlakowych i gtow-
nych zasadniczych 3238 ograniczen predkosci na

= obnizenie predkosci (km)

wynik zmian predkosci (km)

dtugosci 2534,697 km. Gtéwnymi przyczynami obni-

zania predkosci rozktadowych i wprowadzania punk-

towych ograniczen predkosci sa:

1. eksploatowanie podktadéw o przekroczonym okre-
sie zywotnosci (szczegétowe dane przedstawia ta-
blica 1);

2.zalegtosci w dostosowywaniu obiektow inzynie-
ryjnych do zmieniajacych sie parametréw eksplo-
atacyjnych w zakresie predkosci i dopuszczalnych
naciskow.

Tablica 1

Statystyka podktadéw eksploatowanych w torach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

s Udziat podktadow
s Okres llo$¢ z przekroczonym
llos¢ . L ) gy z przekroczonym okresem
Rodzaj podktadéw zywotnosci okresem zywotnosci 2yWotnosci
(tys. szt.) (lata) (tys. szt.) %
Iglaste 22 336 18 14 223 63,7%
Lisciaste 3083 25 820 26,6%
Prefabrykowane 32 817 35 6 320 19,3%
Inne 1376 25 788 56,9%
RAZEM 59 612 - 21151 37,2%
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Zalegtosci w naprawach i modernizacji obiektéw
inzynieryjnych spowodowaty, ze na koniec 2007 roku:
» 19 obiektéw inzynieryjnych (tj. 0,1%) byto wytaczo-

nych z eksploatacji z uwagi na ich stan technicz-
ny, uniemozliwiajgcy zachowanie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego, nawet przy wprowadzeniu naj-
ostrzejszych warunkow eksploatacyjnych;

* 148 obiektow inzynieryjnych (tj. 0,6%) jest zagro-
zonych wytaczeniem z eksploatacji w perspekty-
wie najblizszych 12 miesiecy (tj. do konca 2008 r.);

» 858 obiektow inzynieryjnych (tj. 3,3%) eksploato-
wanych byto z ograniczeniem eksploatacyjnym:
predkosci, nosnosci, skrajni i wymagajg podjecia
robét remontowych lub odtworzeniowych, przy-
wracajgcych pierwotne parametry eksploatacyjne;

» 1 087 obiektow inzynieryjnych (tj. 4,2%) zagrozo-
nych jest wprowadzeniem do korica 2008 r. ogra-
niczen eksploatacyjnych wynikajgcych z przewidy-
wanego pogorszenia stanu technicznego, moga-
cego mie¢ wptyw na bezpieczenstwo ruchu kole-
jowego, przy zachowaniu dotychczasowych para-
metrow eksploatacyjnych.

Stan techniczny infrastruktury drogowej ma bez-
posrednie przetozenie na warto$ci: predkosci mak-
symalnych, naciskéw osiowych i liniowych na po-
szczegolnych liniach. Poréwnanie wykorzystania
predkosci konstrukcyjnych linii (predko$¢ konstruk-
cyjna jest to predkosé, na ktorg jest projektowany
dany odcinek linii) przedstawione zostato w tablicy 2.

Tablica 2
Wykorzystanie predkosci konstrukcyjnych linii
Srednia Wykorzystanie
o predkos¢ predkosci
Rodzaj linii konstrukcyjna konstrukcyjnej
km/h %
Linie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ogdtem 99,2 79,4%
Linie korytarzowe (TEN, AGC,AGTC) 120,3 83,0%
Linie AGC 133,3 89,1%

88
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Dla poprawienia stanu technicznego infrastruktu- réw i rozjazdéw od roku 1989 przedstawiajg poniz-
ry drogowej konieczne jest zwiekszenie ilosci robét sze wykresy.
naprawczych i modernizacyjnych. llosci wymian to-
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Z ilosci 699 km wymian toréw, 662 km wykonano
ze $rodkow inwestycyjnych na wybranych liniach ko-
rytarzowych w torach szlakowych, gtéwnych zasad-
niczych i stacyjnych.

Z wymienionych 453 rozjazdéw, 409 rozjazdow
wymieniono ze srodkéw inwestycyjnych na wybra-
nych liniach korytarzowych.

Tendencja wzrostowa iloSci wymian toréw i roz-
jazdéw uwidaczniajgca sie od 2004 roku oraz per-
spektywa jej wzrostu pozwoli na zahamowanie tem-
pa dekapitalizacji infrastruktury drogowej, a w dal-
szej przysztosci na poprawe stanu technicznego
i przygotowanie atrakcyjniejszej oferty przewozowej.



Utrzymanie infrastruktury kolejowej
I ratownictwo techniczne
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Organizacja utrzymania infrastruktury

Od 2007 r. w strukturze Centrali PKP Polskie Li-
nie Kolejowe S.A. znalazto sie Biuro Organizaciji
Utrzymania Infrastruktury, ktére zajmuje sie m.in.
planowaniem robét utrzymaniowych nawierzchni ko-
lejowej, opracowywaniem zasad zlecania robét oraz
monitorowaniem ich realizacji, prowadzeniem go-
spodarki maszynami. Wspotpracuje takze z Urze-
dem Transportu Kolejowego w zakresie uzyskiwania
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typéw po-
jazdow kolejowych i zatwierdzania dokumentaciji. Or-
ganizuje kolejowe ratownictwo techniczne, wsparcie
techniczne w sytuacjach zagrozen zywiotowych oraz
koordynuje usuwanie skutkéw tych zagrozen. Do za-
dan Biura nalezy takze organizacja i merytorycz-
ny nadzér bezpieczenstwa przewozu kolejg towarow
niebezpiecznych a takze ochrony przeciwpozarowe;j.
Jednostka prowadzi zagadnienia wynajmu podmio-
tom gospodarczym wysokowydajnych maszyn do ro-
bét torowych i ustug kolejowego ratownictwa tech-
nicznego. Scisle wspdtpracuje z Komenda Gtéwna
i jednostkami terenowymi Panstwowej Strazy Pozar-
nej (PSP). Podejmuje szereg dziatan wspdlnie
z jednostkami PSP w zakresie poprawy bezpieczen-
stwa na obiektach i obszarach zarzadzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Organizuje wspol-
ne ¢wiczenia na obiektach PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A. Uczestniczy rowniez w krajowych i miedzy-
narodowych ¢wiczeniach ratowniczych. Zatoge kole-
jowego ratownictwa technicznego tworzy kadra spe-
cjalistow wysokiej klasy. W 2007 r. 13 pracownikow
otrzymato odznaki ,Zastuzony dla ochrony przeciw-
pozarowej”.

W PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. funkcjonujg
24 zespoty kolejowego ratownictwa techniczne-
go. Sg one zlokalizowane tak, by zapewniaty osto-
ne techniczng najwazniejszych linii i weztow kolejo-
wych. Wyposazone sg w zurawie kolejowe, pojaz-
dy szynowo-drogowe, ciggniki gagsienicowe z platfor-
mami, samojezdne pociggi ratownictwa techniczne-
go oraz wagony techniczno-gospodarcze ze sprze-
tem do dziatan ratownictwa technicznego. Zespo-
ty kolejowego ratownictwa technicznego, poza dzia-
taniami ratowniczymi $wiadczg odptatnie ustugi dla
spotek Grupy PKP i podmiotéw zewnetrznych.

W PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pojazdy ko-
lejowego ratownictwa technicznego wykorzystywa-
ne sa takze (bez zaktécania gotowosci do dziatan ra-
towniczych) do prac okototorowych. W 2007 r. zbudo-
wany zostat trzeci w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
samojezdny pociag ratownictwa technicznego na ba-
zie wozkéw motorowych WM 15 skierowany do eks-
ploatacji w Zaktadzie Linii Kolejowych w Katowicach.
Wyposazony jest dodatkowo w wymienne urzgdze-
nia do prac okototorowych; frez od$niezny, obcinar-
ke krzewow i gatezi drzew przy torowisku, nozyce
do wycinania traw oraz mielenia traw i chrustu, czer-
pak z rotatorem do materiatéw sypkich, szczegol-
nie przydatny do usuwania usypéw z toréw (wegiel,
koks itp.).

Z dniem 1 lipca 2007 r. wprowadzono znowelizo-
wang Instrukcje o kolejowym ratownictwie technicz-
nym Ir-15 , ktéra m.in. okre$la sposéb i tryb postepo-
wania w akcjach usuwania skutkéw wypadkéw i wy-
darzen kolejowych na liniach zarzadzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.



Diagnostyka infrastruktury kolejowej




Dziatania diagnostyczne prowadzone przez Cen-
trum Diagnostyki obejmujg catg sie¢ PKP Polskie Li-
nie Kolejowe S.A. i wykonywane sg w nastepujacych
obszarach:

* pomiary diagnostyczne nawierzchni kolejowej

obiektow inzynieryjnych.

Centrum Diagnostyki wykonuje pomiary geome-

trii toréw przy wykorzystaniu drezyn pomiarowych

EM-120. W trakcie jazdy pomiarowej rejestrowane

sg nastepujace parametry:

- prostoliniowos¢ osi toru;

- regularno$¢ krzywizn na tukach i krzywych
przejsciowych;

- rozstaw szyn (przeswit toru);

- pochylenie podtuzne (profil) i poprzeczne toru
(przechyitka);

- réznice poziomdw tokow szynowych na zadanej
dtugosci toru (wichrowatos¢ toru).

Na wyposazeniu Centrum znajduje sie réwniez

pojazd UPS-80, ktéry stuzy do pomiaru skrajni bu-

dowli kolejowych na podstawie wykonywanych

w czasie jazdy lub z zatrzymania cyfrowych zdjeé

fotogrametrycznych oraz pomiaru dalmierzem la-

serowym. Pojazd ten od roku 2007 wykonuje za-

dania na rzecz diagnostyki kolejowej. Jednym

z pierwszych zadan wykonanych tym pojazdem

byty pomiary po wyremontowaniu i oddaniu do

uzytku tunelu Srednicowego w Warszawie.

Do dokonywania inspekcji obiektow inzynieryjnych
stuzy pojazd inspekcyjny Volvo, ktéry utatwia in-
spektorom nadzoru doktadng analize oraz ocene
stanu obiektow mostowych.

Badania defektoskopowe nawierzchni kolejowe;j.

Defektoskopia kolejowa polega na wykrywaniu

przy pomocy fal ultradzwiekowych w elementach

nawierzchni kolejowej (szynach, elementach roz-
jazdow i ztagczach szynowych), nieciggtosci i nie-
jednorodno$ci materiatu tworzgcego te elementy

(wady materiatowe) oraz pekniec¢, ubytkéw i innych

uszkodzen, a nastepnie na pomiarze ich wielko-

$ci i okreslaniu stopnia zagrozenia z ich strony dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Badania de-
fektoskopowe prowadzone sg za pomocg specjal-

nego wagonu oraz recznych woézkoéw szynowych z

aparatami defektoskopowymi.

Spawalnictwo kolejowe.

Posrod regulaminowych zadan PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. Centrum Diagnostyki w Warszawie

jest dziatalno$¢ w zakresie realizacji szeroko poje-

tego spawalnictwa nawierzchni kolejowej. Pod po-
jeciem tym nalezy rozumie¢ m. in.:

- wykonywanie potgczen szyn metodg zgrzewa-
nia w warunkach stacjonarnych i na szlaku oraz-
spawania termitowego;

- regeneracje przez napawanie tukowe stalowych
elementéw nawierzchni kolejowej.



Ogolny nadzér nad jakoscig w zakresie spawalnic-
twa sprawuje zespot wysokokwalifikowanych in-
spektoréw nadzoru spawalniczego wykonujgcych
na sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. m. in. czynnosci:

- szkolenia i egzaminowania personelu wykonujg-
cego prace spawalnicze wraz z dopuszczaniem
w imieniu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. spa-
waczy, pracownikow nadzoru bezposredniego
oraz firm do pracy na sieci kolejowej;

- opracowywania, doskonalenia i wdrazania no-
wych procesow technologicznych spawalnictwa
nawierzchni kolejowej;

- przeprowadzania kontroli robét spawalniczych
wykonywanych w nawierzchni kolejowe;.

W dziedzinie nadzoru nad jakoscig stosowanych

materiatéw nawierzchniowych do robét torowych

inspektorzy nadzoru Centrum Diagnostyki dokonu-
ja odbioréw technicznych materiatéw nawierzch-
niowych u producentow:

- szyn w hutach i walcowniach w kraju i za granica;

- rozjazdow kolejowych i skrzyzowan torow
wszystkich typow;

- podktaddéw i podrozjazdnic strunobetonowych;

- ksztattownikéw do budowy rozjazdéw, dziobnic
manganowych itp.

Laboratorium badan materiatéw nawierzchni kole-

jowej prowadzi m.in. prace nad:
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- badaniem wtasnosci mechanicznych stalowych
elementéw nawierzchni kolejowej i produktéw
spawalniczych;

- badaniami probnych potaczen spawanych
i zgrzewanych testujgcych nowe technologie
i materiaty spawalnicze oraz w celu dopuszcza-
nia przez Urzad Transportu Kolejowego (UTK)
do eksploatacji w nawierzchni kolejowej PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. typéw budowli
i urzagdzen.

» Opis sieci linii kolejowej.

Gtéwnym zadaniem w tej dziedzinie jest groma-
dzenie danych, tworzenie sprawozdan, zbior-
czych raportéw o stanie technicznym elementow
infrastruktury kolejowej oraz analiza ekonomicz-
na tj. okreslanie kosztéw i naktadéw utrzymanio-
wo-naprawczych dla eksploatowanych linii i cig-
gow transportowych. Pracownicy tego dziatu biorg
tez udziat w pracach potrzebnych do utworzenia
zintegrowanego systemu zarzadzania infrastruk-
turg kolejowq (ZSZ) przez utworzenie GIS-RAIL

- przestrzenno eksploatacyjnej bazy infrastruktury
kolejowej powigzanej z systemem planowania za-
sobow (ERP).




Prace Jedqostka Wykone}nig

miary dla Spotki
Badania defektoskopowe ciagte szyn: km toru 51 842
reczne aparatem defektoskopowym km toru 38 961
wagonem defektoskopowym km toru 12 881
Pomiary geometrii toru drezyng pomiarowa EM120 km toru 31589
Badania defekstokopowe specjalistyczne: sztuk 5033
spoin i zgrzein sztuk 4478
profilu poprzecznego szyn sztuki 462
profilu podtuznego szyn sztuk 60
elementow rozjazdéw sztuki 33
Inspekcja obiektéw mostowych: sztuk 161
Odbiory szyn 60E1 i 49E1 sztuk 50 518
Odbiory kompletnych rozjazdéw na ogdlng ilos¢ komplety 233
Odbiory podktadéw i podrozjazdnic strunobetonowych w ilosci sztuk 314 470

Odbiory innych elementéw nawierzchni kolejowej w ilo$¢ sztuk 123 814




Bezpieczenstwo ruchu kolejowego
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Zagadnienia bezpieczenstwa ruchu oraz staty-
styka wypadkowa na sieci PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A. podlegajg juz od roku 2005 implemento-
wanym do ustawodawstwa krajowego uregulowa-
niom dyrektywy nr 2004/49/WE z 29 kwietnia 2004
r. Jednym ze skutkéw zmian wéwczas wprowadzo-
nych jest przejecie ogélnego nadzoru nad ta proble-
matykg przez nowy niezalezny organ panstwowy, ja-
kim stata sie Panstwowa Komisja Badania Wypad-
kow Kolejowych. W jej gestii znalazto sie prowadze-
nie dochodzen w sprawie powaznych wypadkow ko-
lejowych (katastrof) oraz sprawy nadzoru nad dziatal-
noscig komisji kolejowych ztozonych z przedstawicie-
li zarzadcow linii i przewoznikow kolejowych. Komisja
prowadzi postepowania wyjasniajagce i sprawy szero-
ko pojetej statystyki wypadkowej, w tym takze kwali-
fikowania wypadkow oraz incydentéw kolejowych.

W PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. organem
wiasciwym do tych spraw jest Gtéwny Inspekto-
rat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego. Bezposred-
ni zas udziat, polegajacy na organizowaniu prac ko-
misji kolejowych, uczestnictwie w ich pracach oraz
tworzeniu bazy danych o wypadkach biorg, wszyst-
kie zaktady linii kolejowych.

W roku 2007 na terenie zarzgdzanym przez PKP
Polskie Linie Kolejowe SA odnotowanych zostato
949 wypadkéw. Na te liczbe sktadajg sie trzy grupy
wypadkéw:

* 459 wypadkow z ludzmi zwigzanych z ruchem po-
ciagow,

e 274 kolizje z pojazdami drogowymi na przejazdach
kolejowych,

» pozostae 216 wypadkow to grupa obejmujaca:
- wykolejenia (198),
- kolizje (10),
- pozary w pojazdach kolejowych (7),

inne (1).

Zwraca uwage liczba wypadkoéw na liniach kole-
jowych wywotana zachowaniami osob postronnych.
Sa nimi przede wszystkim piesi przechodzacy przez
tory w miejscach do tego nieprzeznaczonych (tyl-
ko w niewielkiej czesci majg one miejsce na przej-
Sciach oraz przejazdach), pasazerowie wskakujacy
lub wyskujacy z i do pociggow i kierujacy pojazdami
drogowymi. Osoby te przyczynity sie do powstania
733 wypadkow na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Wypadki te stanowig az 77% ogolnej liczby wy-
padkéw w analizowanym okresie. Ich skutki dezor-
ganizujg w sposo6b drastyczny ruch kolejowy. Powo-
dujq tez ogromne straty materialne w mieniu zarzad-

cy linii oraz w mieniu przewoznikéw kolejowych. Ich
przyktadem niech bedzie takie oto zdjecie:

Fotografia dokumentuje jedynie straty material-
ne. Niestety, w tego rodzaju wypadkach tragicznym
skutkiem sg ofiary. W roku 2007 kilka bardzo groz-
nych wypadkoéw na przejazdach skutkujgcych jedno-
czes$nie wieloma ofiarami spowodowato radykalny
wzrost liczby ofiar w poréwnaniu do roku 2006.
Podobnie znaczacy przyrost ofiar zwigzany tym ra-
zem ze wzrostem liczby wypadkéw skutkujgcych
kazdorazowo ofiarg odnotowany zostat w grupie wy-
padkéw z ludzmi.

W roku 2007 w grupie wypadkéw z ludzmi zwia-
zanych z ruchem pociggéw $mier¢ poniosto ogotem
302 osoby, a 166 zostato rannych.

W wypadkach na przejazdach kolejowych (97%
zawinionych przez kierowcéw) zgineto 48, a rannych
zostato 106 oséb. W innych wypadkach zwigzanych
z kolizjami i wykolejeniami odnotowano 1 osobe za-
bitg i 3 ranne.

Te wypadki sg powaznym problemem nie tylko
dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ich rozwigza-
nie nie bedzie niestety mozliwe w ramach dziatalno-
Sci tylko naszej Spotki. Konieczna jest tu wspotpraca
bardzo wielu podmiotéw, tym bardziej, ze liczba tego
rodzaju wypadkéw rosnie.



Maszyny torowe i zgrzewalnie szyn
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Zaktad Maszyn Torowych w Krakowie realizuje za-
dania w zakresie inwestycyjnym, biezgcych napraw
i utrzymania linii kolejowych oraz zgrzewania szyn ko-
lejowych. Do realizacji tych zadan dysponuje zestawa-
mi wysokowydajnych specjalistycznych maszyn do ro-
bét torowych i podtorzowych produkcji renomowanych
firm z Austrii, Szwajcarii oraz Niemiec. Poszczegdlne
maszyny jak tez zestawy maszyn pozwalajg na wyko-
nanie specjalistycznych prac torowych w jednym przej-
$ciu roboczym bez koniecznosci demontazu toru ko-
lejowego. Zgrzewanie szyn wykonywane jest w wypo-
sazonych w specjalistyczne maszyny zgrzewalniach
w Bydgoszczy, Skarzysku Kamiennej i Kedzierzynie
Kozlu. Maszyny torowe i zgrzewalnie obstugiwane sg
przez doswiadczony i wysoko wykwalifikowany zespot
pracownikéw. ktdrzy zapewniajg wykonanie prac o ja-
kosci odpowiadajgcej wysokim wymaganiom klientow.

Zaktad we wspotpracy z Firmg Plasser & Theu-
rer dokonuje montazu specjalistycznych transporterow
materiatéw sypkich MFS 100YP.

Zaktad Maszyn Torowych w Krakowie posiada
Certyfikat ISO 9001:2000.

Przeroby maszyn za 2007 r.
na wybranych lokalizacjach

Lokalizacja W{;‘f}“;’:ﬁ
AHM-800 wymiana podtorza

£ 6dz Andrzejow - Gatkdwek 19 600,00
Legionowo - Nasielsk 14 300,00
\(/)V‘?Qrziz:wa Zachodnia - Warszawa 4 030,00
P-93.01, P-93.02

Gadkow - Jerzmanice 15 276,00
Ocice - Rzeszow 22 950,00
\é\:zrrﬁﬁiakviva Krakow Miechow 11 770,00
Strztkowo - Sokotowo Wrzesinskie 8 900,00
Jerzmanice - Drzensko 18 139,00
t6dz Andrzejow - Gatkowek 9 427,00
CSM Psary - Géra Wiodowska 7 650,00
OT800 Woybieranie/Oczyszczanie

Sokule - Biata Podlaska 19 450,00
Miedzyrzec Podlaski - Sokule 7 330,00
Jerzmanice - Drzensko 9 220,00
Kostrzyn WIkp. - Swarzedz 6 460,00
RM80 Wybieranie/Oczyszczanie

t6dz Andrzejow - Gatkowek 13 314,00
Pty¢wia - Skierniewice 11 907,00
Budachoéw - Gadkow 11 880,00

Praca Zgrzewalni 2007 r. [mb]
- zgrzewanie szyn krotkich
w odcinki 210 m

IMZ 1

Skarzysko Kamienna 385310 mb
IMZ 2

Kedzierzyn Kozle 375170 mb
IMZ 3 200189  mb
Bydgoszcz

Praca warsztatow

Warsztat w Krakowie dokonat naprawy 2 po-
ciggow do szlifowania szyn dla szwajcarskiej firmy
SPENO.

Praca maszyn wysokowydajnych

w 2007 r.
Wyki i .
Typ Maszyny y gggr;lﬁ J-m.
P-93 nr 01 121 707 mb
P-93 nr 02 115 487 mb
P 95 138 505 mb
Razem P-93 i P-95 375699 mb
AHM 800 R 40970 mb
OT 800 Nr03 41 265 mb
OT 800 Nr 04 58 857 mb
RM 80 100 909 mb
Razem OT 800 i RM 80 201 031 mb
UNIMAT 943 20 444 mb
UNIMAT 943 67 j.r.
UNIMAT 947 26 829 mb
UNIMAT 947 763 j.r.
CSM 320 552 mb

RAZEM UNIMAT 367 825 mb

i CSM mb

RAZEM UNIMAT j.r. 830 mb
DGS 193 450 mb
ZTU 300 654 420 mb




Automatyka i telekomunikacja kolejowa
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Ogolne informacje statystyczne

Podstawowym zadaniem systemow i urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (srk) jest zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu pociggéw, utrzymanie ptyn-
nosci tego ruchu oraz maksymalizacja przepustowo-
$ci linii kolejowych. Szerokie zastosowanie techni-
ki komputerowej w konstrukcji systemow automaty-
ki i sterowania powoduje, ze systemy te stajg sie co-
raz bardziej przyjazne obstugowo, umozliwiajg pet-
ng autodiagnostyke zapewniajaca duzg niezawod-
nos¢ oraz utrzymujq staty, wysoki poziom bezpie-
czenstwa ruchu. Systemy srk mozna podzieli¢ na
trzy zasadnicze grupy funkcjonalne. Sa to urzadze-
nia stacyjne, w ktére wyposazone sg stacje i po-
sterunki ruchu, urzadzenia liniowe regulujgce ruch
pociagow na liniach kolejowych oraz urzadzenia
zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych.
Komputerowe systemy sterowania ruchem kolejo-
wym zainstalowane sg w 52 okregach nastawczych
i sterujg 1194 zwrotnicami i 1348 sygnalizatorami.
Urzadzenia zdalnego sterowania obejmujg 494,1 km
linii kolejowych i 40 stacji, zgrupowanych w 10 cen-
trach zdalnego sterowania ruchem. W komputerowe
systemy zabezpieczenia ruchu wyposazonych jest
réwniez 720 przejazdéw kolejowych. Blokady liniowe

zainstalowane na 16 083 km linii kolejowych zapew-
niajg bezpieczenstwo kursowania pociggéw pomie-
dzy poszczegolnymi stacjami. Liczba ta obejmuje
13 381 km linii wyposazonych w blokady potsamo-
czynne i 2 701 km wyposazonych w blokady sa-
moczynne, w tym 382 km to blokady komputero-
we. Sposrdd 2 965 odstepéw samoczynnych blokad
liniowych, 540 odstepow obejmujacych 512 km li-

nii kolejowych wyposazonych jest w niezalezne sys-
temy diagnostyki zdalnej, kontrolujacej i rejestruja-
cej parametry techniczno — eksploatacyjne systemu.
Dynamiczny rozwdj i szerokie wprowadzanie do eks-
ploatacji urzadzen detekcji stanéw awaryjnych ta-
boru (DSAT) stanowi wydzielony kierunek dziatan
majacych na celu zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa ruchu pociggow. 152 komplety ta-
kich urzadzen rozmieszczonych jest na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych w sgsiedztwie duzych we-
ztéw kolejowych. Urzadzenia DSAT w sposéb zdal-
ny wykrywajg i ostrzegajg o mozliwosci wystgpienia
stanéw awaryjnych taboru kolejowego, mogacych
stac sie przyczyng wypadkéw kolejowych. Urzadze-
nia te zapewniajg rowniez komfort podrézy pasaze-
rom, minimalizujg degradacje stanu technicznego
nawierzchni kolejowej oraz sg elementem wspoma-
gajacym utrzymanie taboru kolejowego.

llosci zwrotnic uzaleznionych w poszczegdélnych rodzajach

11,45%

34,03%

7,07%

43,11%

1,95%

2,39%

stacyjnych urzadzen sterowania ruchem

mechaniczne kluczowe

mechaniczne scentralizowane

elektryczne suwakowe

przekaznikowe

przekaznikowo komputerowe

komputerowe
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Podziat przejazdow kolejowych
wyposazonych w urzadzenia zabezpieczenia ruchu
na poszczegolne kategorie
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Modernizacja urzadzen i systemoéw
sterowania ruchem kolejowym

W ramach modernizaciji linii kolejowej wchodzg-
cej w skfad europejskiego korytarza transportowe-
go E 30 na odcinku Legnica — Wegliniec — Zgorze-
lec — granica panstwa i CE 30 na odcinku Wegliniec
— Bielawa Dolna — granica panstwa zostaty przeka-
zane do eksploataciji:

» systemy samoczynnych sygnalizacji przejazdo-
wych typu SPA-5 na 21 przejazdach kolejowych;

» systemy przejazdowe obstugiwane typu SPR-2
sterowane z odlegtosci z wykorzystaniem syste-
mow telewizji uzytkowej TVu na 7 przejazdach ko-
lejowych;

» systemy samoczynnych blokad liniowych (sbl)
typu SHL-12 na odcinku Legnica — Wegliniec;

« stacyjne systemy komputerowe typu EBILOCK
950 na 7 stacjach, na ktérych uzaleznionych zo-
stato 168 rozjazdéw wyposazonych w elektryczne
napedy zwrotnicowe typy EEA-5.

W wyniku modernizacji linii kolejowej nr 8 na odcin-

ku Tunel — Niedzwiedz zostaty przekazane do eks-

ploatac;ji:

» systemy samoczynnych sygnalizacji przejazdo-
wych typu SPA-5 na 16 przejazdach kolejowych;

» systemy potsamoczynnej blokady liniowej typu
Eap na odcinku Tunel — Stomniki;

« elektryczne napedy zwrotnicowe typu EEA-5 przy
12 rozjazdach.

Kierunki rozwoju

W 2007 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
kontynuowaty Scistg wspotprace z czotowymi pro-
ducentami branzy sterowania ruchem kolejowym tj.
Bombardier ZWUS, THALES oraz KOMBUD Radom
w zakresie wdrazania do stosowania nowych roz-
wigzan technicznych. Zaowocowato to szeregiem in-
tensywnych dziatah zwigzanych z prowadzeniem
préb terenowych i badan eksploatacyjnych oraz
opracowaniem zatozen technicznych nowych proto-
typowych systemow i urzadzen sterowania ruchem.

W roku 2007 w zakresie produktow firmy Bom-
bardier ZWUS rozpoczeto prace zwigzane z wdro-
zeniem nowej platformy sprzetowo-programowej
systemu Ebilock 950 oraz nowej generacji sterowni-
kéw obiektowych STC-2. Nowa platforma sprzeto-
wo—programowa zwieksza pojemnos¢ systemu
w zakresie wielkos$ci staciji i liczby sterowanych
obiektow. Uzyskaniem bezterminowego swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji, zakohczyty sie préby

eksploatacyjne czujnika kota typu ELS-95. Dla po-

trzeb realizacji projektu modernizacji Poznanskiego

Wezta Kolejowego przeprowadzono proces przysto-

sowania logiki systemu ESTW L90 5 produkcji firmy

THALES do wymagan polskich oraz sposobu zobra-

zowania sytuacji ruchowej i sposobu wydawania po-

lecen nastawczych w systemie Command 900.

W roku 2007 na stacji Gorki Szczukowskie za-
konczono z wynikiem pozytywnym préby eksploata-
cyjne systemu zdalnego sterowania MOR-2zs oraz
systemu komputerowych urzgdzen sterowania ru-
chem MOR-3 produkgji firmy KOMBUD. Préby te po-
twierdzity prawidtowe dziatanie systemow. Ztozo-
no stosowne wnioski do prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego (UTK) o wydanie bezterminowych $wia-
dectw dopuszczenia do eksploatacji dla tych syste-
mow. Rozpoczeto prébng eksploatacje nowej gene-
racji napedow zwrotnicowych:

* L-826H - firmy THALES - szczegdlnie predyspo-
nowanego do przestawiania rozjazdéw wielona-
pedowych, stosowanym dla predkosci powyzej
160km/h;

« EBI Switsch 700 - firmy Bombardier — miedzy in-
nymi z wersjg przygotowang dla zapewnienia roz-
pruwalnosci dtugiego rozjazdu przestawianego
z pomocg sprzezen zamknie¢ nastawczych.



Energetyka
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W roku 2007 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zarzadzata nastepujagcym majatkiem energetycznym:

Wyszczegolnienie Jednostka miary llos¢

Urzadzenia sieci trakcyjnej:

- dtugos¢ linii kolejowych zelektryfikowanych km 11 799

- dtugo$¢ sieci trakcyjnej tkm 25159

- odtgczniki sieci trakcyjnej szt. 19 876

- w tym sterowane szt. 13 060

Urzadzenia stalopradowe nowowobudowane 3 kV

(dzierzawione ,,PKP Energetyka” sp. z 0.0.):

- podstacje trakcyjne szt. 7

Urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdow (eor):

- stacje i posterunki odgatezne wyposazone w urzgdzenia eor szt. 826

- pojedyncze r.ozjazdy przeliczeniowe tacznie z zamknieciami szt 29 049
nastawczymi

Urzadzenia oswietlenia drogi kolejowej oraz instalacje

elektryczne w obiektach infrastruktury:

- punkty oswietlenia zewnetrznego szt. 190 885

- punkty instalacyjne i oSwietlenie wewnetrzne szt. 208 737

Linie potrzeb nieatrakcyjnych km 129

Sie¢ trakcyjna

Modernizacja infrastruktury kolejowej wigzaca
sie z podnoszeniem predkosci do 160 km/h i wiecej
powoduje koniecznos¢ modernizaciji sieci trakcyjnej
wraz z uktadem zasilania.

Idac naprzeciw tym wyzwaniom w roku 2007
opracowano wstepng wersje ,Wytycznych projekto-
wania, budowy i odbioru sieci trakcyjnej oraz ukta-
dow zasilania 2x25 kV 50 Hz dla predkosci jaz-
dy V=350 km/h”. Do konca roku 2008 powsta¢ ma
ostateczna wersja tego opracowania, recenzowana
przez zagranicznych ekspertow w tym zakresie.

W zakresie urzadzen sieci trakcyjnej w roku 2007:

» zakonczono prace zwigzane z zaprojektowaniem,
budowa i badaniami eksploatacyjnymi nowych ty-
pow sieci trakcyjnych ze zwiekszong obcigzalno-
Scig pradowa, z zastosowaniem przewodow jezd-
nych z domieszka srebra o przekroju 150 mm?.
Badania zakonczyty sie petnym sukcesem. Wy-

stgpiono do Urzedu Transportu Kolejowego (UTK)
z wnioskiem o wydanie Swiadectwa dopuszczenia
do eksploataciji dla sieci trakcyjnej typu YC150-
2CS150, z odmiang YC120-2CS150 dla predkosci
jazdy V=200km/h;

podjeto realizacje programu antykradziezowe-

go - ,Opracowanie platformy monitoringu urza-
dzen kolejowych”. System monitoringu zainstalo-
wany bedzie pilotazowo w wyznaczonych lokaliza-
cjach na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Kato-
wicach i Gliwicach. Zaktada sig, ze wdrozenie sys-
temu ograniczy ilos¢ kradziezy oraz zwiekszy wy-
krywalnosc¢ sprawcow;

opracowano i wdrozono do stosowania ,Wytyczne
projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej,

z uwzglednieniem standardow i wymogéw dla linii
interoperacyjnych”.
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Przy modernizaciji sieci trakcyjnej stosowane sg e
nowoczesne technologie, powodujgce skrocenie
procesu inwestycyjnego, polegajace na :

» wyburzaniu fundamentéw po starych konstruk-
cjach wsporczych sieci trakcyjnej metodg miner-
ska;

* pogrgzaniu w gruncie fundamentéw palowych pod
nowe konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej przy
wykorzystaniu ,palownicy”;

» potokowej wymianie sieci trakcyjnej pozwalajgcej
na wywieszanie przewodow sieci trakcyjnej przy
nominalnym naciggu.

Urzadzenia oswietlenia zewnetrznego

W celu zmniejszenia kosztow energii elektrycz-
nej zuzywanej na oswietlenie terenéw Spotki, w roku
2007 wymieniono 8000 szt. wyeksploatowanych
opraw oswietleniowych na nowoczesne oprawy wy-
posazone w energooszczedne zrodta swiatta. Nowe
oswietlenie podniesie bezpieczehstwo pasazerow,
uzytkownikow i pracownikéw oraz poprawi estetyke
linii kolejowych. Wymienione oprawy zuzywajg o ok.
40% mniej energii elektryczne;j.
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Urzadzenia elektrycznego
ogrzewania rozjazdéw

W celu zmniejszenia kosztow energii elektrycz-
nej zuzywanej przez urzgadzenia ogrzewania rozjaz-
dow, stosowane sg automaty pogodowe. Zapewnia-
ja one precyzyjne sterowanie ogrzewaniem rozjaz-
dow, w zaleznosci od wystepujacych warunkéw at-
mosferycznych. W automatyczne sterowanie wypo-
sazonych jest 55% urzadzen elektrycznego ogrze-
wania rozjazdow.

W roku 2007 w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
wdrozono do stosowania ,Instrukcje eksploatacji
i utrzymania urzadzen elektrycznego ogrzewania
rozjazdow let — 1”. Instrukcja reguluje procesy zwig-
zane z obstugg oraz eksploatacjg urzadzen, wpty-
wajac na poprawe funkcjonowania rozjazdoéw w trud-
nych warunkach zimowych.

Q@



Informatyka




Raport roczny 2007

Informatyka jest jednym z gtdwnych narzedzi za-
rzadzania Spoétka. Nad dynamicznie rozwijajacym
sie procesem informatyzacji firmy czuwa Biuro Infor-
matyki. Wdrazane nowoczesne zintegrowane syste-
my informatyczne pozwalajg na aktualizacje i dostep
do danych on-line, standaryzacje i automatyzacje
dziatan i procesOw operacyjnych oraz zintegrowanie
informacji i ich analize na réznych poziomach orga-
nizacyjnych firmy.

W roku 2007 zostaty zakonczone dziatania

w nastepujacych obszarach:

* we wrzesniu przeprowadzono migracje kluczo-

wych elementéw srodowiska hurtowni danych oraz

migracje Business Objects (BO) 6.5 do najnow-
szej wersji X| Release 2. Innowacyjne rozwigzanie
pozwolito Spotce rozszerzy¢ dotychczasowe za-
stosowania narzedzi BO w obszarze analiz finan-
sowych oraz skierowac je na nowe obszary zro-
det danych pozyskiwanych z systeméw klasy ERP

(Planowanie Zasobow Przedsiebiorstwa);

w listopadzie przyznana zostata Spotce PKP Pol-

skie Linie Kolejowe S.A. nagroda Business Ob-

jects Polska ,Klient Roku” za wybitne osiggniecia

w szybkim rozwoju systemu raportowania Busi-

ness Objects;

» w grudniu zakonczono wdrozenie modutu MT (ma-
jatek trwaty) systemu SAP ERP. Zastgpit on do-
tychczasowy przestarzaty system SARS. Roz-
wigzanie pozwolito obja¢ wszystkie aktywa trwate
w jedng baze danych. Obecnie cata Spotka posia-
da jednolitg forme obstugi oraz sprawozdawczosci
w tym zakresie;

» w grudniu zakonczono réwniez pilotazowe wdro-
zenie modutu PS systemu SAP ERP w oparciu o
dane z projektu inwestycyjnego ,Modernizacja linii
kolejowej Warszawa - £6dz Fabryczna”. Wdrozo-
ne oprogramowanie pozwolito na potgczenie pro-
cesow planowania i ewidencji naktadéw inwesty-
cyjnych z systemowg ewidencjg kontraktéw i prze-
targoéw oraz rozliczenie poniesionych naktadéw na
srodki trwate w budowie a nastepnie na docelowe
Srodki trwate (sporzadzenie dokumentow OT);

» w 2007 roku zostato przeprowadzone usprawnie-
nie pracy systemu SEPE (System Ewidencji Pracy
Eksploatacyjnej) poprzez przeniesienie systemu
na nowe, wydajniejsze srodowisko zlokalizowane
w Centrum Administracji Sieci w Katowicach;

» zakonczono budowe sieci IP VPN fgczacej siedzi-
by wszystkich jednostek organizacyjnych PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. Wtasna sie¢ IP VPN po-
zwolita na zapewnienie bezpieczenstwa przesyta-

nych informacji dzieki zastosowaniu potaczen szy-
frowanych oraz poprawita niezawodnos$¢ potgczen
poprzez wptyw na zarzgdzanie ruchem w sieci IP
VPN. W ramach usprawnienia dostepu do sieci in-
formatycznych w kilkunastu jednostkach Spofki
zostaty wybudowane badz zmodernizowane lokal-
ne sieci (LAN).

W roku 2007 zostaty rozpoczete dziatania mie-

dzy innymi w nastepujacych obszarach:

 udziat w miedzynarodowym przedsiewzieciu pole-
gajacym na wdrozeniu systemu TAF/TSI. PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. jako zarzadca infrastruk-
tury w Polsce zostaty zobligowane do sledzenia
ruchu pociggéw na sieci krajowej oraz generowa-
nia komunikatow i przekazywania ich zawartosci
miedzy uczestnikami procesu przewozowego;

* w lipcu 2007 r. rozpoczeto wdrozenie modutu Fl
(rachunkowos¢ finansowa), ktéry umozliwi pro-
wadzenie ksiegowej ewidencji zdarzen gospodar-
czych oraz modutu CO (rachunkowo$¢ zarzad-
cza-kontroling), ktéry pozwoli zarzadza¢ kosztami
przedsiebiorstwa. Oba moduty systemu SAP ERP
docelowo zastapig przestarzaty system FK. Sys-
tem sprawozdawczosci finansowej bedzie oparty
0 narzedzie hurtowni danych BW (Business Ware-
house) systemu SAP ERP. Jest to jedno z najwiek-
szych wdrozen tego typu w skali kraju;

* we wrzesniu rozpoczeto wdrozenie systemu Pta-
ce-Kadry (PK), ktéry obstuguje procesy zwigza-
ne z politykg kadrowg i finansowa. System zostat
dostosowany do potrzeb PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A. i zastgpi dotychczas uzywane systemy:
SKAF i PK-STAT. PK to nowoczesny system sie-
ciowy z Centralng Baza Danych, ktéra zintegru-
je dane o pracownikach catej Spoétki z zakresu ka-
drowo-ptacowego;

» w listopadzie rozpoczeto wdrozenie platformy in-
ternetowej do publikacji ogtoszen przetargo-
wych, portalu do publikowania wewnetrznych ak-
téw prawnych oraz wewnetrznego portalu intra-
netowego zawierajgcego miedzy innymi: ksigz-
ke teleadresowq, prezentacje zamieszczane przez
poszczegolne jednostki i komérki organizacyjne
Spoiki, serwis prasowy, wzory dokumentéw, forum
dyskusyjne oraz galerie zdje¢;

 Biuro Informatyki zapewnia takze staty nadzor
nad utrzymaniem wdrozonych systeméw, wykonu-
je ustugi Help Desk w zakresie uzywanego sprze-
tu przez pracownikéw Centrali oraz w zakresie do-
stepu do ustug sieciowych dla wszystkich pracow-
nikéw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.



Ochrona srodowiska




W 2007 roku kontynuowano przede wszystkim
rozwigzywanie trudnych i kosztownych probleméw
ochrony $rodowiska w procesie inwestycyjnym. -

Przejscia dla zwierzat

Najwazniejszg i zarazem pierwszg tego typu inwe-
stycjg na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. byta
budowa dwadch przejs¢ dla duzych zwierzat nad torami
linii kolejowej E 20 na odcinku Rzepin — granica pan-
stwa w wojewddztwie lubuskim. Potrzeba ich budowy
pojawita sie w zwigzku z wypadkami z udziatem du-
zych ssakow w tym miejscu. Lokalizacja przejs¢ zo-
stata wyznaczona na podstawie analizy wykonanej
przez przyrodnikdw przy wspétudziale przedstawicieli
Lasow Panstwowych i Polskiego Zwigzku towieckie-
go, w ktorej okreslono gatunki i miejsca zwiekszonej
migracji zwierzat (km 466,778 i 470,199). Wiadukty te
umozliwiajg dzikim zwierzetom Puszczy Rzepinskiej
bezkolizyjnie pokonywac linie kolejowa. Ze wzgle-
du na koniecznos¢ szybkiego montazu gwarantuja-
cego utrzymanie ciggtosci ruchu zastosowano tzw.
gruntowo-powtokowe konstrukcje mostowe ze sta-
lowych blach falistych. Wiadukty majg ksztatt jedno
przestowego tuku z portalami brukowanymi kamie-
niem, dzieki czemu wpisujg sie w krajobraz. Stalo-
wy ustrdj oparty jest na fundamentach zelbetowych.
Przejscie majg az 40,0 m szerokosci uzytkowej w
najwezszym miejscu i 20,0 m rozpietosci. Maksy-
malne nachylenie doj$¢ do wiaduktu nie przekracza
10%. Wzdtuz linii kolejowej zamontowano ogrodze-
nia naprowadzajgce zwierzyne, a na przejsciach za-
instalowano drewniane ekrany akustyczne i przeciw-
ol$nieniowe. Planuje sie nasadzenie zieleni izolacyj-
nej oraz wykonanie monitoringu w celu oceny sku-
tecznosci rozwigzania. Laczna wartos¢ netto inwe-
stycji obejmujaca projekt, budowe i nadzoér wyniosta
ponad 5,1 min euro.




Ochrona przed hatasem

Drugg wazng proekologiczng inwestycjg byto
rozpoczecie budowy ekranéw akustycznych chro-
nigcych przed ponadnormatywnym hatasem. Po-
nadto, wykonano tzw. mapy akustyczne dla dwoch
odcinkow linii kolejowych o natezeniu ruchu pocig-
gow przekraczajgcym 60 000 tysiecy przejazdow
rocznie: linia nr 1 Zawiercie - Lazy, linia nr 9i 260
Pszczétki - Pruszcz Gdanski. Mapy pozwalajg osza-
cowac liczbe oséb narazonych na ponadnormatyw-
ny hatas. Informacje takie bedg dostepne na stronie
internetowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Pod-
jeto rowniez wspotprace z Urzedem Miasta Stotecz-
nego Warszawa w zakresie sporzgdzenia mapy aku-
stycznej stolicy, do ktorej wykonania niezbedne byto
zebranie i podanie danych odnos$nie natezenia ru-
chu pociggoéw, wybranych parametréw taboru i sta-
nu infrastruktury. Ponadto kontynuowano szlifowa-
nie szyn, ktére oprécz przedtuzenia zywotnosci to-
réw obniza hatas.
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Ochrona powietrza

Kontynuowano wymiane starych systemoéw
grzewczych na bardziej efektywne (ogrzewanie ole-
jowe, gazowe i elektryczne), a czesc¢ kottowni zli-
kwidowano podtgczajac budynki do miejskich sieci
cieplnych. To zmniejszyto negatywny wptyw na po-
wietrze. Ponadto w celu ograniczenia strat ciepta
czes$¢ budynkéw ocieplono oraz wymieniono stolar-
ke okienna. Kontynuowano rozpoczetg w 2005 r. wy-
miane zaréwek na bardziej energooszczedne.

Ochrona gruntow i woéd

Oprécz wykonywania zabezpieczeh w ramach
modernizacji linii kolejowej w postaci geowtdknin, ro-
wow, osadnikow, kolektorow itp. PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. wykazata sie szybkim dziataniem
w czasie m. in. dwoch wypadkow.

19 lutego 2007 r. w Swarzedzu na linii nr 352
Swarzedz - Poznan Staroteka wyciekto ok. 80 t ma-
zutu. Dzieki szybkiej akcji i sprawnej wspotpracy
z Panstwowg Strazg Pozarng i Gming Swarzedz po-
legajacej na zebraniu mazutu i zabezpieczeniu przed
rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczeh w Swarze-
dzu, udato sie uratowac przed zanieczyszczeniem
pobliskie stawy oraz skansen pszczelarski. Skutki
awarii usuneta specjalistyczna firma, sprawdzona
w poprzednich latach w miejscu wypadku
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w Miatach. Zakonczenie akcji nastgpito w czerwcu
doprowadzaniem srodowiska do stanu sprzed wy-
padku.

8 grudnia 2007 r. na linii nr 151 Kedzierzyn - Koz-
le - Chatupki w wyniku najechania na sktad cystern
w okolicach Starego Kozla wyciekto 47 ton etyloben-
zenu. Szybko zabezpieczono teren piang neutrali-
Zujacqg oraz przepompowano substancje z dwoch
uszkodzonych cystern. Podpisano réwniez umowe
ze specjalistyczng firma, ktéra wykona badania $ro-
dowiska hydrogeologicznego i wykona projekt jego
rekultywaciji.

Ochrona zabytkow

Modernizujac linie kolejowe PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. zwraca uwage na wtasciwg organiza-
cje prac i stosowanie specjalnych zabezpieczen
w celu ochrony dziedzictwa kulturowego. Przykta-
dem takich dziatan sa: wytyczenie linii kolejowej
Warszawa Zachodnia - Okecie z ominieciem pozo-
statosci XIX-wiecznych fortyfikacji fortu Zbarz
w Warszawie, odnowienie zgodnie z wytycznymi
konserwatora zabytkéw wiaty w Boleslawcu na linii
kolejowej E 30, zbudowanie w ramach moderniza-
cji linii Warszawa - £6dz specjalnej konstrukcji chro-
nigcej piekng zabytkowg wiate na peronie w Skier-
niewicach.

Seminaria i konferencje

17 lipca 2007 r. w Rzepinie zorganizowano spe-
cjalne seminarium poswiecone zagadnieniu zacho-
wania droznosci korytarzy migracyjnych ,Budowa
dwoch wiaduktow dla zwierzat nad torami linii kolejo-
wej E 20, odcinek Rzepin-Granica Panstwa”.

W dniach 13-14 listopada 2007 r. w Garbiczu k. Stu-
bic PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. byta wspot-
organizatorem wraz ze Stowarzyszeniem Inzynie-
réw i Technikow Komunikacji RP konferencji nauko-
wo-technicznej ,Inwestycje na obszarach chronio-
nych”, w ktérej przedstawiono aspekty prawne, przy-
rodnicze i techniczne problemu ochrony zwierzat
w procesie modernizac;i linii kolejowych oraz doko-
nano analizy probleméw towarzyszgcych budowie
przejs¢ na odcinku linii kolejowej E 20 Rzepin - gra-
nica panstwa.



Wspotpraca miedzynarodowa
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Wspoétpraca miedzynarodowa

Wspétpraca miedzynarodowa jest jednym z prio-
rytetowych zadan PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Jest ona zgodna z politykg transportowg Unii Euro-
pejskiej i ukierunkowana na dwie podstawowe sfery
dziatalnosci:

» rozwoj dwustronnych relacji z zarzadcami infra-
struktury kolejowej w innych krajach, gtéwnie z sa-
siadami Polski;

» aktywne uczestnictwo w pracach réznych orga-
nizacji miedzynarodowych, operujacych w sferze
transportu kolejowego.

Liberalizacja, harmonizacja techniczna, a ostat-
nio rozpoczeta dyskusja o harmonizacji zasad finan-
sowania i ksztattowania stawek dostepu do infra-
struktury kolejowej w ramach systemu transportowe-
go Unii Europejskiej stanowig podstawy tworzenia
nowych zasad prawnych na styku sieci kolejowej
z panstwami sgsiedzkimi.

Wspotpraca dwustronna

Kontynuowano wspétprace z sgsiednim zarzada-
mi kolejowymi, szczegdlnie z DB Netz AG (Niemcy),
CD/SZDC (Czechy), ZSR (Stowacja), UZ (Ukraina),
BC (Biatorus), LG (Litwa) i RZD (Rosja).

W sprawach dotyczgcych modernizacji mostow
granicznych na zachodniej granicy Polski zakon-
czono negocjacje umowy miedzyrzadowej. W nego-
cjacjach aktywnie uczestniczyli eksperci PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. Podpisanie umowy przewi-
dziano w | kwartale 2008 roku. Eksperci uczestni-
czyli takze przy przygotowywaniu porozumien rza-
dowych regulujgcych sprawy kolejowej komunika-
Cji przez granice panstwa, miedzy innymi przy pro-
jekcie nowej umowy pomiedzy Rzeczpospolitg Pol-
skg a Federacjg Rosyjska o transporcie kolejowym
przez granice panstwowg oraz przy analizie przesta-
nej do Ministerstwa Infrastruktury pierwszej wersji
umowy z Republikg Federalng Niemiec. W miesia-
cu sierpniu przekazano do ministerstwa projekt troj-
stronnej umowy rzadowej, regulujacej sprawy ruchu
kolejowego i utrzymania infrastruktury na linii kole-
jowej Hradek n. Nisou - Zittau, przechodzacej przez
terytorium Polski.

Eksperci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. udzie-
lili wsparcia przy rozmowach dotyczacych projek-
tu umowy rzadowej o utrzymaniu granicznych kole-
jowych obiektow mostowych na granicy polsko-bia-
toruskiej.

Biorac pod uwage kierunki nowelizacji umow
rzadowych oraz rozporzgdzenie ministra w spra-
wie udostepniania tras na polskiej sieci kolejowej,
w 2007 roku zakonczono rozmowy na szczeblu za-
rzadcoéw infrastruktury w sprawie nowych uregulo-
wan kolejowych umoéw granicznych pomiedzy za-
rzadcami infrastruktury kolejowej Polski i Czech oraz
Polski i Niemiec. Umowy te weszty w zycie z poczat-
kiem 2008 roku. W zwigzku z wejsciem w zycie no-
wej umowy zarzadcéw infrastruktury PKP Polskie Li-
nie Kolejowe S.A. — CD/SZDC, zainicjowano pro-
ces wymiany miejscowych porozumien granicznych
(MPG) dla poszczegdlnych przejs¢ granicznych
z Czechami. W drugiej potowie roku rozpoczeto pra-
ce nad aktualizacjg MPG dla przejscia granicznego
Chatupki — Bohumin.

Z innymi kolejami sgsiedzkimi prowadzono row-
niez wspolne prace w sprawach dotyczacych miej-
scowych porozumien granicznych, bezpieczenstwa
prowadzenia pociggéw w rejonie przygranicznym,
koordynacji prac modernizacyjnych linii kolejowych,
poprawy punktualnosci kursowania pociggéw na
przejsciach granicznych oraz w sprawach biezace;j
eksploatacji. Kontynuowane sg prace z zarzadcami
infrastruktury kolei stowackich, biatoruskich oraz na-
wigzano kontakt i poczyniono przygotowania do roz-
mow z kolejami litewskimi, rosyjskimi i ukrainskimi.

W potowie roku 2007 przygotowano aktualizacje
porozumienia z zarzadcg infrastruktury kolei hiszpan-
skich (ADIF), ukierunkowujgc wspotprace na zagad-
nienia pociggéw duzej szybkosci, projektow z zakre-
su Partnerstwa Publiczno-Prywatnego (PPP) i nowo-
czesnych technik w sprawach szkolenia pracownikéw.
Nowe porozumienie bedzie podpisane podczas prze-
widzianego spotkania prezeséw zarzgdéw w | kwarta-
le 2008 roku, a jego realizacja jest $cisle powigzana
z przygotowywanymi zadaniami wdrozenia kolei du-
zej predkosci w Polsce.

Niezwykle waznym wydarzeniem z zakresu
kontaktow dwustronnych byto nawigzanie wspot-
pracy z kolejami chinskimi. Realizujagc Memoran-
dum o wspotpracy miedzy Ministerstwem Kolei
Chinskiej Republiki Ludowej (ChRL) i Ministerstwem
Transportu Rzeczypospolitej Polskiej w dziedzinie
transportu kolejowego z maja 2007 roku, 11 wrze-
$nia 2007 r., Prezes PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
podpisat w Pekinie z dyrektorem generalnym Depar-
tamentu Wspétpracy Miedzynarodowej Ministerstwa
Kolei Chinskiej Republiki Ludowej list intencyjny. Wy-
razono wole nawigzania wspotpracy w obszarze za-
rzadzania i rozwoju infrastruktury kolejowe;j.



Wspotpraca z organizacjami
miedzynarodowymi

W 2007 roku przedstawiciele PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. uczestniczyli w konsultacjach publicz-
nych Komisji Europejskiej oraz brali udziat w pra-
cach kolejowych organizacji miedzynarodowych, ta-
kich jak: Miedzynarodowy Zwigzek Kolejowy (UIC),
Wspdlnota Kolei Europejskich i Zarzadcow Infra-
struktury (CER), Organizacja Wspotpracy Kolei
(OSZD) i Kolejowa Sieé¢ Europejska (RNE).

Realizacje unijnej strategii wdrazania Europej-
skiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym
(ERTMS) prowadzono w ramach grupy roboczej,
opracowujgcej analize korytarza F (Duisburg - Berlin
- Warszawa), w ktorej Spotka jest liderem raportu-
jacym wyniki bezposrednio do Komisji Europejskie;.
Bazujac na bardzo dobrej wspétpracy z minister-
stwem wtasciwym ds. transportu Rzeczypospolitej
Polskiej, wspotdziatano w opracowaniu narodowe-
go planu wdrozenia ERTMS i doprowadzono do pod-
pisania w pazdzierniku, przez ministréw Polski i Nie-
miec, listu intencyjnego o wspétdziataniu we wdra-
zaniu systemu.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. aktywnie wta-
czyta sie do prac przygotowawczych dla wdrozenia
systemu TAF TSI (aplikacje telematyczne dla prze-
wozbéw towarowych). System ma zapewni¢ ciggta
wymiane informacji na temat pociggu miedzy za-
rzadcgq infrastruktury, przewoznikiem i klientem.

W styczniu przeprowadzono miedzynarodowe se-
minarium na temat Technical Standard for Interope-
rability — Telematic Applications Freight (TSI-TAF),
ktore przyjeto deklaracje o utworzeniu Komitetu Ste-
rujgcego TAF — Polska. Praca Komitetu, rozpoczeta
w lutym 2007 roku, pozwolita na zaprezentowanie

w grudniu jego cztonkom pierwszych rezultatéw na
linii E 20. Prace te sg kontynuowane takze w tgczno-
§ci z utworzonym w potowie roku Komitetem Steru-
jacym TAF UIC dla opracowania wspélnych kompo-
nentéw dla wymiany informacji w krajach Unii Euro-
pejskie;.

Zakonczono prace nad planem dla Europejskiej
Infrastruktury Kolejowej (ERIM) przedstawiajacym
wspolne stanowisko srodowiska kolejowego w za-
kresie obecnego stanu i dalszego rozwoju europe;j-
skiej infrastruktury kolejowej. Projekt ERIM podkre-
Sla potrzebe bardziej efektywnego wykorzystania
istniejacej juz infrastruktury kolejowej i stawia pro-
blem niedostatecznego finansowania kolei europej-
skich w poréwnaniu do transportu drogowego. Pro-
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jekt skierowany jest do Komisji Europejskiej i innych
instytucji europejskich, w celu przekonania ich do
dtugookresowego planowania i przeznaczenia odpo-
wiednio duzych Srodkéw na infrastrukture kolejowa.
W ramach tego projektu ekspert PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., koordynowat prace grupy Wschod
(Polska, Czechy, Litwa, totwa i Estonia) dotyczace
szczegotowej analizy ekonomicznej wyznaczonych
ciggow przewozowych.

Dla dalszego propagowania i wyjasniania proble-
matyki Schengen wsérdd kolejarzy i przedstawicie-

li organéw kontroli panstwowej, pracujacych w stre-

fie kolejowych przejs¢ granicznych (c.d. projektu UIC

Schengenrail), kontynuowane sg prace w ramach

powotanej, po seminarium w listopadzie 2006 roku

w Lublinie, grupie roboczej Platformy Bezpieczen-

stwa UIC — ,Dorobek Schengen a nielegalna imigra-

cja”. Przewodnictwo tej grupie, na wniosek UIC, ob-
jeta Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Pro-
gram dziatania ukierunkowano na:

» aktywizacje dziatan w krajach, ktére przystepowa-
ty do Unii Europejskiej;

» przygotowanie techniczne rejonu kolejowych
przej$¢ granicznych do wymogéw kodeksu gra-
nicznego Schengen (KGS - wszedt w zycie 13
pazdziernika 2006 roku), okreslajgcego szczego-
towo procedury obstugi przemieszczania sie oséb
przez granice strefy Schengen;

» problemy przy przekraczaniu granicy przez perso-
nel kolejowy, podczas wykonywania swych obo-
wigzkow stuzbowych — przez maszynistéw, ajen-
téw przewoznikéw, konduktorow itp.
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Na bazie prac w ramach projektu Schengenrail
i grupy roboczej, opracowano metodologie dziatan,
w strefie granicy zewnetrznej Unii Europejskiej.

Unijna agencja FRONTEX, z siedzibg w Warsza-
wie, zaproponowata wtgczenie ekspertow z PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A., do pilotazowego Ekspres
Projektu, ktérego zadaniem jest monitorowanie wdra-
zania ,Dorobku Schengen” na zewnetrznej granicy
strefy Schengen.

W dniach 25-26 pazdziernika odbyto sie w Gdan-
sku IV Swiatowe Forum Bezpieczenstwa zorganizo-
wane przez UIC i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zgromadzito ono prawie 130 przedstawicieli z 25
krajow, z pieciu kontynentéw. Na Forum przedsta-
wiono problemy zapewnienia szeroko pojetego bez-
pieczenstwa na terenach kolejowych, oméwiono me-
tody i procedury zapewniajgce sprawny i bezpiecz-
ny przewoz pasazeréw, towarow i ochrony obiektéw
kolejowych.

Od 2004 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
jest cztonkiem organizacji Rail Net Europe, skupia-
jacej zarzadcow infrastruktury kolejowej i dziatajgcej
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Gdansk, 25 pazdziernika 2007 r. — |V Swiatowe Forum Bezpieczenstwa

Warszawa, 15 lutego 2007 — spotkanie z ADIF
(hiszpanski zarzgdca infrastruktury)

Gdansk, 26 pazdziernika 2007 r. — IV Swiatowe Forum Bezpieczeristwa



w celu wdrozenia utatwien w organizacji miedzyna-
rodowego ruchu kolejowego. Organizacja ta ma wy-
znaczac zdolnosci transportowe dla wszystkich ro-
dzajow ruchu kolejowego, w oparciu o procedury bu-
dowy tras kolejowych, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i prawem Unii Europejskiej i kazdego

z panstw cztonkowskich.

W ramach wspotpracy miedzynarodowej orga-
nizowano spotkania pracownikéw Spotki z przed-
stawicielami firm zagranicznych z branzy kolejowej,
dla zapoznania ich z aktualnymi rozwigzaniami pro-
jektowymi, technicznymi, technologicznymi czy logi-
stycznymi w Europie. Byty one wykorzystane w re-
alizacji zadan inwestycyjnych i w pracy biezacej po-
szczegolnych komérek i jednostek. Wspierano takze
dziatania promocyjne Spétki na arenie miedzynaro-
dowej, poprzez udziat w seminariach, konferencjach
czy wystawach z zakresu transportu.

Paryz, 7 lutego 2007 — Il posiedzenie grupy roboczej
,Dorobek Schengen a nielegalna imigracja”



Promocja
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wiele uwagi po-
Swieca ksztattowaniu wizerunku zarzadcy sieci kole-
jowej, a takze catego transportu kolejowego, jako bez-
piecznego i przyjaznego srodowisku srodka trans-
portu. Szeroko informuje sie o kluczowych kwestiach
zwigzanych z jego funkcjonowaniem i rozwojem
w Polsce i na $wiecie. Spotka pielegnuje tradycje kolei.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zorganizowa-
ta w 2007 roku wiele konferenciji i spotkan, wzieta
udziat w targach krajowych i zagranicznych, umocni-
ta relacje z dotychczasowymi i nawigzata kontakty
z nowymi kontrahentami.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. otrzymata 26
kwietnia 2007 roku wyréznienie w konkursie ,Mocni
Wizerunkiem” podczas VI Kongresu Public Relations
w Rzeszowie. Nagroda zostata przyznana za inten-
sywne dziatania na polu spotecznym. Idea propago-
wania bezpieczenhstwa na przejazdach kolejowych,
ktéra zaowocowata zorganizowaniem, po raz pierw-
szy w 2005 roku, kampanii spotecznej ,Bezpieczny
przejazd”, kontynuowanej w latach nastepnych, zo-
stata doceniona.

W dniu 14 maja 2007 r. na dworcu PKP t.6dz
Fabryczna w holu stacyjnym odbyta sie konferen-
cja prasowa poswiecona postepowi prac moderni-
zacyjnych na odcinku Skierniewice — £6dz Widzew
w ramach projektu nr SPOT/1.1.1/82/04 ,Moderni-
zacja linii kolejowej Warszawa — t6dz. Etap I: odci-
nek Skierniewice — t6dz Widzew”. Inwestycja wspot-
finansowana jest z Europejskiego Funduszu Rozwo-
ju Regionalnego i budzetu panstwa w ramach sekto-
rowego programu operacyjnego ,Transport” (SPOT).
Organizatorem konferencji byta PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. W spotkaniu udziat wzieli: przedstawi-
ciele wtadz miasta todzi, przedstawiciele PKP Prze-
wozy Regionalne Sp. z 0.0. - przewoznika realizu-
jacego przewozy pasazerow na tej linii oraz przed-
stawiciele Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Wydarzeniem towarzyszacym konferencji byta wy-
stawa na temat historii linii oraz przebiegu moderni-
zacji na odcinku Skierniewice — £6dz Widzew.

Wraz z innymi spétkami Grupy, PKP Polskie Li-
nie Kolejowe S.A. byta organizatorem Dni Techniki
Kolejowej. To cykl imprez, ktére odbyty sie od 15-go
do 17-go czerwca na terenie catego kraju. PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. przygotowata miedzy inny-
mi: pokaz najnowszych maszyn torowych, sprzetu
ratowniczego, pojazdéw kolejowo-drogowych; zor-
ganizowano wystawy poswiecone kolei, konkursy
z nagrodami, wzieta udziat w licznych sympozjach
i konferencjach zwigzanych z rozwojem techniki ko-
lejowe;.

W ramach projektu nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/
PT/014 ,Modernizacja Poznanskiego Wezta Kolejo-
wego (linia kolejowa E 20) zlokalizowanego w Pol-
sce ” 24 lipca 2007 roku zorganizowano uroczystosé
zwigzang z otwarciem i przekazaniem do ruchu ko-
towego dwupoziomowego skrzyzowania z linig ko-
lejowa przy ul. Kirkora w Swarzedzu. W uroczysto-
Sci udziat wzieli: przedstawiciele wtadz samorzado-
wych i wojewodztwa, przedstawiciele PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., zaproszeni goscie oraz miesz-
kancy Swarzedza.

24 lipca 2007 roku w miejscowosci Roskosz
k. Biatej Podlaskiej odbyto sie seminarium poswie-
cone realizacji rob6t modernizacyjnych na odcin-
ku linii kolejowej Miedzyrzec Podlaski — Biata Podla-
ska (linia kolejowa E 20) wspétfinansowanych przez
Unie Europejska w ramach programu ISPA/FS.

22 sierpnia 2007 roku dla dziennikarzy i zapro-
szonych gosci zorganizowano pokaz pracy maszyny
AHM 800R, ktéra byta wykorzystana przy robotach
modernizacyjnych w ramach projektu SPOT/1.1.1./
160/05 "Modernizacja linii kolejowej nr 8.

12 wrzesnia 2007 roku zakonczyta sie trzecia
edycja kampanii spotecznej Bezpieczny przejazd
— ,Zatrzymaj sie i zyj”. Na konferencji prasowej, pod-
sumowujacej tegoroczng akcje, organizatorzy i part-
nerzy kampanii spotkali sie z dziennikarzami. Gos¢-
mi konferenc;ji byli: prof. Mirostaw Chaberek - podse-
kretarz stanu w Ministerstwie Transportu, przedsta-
wiciele Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego oraz Policji, Strazy Granicznej i Zandarme-
rii Wojskowej. Zbigniew Zarychta - cztonek Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Krzysztof tan-
cucki - rzecznik prasowy Spotki przedstawili wyniki
i omowili przebieg kampanii. Prezes Zbigniew Za-
rychta ztozyt serdeczne podziekowania wszystkim
zaangazowanym w idee poprawy bezpieczenstwa
na przejazdach: patronom, partherom kampanii,
dziennikarzom i wolontariuszom.

14 wrzesnia 2007 r. odbyt sie specjalny, roboczy
przejazd modernizowana linig kolejowg Warszawa
—t6dz. Celem spotkania byto sprawdzenie i ocena
postepu prac na modernizowanej linii w ramach pro-
jektu nr SPOT/1.1.1/82/04 ,Modernizacja linii kolejo-
wej Warszawa — £6dz. Etap |: odcinek Skierniewice
—t6dz Widzew”. W spotkaniu udziat wzieli m.in. Bar-
bara Kondrat - podsekretarz stanu ds. europejskich
w Ministerstwie Transportu, Andrzej Wach - prezes
Zarzadu PKP S.A., Krzysztof Celihski - prezes Za-
rzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Agnieszka
Safuta-Pawlak - cztonek Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. oraz przedstawiciele wykonawcy ro-



bot na modernizowanej linii. Podczas przejazdu wa-
gonem z szybg panoramiczng, wtgczonym do pociag-
gu relacji Warszawa — £6dz Fabryczna, uczestnicy
spotkania mogli oglada¢ prowadzone prace moder-
nizacyjne. W trakcie przejazdu omoéwiono tez propo-
zycje dalszej modernizaciji linii, zaplanowanej do re-
alizacji w ramach Etapu Il

Celem spotkania z przewoznikami kolejowymi
w Bartlewie bytlo oméwienie zagadnieh dotyczacych
wspotpracy podjetej z przewoznikami kolejowymi.
Zapoznano takze stuchaczy ze zmianami w struk-
turze organizacyjnej Spotki i przedstawiono zmiany
w udostepnieniu infrastruktury kolejowej. Ponadto,
omowiono zagadnienia na temat Systemu Ewidencji
Pracy Eksploatacyjnej (SEPE).

Podczas Dni Transportu Publicznego na dworcu
Gdanskim w Warszawie przedstawiliSmy zalety ko-
rzystania z transportu kolejowego, kolei aglomera-
cyjnej i dalekobieznej. Przez caty weekend odbywa-
ty sie liczne wystawy, pokazy pojazdow, prelekcje
i konkursy. Zainteresowanym zostata przyblizo-
na tradycja i historia transportu. Odwiedzajacy miel
okazje pozna¢ modernistyczne rozwigzania majace
zastosowanie w transporcie zbiorowym.

W pazdzierniku Spotka wzieta udziat w Miedzy-
narodowych Targach Kolejowych TRAKO 2007. Tar-
gi TRAKO sa najwiekszg tego typu imprezg w Pol-
sce. Odbywajg sie co dwa lata. Celem przedsiewzie-
cia jest promocja transportu szynowego i prezenta-
cja najnowszych technologii. To doskonata okazja
do spotkania przedstawicieli firm, instytucji krajo-
wych i zagranicznych dziatajgcych w branzy kolejowe;.
W tegorocznej imprezie wzieto udziat ponad trzystu
wystawcow z Polski i z zagranicy.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zorganizowa-
ty w Gdansku IV Swiatowe Forum Bezpieczenstwa
w dniach 25-26 pazdziernika przy wspotpracy z UIC.
Swojg obecnoscig zaszczycili przedstawiciele kolei
europejskich, Afryki Pid. i Japonii. Oficjalnego otwar-
cia forum dokonali: Zbigniew Zarychta - cztonek Za-
rzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Jacqu-
es Colliard - starszy doradca bezpieczenstwa UIC.
Podczas konferencji oméwiono miedzy innymi pro-
cedury i regulacje zwigzane z wejsciem Polski
do uktadu z Schengen.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Railway
Business Forum juz po raz trzeci zorganizowaty
Gale ,Cztowiek roku-przyjaciel kolei”. Kapituta, kto-
rej cztonkami byli: Krzysztof Celinski - prezes Zarza-
du PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Henryk Klim-
kiewicz - przewodniczacy Zarzadu Railway Business
Forum, Andrzej Wach - prezes Zarzgdu PKP S.A.,
Krzysztof Tchorzewski - sekretarz stanu w Minister-
stwie Gospodarki, Tomasz Zaboklicki - prezes Za-
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rzadu Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A. Hol-
ding, prof. dr hab. Juliusz Engelhardt z Uniwersytetu
Szczecinskiego, red. Katarzyna Kozinska — dzienni-
karka ,Gazety Prawnej”, przyznata nagrody w czte-
rech kategoriach: ,Polityk Roku”, ,Menadzer Roku”,
»,Naukowiec Roku” i ,Dziennikarz Roku” oraz nagro-
dy honorowe. Statuetki wreczono 5 listopada pod-
czas uroczystej Gali w Teatrze Narodowym w War-
szawie. Nagrode w kategorii ,,Polityk Roku” otrzy-
mat Mirostaw Chaberek - podsekretarz stanu w Mi-
nisterstwie Transportu, ktoéry przyczynit sie do zmian
w polskim transporcie kolejowym. Przyznano tak-
ze wyréznienie dla polityka zagranicznego — otrzy-
mat je Jacques Barott - Wiceprzewodniczacy Komi-
sji Europejskiej, komisarz ds. transportu, dziatajacy
na rzecz rozwoju kolei w krajach Unii Europejskiej.
»,Menadzerem Roku” zostat Tadeusz Skobel - prezes
Zarzadu PKP Energetyka Sp. z 0.0. Nagrode w ka-
tegorii ,Naukowiec Roku” otrzymat prof. dr hab. inz.
Andrzej Chudzikiewicz z wydziatu transportu Poli-
techniki Warszawskiej, a ,Dziennikarzem Roku” zo-
stat Piotr Faryna — redaktor naczelny ,,Rynku Kolejo-
wego”. Po raz drugi wreczono ,Nagrody Honorowe”.
W tym roku otrzymali je: prof. dr hab. inz. Mirostawa
Dabrowa-Bajon i prof. dr hab. inz. Roman Bogacz.

W dniu 13 listopada 2007 roku w auli Collegium
Polonicom w Stubicach odbyta sie uroczystos¢ zwia-
zana z zakonczeniem projektu nr 2000/P/16/P/PT/
003 ,Modernizacja linii kolejowej E 20, odcinek Rze-
pin — granica panstwa” wspotfinansowanego z Fun-
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duszu Spéjnosci. Uczestniczyli w niej miedzy innymi
przedstawiciele Departamentu Le$nictwa, Ochrony
Przyrody i Krajobrazu Ministerstwa Srodowiska oraz
przedstawiciele Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Odbyta sie réwniez konferencja prasowa.

Na targach kolejowych #railtec 2007 w Dort-
mundzie przedstawiciele Spotki informowali o dzia-
taniach zwigzanych z rozwojem infrastruktury kole-
jowej w Polsce. Zainteresowani w dniach 12-14 li-
stopada mogli sie zapoznaé m.in. z raportem Spot-
ki, ulotkg Zaktadu Maszyn Torowych, ogolng ulotkg
o spotce oraz folderami dotyczacymi modernizacji li-
nii: Warszawa-t.6dz, E 20, E 65, CE 65, E 30, E 59,
E 75, a takze folderem o kolejach duzych predkosci.
Targom towarzyszyt kongres skupiajacy przedstawi-
cieli przedsiebiorstw panstwowych, firm prywatnych
i ekspertow odpowiedzialnych za polityke transpor-
towg z Belgii, Butgarii, Czech, Holandii, Polski, Ro-
sji i Wegier.

W dniu 6 grudnia 2007 roku w Moscibrodach od-
byto sie seminarium nt. ,Nowe twarze - nowe wy-
zwania na rynku budownictwa kolejowego w Polsce”,
zwigzane z rozpoczeciem robot w zakresie kontraktu
nr 2001/PL/16/P/PT/012-04 lot B w ramach projektu
,Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Siedice
— Terespol. Etap I”. Celem spotkania byto przedsta-
wienie zakresu realizacji robot oraz zaprezentowa-

nie wykonawcy. W spotkaniu udziat wzieli przedsta-
wiciele wykonawcy, wtadz lokalnych oraz przedsta-
wiciele PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

13 grudnia 2007 r. odbyto sie spotkanie podsu-
mowujgce efekty prac modernizacyjnych linii ko-
lejowej Warszawa - £6dz, w ramach Sektorowe-
go Programu Operacyjnego Transport, nr projektu:
SPOT/1.1.1/82/04 ,Modernizacja linii kolejowej War-
szawa - £6dz. Etap |: odcinek Skierniewice - £6dz
Widzew”. Spotkanie rozpoczeto sie od objazdu mo-
dernizowanej linii kolejowej, w ktérym udziat wzie-

li: minister infrastruktury Cezary Grabarczyk, pod-
sekretarz stanu ds. europejskich Barbara Kondrat,
podsekretarz stanu ds. transportu kolejowego Miro-
staw Chaberek, prezes Zarzadu PKP S.A. Andrzej
Wach, prezes Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Krzysztof Celinski, cztonkowie Zarzgdu Teresa
Zwiernik i Agnieszka Safuta-Pawlak oraz przedsta-
wiciele wykonawcow robot modernizacyjnych z: kon-
sorcjum ARCADIS Profil Sp. z 0.0./Kolltech Inwestor
Sp. z 0.0., ,Konsorcjum - Trakcja Polska”, konsor-
cjum PKP Energetyka (lider konsorcjum) oraz Bom-
bardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. z o.0.
Podczas objazdu linii wykonawcy przedstawili uwa-
runkowania realizacyjne projektu, stan zaawansowa-
nia prac oraz efekty prac modernizacyjnych. Druga
czesc¢ spotkania odbyta sie w Urzedzie Miasta i Gmi-
ny w Koluszkach, gdzie spotkali sie przedstawiciele
resortu infrastruktury, kolei i administracji lokalne;j.

W 2007 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
podpisata 19 umdw wspoétfinansowanych ze srodkow
Unii Europejskiej.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. informuje opi-
nie publiczng i srodki masowego przekazu o istot-
nych sprawach z zycia Spotki. Staty kontakt z media-
mi utrzymuja rzecznicy prasowi: Centrali, oddziatow
regionalnych oraz zaktadéw linii kolejowych i Strazy
Ochrony Kolei (SOK). Prowadzona jest rowniez wta-
sna dziatalno$¢ wydawnicza: do pracownikéw PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. sze$¢ razy w roku tra-
fia biuletyn informacyjny ,Infrator”. Duzg poczytno-
Scig w Spotce i poza nig cieszy sie codzienny ,Ser-
wis Prasowy” (ponad 2000 wydan od 2000 r.) oraz
wydawany 1-2 razy w miesigcu ,Przeglad Miedzyna-
rodowy”.



Straz Ochrony Kolei




Raport roczny 2007

Poprawa stanu bezpieczenstwa i porzadku pu-
blicznego na obszarach kolejowych to jeden z pod-
stawowych celéw dziatania Strazy Ochrony Kolei.
Nierozerwalnie wigze sie z nim wzrost poczucia bez-
pieczenstwa pasazeréw w pociggach, na stacjach
i przystankach osobowych. Inne wazne zadania Stra-
zy Ochrony Kolei to zapewnienie ochrony tadunkéw
przewozonych kolejg oraz mienia kolejowego.

W latach 1999-2004 bezpieczenstwo oséb i mie-
nia pogarszato sie. Nastagpit znaczny wzrost prze-
stepstw i wykroczen na obszarach kolejowych. Pod-
jete stosowne dziatania przyczynity sie do spadku
ilosci zdarzen, w tym takze w roku 2007.

W poréwnaniu z rokiem 2006 liczba rejestrowa-
nych zdarzen spadta z 18 328 do 18 225, tj. 0 0,6%.
Najwiekszg czes¢ zdarzen stanowity kradzieze i de-
wastacje urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
telekomunikaciji i elektroenergetyki kolejowej. Licz-
ba tych zdarzen w poréwnaniu z rokiem 2006 spadta
o ponad 1500 przypadkow. Sukcesywnie poprawia
sie bezpieczenstwo pasazeréw w pociggach, na sta-
cjach i przystankach osobowych.

Wspotpraca

Straz Ochrony Kolei wspétpracuje z:
» Policjg

» Strazg Graniczng

« Zandarmerig Wojskowg

« organami kontroli skarbowej

* Inspekcjq Transportu Drogowego
Stuzbg Celng,

Szkolenia

Komenda Gtéwna Strazy Ochrony Kolei w War-
szawie w oparciu o wtasng baze hotelowo-zywienio-
wa organizuje nastepujace kursy oraz szkolenia:

* kursy dla kandydatéw na funkcjonariuszy strazy
ochrony kolei;

 kursy doskonalgce z zakresu samoobrony i tech-
nik interwencyjnych;

 kursy z zakresu postugiwania sie patkg stuzbowa;

* kurs na przewodnika psa stuzbowego;

* tresura psow stuzbowych patrolowo - obronnych;

» szkolenie podstawowe z zakresu bhp dla os6b po-
ruszajacych sie po terenie kolejowym, uprawniaja-
ce do otrzymania karty wstepu na obszar kolejowy;

* inne kursy i szkolenia specjalistyczne.

Spotka zapewnia profesjonalng, doswiadczong
i wysoko kwalifikowang kadre wyktadowcza.

Liczba zdarzen zarejestrowanych przez SOK
w latach 1999 - 2007
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Dane teleadresowe

Jednostka / komoérka organizacyjna

Numer telefonu

Numer faksu

E-mail

Prezes Zarzadu

(022) 47-320-00

(022) 47-339-43

h.rutkowska@plk-sa.pl

Cztonek Zarzadu
Dyrektor ds. finansowych i ekonomicznych

(022) 47-320-04

(022) 47-339-43

h.rutkowska@plk-sa.pl

Cztonek Zarzadu
Dyrektor ds. sprzedazy

(022) 47-320-01

(022) 47-328-38

e.binkowska@plk-sa.pl

Czlonek Zarzadu
Dyrektor ds. utrzymania infrastruktury

(022) 47-320-02

(022) 47-328-38

e.binkowska@plk-sa.pl

Czionek Zarzadu
Dyrektor ds. projektow unijnych

(022) 47-320-03

(022) 47-333-34

e.biskup@plk-sa.pl

Cztonek Zarzadu
Dyrektor ds. inwestycji

(022) 47-330-08

(022) 47-333-34

e.biskup@plk-sa.pl

Cztonek Zarzadu
Dyrektor ds. strategii i rozwoju

(022) 47-320-07

(022) 47-333-34

e.biskup@plk-sa.pl

Biuro Organizacyjno-Prawne (022) 47-333-77 (022) 47-335-88 ior@plk-sa.pl
Biuro Spraw Pracowniczych (022) 47-320-20 (022) 47-322-12 ipr@plk-sa.pl
Biuro Ekonomiczne (022) 47-334-20 (022) 47-320-89 iek@plk-sa.pl
Biuro Rachunkowosci i Fiananséw (022) 47-320-90 (022) 47-328-09 irf@plk-sa.pl

Biuro Planowania Inwestycji (022) 47-329-03 (022) 47-320-59 ipi@plk-sa.pl
Biuro Przygotowania Inwestycji (022) 47-324-91 (022) 47-328-70 iip@plk-sa.pl
Biuro Realizacji Inwestycji (022) 47-320-80 (022) 47-326-96 iiw@plk-sa.pl

Zespot Projektowy E 65

(022) 47-329-21

(022) 47-336-79

izp.e65@plk-sa.pl

Zespdt Projektowy CMK

(022) 47-335-30

(022) 47-33-428

izp.cmk@plk-sa.pl

Zespot Projektowy Linii Duzych Predkosci

(022) 47-336-02

(022) 47-321-0

izp.ldp@plk-sa.pl

Biuro Funduszy Unijnych (022) 47-330-72 (022) 47-329-00 iiu@plk-sa.pl
Biuro Zamoéwien Publicznych (022) 47-323-80 (022) 47-323-73 iiz@plk-sa.pl
Biuro Eksploatac;ji (022) 47-320-10 (022) 47-324-76 ies@plk-sa.pl
Biuro Droég Kolejowych (022) 47-320-40 (022) 47-334-96 ilik@plk-sa.pl
Biuro Geodezji Kolejowej (022) 47-325-77 (022) 47-325-78 igk@plk-sa.pl
Biuro Organizacji Utrzymania Infrastruktury (022) 47-320-42 (022) 47-322-35 iou@plk-sa.pl
Biuro Automatyki i Telekomunikacji (022) 47-320-50 (022) 47-333-69 iat@plk-sa.pl
Biuro Energetyki (022) 47-320-70 (022) 47-330-50 ien@plk-sa.pl
Biuro Logistyki (022) 47-333-26 (022) 47-323-99 ilg@plk-sa.pl
Biuro Informatyki (022) 47-336-48 (022) 47-329-14 iin@plk-sa.pl
Biuro Sprzedazy (022) 47-320-30 (022) 47-328-04 ius@plk-sa.pl
Biuro Promocji (022) 47-323-38 (022) 47-323-34 ioz@plk-sa.pl
Rzecznik Prasowy (022) 47-330-02 (022) 47-322-00 irp@plk-sa.pl
Asystent Zarzadu (022) 47-323-39 (022) 47-339-43 ias@plk-sa.pl
Biuro Strategii (022) 47-334-37 (022) 47-330-55 isr@plk-sa.pl
Biuro Wspoétpracy Miedzynarodowe;j (022) 47-327-80 (022) 47-327-34 iwm@plk-sa.pl
Biuro Kontroli Wewnetrznej (022) 473-36-46 (022) 47-337-78 ikk@plk-sa.pl
Biuro Ochrony Informacji Niejawnych (022) 47-339-80 (022) 47-336-96 ioi@plk-sa.pl
Biuro Spraw Obronnych (022) 47-333-90 (022) 47 333 94 iso@plk-sa.pl
Biuro Ochrony Srodowiska (022) 47-335-53 (022) 47-327-44 ios@plk-sa.pl
Giowny Inspektorat
Bezpieczenstwa i Higieny Pracy (022) 47-333-23 (022) 47-330-40 ibh@plk-sa.pl
Sléwny Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu (022) 47-325-56 (022) 47-330-58 ibr@plk-sa.pl
olejowego
Zespot Audytorow Wewnetrznych (022) 47-339-06 (022) 47-234-79 iaw@plk-sa.pl
Gtéwne Archiwum (022) 47-334-67 (022) 47-334-68 iga@plk-sa.pl
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Jednostka / komoérka organizacyjna

Numer telefonu

Numer faksu

E-mail

Oddzial Regionalny w Warszawie

(022) 47-321-50

022) 47-321-54

irwarszawa@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie

(022) 47-333-00

022) 47-335-11

iz.warszawie@plk-sa.pl

Zakiad Linii Kolejowych w Siedlcach

(025) 64-473-51

025) 74-633-29

iz.siedlce@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku

(085) 65-180-42

085) 67-315-42

iz.lodz@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w t.odzi

(042) 20-553-40

042) 20-552-07

iz.lodz@plk-sa.pl

Oddziat Regionalny w Lublinie (081) 53-246-18 081) 47-236-07 irlublin@plk-sa.pl
Zakitad Linii Kolejowych w Lublinie (081) 47-233-40 081) 47-234-90 iz.lublin@plk-sa.pl
Zakiad Linii Kolejowych w Kielcach (041) 36-601-71 041) 27-835-68 iz.kielce@plk-sa.pl
Zaktad Linii Kolejowych w Skarzysku Kamiennej | (041) 27-843-33 041) 27-844-92 iz.skarzysko@plk-sa.pl
Oddziat Regionalny w Krakowie (012) 39-333-08 012) 39-315-40 ir. krakow@plk-sa.pl
Zakiad Linii Kolejowych w Krakowie (012) 39-358-04 012) 39-358-09 iz.krakow@plk-sa.pl
Zakiad Linii Kolejowych w Rzeszowie (017) 85-250-81 017) 71-122-92 iz.rzeszow@plk-sa.pl
Zakiad Linii Kolejowych w Nowym Saczu (018) 44-206-03 018) 44-206-03 iz.nowysach@plk-sa.pl

Oddzial Regionalny w Katowicach

(032) 71-963-00

ir. katowice@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Katowicach

(032) 71-955-40

032) 71-964-06

iz.katowice@plk-sa.pl

Zakfad Linii Kolejowych w Gliwicach

(032) 71-943-40

032) 71-945-43

iz.gliwice@plk-sa.pl

Zakiad Linii Kolejowych w Czestochowie

(034) 37-052-30

034) 37-632-40

iz.czestochowa@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach

(032) 71-914-37

032) 71-924-24

iz.tarnowskiegory@plk-sa.pl

Oddziat Regionalny w Gadnisku

(058) 72-133-00

058) 72-159-00

ir.gdansk@plk-sa.pl

Zakitad Linii Kolejowych w Gdansku

(058) 72-113-00

iz.gdansk@plk-sa.pl

Zakitad Linii Kolejowych w Olsztynie

(089) 67-753-40

089) 67-755-57

iz.olsztyn@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Toruniu

(056) 69-933-40

056) 69-930-40

iz.torun@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy

(052) 51-833-40

052) 51-835-62

iz.bydgoszcz@plk-sa.pl

Oddzial Regionalny we Wroctawiu

(071) 71-733-00

071) 71-759-95

irwroclaw@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych we Wroctawiu

(071) 71-743-00

071) 71-743-10

iz.wroclaw@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Opolu

(077) 55-413-40

077) 55-414-69

iz.opole@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu

(074) 84-778-34

074) 84-746-53

iz.walbrzych@plk-sa.pl

Oddzial Regionalny w Poznaniu

(061) 63-323-00
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061) 63-323-70

irpoznan@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu

(061) 63-313-00

(061) 63-317-96

iz.poznan@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Ostrowie WIkp.

(062) 72-433-40

(062) 72-432-67

iz.ostrow@plk-sa.pl

Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze

(068) 41-923-00

(068) 41-925-27

iz.zielonagora@plk-sa.pl

Oddzial Regionalny w Szczecinie (091) 47-133-00 (091) 47-118-00 ir.szczecin@plk-sa.pl
Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie (091) 47-155-50 (091) 47-154-09 iz.szczecin@plk-sa.pl
Zaktad Linii Kolejowych w Koszalinie (094) 71-313-00 (094) 71-313-14 iz.koszalin@plk-sa.pl
Zaktad Linii Kolejowych w Gorzowie WIkp. (095) 72-030-23 (095) 72-252-14 iz.gorzow@plk-sa.pl
Zaktad Maszyn Torowych (012) 39-343-00 (012) 39-343-56 im.krakow@plk-sa.pl
Komenda Strazy Ochrony Kolei (022) 47-410-65 (022) 47-441-57 io.warszawa@plk-sa.pl
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym | (022) 47-323-17 (022) 47-323-59 id@plk-sa.pl@plk-sa.pl

Centrum Diagostyki

(022) 47-433-47
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(022) 47-433-14

ig@plk-sa.pl




Notatki:



systemy nawierzchni szynowych

Bezpieczenstwo

We wspotczesnej Europie coraz wiekszego znaczenia nabiera transport kolejowy jako je-
den z podstawowych czynnikéw rozwoju gospodarki. Wymaga to znacznego zwieksze-
nia predkosci pociagéw wywotujacej wzrost oddziatywan pomiedzy pojazdem a torem.
Niekorzystne skutki podwyzszenia predkosci dotycza takich sfer jak bezpieczenstwo,
trwatos¢ konstrukgji toru, koszty eksploatacji, komfort podrézowania oraz oddziatywa-
nia na srodowisko rozumiane gtéwnie poprzez wptyw hatasu i wibracji na otoczenie tras
komunikacyjnych.

Firma TINES specjalizuje sie w rozwigzywaniu problemoéw eksploatacyjnych drég szy-
nowych w zakresie bezpieczenstwa, trwatosci, komfortu i oddziatywan na srodowisko
skutecznie wdrazajac, sprawdzone w praktyce, nowoczesne rozwigzania konstrukcji na-

wierzchni kolejowej, tramwajowej i metra.

il L=

www.tines.pl



budimex

Modernizacja i przebudowa stacji
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¥
Geneminy wykonowen

Varte .I 3‘13 min PLN

Modernizacja stacji

Gdynia Glowna Osohown
Che rainy Wykonmwe

worose: 38.1 min EUR

Kontakt:

Ul Stomwka &E O <080 Worssown
tel (58] 022 623 6000

fo (+48) 022 623 60 01

e-miall Info.boEbodimes.comupl

www.budimex-dromex.com.pl




systemy nawierzchni szynowych

www.tines.pl

Infrastruktura kolejowa

Wzrost gospodarczy, uwarunkowany sprawnym systemem transportu, sta-
wia coraz wyzsze wymagania jednemu z istotnych elementdéw tego syste-
mu, jakim sg obiekty infrastruktury kolejowej. Prezentowane rozwigzania
technologiczne, ktérych dostawca jest firma TINES, zwiekszajg trwatos¢
eksploatacyjng nawierzchni, a tym samym obnizaja koszty jej utrzymania.
Rozwiazania te gwarantujg takze ograniczenie oddziatywan dynamicz-
nych od ruchu pociggéw na otoczenie linii i stacji kolejowych, skracaja
czas realizacji inwestycji poprzez uproszczenie technologii montazu oraz
zapewniajg bezpieczenstwo ruchu pojazdéw szynowych dzieki wysokiej
niezawodnosci eksploatacyjnej nawierzchni.




ZAKLADY AUTOMATYKI ©
KOMBUD SA

Korzystajac z dtugoletnich doswiadczen,
w oparciu o profesjonalny zespoét fachow-
cow Zaktady Automatyki KOMBUD S.A.

w Radomiu od kilku lat realizuja intensywny
program badawczo-rozwojowy.

Efektem prac zespotow konstruktorskich sa nowo-
czesne, spetniajace wymogi eksploatacyjne, kom-
puterowe systemy sterowania ruchem kolejowym:
- system monitorowego odwzorowania MOR-1

- system zdalnego sterowania MOR-2zs

- system kemputerowyeh urzadzen stacyjnych-MOR-3

- licznikowy.system kontroli niezajetosci torow.SKZR

Platforma sprzetowa MOR wraz systemem SKZR umoz-
liwia sterowanie i bezpieczne prowadzenie ruchu na wy-
dzielonym obszarze sterowania z Lokalnego Centrum
Sterowania.

Zaktady Automatyki KOMBUD SA w zakresie ba-
dan wspotpracuja z osrodkami badawczymi i na-
ukowymi:

e Politechnikg Warszawska,

e Politechnikg Radomska,

e Instytutem Technologii i Eksploatacji - Panstwowym
Instytutem Badawczym,

e Centrum Naukowo-Technicznym Kolejnictwa.

Zaktady Automatyki KOMBUD S.A. sa produ-
centem systemoOw zabezpieczenia ruchu na
przejazdach kolejowych:

- samoczynna sygnalizacja przejazdowa RASP-4F i 4Ft
- sygnalizacja przejazdowa RHR-A

(dla przejazdow sterowanych z miejsca i z odlegtosci

- do ok. 1000 metréw z wykorzystaniem systeméw TV)
- sygnalizacja przejazdowa RHR-TSR

(dla przejazddw sterowanych z odlegtosci)

Zapraszamy nha nasze strony:

www.kombud.com.pl




Budowa i modernizacja
linii kolejowych

e CHLUPS, POLIMEC-FMOSTOSTAL

szlaki | stacje kolejowe
torowiska tramwajowe
drogi | ulice

obiekty inzynieryjne

TORPOL Spélia z 0.0,
ul. Mogiletiska 10 G, 61-052 Pozna
tel. 06| 87 82 700, fax 061 87 82 790 www.torpol.pl



DZIEKI NAM
TRANSPORT NA
CALYM SWIECIE JEST
BEZPIECZNIEJSZY

Thales jest jednym z lideréw na rynku
rozwigzan systemowych dla transportu,
dzieki ktorym przewozy na calym sSwiecie sa
bezpieczne i efektywne jak nigdy dotad.

Zawsze przychodzimy z pomoca, kiedy w gre wchodzi
bezpieczenstwo i sterowanie ruchem. Jestesmy
wiodacym dostawca
zintegrowanych
rozwigzan automatyki
dla transportu.
Posiadamy
doswiadczenie w
dziedzinie automatyki
kolejowe;j,
monitoringu
poktadowego, centrow
zarzadzania ruchem,
systemow biletowych, systemow
pobierania i rozliczania optat drogowych. Jestesmy
uznanym ekspertem w kierowaniu duzymi i ziozonymi
projektami. Przy ich realizacji zawsze maksymalnie
koncentrujemy sie na potrzebach klientoéw, traktujac ich jako
naszych statych partneréw. Dzigki najnowoczesniejszej
technologii dostarczamy kompleksowe i tatwe w obstudze
rozwigzania, w petni spetniajace oczekiwania naszych klientow.
Transport ma $wietlang przysztos¢. My wspieramy jego rozwoj.

W celu uzyskania szczegétowych informacji zapraszamy na nasza
strone internetowa: www.thalesgroup.com/security-services

THALES

The world is safer with Thales

Thales Rail Signalling Solutions Sp. z o.0.

ul. Zachodnia 15, 60-701 Poznan

tel. (+48 61) 886-44-01, fax: (+48 61) 886-44-02
Biuro Handlowe: ul. Stawki 2, 00-193 Warszawa
tel. (+48 61) 886-43-55, fax: (+48 61) 886-43-56



Budujemy

i modernizujemy
linie, stacje

i wezty

kolejowe

— wm ] TCHAS
=ITCHAS =) boiska
EIFFAGE EUROPE

TCHAS, Sp. z o.0. TCHAS Polska, Sp. z o.0.

Oddziat w Polsce ul. Gérczewska 212/226
ul. Gorczewska 212/226 Warszawa 01-460, Polska
Warszawa 01-460, Polska

www.tchas.com - www.eiffage.com

VolkerRail
Polska

WROCLAW

VolkerRail Polska Sp. z o.0.
Biuro we Wroctawiu

Al. Armii Krajowej 59

50-541 Wroctaw

tel. +48 71 796 68 60

fax: +48 71 796 68 80
e-mail: wroclaw@volkerrail.pl
www.volkerrail.pl

VolkerRail Polska Spz o. o. jest przedsighiorstwem budownictwa kolejowego.

Realizujemy kontrakty budowlane w zakresie drdg szynowych.

VolkerRail Polska Sp. z o.0. jest cztonkiem

europejskiego koncemu budowlanego
Koninklijke Violker Wessels Stevin nv.




systemy nawierzchni szynowych

Mosty wiadukty

Wysoko$¢ konstrukcyjna nawierzchni
szynowych na mostach ma szczegdlne
znaczenie dla ich budowy i eksploata-
Cji. Zastosowanie systemu szyny w otu-
linie ERS umozliwia znaczne obnizenie
wysokos$ci konstrukcyjnej nawierzchni
oraz obiektu mostowego. System ERS na
mostach stalowych pozwala na istotne
skrécenie czasu montazu catych przeset,
ktére sa wykonane poza placem budowy
jako prefabrykowane segmenty z uksztat-
towanymi kanatami szynowymi. Istotna
cecha systemu jest ograniczenie drgan
i hatasu wywotanego ruchem pociagéw
na obiekcie. Obiekty mostowe wykonane
z zastosowaniem tego systemu sg nazy-

wane ,cichymi mostami”.

Przejazdy

Nawierzchnia typu Edilon LC-L
(Level Crossing) dzieki zintegrowa-
niu nawierzchni kolejowej i drogowej

jest skutecznym rozwigzaniem proble-
mu nierdbwnomiernego osiadania toru
i jezdni, spetnia wszystkie wymagania
stawiane nowoczesnym konstrukcjom
nawierzchni uktadanych na przejazdach.
Wyeliminowanie nieréwnosci piono-
wych zwieksza bezpieczenstwo ruchu na
przejezdzie. Ponadto prefabrykacja ptyt
przejazdowych w tym systemie pozwa-
la na znaczne skrocenie czasu wykona-
nia przejazdu, a takze ogranicza koszty

utrzymania nawierzchni na przejezdzie.

Tunele

Prowadzenie tras komunikacyjnych
w tunelach, przebiegajacych zwykle pod
gesto zabudowanymi rejonami miast,
wymaga istotnego ograniczenia wibracji
oddziatywujacych niekorzystnie na po-
bliskie budynki i ich mieszkancow.

Systemy ERS (szyna w otulinie) i EBS
(szynowe podpory blokowe) zapewniaja
sprezyste podparcie toru, przez co re-
dukuja emisje drgan. Charakteryzuja sie
uproszczong technologia, ktéra istotnie
skraca czas budowy nawierzchni w tu-
nelu. Spetniaja rowniez wymogi bezpie-
czenstwa oraz umozliwiaja przeprowa-
dzenie sprawnej akcji ratunkowej dzieki
dostepnosci drogi szynowej dla pojaz-

doéw samochodowych.
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STRUNBET

| 33-121 Bogumiiowice 299
tok: 014 875 23 00, tx: 014 675 23 40

LEONHARD MOLL Betonwerke GmbH & Co KG 11
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» poditady strunobetonowe
* podrozjazdnice

* podkfady blizniacze Z5X ©
» podidady mostowe

« phviy preelazdowe

* korytka odwodnieniowe [
« poditady wadiuzne ramwajowe






