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Zasady
kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowe] | optat dodatkowych
za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarz ~ adzanej
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowi gzujacych od 14 grudnia 2014 r.

1. Zalozenia

Stawki jednostkowe optaty podstawowej oraz optat dodatkowych ustalono na podstawie przepiséw
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2013 r., poz. 1594) nazywanej dalej
Ustawg i rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkéw dostepu
i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. Nr 35, poz. 274) nazywanego dalej Rozporzadzeniem
z uwzglednieniem wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej w sprawie o sygnaturze

C-512/10, Komisja Europejska przeciwko Rzeczypospolitej Polskiej.

W dniu 30 maja 2013 roku Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej ogtosit wyrok w sprawie
0 sygnaturze C-512/10, Komisja Europejska przeciwko Rzeczypospolitej Polskiej, w ktérym

zakwestionowal sposéb obliczania optat w Polsce jako uwzgledniajacy koszty, ktére nie moga byé
uznane za bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami. Trybunat
(pierwsza izba) orzekt, co nastepuje:

.Nie przyjmujac $rodkéw zachecajacych zarzadce infrastruktury kolejowej do zmniejszenia kosztow
zapewnienia infrastruktury i wielkosci optat za dostep do niej, a takze umozliwiajgc, przy obliczaniu
optaty za minimalny pakiet dostepu idostep do urzadzeh zwigzanych z obstugg pociagow,
uwzglednienie kosztow, ktére nie moga by¢ uznane za bezposrednio ponoszone jako rezultat
wykonywania przewozOow pociggami, Rzeczpospolita Polska uchybita zobowigzaniom, ktére na niej
cigzg odpowiednio na mocy art.6 ust.2 iart. 7 ust.3 dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawania $wiadectw
bezpieczenstwa, zmienionej dyrektywg 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego iRady z dnia
29 kwietnia 2004 r.”.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przygotowata kalkulacje stawek, ktéra uwzglednia spetnienie
wymagan wynikajacych z orzeczenia ETS czyli uwzglednita jedynie te koszty, ktére moga by¢ uznane
za bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozOw pociggami.

Koszty bezposrednio ponoszone obejmujg koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej oraz
koszty prowadzenia ruchu pociagébw Z bazy kosztowej zostaly wylaczone koszty ktére nie sg
bezposrednio ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow pociggami. Do
kosztoéw tych kwalifikuje sie w szczegolnosci koszty administracji, ochrony infrastruktury i porzadku na
terenach kolejowych, finansowych, posrednich oraz amortyzacji w czesci, w ktérej zakup lub budowa
srodka trwatego zostata sfinansowana ze srodkéw publicznych. Z kalkulacji kosztéw na rjp 2014/2015
zostata wylgczona amortyzacja w catosci. Tresé wyroku TS wskazuje, ze ,w zakresie, w jakim
amortyzacja nie jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury wynikajacego
z ruchu kolejowego, lecz zgodnie z zasadami rachunkowosci, réwniez nie moze by¢ ona uznana za
wynikajaca bezposrednio z wykonywania przewozow pociggami”. Na moment sporzadzania planu
kosztow do stawek dostepu Spotka PKP PLK S.A. nie dysponowata narzedziami, ktére pozwalatyby
na rejestracje i zaplanowanie kosztow amortyzacji wg rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej
wynikajacego z ruchu kolejowego, wobec czego w kalkulacji kosztow do stawek dostepu na rjp
2014/2015 koszty amortyzacji nie zostaty uwzglednione. W przypadku wdrozenia odpowiedniego
narzedzia informatycznego, dzieki ktéremu bedzie istniata mozliwosé okreslenia kosztéw amortyzacji
wg rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajgcego z ruchu pociggéw PKP PLK S.A.
planuje ujmowanie kosztéw amortyzacji w uzasadnionej czesci w kalkulacjach na kolejne rozktady
jazdy.

W przypadku PKP PLK S.A. system zachet do zmniejszania kosztoéw infrastruktury i poziomu optat za
dostep zostat okreslony w ,Umowie o dofinansowanie z budzetu panstwa kosztéw zarzadzania
infrastrukturg kolejowa i jej ochrony w okresie 1.01.2014 r. — 31.12.2016 r.” zawartej z Ministerstwem
Infrastruktury i Rozwoju. Zgodnie z trescig umowy, na zarzadce zostaly nalozone wymagania
jakosciowe i zadania zwigzane z ograniczeniami opdéznien, racjonalizacji kosztéw, zmniejszenia
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wysokosci wybranych kosztow przy zapewnieniu bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego,
efektywnego wydatkowania $rodkéw pozyskanych z przychodéw od przewoznikéw z tytutu
udostepniania infrastruktury kolejowe;.

1.1. Planowana baza kosztow
Planowana baza kosztéw na 2015 r. bedaca podstawg kalkulacji stawek jednostkowych dla rozktadu
jazdy pociggoéw 2014/2015 zostata wyznaczona z wykorzystaniem:

1) wykonania kosztow 2013 r., dla ktérego z uwagi na termin przygotowywania kalkulacji stawek
dostepu nie zostato wykonane badanie przez biegtego rewidenta;

2) wskaznikbw zmiany cen materiatdw, energii, ustug obcych oraz wynagrodzen jak réwniez
informacji majacych wptyw na wysokos$c¢ kosztow w kalkulacji stawek dostepu;

3) analizy udzialu kosztéw bezposrednich w puli kosztéw wyznaczonych w wyniku zastosowania
powyzszych zalozen (1-2).

Nadrzedng zasadg, ktorg kierowano sie przy jej planowaniu bylo wyznaczenie kosztow, ktore

stanowig rezultat wykonywania przewozow pociggami.

Ad. 1. Z ,wykonania” kosztéw 2013 r. wylaczone zostaly nastepujace koszty:

a) funkcjonowania Strazy Ochrony Kolei,

b) amortyzacji,

c) pionu inwestycyjnego oraz wynagrodzenia i pochodne pracownikdéw, ktérzy zajmujg sie
dziatalnoscig inwestycyjna,

d) administracyjne,

e) nie stanowigce kosztéw uzyskania przychodéw, w tym m.in. koszty PFRON, rezerwy na
Swiadczenia pracownicze,

f)  grupy 45 - pozostale koszty rodzajowe, 46 - podatki i optaty, 47- rozliczenia wewnetrzne,

g) wytworzenia produktéw na wiasne potrzeby, w tym m. in. koszty linii niewykorzystywanych
w dzialalnosci gospodarczej oraz pozostatych nieczynnych mocy wytworczych,

h) $wiadczenia ustug udostepniania linii kolejowych, dla ktérych nie jest opracowywany rozkiad
jazdy,

i)  sprzedazy innych ustug na zewnatrz, w tym ustug dodatkowych,

j)  narzuty kosztéw administracyjnych i zarzadu na pozostate dziatalnosci,

k) usuwania skutkéw wypadkow kolejowych,

I) zabezpieczen przed kradziezami oraz usuwania skutkéw kradziezy i dewastacji,

m) wynagrodzen i pochodnych zwigzanych z porozumieniem w sprawie wdrozenia programu
dobrowolnych odejsé,

n) linii w tranzycie uprzywilejowanym.
Ad. 2. Planowana baza kosztow uwzglednia przewidywane zmiany spoteczno-gospodarcze w kraju
(wskazniki mikro i makroekonomiczne) tzn.:

a) wskazniki inflacji wynikajace z ,Wytycznych Ministra Finanséw dotyczacych stosowania
jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedacych podstawg oszacowania skutkow
finansowych projektowanych ustaw”, wptywajgce na wzrost cen materiatdéw, energii, ustug oraz

b) wskaznik wzrostu wynagrodzen i pochodnych, ktory jest kalkulowany indywidualnie i uwzglednia
prognozowany przecietny poziom pfac, a takze zatozenia polityki kadrowej Spoiki.

Ad. 3. Koszty bezposrednie stanowigce podstawe kalkulacji jednostkowych stawek za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej oraz ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw
zostaly obliczone na podstawie wskaznikéw udziatu kosztéw bezposrednich wyznaczonych dla
wyodrebnionych, jednorodnych kategorii kosztéw.

W szczegodlnosci koszty bezposrednie obejmuja:
a) koszty utrzymania,
b) koszty prowadzenia ruchu pociggow,
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w tych czesciach, w ktérych sg one bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami.

1.2. Struktura cennika
1.2.1.Minimalny dost ep do infrastruktury kolejowej

Stawke jednostkowag za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej réznicuje sie zaleznie od
kategorii linii kolejowej i catkowitej masy brutto pociggu. Stawki zestawia sie w tablicach, ktérych
poszczegoblne wiersze dotyczg catkowitej masy brutto pociggéw, a kolumny kategorii linii kolejowych.
Zasady kategoryzacji linii kolejowych oraz przedziaty catkowitych mas brutto pozostawiono bez zmian
w stosunku do cennika 2013/2014.

Cennik zostal skonstruowany w oparciu o 37 przedziatow: dla mas brutto wszystkich pociggow
mniejszych od 900 ton — co 60 ton, a dla pociggéw towarowych o masie od 900 ton co 100 ton.

Kalkulacje stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej przeprowadzono
w oparciu o funkcje stawki uzaleznione od srednich mas brutto pociagéw w przedziatach mas. Funkcja
stawki dla danej kategorii n linii kolejowej zelektryfikowanej lub niezelektryfikowanej oraz dla i-tego
przedziatlu masy pociggu ma nastepujaca formute:

f(Ml) = Ap+ B, M;
gdzie:
A, — parametr staty dla kategorii linii n [jednostka: zt/pockm]
B,, — parametr roznicujgcy stawke w ramach kategorii linii n [jednostka: zt/ btkm]
M; — $rednia masa brutto pociggéw w i-tym przedziale masy [jednostka: tona].

Tablica cennikowa zostata opracowana dla mas brutto wszystkich pociagéw pasazerskich
i towarowych mniejszych od 900 ton — co 60 ton, a dla pociagéw towarowych o masie od 900 ton co
100 ton.

Kategorie linii

1 2 3 4 5

Masa brutto

M<60
60<M<120

780=M<840
840=M<900
900=M<1000

2900=M<3000
3000=M

Optata jest ustalana jako iloczyn liczby zrealizowanych pociggokilometrow i stawki wtasciwej dla danej
kategorii linii kolejowej zelektryfikowanej lub niezelektryfikowanej, rodzaju pociggu oraz catkowitej
planowanej masy brutto pociggu, przy czym:

1) dla pociggbéw pasazerskich o masie brutto wiekszej od 900 ton mase zaokragla sie do 900 ton;
2) dla pociggow towarowych o masie brutto wiekszej niz 3000 ton zaokragla sie do 3000 ton.
Kategoryzacja linii kolejowych

W kalkulacji zachowano zasady dotyczace ustalania kategorii linii kolejowych wynikajace
z wydanych decyzji Prezesa UTK:

1) Nr TRM/9111/2/11 z dnia 4 listopada 2011 r. zmieniajaca Decyzje Nr TRM/9111/1/11 z dnia 23
wrzesnia 2011 r.
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a) zaokraglanie ,w dot" wyniku obliczen kategorii odcinka na podstawie predkosci (przy
zachowaniu 60% ,wagi” dla tego parametru) i natezenia ruchu (przy zachowaniu 40% ,wagi”
dla tego parametru ustalanego tacznie dla ruchu pasazerskiego i towarowego),

b) oddzielne ustalanie kategorii odcinkéw linii kolejowych dla pociagéw pasazerskich
i towarowych.

2) Nr DRRK-911/18/11 z dnia 7 lutego 2012 r.: sprawdzanie warunku, czy na co najmniej potowie
dlugosci toréw, dopuszczalna predkos¢ techniczna z uwzglednieniem ograniczen statych jest
wieksza od granicznej minimalnej wielkosci ustalonej dla danego przedziatu.

Kategoria linii kolejowej ustalana jest dla kazdego odcinka linii kolejowej wyr6znionego
w zatgczniku do instrukcji ,\Wykaz linii 1d-12 (D-29)". Kategoria linii kolejowej okre$lona zostata na
podstawie = dopuszczalnej  predkosci  technicznej  uwzgledniajgcej  ograniczenia  stale
i Sredniodobowego natezenia ruchu pociggow.

Jako dopuszczalng predkosé techniczng linii kolejowej, charakteryzujgcg standard techniczny
udostepnianego fragmentu linii kolejowej — przyjeto srednig wazong predkosé maksymalng (oddzielnie
dla pociggéw pasazerskich i towarowych) z uwzglednieniem ograniczen statych, obliczong dla odcinka
linii kolejowej. Srednie warto$ci dopuszczalnej technicznej predkosci dla odcinka z uwzglednieniem
ograniczen statych oddzielnie dla kierunku nieparzystego i parzystego obliczane sg na podstawie
danych zawartych w bazie POS (Prowadzenie Opisu Sieci) na rozkfad jazdy pociggéw 2014/2015
i przyjetego algorytmu uwzgledniajgcego charakter ograniczenia — state czy punktowe oraz zatozonej
sredniej dtugosci pociggu pasazerskiego i towarowego. Do okreslenia kategorii odcinka wybierana jest
nizsza z obliczonych wartosci Sredniej dopuszczalnej predkosci technicznej tzn. w przypadku linii
jednotorowej mniejsza z 2 obliczonych wielkosci dla kierunku nieparzystego i parzystego,
a w przypadku linii dwutorowej mniejsza z 2 obliczonych wielkosci przy uwzglednieniu predkosci dla
toru 1 i 2 dla kierunku nieparzystego i parzystego.

Po wyznaczeniu $redniej dopuszczalnej predkosci technicznej sprawdzany jest warunek, czy co
najmniej na potowie dtugosci toréw wybranego kierunku, dla ktérego przyjeto predkosé do ustalenia
kategorii, obowigzuje predkos¢ stanowigca dolng granice ustalonego przedziatu. Jezeli nie jest
spetniony powyzszy warunek, to kategoria wynikajgca z predkosci obnizana jest o 1 kategorie, po
czym ponownie sprawdzany jest ten warunek.

Sredniodobowe natezenie ruchu pociagéw ustalane jest z uwzglednieniem $redniodobowego
obcigzenia odcinkoéw linii kolejowych w 2013 r. i odnoszone jest na 1 km toru.

Kategoria linii kolejowej ustalana jest odrebnie dla pociggéw pasazerskich lub towarowych jako
zaokraglona do catkowitej czesci liczby (tzn. ,w dof”) z przedzialu <1,5> $rednia wazona z:

*  kategorii wynikajacej z predkosci maksymalnej dla pociagdw pasazerskich lub towarowych
z uwzglednieniem ograniczen statych — waga 60%,

e kategorii wynikajacej ze $redniodobowego natezenia ruchu pociggéw pasazerskich
i towarowych na 1 km toru — waga 40%.

Przedziaty wartosci dla poszczegdlnych kategorii zestawiono w ponizszych tablicach:

Pociggi pasazerskie

Parametr Wartosci parametréw:
wptywajacy na kategorie linii
kolejowej 1 2 3 4 5

Srednia dopuszczalna
predkos¢ techniczna dla 0<VnmaxS40 | 40<VpaxS80 | 80<Viax =100 | 100<V <120 | Vimax>120
pociggéw pasazerskich

Sredniodobowe natezenie
ruchu pociggow
pasazerskich i towarowych
na 1 km toru

O<N<6 6<N<10 10< N <20 20< N =40 N >40
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Pociggi towarowe

Parametr Wartosci parametrow:
wplywajacy na kategorie
linii kolejowej 1 2 3 4 5

Srednia dopuszczalna
predkosc¢ techniczna dla 0<VmaxS40 | 40<V10xS60 | 60<Viax <80 | 80<V15x=100 | Viax>100
pociggléw towarowych

Sredniodobowe
natezenie ruchu
pociggléw pasazerskich i
towarowych na 1 km toru

O<N=6 6<N=<10 10< N =20 20< N =40 N >40

1.2.2.Dostep do urz adzen zwigzanych z obstug g poci agow

Stawke jednostkowg za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw skalkulowano dla
nastepujacych ustug:

Lp. Nazwa ustugi Jednostka
1 | Dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo zl/km przejazdu
Dostep i korzystanie ze stacji i przystankéw pasazerskich, ich budynkéw i
innych urzadzen, w tym:
a) korzystanie ze stacji Gdynia Postojowa zllwagon
b) dostep i korzystanie z peronéw oraz informowanie podréznych, w tym:
bl) dostep i korzystanie z peronéw na stacjach i przystankach o
kategoriach wynikajacych z funkcji w obstudze przewozow
pasazerskich i oznaczonych literami A-E:
bl.1) stacje i przystanki aglomeracyjne (oznaczone w wykazie L
. T zl/postoj
stacji i przystankéw lit. B)
b1.2) pozosta}e s:racp i przystanki (oznaczone w wykazie stacji ZHpostoj
i przystankow lit. E)
b1.3) stacje i przystanki o znaczeniu lokalnym (oznaczone
w wykazie stacji i przystankéw (oznaczone w wykazie zl/postoj
2 stacji i przystankéw lit. D)
bl.4) stacje i przystanki o znaczeniu regionalnym (oznaczone -
: . S zl/postoj
w wykazie stacji i przystankow lit. C)
b1.5) najwieksze stacje pasazerskie (oznaczone w wykazie -
L e zl/postoj
stacji i przystankéw lit. A)
b2) informowanie podréznych, w tym:
b2.1) wygtaszanie komunikatéw megafonowych zl/postoj
b2.2) wygtaszanie komunikatéw megafonowych i obstuga .
. oo ; zl/postoj
urzadzenh informacji wizualnej
c) dostep do toréw postojowych dla pociggdéw pasazerskich:
cl) lokomotywy luzem i szynobusy zl/km przejazdu
c2) pozostate pojazdy trakcyjne i sktady manewrowe zl/km przejazdu
Dostep do terminali towarowych dla:
3 | a) pojazddéw kolejowych luzem zl/km przejazdu
b) pociagéw lub skladéw manewrowych zl/km przejazdu
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Lp. Nazwa ustugi Jednostka
4 | Dostep i korzystanie ze stacji wyposazonych w czynne gorki rozrzadowe zt/wagon
5 | Dostep i korzystanie z tor6w i urzadzen do formowania sktadéw pociggéw zl/pociag
6 | Korzystanie z torow postojowych zl/godz.
7 Korzystanie z toréw do czynnos$ci tadunkowych, w tym przy rampach ZHgodz.

i placach fadunkowych

Klasyfikacji stacji i przystankéw osobowych eksploatowanych przez PKP Polskie Linie kolejowe S.A.
dokonano przy uwzglednieniu:

Sredniodobowej liczby pociggdw w ciggu roku,

danych uzyskanych od przewoznikéw o liczbie pasazeréw,

potencjatu demograficznego miejscowosci,

celéw ruchu turystycznego i kultu religijnego,

opinii przewoznikéw, organizatoréw przewozow, zaktaddw linii kolejowych.

Przyjeta klasyfikacja stacji i przystankéw osobowych bedzie rowniez wykorzystywana do planowania
i prowadzenia dziatalno$ci utrzymaniowe;.

1.2.3.Ustugi dodatkowe

Stawke jednostkowag za ustugi dodatkowe skalkulowano dla nastepujacych ustug zdefiniowanych
w Regulaminie przydzielania tras pociggow (...) 2014/2015:

Lp.

Nazwa ustugi

Jednostka

Udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggdéw nadzwyczajnych, w tym:

1) opracowanie warunkow przejazdu pociggu z przesytka nadzwyczajng

a) bez przekroczonej skrajni oraz jednostek transportu
intermodalnego przekraczajacych skrajnie tadunkowa (kontenery
High Cube, naczepy siodtowe, nadwozia wymienne)

b) z przekroczong skrajnig tadunkowa lub/i taboru niepowodujaca
wstrzymania ruchu po sagsiednim torze lub przekroczonym
naciskiem osiowym lub liniowym z wyjatkiem jednostek transportu
intermodalnego przekraczajacych skrajnie tadunkowa (kontenery
High Cube, naczepy siodtowe, nadwozia wymienne) oraz dla
pojazdow kolejowych kursujacych przy wykorzystaniu wtasnego
napedu nieposiadajacych swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji nowego lub zmodernizowanego
taboru kolejowego

c) z przekroczong skrajnig tadunkowg lub/i taboru powodujacg,
wstrzymanie ruchu lub zmniejszenie predkosci do 10 km/h po
sasiednim torze

2) czynnosci wynikajagce ze szczeg6inych warunkow realizacji przejazdu
i nadzoru, w tym udziat w przejezdzie pociagu pracownikow PKP
Polskich Linii Kolejowych S.A. koniecznych do spetnienia

zl/opracowanie

zt/opracowanie

zt/opracowanie

zl/godz.

Dostarczenie uzupetniajacych informacji o przejezdzie pociggu poza
objetymi optatg podstawowa, o ktérych mowa w § 15 ust. 2 Regulaminu¥®)

zl/godz.

Przygotowanie i przydzielenie trasy pociggu poza rocznym rozktadem
jazdy

zt/pockm

Stan na dzien: 10.03.2014
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Lp. Nazwa ustugi Jednostka

Udostepnienie Regulaminu oraz Wykazu stacji kolejowych i punktow

handlowych (w formie wydruku) zifegzemplarz

Udostepnienie wyciggéw z regulamindw i innych dokumentéw
5 | wymagajacych dodatkowych kosztéw ze strony PKP Polskich Linii zl/strone
Kolejowych S.A.

*) Regulamin przydzielania tras pociggdéw i korzystania z przydzielonych tras pociggéw przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggéw 2014/2015

1.3. Planowana praca eksploatacyjna

Planowana praca eksploatacyjna na 2015 r. bedgca podstawg kalkulacji stawek jednostkowych dla
rozktadu jazdy pociggéw 2014/2015 zostata wyznaczona z wykorzystaniem:

1) dla minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej — $redniej z wykonania pracy eksploatacyjnej

5 ostatnich zakonczonych lat (2009 — 2013) odrebnie dla pociggéw pasazerskich i towarowych
umozliwiajacej stabilizacje wysokosci stawek.
Przyjecie planowanej pracy na podstawie $redniej z 5 ostatnich zakorczonych lat,
w przypadku trendu spadkowego wykonanej pracy eksploatacyjnej, moze skutkowac
osiggnieciem przychodow rzeczywistych nizszych niz planowane. Natomiast w przypadku zmiany
trendu wykonania pracy eksploatacyjnej na wzrostowy, zarzadca infrastruktury bedzie w stanie
odzyska¢ strate z poprzednich okreséw. W dluzszej perspektywie odchylenia te powinny sie
bilansowa¢, pozwalajac na antycykliczne ksztalttowanie stawek w stosunku do koniunktury
gospodarczej, od ktérej zalezny jest wolumen pracy eksploatacyjnej. Istotnym jest zachowanie
spéjnego podejscia do planowania pracy eksploatacyjnej w diuzszym okresie;

2) dla ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw oraz ustug dodatkowych —
wielkosci ustug w ostatnim zakonczonym roku (2013) z uwzglednieniem obserwowanych trendéw
zmian zamawianych ustug.

1.4. Wz6r do alokacji kosztow na poszczegélne kateg  orie linii kolejowych

Przy opracowaniu cennika stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej do alokacji niektdrych kosztéw zarzadcy infrastruktury (tj. diagnostyka
i utrzymanie toréw z uwagi na wyzszy standard bezpieczenstwa) na poszczegdlne kategorie linii
kolejowych wykorzystano wzor przedstawiony w artykule: ,Metoda okreslania kosztow eksploataciji
drog kolejowych” przez prof. H. Balucha, stuzacy do wyznaczenia wartosci wspotczynnikow
dynamicznych.

= 1+ v + v
V= " 7965 " 15553
gdzie:
v — warto$¢ wspotczynnika dynamicznego,
V - predkos¢.

Na ponizszym wykresie przedstawiono przebieg funkcji wykorzystywanej do alokacji kosztéw na
poszczegolne kategorie linii™.

! Wartosci wyznaczone ha podstawie wzoru zostaty tak przeksztalcone, aby wartos¢ dla zerowej predkosci
wynosita 1.
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Wzor ten, jako jedyny sposrdéd wszystkich analizowanych zostal przedstawiony iwykorzystany
w opracowaniach naukowych dotyczacych oszacowania kosztéw infrastruktury kolejowej. Wzor zostat
przedstawiony przez prof. H. Balucha w artykule ,Metoda okreslania kosztow eksploatacji drég
kolejowych” i byt wykorzystany do analizy kosztow utrzymania toréw przez W.G. Hanks’a oraz M. D.
Roney’a w opracowaniu: ,,An engineering statistical study of the impact of axle weight on roadway
maintenance expense”.

Dla tak przyjetej relacji pomiedzy dopuszczalng predkoscig techniczng a kosztami, koszty dla toru
0 dopuszczalnej predkosci technicznej 130 km/h sg 1,94-krotnie wyzsze od tego samego toru
z predkoscig 40 km/h. Oznacza to, iz wskazniki wyznaczone na podstawie tej zaleznosci
charakteryzujg sie istotnym zréznicowaniem, co przektada sie na alokacje wiekszej czesci kosztéw dla
kategorii linii kolejowych o wyzszych dopuszczalnych predkosciach technicznych.

Powyzsza funkcja jest funkcjg rosnacg niezaleznie od analizowanego przedzialu predkosci
i jej zastosowanie gwarantuje, iz stawki dostepu bedg roslty wraz ze wzrostem parametru
dopuszczalnej predkosci technicznej dla poszczegdinych kategorii linii. Ponadto zastosowanie tej
funkcji do alokacji kosztéw na poszczegélne kategorie linii w docelowej metodologii jest zbiezne
z obserwowanymi trendami modernizacji infrastruktury kolejowej (w rozumieniu podnoszenia
dopuszczalnych predkosci technicznych) lub planami budowy infrastruktury kolejowej o duzych
predkosciach, umozliwiajgc jednoczesnie stabilizacje stawek oraz spéjnosc¢ kalkulacji w najblizszych
latach w ramach obowigzujgcego rezimu regulacyjnego.

Wz6r ten zostat zaprezentowany w dniu 27 pazdziernika 2011 r. podczas pigtego spotkania Zespotu
ds. stawek jednostkowych powotanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Podczas
kolejnych spotkan czlonkowie Zespotu nie wnosili uwag do wzoru jak izastrzezeh wobec jego
wykorzystania do alokacji kosztéw na poszczegoélne kategorie linii kolejowych. Nalezy podkresli¢, ze
wz6ér ten zostat opisany w opracowaniach naukowych dotyczacych kosztéw eksploatacji drég
kolejowych oraz wyraza funkcje, ktdra jest rosnaca niezaleznie od przyjmowanego zakresu predkosci.

1.5. Srednia dopuszczalna pr edko $é techniczna dla poszczegélnych kategorii linii kole jowych

Zgodnie z punktem 4 Opinii bieglego rewidenta co do zasadnosci przyjetego przez zarzadce
infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wzrostu stawek jednostkowych optat za
dostep do infrastruktury kolejowej dla rozktadu jazdy 2012/2013, wydanej dla Urzedu Transportu
Kolejowego:

Lniektére zalozenia przyjete do wyznaczenia planowanego wzrostu stawek jednostkowych optaty za
korzystanie z infrastruktury kolejowej i przedstawione w Projekcie stawek jednostkowych 2012/2013
zostaly okreslone na postawie wartosci hipotetycznych, dla ktérych nie uzyskalismy w toku prac
wystarczajgcego potwierdzenia, iz zalozZenia te stanowig uzasadniong podstawe do wyznaczenia
planowanego wzrostu stawek jednostkowych oplaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej. Do
zalozen tych nalezg masy brutto pociggéw dla poszczegélnych przedzialtbw mas brutto przyjete do
kalkulacji oraz dopuszczalne predkosci techniczne dla poszczegoélnych kategorii linii przyjete do
kalkulaciji.”
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W celu zwiekszenia obiektywizmu kalkulacji i eliminacji zalozen opierajacych sie na subiektywnych
wartosciach, wartosci hipotetyczne referencyjnych dopuszczalnych predkosci technicznych dla
poszczegolnych kategorii linii kolejowych zostaly zamienione na wartosci empiryczne. Zostaly one
wyznaczone jako s$rednie dopuszczalne predkosci techniczne wazone diugosciami odcinkéw, na
ktorych obowigzuja.

W ponizszej tabeli zostaly przedstawione wartosci empiryczne wykorzystane w kalkulacjach dla
rozktadu jazdy pociggéw 2014/2015

Kategoria linii kolejowej: 1 2 3 4 5

Rozklad jazdy pociggéw 2014/2015

Dopuszczalna predkos¢ techniczna dla

pociagéw pasazerskich 40,14 60,66 92,86 | 130,22 | 147,24

Dopuszczalna predko$c¢ techniczna dla

pociagéw towarowych 36,98 51,99 75,15 | 100,33 | 115,13

Srednia wazona dopuszczalna predko$é

. . 38,53 56,68 82,52 | 116,93 | 138,31
techniczna — empiryczna

Nalezy zauwazy¢, ze przyjecie jednej predkosci technicznej dla kategorii linii z punktu widzenia
metodyki pozwala na bardziej przejrzyste opracowanie wzoru liniowego stuzacego do wyznaczenia
stawek lub mozliwie duzego zageszczenia przedzialdw mas stawek. Ponadto dla danej kategorii
predkos¢ ta zostata skonstruowana w sposob, ktéry uwzglednia zaréwno predkosci pociggéow
pasazerskich jak i towarowych, a w zwigzku z tym, skalkulowane w metodologii wolumeny stuzace do
wyznaczenia stawek jednostkowych wynikajg z predkosci roznych rodzajow pociagéw. Wyodrebnienie
predkosci dla pociggéw pasazerskich i towarowych powodowataby zamiane kolejnosci dziatan
matematycznych bez materialnego wptywu na wysoko$¢ kalkulowanych stawek.

Dodatkowo, utozsamianie przyjetych do kalkulacji empirycznych referencyjnych predkosci
technicznych z dopuszczalnymi predkosciami jakie przewoznicy moga osigga¢ na danych kategoriach
odcinkéw jest bezzasadne. Z jednej strony nalezy pamietac, iz kategoria odcinka jest wypadkowa
dwoch czynnikdw stad dany odcinek moze zosta¢ zakwalifikowany do kategorii nizszej niz wynika to
z czynnika predkosci zawyzajgc srednig dopuszczalng predko$¢ dla catej kategorii (np. odcinki
o dopuszczalnych predkosciach 150 km/h dla pociggéw pasazerskich, ale natezeniu 30 pociggéw na
km toru zostang zakwalifikowane do kategorii 4, gdzie teoretyczna predkos¢ dla pociagoéw
pasazerskich to przedziat od 100 km/h do 120 km/h). Z drugiej strony przyjmowana do kalkulacji
dopuszczalna predkos¢ techniczna stanowi w znacznej mierze odzwierciedlenie jakosci infrastruktury
oraz wymagan jakie sg zwigzane z jej utrzymaniem (np. poprzez zastosowanie drozszych elementow
konstrukcyjnych oraz systemow sterowania ruchem kolejowym na liniach o wyzszej dopuszczalnej
predkosci technicznej) i w zwigzku z tym przyjmowana do kalkulacji dopuszczalna predkosc
techniczna stanowi adekwatny miernik zréznicowania kosztow alokowanych na poszczegélne
kategorie linii kolejowych.

1.6. Pozostate zalo zenia

Na obecnhym etapie nie przewiduje sie podwyzszania optaty podstawowej na podstawie art. 34 ust.
1 Ustawy.

Za korzystanie z linii kolejowych Ilub odcinkéw linii kolejowych w okresie przepeienia,
w przypadku zgtoszenia Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego jako przepetionych, bedzie
pobierana na podstawie art. 34 ust. 1a Ustawy, podwyzszona optata podstawowa okreslona w wyniku
aukcji z udziatem zainteresowanych przewoznikéw kolejowych, poczawszy od pierwszego dnia
obowigzywania rozktadu jazdy pociggow 2014/2015.

Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej ustalono na

podstawie nastepujacych przepiséw Rozporzadzenia:

1) stawka ustalana jest dla danej kategorii linii kolejowej, okre$lonej z uwzglednieniem
Sredniodobowego natezenia ruchu pociggéw i dopuszczalnej predkosci technicznej
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uwzgledniajgcej ograniczenia state, oraz rodzaju pociggu i catkowitej masy brutto pociggu
okreslonych w przydzielonej trasie pociagu (8 6);

2) stawki zestawia sie w tablicach, ktérych poszczegélne wiersze dotyczg catkowitej masy brutto
pociggéw, a kolumny — kategorii linii kolejowych (8 8 ust. 4);

3) stawke réznicuje sie zaleznie od kategorii linii kolejowej oraz catkowitej masy brutto pociagu,
z tym ze stawka ro$nie wraz ze wzrostem tych parametréw (8§ 8 ust. 2);

4) stawki dotyczgce tej samej kategorii linii kolejowej i takiej samej catkowitej masy brutto powinny
by¢ jednakowe (§ 8 ust. 3).
Danymi wejsciowymi do obliczen byty wielkosci:
- planowanej bazy kosztow obejmujacej koszty bezposrednio zwigzane z prowadzeniem
przewozéw pociggami,
- planowanej pracy eksploatacyjne;j.

2. Kalkulacja stawek jednostkowych optaty podstawow ej i optat dodatkowych

2.1. Planowana baza kosztéw

Baza kosztow, stanowigca podstawe kalkulacji stawek za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
obejmuje koszty utrzymania i koszty prowadzenia ruchu kolejowego w tych czesciach, w ktorych sg
one bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami. Poszczegdlne
pozycje kosztow, dla ktérych ustalono wspolny wspoétczynnik udziatu kosztéw bezposrednich zostaty

pogrupowane w kategorie.

Planowane
Pozycja kosztow Kwalifikacja wg celu poniesienia | koszty 2015
[tys. zi]
GRUPA UTRZYMANIE 962 021,0
Akcja zima inne 27 078,5
Kolejowe ratownictwo techniczne inne 15 090,1
Przejazdy remonty gtéwne 7418,1
Urzgdzema zabezpieczenia ruchu na remonty glowne 28953
przejazdach
Zespot szybkiego usuwania usterek i awarii inne 13384,4
Koszty zuzycia energii inne 99 178,3
Maszyny, grodkl tratlsportu kolejowego inne 47 848.7
i urzadzenia do robat torowych
Mosty i wiadukty _ekfsploataqa, konserwacja 5138,3
i diagnostyka
Mosty i wiadukty remonty biezace i awaryjne 29 348,8
Przejazdy _ekfsploataqa, konserwacja 3313,8
i diagnostyka
Przejazdy remonty biezace i awaryjne 8472,3
Rozjazdy w torach gtownych _ekfsploataqa, konserwacja 74 498,3
i diagnostyka
Rozjazdy w torach gtownych remonty biezace i awaryjne 73739,8
Tory gtéwne dodatkowe eksploataqa, konserwacja i 9903,7
diagnostyka
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Planowane
Pozycja kosztow Kwalifikacja wg celu poniesienia | koszty 2015
[tys. Zi]
Tory gtéwne dodatkowe remonty biezace i awaryjne 12 719,9
Tory gtdbwne zasadnicze gk_sploataqa, konserwacja 114 157,7
i diagnostyka
Tory gtébwne zasadnicze remonty biezace i awaryjne 228 145,1
Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na eksploatacja, konserwacja
: g 13 262,7
przejazdach i diagnostyka
Urzgdzema zabezpieczenia ruchu na remonty biezace | awaryjne 5102.8
przejazdach
L : eksploatacja, konserwacja
Budynki zwigzane z ruchem kolejowym i diagnostyka 14 598,7
Budynki zwigzane z ruchem kolejowym remonty biezace i awaryjne 4873,6
Rozjazdy w torach gtéwnych remonty gtéwne 41974
Tory gtéwne dodatkowe remonty gtéwne 1605,5
Tory gtéwne zasadnicze remonty gtéwne 24 140,7
Linie transmisyjne urzadzen srk i dsat _ekfsploataqa, konserwacja 4440
i diagnostyka
Urzadzenia liniowe _ekfsploataqa, konserwacja 834,6
i diagnostyka
Urzadzenia stacyjne _ek§ploatac1a, konserwacja 7814,0
i diagnostyka
Siec¢ trakcyjna remonty biezace i awaryjne 5908,7
Siec¢ trakcyjna gk_sploataqa, konserwacja 105 476,7
i diagnostyka
Siec¢ trakcyjna remonty gtéwne 14304
Badania pomiarowe inne 0,0
Budynki biurowe PKP PLK S.A.- IZ i Sekcji .
" inne 0,0
Eksploatacji 1Z
Budynki i budowle oraz oswietlenie i instalacje eksploatacja, konserwacja
e - i 0,0
elektryczne budynkdw i budowli i diagnostyka
Budynki i budowle oraz oswietlenie i instalacje inne 00
elektryczne budynkdw i budowli '
Budynki i budowle oraz oswietlenie i instalacje remonty biezace i awarvine 00
elektryczne budynkow i budowli y a Yl '
Budynki i budowle oraz oswietlenie i instalacje remonty atéwne 0.0
elektryczne budynkow i budowli Y9 '
Budynki zaplecza technicznego _ekfsploataqa, konserwacja 0,0
i diagnostyka
Budynki zaplecza technicznego remonty biezace i awaryjne 0,0
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Planowane
Pozycja kosztow Kwalifikacja wg celu poniesienia | koszty 2015
[tys. Zi]
Budynki zaplecza technicznego remonty gtéwne 0,0
Budynki zwigzane z ruchem kolejowym remonty gtéwne 0,0
Eksploatacja i utrzymanie urzadzen
technicznych, telekomunikaciji, informatycznych |inne 0,0
i systemow Sekgciji 1Z
Elektryczne ogrzewanie rozjazdow _ekfsploataqa, konserwacja 0,0
i diagnostyka
Elektryczne ogrzewanie rozjazdow remonty biezace i awaryjne 0,0
Elektryczne ogrzewanie rozjazdow remonty gtéwne 0,0
. . . . eksploatacja, konserwacja
Ktadki dla pieszych i przej$cia i diagnostyka 0,0
Ktadki dla pieszych i przej$cia remonty biezgce i awaryjne 0,0
Ktadki dla pieszych i przej$cia remonty giéwne 0,0
Linie transmisyjne urzadzen srk i dsat remonty biezace i awaryjne 0,0
Mosty i wiadukty remonty gtéwne 0,0
Nadzor liniowy inne 0,0
Oswietlenie zewnetrzne _ekfsploataqa, konserwacja 0,0
i diagnostyka
Oswietlenie zewnetrzne remonty biezace i awaryjne 0,0
Oswietlenie zewnetrzne remonty giéwne 0,0
Personel i wydatki pracownikéw ekspozytur I1G .
. o inne 0,0
Warszawa i Sekcji 1Z
Personel i \(yydatkl administracyjne Sekcji inne 0.0
Eksploatacji
pozostate gk_sploataqa, konserwacja 0.0
i diagnostyka
pozostate remonty biezace i awaryjne 0,0
pozostate remonty gtéwne 0,0
Pozostale koszty inne 0,0
Pozostale koszty state inne 0,0
Pozostale tory i rozjazdy, drogi boczne gk_sploataqa, konserwacja 0,0
i diagnostyka
Pozostale tory i rozjazdy, drogi boczne inne 0,0
Pozostale tory i rozjazdy, drogi boczne remonty biezace i awaryjne 0,0
Pozostale tory i rozjazdy, drogi boczne remonty gtéwne 0,0
Sekcje IM Krakow inne 0,0
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Planowane
Pozycja kosztéw Kwalifikacja wg celu poniesienia | koszty 2015
[tys. Zi]

Sktadowanie i spedycja materiatéw inne 0,0
Urzadzenia liniowe remonty biezace i awaryjne 0,0
Urzadzenia liniowe remonty gtéwne 0,0
Urzadzenia stacyjne remonty biezace i awaryjne 0,0
Urzadzenia stacyjne remonty gtéwne 0,0
Usuwanie zbednej roslinnosci inne 0,0
Utrzymanie i eksploatacja pojazdéw transportu | .

inne 0,0
drogowego
Utrzymanie i naprawa urzgdzen informatycznych |inne 0,0
Urzadzenia odstraszania (UOZ) 9k_sp|oatacla, konserwacja 0,0

i diagnostyka
Urzadzenia odstraszania (UOZ) remonty biezace i awaryjne 0,0
Urzadzenia odstraszania (UOZ) remonty gtéwne 0,0

- . ) eksploatacja, konserwacja

System tgcznosci cyfrowej GSM-R i diagnostyka 0,0
System {gcznosci cyfrowej GSM-R remonty biezace i awaryjne 0,0
System {gcznosci cyfrowej GSM-R remonty gtéwne 0,0
GRUPA PROWADZENIE RUCHU KOLEJOWEGO 962 861,0
Prowadz_enle ruchu pociagow (dyzurny ruchu, inne 861 017.6
nastawniczy, zwrotniczy)
Droznicy przejazdowi inne 60 562,4
Personel i quatkl Centrum Zarzadzania inne 41 281.0
Ruchem Kolejowym
GRUPA AMORTYZACJA 0,0
KOSZTY POSREDNIE 0,0
RAZEM MINIMALNY DOST EP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ 1924 882,0

Udziat kosztow bezposrednich dla ustug zwigzanych z obstugg pociggébw w poszczegdlnych
kategoriach kosztow zostat przedstawiony w ponizszej tabeli. Poszczeg6lne pozycje kosztéw, dla
ktérych ustalono wspdlny wspéiczynnik udzialu kosztéw bezposrednich zostaty pogrupowane

w kategorie.
Planowane
Pozycja kosztéw Kwalifikacja wg celu poniesienia | koszty 2015
[tys. z}]
Dostep do urz gdzen zaopatrzenia w paliwo 108,1
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Pozycja kosztow Kwallifikacja wg celu poniesienia | koszty 2015
[tys. zi]
Koszty akcji zima inne 4,1
Koszty zuzycia energii inne 13,7
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, eksploatacja, konserwacja
. . i 18,9
dojazdowych i pozostatych i diagnostyka
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, . . .
dojazdowych i pozostatych remonty biezace i awaryjne 42,2
Tory gtéwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate 9k_sp|oatacla, konserwacja 20,0
i diagnostyka
Tory gldwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty biezgce i awaryjne 8,8
RO_ZJazdy w to_rach gtéwnych dodatkowych, remonty glowne 03
dojazdowych i pozostatych
Tory gldwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty giéwne 0,0
Dostep i korzystanie z peronéw 61 909,7
Koszty akcji zima inne 1126,3
Koszty zuzycia energii inne 14 609,7
Koszty informacji dla podroznych _ekfsploataqa, konserwacja 19775
i diagnostyka
Koszty informacji dla podroznych remonty biezace i awaryjne 105,4
Koszty informacji dla podroznych inne 3260,8
Koszty bezposrednio zwigzane z informacjg dla podr6znych 15894,9
Perony remonty gtéwne 793,6
Perony _ekgploatacla, konserwacja 17 885.8
i diagnostyka
Perony remonty biezace i awaryjne 6 255,7
Dostep i korzystanie ze stacji pasa zerskiej Gdynia Postojowa 651,0
Koszty akcji zima inne 11
Koszty zuzycia energii inne 35,7
Tory gtéwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate _ekfsploataqa, konserwacja 127,1
i diagnostyka
Tory gléwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty biezgce i awaryjne 0,0
Przejazdy _ekgploatacla, konserwacja 59
i diagnostyka
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, eksploatacja, konserwacja
. : i 86,2
dojazdowych i pozostatych i diagnostyka
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, - . .
dojazdowych i pozostatych remonty biezace i awaryjne 0,0
Napedy zwrotnicowe i sygnalizatory w okregach | €ksploatacja, konserwacja 20.0

nastawni rozrzagdowych i manewrowych oraz

i diagnostyka
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Planowane
Pozycja kosztéw Kwalifikacja wg celu poniesienia | koszty 2015
[tys. zi]
ich sterowanie
Napedy zwrotnicowe i sygnalizatory w okregach
nastawni rozrzagdowych i manewrowych oraz remonty biezace i awaryjne 0,2
ich sterowanie
Siec¢ trakcyjna remonty biezgce i awaryjne 2,6
o . eksploatacja, konserwacja
Siec¢ trakcyjna i diagnostyka 44,0
Badania pomiarowe inne 0,0
Oswietlenie wewnetrzne oraz instalacje eksploatacja, konserwacja 00
elektryczne i diagnostyka '
Oswietlenie wewnetrzne oraz instalacje . . .
remonty biezace i awaryjne 0,0
elektryczne
Oswietlenie zewnetrzne oraz instalacje eksploatacja, konserwacja 00
elektryczne i diagnostyka '
Oswietlenie zewnetrzne oraz instalacje . . .
remonty biezace i awaryjne 0,0
elektryczne
Oswietlenie zewnetrzne oraz instalacje .
remonty gtéwne 0,0
elektryczne
Usuwanie zbednej roslinnosci inne 0,0
. . eksploatacja, konserwacja
Urzadzenia stacyjne i diagnostyka 1,7
Budynki zaplecza technicznego _ekgploatacla, konserwacja 0,0
i diagnostyka
eksploatacja, konserwacja
Elektryczne ogrzewanie rozjazdow i diagnostyka, remonty gtéwne, 0,0
remonty biezace i awaryjne
Urzadzenia stacyjne lr)e_rqonty_g}owne_, remonty 0,0
iezace i awaryjne
Przyjecie pracownikéw od PKP IC: 2376
Posterunek GP- 10 os6b '
Przyjecie pracownikéw od PKP IC: 89.1
Posterunek GP11- 5 0s6b '
Dostep do toréw postojowych dla poci  agow pasa zerskich 1255,6
Koszty akcji zima inne 80,9
Koszty zuzycia energii inne 77,2
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, eksploatacja, konserwacja
. . i 342,3
dojazdowych i pozostatych i diagnostyka
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, - . .
dojazdowych i pozostatych remonty biezace i awaryjne 375,0
Tory gtéwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | eksploatacja, konserwacja 309,1
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Planowane
Pozycja kosztow Kwallifikacja wg celu poniesienia | koszty 2015
[tys. zi]
i diagnostyka
Tory gléwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty biezgce i awaryjne 67,2
RO_ZJazdy w to_rach gtéwnych dodatkowych, remonty glowne 33
dojazdowych i pozostatych
Tory gldwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty giéwne 0,5
Dost ep do terminali towarowych 4812,4
Koszty akcji zima inne 90,5
Koszty zuzycia energii inne 443,3
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, eksploatacja, konserwacja
. . e 653,3
dojazdowych i pozostatych i diagnostyka
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, . . .
dojazdowych i pozostatych remonty biezace i awaryjne 739,3
Tory gtdwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate 9k_sp|oatacla, konserwacja 1354,2
i diagnostyka
Tory gtéwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty biezace i awaryjne 1479,5
Tory gtdwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty gtéwne 6,6
RO_ZJazdy w tqrach gtéwnych dodatkowych, remonty gléwne 456
dojazdowych i pozostatych
Dostep i korzystanie ze stacji rozrz gdowych 20 507,5
Koszty akcji zima inne 2159
Koszty zuzycia energii inne 19515
Hamulce torowe i ich sterowanie gk_sploataqa, konserwacja 6 108,3
i diagnostyka
Hamulce torowe i ich sterowanie remonty biezace i awaryjne 2 039,9
Napedy zwrotnicowe | sygnahzatory w okregach eksploatacja, konserwacja
nastawni rozrzgdowych i manewrowych oraz i diaanostvka 1943,3
ich sterowanie ghosty
Napedy zwrotnicowe i sygnalizatory w okregach
nastawni rozrzgdowych i manewrowych oraz remonty biezace i awaryjne 50,2
ich sterowanie
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, eksploatacja, konserwacja
. . e 947,0
dojazdowych i pozostatych i diagnostyka
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, . . .
dojazdowych i pozostalych remonty biezace i awaryjne 1582,3
Tory gtdwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate _ekfsploataqa, konserwacja 4 005,1
i diagnostyka
Tory gldwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty biezgce i awaryjne 754,7
Hamulce torowe i ich sterowanie remonty gtéwne 829,2
Napedy zwrotnicowe i sygnalizatory w okregach | remonty gtéwne 10,3

Stan na dzien: 10.03.2014

Strona 16 z 30



=gt
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Regulamin przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych tras pociggéw

przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rjp 2014/2015

Zalgcznik nr 12

Planowane
Pozycja kosztéw Kwalifikacja wg celu poniesienia | koszty 2015
[tys. zi]
nastawni rozrzagdowych i manewrowych oraz
ich sterowanie
Ro_z;azdy w to_rach gtéwnych dodatkowych, remonty glowne 69.7
dojazdowych i pozostatych
Tory gldwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty giéwne 0,1
. . . . . eksploatacja, konserwacja
Urzadzenia radiotelefonicznych sieci stacyjnych i diagnostyka 0,0
Urzadzenia radiotelefonicznych sieci stacyjnych | remonty biezace i awaryjne 0,0
Dostep i korzystanie z toréw do urz adzen do formowania sktadéw poci agow 7 378,8
Koszty akcji zima inne 179,6
Koszty zuzycia energii inne 413,6
Napedy zwrotnicowe | sygnahzatory w okregach eksploatacja, konserwacja
nastawni rozrzgdowych i manewrowych oraz e 1480,7
. . i diagnostyka
ich sterowanie
Napedy zwrotnicowe i sygnalizatory w okregach
nastawni rozrzadowych i manewrowych oraz remonty biezace i awaryjne 133,2
ich sterowanie
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, eksploatacja, konserwacja
. . i 976,8
dojazdowych i pozostatych i diagnostyka
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, _— . .
dojazdowych i pozostaych remonty biezace i awaryjne 1873,6
Tory gtéwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate _ekfsploataqa, konserwacja 12124
i diagnostyka
Tory gléwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty biezgce i awaryjne 1005,3
Napedy zwrotnicowe i sygnalizatory w okregach
nastawni rozrzagdowych i manewrowych oraz remonty gtéwne 15,1
ich sterowanie
Ro_z;azdy w to_rach gtéwnych dodatkowych, remonty glowne 52.3
dojazdowych i pozostatych
Tory gldwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty giéwne 36,0
. . . _ . eksploatacja, konserwacja
Urzadzenia radiotelefonicznych sieci stacyjnych i diagnostyka 0,0
Urzadzenia radiotelefonicznych sieci stacyjnych | remonty biezace i awaryjne 0,0
Korzystanie z toréw postojowych 16 879,2
Koszty akcji zima inne 530,3
Koszty zuzycia energii inne 1567,9
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, eksploatacja, konserwacja
. . i 2981,6
dojazdowych i pozostatych i diagnostyka
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, remonty biezace | awaryjne 36121

dojazdowych i pozostatych
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Planowane
Pozycja kosztow Kwalifikacja wg celu poniesienia | koszty 2015
[tys. zi]
Tory gtéwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate 9k_sp|oatacla, konserwacja 5316,9
i diagnostyka
Tory gtbwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty biezace i awaryjne 2 633,8
Tory gtdwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty gtéwne 102,6
RO_ZJazdy w tqrach gtéwnych dodatkowych, remonty gléwne 1339
dojazdowych i pozostatych
Korzystanie z toréw do czynno  $ci tadunkowych, w tym przy rampach
. 5387,9
i placach ftadunkowych
Koszty akcji zima inne 30,7
Koszty zuzycia energii inne 189,6
Infrastruktura przetadunkowa _ekfsploataqa, konserwacja 4339,4
i diagnostyka
Infrastruktura przetadunkowa remonty biezace i awaryjne 65,8
Infrastruktura przetadunkowa remonty gtéwne 1,7
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, eksploatacja, konserwacja
. . o 130,7
dojazdowych i pozostatych i diagnostyka
Rozjazdy w torach gtéwnych dodatkowych, . . ,
dojazdowych i pozostaych remonty biezace i awaryjne 135,5
Tory gtdwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate _ekfsploataqa, konserwacja 428,4
i diagnostyka
Tory gléwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty biezgce i awaryjne 64,7
RO_ZJazdy w to_rach gtéwnych dodatkowych, remonty glowne 15
dojazdowych i pozostatych
Tory gldwne dodatkowe, dojazdowe i pozostate | remonty giéwne 0,0
RAZEM DOSTEP DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBStUG A POCIAGOW 118 890,2

Do kosztow ustug dodatkowych kwalifikuje sie nastepujace koszty:
—  czes$¢ kosztow utrzymania systeméw informatycznych EWI, PDP, POSEOR, SEPE, SET, SKRJ,

SWDR -5 876,9 tys. zi,

- wynagrodzenia pracownikow realizujgcych poszczegoéine ustugi dodatkowe — 12 272,1 tys zi,

-  materialy — 7,7 tys zt.

2.2. Planowana praca eksploatacyjna

Do wyznaczenia planowanej pracy eksploatacyjnej na 2015 r. wykorzystano ,wykonanie” pracy
eksploatacyjnej z 5 ostatnich zakonczonych lat przedstawione w ponizszej tablicy.

Pociagi Pociggi Razem
Lp. Wyszczegolnienie pasazerskie towarowe [tys. pockm]
[tys. pockm] [tys. pockm] ys-p
1 | Wykonanie 2009 r. 141 872 70 162 212 034
2 | Wykonanie 2010 . 145 195 75 846 221 041
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Pociagi Pociagi Razem
Lp. Wyszczegolnienie pasazerskie towarowe [tys. pockm]
[tys. pockm] [tys. pockm] ys-p
3 | Wykonanie 2011 r. 142 610 82744 225 354
4 | Wykonanie 2012 r. 142 343 72 411 214 754
5 | Wykonanie 2013 r. 135 836 71525 207 361

Planowana praca eksploatacyjna na 2015 r.
wyznaczona jako $rednia arytmetyczna 141 572 74 539 216 110
,wykonania” z ostatnich 5 lat

Planowana praca eksploatacyjna na 2014 r. 142 858 77 380 220 237

Zmiana 2014/2013 [%] -0,9% -3, 7% -1,9%

Do wyznaczenia planowanej wielkosci ustug na 2015 r., wykorzystano dane o wykonaniu ustug
w 2013 r. z uwzglednieniem obserwowanych trendéw zmian wielko$ci zamawianych ustug.

. Wykonanie Plan
Lp. Nazwa ustugi 2013 2015
1 Dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo [km] 97 553 100 000
Dostep i korzystanie ze stacji i przystankoéw pasazerskich, ich
budynkéw i innych urzadzen, w tym:
a) korzystanie ze stacji Gdynia Postojowa [wagon] 50 522 50 500
b) dostep i korzystanie z peronéw [tys. minut] 22 500 000
2 c) dostep do toréw postojowych dla pociggdéw pasazerskich:
¢1) lokomotywy luzem 217 862 218 000
i szynobusy [kilometr]
c2) pc_)zostaie pojazdy trakcyjne i sktady manewrowe 340 909 340 000
[kilometr]
Dostep do terminali towarowych dla:
3 a) pojazddéw kolejowych luzem [kilometr] 718 233 720 000
b) pociagéw lub sktadéw manewrowych [kilometr] 495 602 500 000
4 Dostep i korzystanie ze stacji wyposazonych w czynne gorki 1604 072 1 600 000
rozrzadowe [wagon]
5 DOStQ,p [ kor;yst,ame Z torow | urzadzen do formowania 113 674 114 000
sktadbéw pociggoéw [pociag]
6 Korzystanie z toréw postojowych [tys. godzin] 14 287 030 14 000 000
7 Korzystame z toréw do czynnosci iadu_nkowych, w tym przy 356 880 500 000
rampach i placach tadunkowych [godzina]

Do wyznaczenia planowanej pracy eksploatacyjnej na 2015 r. wykorzystano dane o wykonaniu ustug
w 2013 r. z uwzglednieniem obserwowanych trendéw zmian zamawianych ustug.
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Lp.

Wykonanie Plan

Nazwa ustugi 2013 2015

Udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggow
nadzwyczajnych,
w tym:

1) opracowanie warunkéw przejazdu pociagu z przesytkg
nadzwyczajng

a) bez przekroczonej skrajni oraz jednostek transportu
intermodalnego przekraczajacych skrajnie fadunkowg 6373 6 500
(kontenery High Cube, naczepy siodtowe, nadwozia
wymienne) [opracowanie]

b) z przekroczong skrajnig tadunkowa lub/i taboru
niepowodujgcag wstrzymania ruchu po sasiednim torze lub
przekroczonym naciskiem osiowym lub liniowym
z wyjatkiem jednostek transportu intermodalnego
przekraczajgcych skrajnie tadunkowa (kontenery High 923 950
Cube, naczepy siodtowe, nadwozia wymienne) oraz dla
pojazdéw kolejowych kursujacych przy wykorzystaniu
wlasnego napedu nieposiadajacych swiadectwa
dopuszczenia (...) [opracowanie]

C) z przekroczong skrajnig tadunkowa, lub/i taboru
powodujgca wstrzymanie ruchu lub zmniejszenie 77 80
predkosci do 10 km/h po sgsiednim torze [opracowanie]

2) czynnosci wynikajace ze szczeg6lnych warunkow
realizacji przejazdu i nadzoru, w tym udziat w przejezdzie
pociggu pracownikéw PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.
koniecznych do spetnienia [godzina]

8478 8 500

Dostarczenie uzupetniajacych informacji o przejezdzie
pociggu poza objetymi optata podstawowa, o ktérych mowa 365 400
w § 15 ust. 2 Regulaminu [godzina]

Przygotowanie i przydzielenie trasy pociggu poza rocznym

rozktadem jazdy [tys. pociggokilometréw] 64221156 Brotueee

Udostepnienie Regulamin oraz Wykazu stacji kolejowych i

punktow handlowych (w formie wydruku) [egzemplarz] 25 A

Udostepnienie wyciggéw z regulamindw i innych dokumentéw
wymagajacych dodatkowych kosztéw ze strony PKP Polskich 4903 4 900
Linii Kolejowych S.A. [strona]

2.3.

Sposob kalkulaciji

2.3.1. Minimalny dost ep do infrastruktury kolejowej

Pon
kole
poci

1)

izej przedstawiono sposob kalkulacji stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury
jowej zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na okres obowigzywania rozktadu jazdy
agow 2014/2015:

przypisanie planowanej pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociggokilometrach i pracy
eksploatacyjnej wyrazonej w bruttotonokilometrach do poszczegélnych kategorii linii kolejowych;

Planowane wielko$ci pracy eksploatacyjnej w pociggokilometrach i bruttotonokilometrach zostaty
przyporzadkowane poszczegoélnym kategoriom linii kolejowych oraz przedziatom catkowitych mas
brutto pociagéw proporcjonalnie do wykonanej pracy eksploatacyjnej w poszczegdélnych
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kategoriach linii kolejowych oraz przedziatach mas pociggéw w 2013 r., przy czym uwzgledniono
zmiany kategorii linii kolejowych na okres obowigzywania rozktadu jazdy 2014/2015.

wyznaczenie $redniej dopuszczalnej predkosci technicznej dla poszczeg6linych kategorii linii
kolejowych;

Srednie dopuszczalne predkosci techniczne dla poszczeg6inych kategorii linii kolejowych zostaty
wyznaczone jako iloraz sumy iloczynéw dopuszczalnych predkosci technicznych w ramach danej
kategorii linii i diugosci tych linii przez sume dlugosci danej kategorii linii ($rednia wazona
dtugoscia linii danej kategorii).

Srednie dopuszczalne predkosci techniczne przyjete do obliczen zestawiono w ponizszej tablicy 0,

Srednia dopuszczalna predko$é techniczna [km/h] dla kategorii:

1 2 3 4 5

38,53 56,68 82,52 116,93 138,31

podziat kosztéw na grupy i pozycje, wedtug tablicy w pkt 2.1;
przypisanie nosnika alokacji do grupy i pozycji kosztowej;

Do wszystkich grup i pozycji kosztowych przypisano nosnik alokacji kosztéw na kategorie linii
odpowiadajacy naturze powstawania kosztow. Zastosowano nastepujace nosniki alokaciji:

* dla tych czesci kosztow infrastruktury, ktére sg zalezne od predkosci i masy pociggu — iloczyn
wspoétczynnika réznicujgcego stawki w zaleznosci od Sredniej predkosci technicznej i pracy
eksploatacyjnej wyrazonej w bruttotonokilometrach;

e dla tych czesci kosztéw infrastruktury, ktére sg zalezne od predkosci pociggu — iloczyn
wspoétczynnika réznicujgcego stawki w zaleznosci od Sredniej predkosci technicznej i pracy
eksploatacyjnej wyrazonej w pociagokilometrach;

e dla tych czesci kosztow infrastruktury, ktére sag zalezne od masy pociggu — praca
eksploatacyjna wyrazona w bruttotonokilometrach;

* dla tych czesci kosztow infrastruktury, ktére sg niezalezne od predkosci i masy pociagu —
planowana praca eksploatacyjna wyrazona w pociggokilometrach,

* dla tych czesci kosztow, ktére sg zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego, ale nie sg
zwigzane infrastrukturg drogowa (tj. dyzurni ruchu i nastawniczowie) — iloczyn $rednich
dopuszczalnych predkosci  technicznych i pracy  eksploatacyjnej  wyrazonej
w pociggokilometrach.

wyznaczenie parametru dla grupy i rodzaju;

Dla wszystkich grup i rodzajow kosztéw wyznaczono parametr, ktorym postuzono sie do
wyznaczenia funkcji stawki uzaleznionej od $redniej masy brutto pociggdw w przedzialowych
kategoriach masy i zgodnej ze wzorem:

f(M) = Ap+ B, M;
gdzie:
A, - parametr staty dla kategorii linii n [jednostka: zt/pockm]
B, - parametr r6znicujacy stawke w ramach kategorii linii n [jednostka: z#/ btkm]

M; - srednia masa brutto pociagéw w i-tej przedziatlowej kategorii masy [jednostka:
tona]

* Koszty zalezne od predkosci i masy pociggu wchodzg w sklad parametru B rdznicujac go
miedzy kategoriami linii,

* Koszty zalezne od predkosci pociggu wchodzg w sktad parametru A réznicujgc go miedzy
kategoriami linii,

e Koszty zalezne od masy pociggu wchodza w skiad parametru B,
* Koszty state i niezalezne od predkosci i masy pociggu wchodzg w sktad parametru A,
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* Koszty zalezne od innych kosztéw (narzut) wchodzg w sktad tego samego parametru, co
koszty od ktorych zaleza.

6) wyznaczenie stawki jednostkowej opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej;
Dla otrzymanych funkcji stawki uzaleznionej od srednich mas brutto pociggéw w przedziatach mas
dla danej kategorii linii wyznaczono stawki jednostkowe dla poszczegoinych przedziatéow mas.

Stawki jednostkowe wyznaczone w zaleznosci od przypisanej kategorii poszczegdinym odcinkom
linii kolejowych i $rednich mas brutto pociggéw w przedziatach mas, skalkulowane zostaty w taki
sposoOb, aby przychody pozyskane poprzez zastosowanie tych stawek pozwolity na pokrycie
planowanych kosztow przyjetych do kalkulacji.

2.3.2. Dostep do urz adzen zwigzanych z obstug g poci agow

Przy kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociggéw uwzgledniono wielko$¢ planowanych kosztow oraz planowang wielkosé
poszczegoblinych ustug.

Przy kalkulacji stawki przyjeto kategoryzacje stacji i przystankow osobowych z uwzglednieniem funkcji
petnionych w obstudze przewozéw pasazerskich, kategoryzacje perondw oraz $wiadczenie ustugi
polegajacej na wyglaszaniu komunikatbw megafonowych Ilub wygtaszaniu komunikatow
megafonowych i obstudze urzadzen informacji wizualnej na stacjach i przystankach, na ktérych ustugi
te bedg Swiadczone przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Kazdemu peronowi przyporzgdkowana jest odpowiednia podkategoria wedtug ponizszych zatozen.

Do podkategorii Ill zaliczono stacje i przystanki osobowe, ktérych perony majg utwardzong
nawierzchnige, o dobrym lub dostatecznym stanie oraz sg wyposazone w wiate lub zadaszenie.

Do podkategorii Il zaliczono stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla kategorii I,
ktérych perony majg utwardzong lub mieszang nawierzchnie.

Do podkategorii | zaliczono stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkéw dla wyzszych
kategorii, ktorych perony majg gruntowa nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni
okreslono jako niezadowalajgcy.

Podkategoria peronu korygowana jest stanem jakosci nawierzchni w nastepujacy sposob:
e stan dobry i dostateczny nie wptywa na zmiane podkategorii,
e  stan niezadowalajgcy obniza podkategorie peronu do pierwszej (najnizszej) podkategorii.

Przyjeto, ze podkategoria obiektu (stacji, przystanku) jest srednia wazong podkategorii perondw
zaokraglong w dot, gdzie waga jest dana podkategoria.

Do ustalenia czesci stawki jednostkowej za korzystanie z peronéw (bez uwzglednienia planowanych
kosztow wygtaszania komunikatbw megafonowych i obstugi urzadzen informacji wizualnej) dla
poszczegoblnych kategorii stacji i przystankow, przyjeto planowane koszty przypisane poszczegdlinym
kategoriom stacji i przystankow oraz planowang dla nich liczbe postojéw. Stawki jednostkowe dla
poszczegolnych podkategorii perondw zréznicowano przy uwzglednieniu kosztow i postojow
przypadajacych na poszczegoélne podkategorie.

Czes¢ stawki jednostkowej wynikajgca z kosztéw informowania podréznych jest jednakowa dla
wszystkich kategorii stacji i przystankéw oraz podkategorii peronéw.

Przy uwzglednieniu zatozen dotyczacych planowanych kosztéw, dofinansowania, liczby i struktury
postojow, kategoryzacji stacji i przystankéw oraz informowania podréznych, uzyskano nastepujace
wielkosci stawek jednostkowych za dostep i korzystanie peronéw oraz informowanie podréznych:
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Stawka jednostkowa [zt/postéj] za dostep i korzystanie z peronéw oraz
informowanie podréznych dla kategorii stacji/przystanku wynikajace;j
< z funkcji w obstudze przewozéw pasazerskich i podkategorii peronéw:
S . Stacje Stacje -
Informacja g| | Stace Pozostate | przystjanki i przystjanki Najwieksze
dla podréznych | | 1przystanki _ stacle | naczeniu | o znaczeniu stacje |
T | aglomeracyjne | iprzystanki . pasazerskie
o lokalnym regionalnym
o (oznaczone (oznaczone (oznaczone
. . (oznaczone | (oznaczone .
w wykazie w wykazie : ; w wykazie
lit. B) lit. E) wwykazie | w wykazie lit. A)
' ' lit. D) lit. C) '
I 0,80 1,00 1,26 2,40 3,53
Bez zapowiedzi |-, 0,97 1,22 1,53 2,91 4,30
megafonowych
1 1,52 1,90 2,39 4,55 6,71
I 2,03 2,23 2,49 3,63 4,76
z zapOW|ed2|ar_n| " 220 2.45 276 4,14 5,53
megafonowymi
1 2,75 3,13 3,62 5,78 7,94
Z zapowiedziami I 2,21 2,41 2,67 3,81 4,94
i obstugg
urzadzen I 2,38 2,63 2,94 4,32 571
informacji
wizualnej 1 2,93 3,31 3,80 5,96 8,12

W ponizszej tablicy zestawiono dane do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za
dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw.

Planowane wielkosci

Lp. Nazwa ustugi
Koszty Wolumen
[tys. zi]
1 | Dostep do urzgdzen zaopatrzenia w paliwo 108,1 100 000
Dostep i korzystanie ze stacji pasazerskich, ich budynkéw
i innych urzadzen, w tym:
a) korzystanie ze stacji Gdynia Postojowa 651,0 50 500

b) dostep i korzystanie z peronéw oraz informowanie

2 podréznych 61 909,7 22 500 000

c) dostep do toréw postojowych dla pociggow
pasazerskich:

cl) lokomotywy luzem i szynobusy 219,0 218 000
c2) pozostate pojazdy trakcyjne i sktady manewrowe 1 036,6 340 000
Dostep do terminali towarowych dla:

3 | a) pojazdow kolejowych luzem 803,0 720 000
b) pociggow lub sktadéw manewrowych 4009,4 500 000

Dostep i korzystanie ze stacji wyposazonych w czynne

gorki rozrzadowe 20507,5 1 600 000
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Planowane wielkosci
Lp. Nazwa ustugi
Koszty Wolumen
[tys. Zi]
5 DOStQ,p [ kor;ystgme z toréw i urzgdzenh do formowania 73788 114 000
sktadoéw pociggow
6 | Korzystanie z toréw postojowych 16 879,2 14 000 000
7 Korzystame z toréw do czynnosci tadunkowych, w tym przy 5387.9 500 000
rampach i placach tadunkowych

2.3.3.Ustugi dodatkowe

Przy kalkulacji stawek dla poszczeg6lnych ustug dodatkowych uwzgledniono wielko$é planowanych
kosztéw oraz planowang wielko$¢ poszczegolnych ustug.

W ponizszej tablicy zestawiono dane do kalkulacji stawek jednostkowych dla ustug dodatkowych.

Planowane wielkos$ci

Lp. Nazwa ustugi Koszty

ftys. 1 Wolumen

Udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggdéw nadzwyczajnych,
w tym:

1) opracowanie warunkow przejazdu pociggu z przesytkg
nadzwyczajng:

a) bez przekroczonej skrajni oraz jednostek transportu
intermodalnego przekraczajacych skrajnie tadunkowg
(kontenery High Cube, naczepy siodtiowe, nadwozia
wymienne)

559,0 6 500

b) z przekroczong skrajnig tadunkowg lub/i taboru
niepowodujacg wstrzymania ruchu po sgsiednim torze lub
przekroczonym naciskiem osiowym lub liniowym z wyjatkiem
jednostek transportu intermodalnego przekraczajacych

1 skrajnie tadunkowg (kontenery High Cube, naczepy siodtowe,

nadwozia wymienne) oraz dla pojazdéw kolejowych

kursujacych przy wykorzystaniu wtasnego napedu
nieposiadajgcych swiadectwa dopuszczenia do eksploatacii
typu pojazdu kolejowego lub zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji nowego lub zmodernizowanego taboru
kolejowego

508,1 950

c) z przekroczong skrajnig tadunkowsg lub/i taboru powodujaca
wstrzymanie ruchu lub zmniejszenie predko$ci do 10km/h po
sasiednim torze

107,7 80

2) czynnosci wynikajace ze szczegolnych warunkow realizaciji
przejazdu i nadzoru, w tym udziat w przejezdzie pociggu
pracownikéw PLK koniecznych do spetnienia podczas jego
trwania okreslonych odrebnie warunkéw

294,7 8500

Dostarczenie uzupetniajacych informacji o przejezdzie pociggu
2 | poza objetymi optatg podstawowa, o ktérych mowa w § 15 ust. 2
Regulaminu*)

21,1 400

Przygotowanie i przydzielenie trasy pociggu poza rocznym

rozktadem jazdy pociggow 16 640,0

64 000 000
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Planowane wielkosci
Lp. Nazwa ustugi
Koszty Wolumen
[tys. Zi]
Udostepnienie Regulaminu oraz Wykazu stacji kolejowych
4 |. i . 1,6 20
i punktéw handlowych (w formie wydruku)
5 Udostepnienie wyciggéw z regulamindéw i innych dokumentéw 245 4900
wymagajgcych dodatkowych kosztéw ze strony PLK '

3. Stawki jednostkowe optaty podstawowej i optat do

3.1. Minimalny dost ep do infrastruktury kolejowej

datkowych

Optata jest ustalana jako iloczyn liczby zrealizowanych pociggokilometréw i stawki wiasciwej dla danej
kategorii linii kolejowej zelektryfikowanej lub niezelektryfikowanej, rodzaju pociggu oraz catkowitej
planowanej masy brutto pociagu.

W wyniku obliczen przeprowadzonych na podstawie metodyki opisanej w pkt. 2.3.1 uzyskano
wielkosci stawek jednostkowych (zi/pockm) przedstawione w ponizszych tablicach.

Pociagi pasazerskie

A. Odcinki linii kolejowych, na ktérych nie
sg dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej

B. Odcinki linii kolejowych, na ktérych sg dostepne
urzadzenia sieci trakcyjnej

Masa Kategoria linii kolejowej Masa Kategoria linii kolejowej
calkowita catkowita

brutto M [t] 1 2 3 4 brutto M [t] 1 2 3 4 5

M<60 2,13| 2,96| 4,17| 5,83 M<60 2,63| 3,41| 4,72 6,55| 7,74
60=M<120 2,31| 3,16| 4,41| 6,13 60=<M<120 2,72| 3,62| 4,95| 6,85 8,09
120sM<180 | 2,62| 3,50 4,80 6,62| |120sM<180| 3,03| 3,95| 5,34| 7,34| 8,66
180<M<240 | 2,95| 3,85 5,21| 7,14| |180sM<240| 3,35 4,31| 5,76 7,86| 9,26
240sM<300 | 3,32| 4,27 5,69| 7,74| |240sM<300| 3,73| 4,72| 6,23| 8,46| 9,96
300sM<360 | 3,63| 4,59| 6,07| 8,22| |300sM<360| 4,03| 5,05/ 6,62| 8,94| 10,51
360sM<420 | 3,94| 494 6,48| 8,73| |360sM<420| 4,35| 5,39| 7,02| 9,45| 11,10
420sM<480 | 4,23| 5,25| 6,83| 9,18| |420<M<480| 4,63| 5,70/ 7,38| 9,89| 11,62
480sM<540 | 4,61| 5,67| 7,32| 9,80| |480<M<540| 5,02| 6,12| 7,87| 10,51| 12,34
540sM<600 | 4,95| 6,03| 7,74| 10,33| |540sM<600| 5,35| 6,48| 8,29| 11,04| 12,96
600<M<660 | 5,26 6,37 8,14| 10,82| | 600sM<660| 5,66 6,82| 8,68| 11,54| 13,53
660<M<720 | 5,58 6,72 8,54| 11,33| | 660sM<720| 5,98 7,17| 9,09| 12,05| 14,12
720sM<780 | 5,89 7,06 8,94| 11,83| | 720sM<780| 6,30 7,51| 9,48| 12,55| 14,70
780<M<840 | 6,23| 7,43| 9,37| 12,38| | 780sM<840 | 6,64| 7,88 9,92| 13,09| 15,34
840sM<900 | 6,53| 7,75| 9,74| 12,85| |840sM<900| 6,93| 8,21| 10,29| 13,56| 15,88

900=M 6,98| 8,25| 10,32| 13,57 900=M 7,39| 8,70| 10,86| 14,28| 16,72
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Pociggi towarowe

A. Odcinki linii kolejowych, na ktorych nie sg
dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej

B. Odcinki linii kolejowych, na ktérych sa dostepne
urzadzenia sieci trakcyjnej

Ca:)kowita masa Kaktglge(j)cr)lve\:el;nu maf:;'z*lﬁ\llj\ltittg " Kategoria linii kolejowej
rutto M [t]
1 | 2 | 3 [ 1 | 2| 3| 4| s

M<60 2,13| 2,96| 4,17 M<60 253| 341| 4,72 6)55| 7,74
60=<M<120 2,31| 3,16| 4,41 60=<M<120 2,72| 3,62| 495| 6,85| 8,09
120=M<180 2,62| 3,50 4,80 120=M<180 3,03| 3,95| 5,34| 7,34| 8,66
180=M<240 2,95| 3,85| 5,21 180=M<240 3,35| 4,31 5,76 7,86| 9,26
240<=M<300 3,32 4,27| 5,69 240<=M<300 3,73| 4,72 6,23| 8,46| 9,96
300=M<360 3,63| 459| 6,07 300=M<360 4,03| 5,05 6,62 8,94 10,51
360=<M<420 394 494| 6,48 360=<M<420 435| 539, 7,02| 9,45| 11,10
420<M<480 4,23| 5,25| 6,83 420<M<480 4,63 5,70 7,38 9,89| 11,62
480=M<540 461| 5,67| 7,32 480=M<540 502 6,12 7,87| 10,51| 12,34
540<M<600 495| 6,03| 7,74 540<M<600 535| 6,48| 8,29| 11,04| 12,96
600<M<660 5,26| 6,37| 8,14 600<M<660 5,66| 6,82| 8,68| 11,54| 13,53
660<M<720 558| 6,72| 8,54 660<M<720 598 7,17 9,09| 12,05| 14,12
720=M<780 589| 7,06/ 8,94 720=M<780 6,30| 7,51| 9,48]| 12,55]| 14,70
780=M<840 6,23| 7,43| 9,37 780=M<840 6,64 7,88| 9,92| 13,09| 15,34
840<M<900 6,53| 7,75| 9,74 840<M<900 6,93| 8,21| 10,29| 13,56| 15,88
900=M<1000 6,98| 8,25(10,32 900=M<1000 7,39 8,70| 10,86| 14,28 16,72
1000sM<1100 | 7,48| 8,79|10,96 1000=M<1100 7,89 9,25| 11,50| 15,08| 17,65
1100sM<1200 | 7,99| 9,34|11,60 1100=M<1200 8,39| 9,80| 12,14| 15,89| 18,58
1200=sM<1300 | 8,57| 9,98(12,33 1200=M<1300 8,97| 10,43| 12,88| 16,82| 19,66
1300=M<1400 | 9,13|10,59| 13,04 1300=M<1400 9,53| 11,04| 13,58| 17,71| 20,69
1400=M<1500 | 9,68|11,19|13,74 1400=sM<1500 | 10,09| 11,64| 14,29| 18,59| 21,72
1500=M<1600 |10,16|11,71| 14,34 1500=M<1600 | 10,56| 12,16| 14,88| 19,34| 22,59
1600=M<1700 |10,73|12,34| 15,07 1600=sM<1700 | 11,14| 12,79| 15,62| 20,27 | 23,66
1700=sM<1800 |11,27|12,92| 15,75 1700=sM<1800 | 11,68| 13,37| 16,30| 21,12 | 24,66
1800=M<1900 |11,81|13,50|16,43 1800=M<1900 | 12,21| 13,96| 16,97 | 21,97 | 25,64
1900=M<2000 |12,36|14,10(17,13 1900=M<2000 | 12,76| 14,56| 17,67 | 22,85| 26,66
2000=sM<2100 [12,94|14,74|17,87 2000=sM<2100 | 13,35| 15,19 18,41 | 23,79| 27,75
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Catkowita masa Ka;g%?é@;;n" macssazglia%vtittg " Kategoria linii kolejowej
brutto M [t]
1 | 2 | 3 [ 1 | 2 | 3| 4|5

2100=sM<2200 |13,40| 15,24 18,45 2100=sM<2200 | 13,81 15,70| 19,00| 24,52 | 28,60
2200=M<2300 |13,97|15,86|19,16 2200=M<2300 | 14,37| 16,31 | 19,71 | 25,41 29,64
2300=M<2400 | 14,51|16,45| 19,85 2300=sM<2400 | 14,91| 16,90| 20,40| 26,28 | 30,64
2400=M<2500 |15,09|17,08| 20,59 2400=M<2500 | 15,49 17,53| 21,13| 27,21 31,72
2500=M<2600 | 15,57|17,60]| 21,20 2500=M<2600 | 15,98| 18,06| 21,74| 27,97 | 32,61
2600=M<2700 |16,09|18,17|21,86 2600=M<2700 | 16,50 18,62 | 22,40| 28,80| 33,57
2700=M<2800 | 16,67|18,80| 22,59 2700=sM<2800 | 17,07| 19,25| 23,13 | 29,72| 34,64
2800=M<2900 |17,19|19,37| 23,25 2800=M<2900 | 17,60 19,82 | 23,80| 30,56| 35,61
2900=M<3000 |17,71|19,93| 23,90 2900=M<3000 | 18,11 20,38 24,45| 31,38| 36,56

3000=M 18,00 20,25 | 24,27 3000=M 18,40 20,70| 24,81 | 31,84| 37,09

Srednia stawka jednostkowa opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla
wszystkich pociggéw, wedlug danych przyjetych do kalkulacji stawek wynosi 8,91 zl/pockm, co
oznacza zmniejszenie 0 0,01 zi/pockm (-0,1%) w stosunku do cennika 2013/2014.

Szacowane $rednie stawki jednostkowe dla pociggéw pasazerskich i towarowych w okresie
4 kolejnych rozktadow jazdy pociggow (rjp 2013/2014 — rjp 2016/2017) przedstawiono w zatgczniku.

3.2. Dostep do urz adzen zwigzanych z obstug a poci agéw

W ponizszej tablicy zestawiono stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociggow dla cennikéw 2013/2014 i projektu cennika 2014/2015.

Stawka jednostkowa [zi] )
. wedtug cennika: Zmiana %
Lp. Nazwa ustugi - w stosunku do
2014 prOJEktU cennika 2014
2015
1 |Dostep do urzadzeh zaopatrzenia w paliwo [km] 0,96 1,08 12,5%
Dostep i korzystanie ze stacji
i przystankéw pasazerskich, ich budynkow
i innych urzadzen, w tym:
a) korzystanie ze stacji Gdynia Postojowa 12,03 12.89 7.1%
[wag ]
b) dostep i korzystanie z peronéw oraz
informowanie podréznych, w tym:
2 b1l) dostep i korzystanie z peronéw na stacjach
i przystankach oznaczonych literami A-E
[postoj]:
Kategoria stacji i przystankow
b1.1) stacje i przystanki aglomeracyjne 1-0,84 1-0,80 -4,8%
(oznaczone w wykazie stacji I1-1,03 I-0,97 -5,8%
i przystankow lit. B) wg podkategorii |, 11 -1,62 I-1,52 -6,2%
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i Il uwzgledniajacej stan
i wyposazenie peronow

b1.2) pozostate stacje i przystanki (oznaczone =122 I-1,00 -18%
w wykazie stacji I1-1,49 II-1,22 -18,1%
i przystankéw lit. E) Il —2,34 1—1,90 -18,8%
b1.3) stacje i przystanki o znaczeniu lokalnym I-1,56 I-1,26 -19,2%
(oznaczone w wykazie stacji -1,91 II-1,53 -19,9%
i przystankow lit. D) Il — 3,00 1I-2,39 -20,3%
b1.4) stacje i przystanki o znaczeniu 12,35 I-2,40 2,1%
regionalnym (oznaczone w wykazie stacji II-2,87 II-2,91 1,4%
i przystankow lit. C) l-450 | Il-455 1,1%
b1.5) najwieksze stacje pasazerskie |-2,88 I-3,53 22,6%
oznaczone w wykazie stacji -3, -4, 2%
ykazi i Il-3,52 II-—4,30 22,2%
i przystankow lit. A) N-553 | Il-671 21,3%
b2) informowanie podréznych, w tym:
b2.1) wygtaszanie komunikatéw megafonowych 1,12 1,23 9,8%
b2.2) wygtaszanie komunikatéw megafonowych o
i obstuga urzadzen informacji wizualnej 1,29 Al 9.3%
c) dostep do toréw postojowych dla pociggéw
pasazerskich [km]:
cl1) lokomotywy luzem i szynobusy 0,91 1,00 9,9%
c2) pozostate pojazdy trakcyjne i sktady 3.60 3.05 -15,3%
manewrowe
Dostep do terminali towarowych dla:
3 |a) pojazdow kolejowych luzem [km] 1,01 1,12 10,9%
b) pociagdw lub sktadéw manewrowych [km] 7,26 8,02 10,5%
4 Dostep i kor’zygtanie ze stacji wyposazonych 13.60 12.82 5704
w czynne gorki rozrzadowe [wag.] ' ' '
5 Dostep i kprzystarlie z tor(’)w,i urzadzenh do 65.69 64.73 15%
formowania sktad6éw pociggéw [poc.] ' ' '
6 | Korzystanie z toréw postojowych [godz.] 1,18 1,21 2,5%
7 Korzystanie z torow do czynnosci tadunkowych 10,33 10,78 4.4%

[godz.] *)

*) optata za korzystanie z ramp i placéw po zwolnieniu toru ustalana jest wg indywidualnej kalkulacji
3.3. Uslugi dodatkowe

W ponizszej tablicy zestawiono stawki jednostkowe optaty podstawowej za ustugi dodatkowe na
rozkiad jazdy 2013/2014 i wedtug projektu na rozkiad jazdy 2014/2015.
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Zmiana %
Stawka SEME w
. wg w9 stosunku
Lp. Nazwa ustugi cennika Egﬁ:ﬁ; do
2014 [z4] cennika
2015 [z1] 2013

Udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggow
nadzwyczajnych, w tym:

1) opracowanie warunkow przejazdu pociggu
z przesytkg nadzwyczajna [zi]:

a) bez przekroczonej skrajni oraz jednostek
transportu intermodalnego przekraczajgcych o
skrajnie fadunkowg (kontenery High Cube, 81,53 300 5.5%
naczepy siodtowe, nadwozia wymienne)

b) z przekroczong skrajnig tadunkowg lub/i taboru
niepowodujacg wstrzymania ruchu po sgsiednim
torze lub przekroczonym naciskiem osiowym lub
liniowym z wyjatkiem jednostek transportu
intermodalnego przekraczajacych skrajnie
tadunkowg (kontenery High Cube, naczepy

1 siodtowe, nadwozia wymienne) oraz dla pojazdéw 533,70 534,80 0,2%

kolejowych kursujgcych przy wykorzystaniu

wiasnego napedu nieposiadajacych $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego lub zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji nowego lub zmodernizowanego
taboru kolejowego

c) z przekroczong skrajnig tadunkowsa lub/i taboru
powodujgcg wstrzymanie ruchu lub zmniejszenie 1 250,74 1 346,00 7,6%
predkosci do 10km/h po sasiednim torze

2) czynnosci wynikajagce ze szczeg6inych warunkow
realizacji przejazdu i nadzoru, w tym udziat
w przejezdzie pociggu pracownikéw PLK 31,39 34,67 10,4%
koniecznych do spetnienia podczas jego trwania
okreslonych odrebnie warunkéw — zt/godz.

Dostarczenie uzupetniajacych informacji

5 | O przejezdzie pociagu poza objetymi oplatg 46,48 52.84 13.7%
podstawowa, o ktorych mowa w § 15 ust.
2 Regulaminu*) — zl/godz.

3 Przygotowanie i przyd2|elen|e_tra§y pociggu poza 0.33 0.26 21.2%
rocznym rozktadem jazdy pociggow — zt/pockm

4 Udostepnienie Regulaminu oraz Wykazu stacji 77.87 79.82 2.5%

kolejowych i punktéw handlowych (w formie wydruku)

Udostepnienie wyciggow z regulamindw i innych
5 | dokumentéw wymagajacych dodatkowych kosztéw 5,00 5,00 0,0%
ze strony PLK — zl/strone

*) Regulamin przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych tras pociggébw przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2014/2015
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Szacowane $rednie stawki jednostkowe za minimalny dost
w okresie 4 kolejnych rozktadow jazdy poci

ep do infrastruktury kolejowej dla poci

Zalacznik nr 12

agow pasa zerskich i towarowych
agow (rjp 2013/2014 — rjp 2016/2017)

Rjp Rip
2013/2014 | 2014/2015 Ri Ri
. Zmiana % Jp Zmiana % |y Zmiana %
Wyszczegoblnienie w9 wg
yszezed zafozen do | zalozen do | 2015/2014 | 2015/2016 | 2016/2015 | 2016/2017 | 2017/2016
kalkulacji | kalkulacji
stawek stawek
Planowana baza kosztow
Koszty bezposrednie stanowigce podstawe do ustalenia
stawek jednostkowych za minimalny dostep do 1 963,80 1924,9 -2,0% 1 945,50 0,7% | 1943,70 -0,1%
infrastruktury kolejowej [min z{]
Planowana praca eksploatacyjna
Pasazerskie [mIn pockm] 142,9 141,6 -0,9% 140,9 -0,5% 140,2 -0,5%
Towarowe [mIn pockm] 77,4 74,5 -3,7% 74,6 0,2% 74,4 -0,4%
Ogotem [mIn pockm] 220,2 216,1 -1,9% 215,6 -0,2% 214.6 -0,4%
Planowana s$rednia stawka jednostkowa za minimalny dost  ep do infrastruktury kolejowej
Pasazerskie [zt/pockm] 6,33 6,51 2,8% 6,59 1,2% 6,61 0,3%
Towarowe [zt/pockm] 13,70 13,47 -1,7% 13,62 1,1% 13,67 0,4%
Ogotem [zH/pockm] 8,92 8,91 -0,1% 9,02 1,3% 9,06 0,3%

Kalkulacja zostata opracowana na podstawie zalozen dotyczacych poziomu kosztéw oraz pracy eksploatacyjnej, ktére w przypadku istotnych zmian moga wptyna¢ na

szacowane poziomy stawek.
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