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Zatlozenia
kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej i optat dodatkowych
za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarz ~ adzanej
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowi  azujacych od 15 grudnia 2013 r.

(2 wersja projektu stawek jednostkowych uwzgledniajgca wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci
z dnia 30 maja 2013 r. w sprawie o sygnaturze C-512/10,
Komisja Europejska przeciwko Rzeczypospolitej Polskiej
oraz Decyzje Prezesa UTK Nr DRRK-WKL-9110-07/2013 z dnia 16 kwietnia 2013 r.)

1. Zatozenia

Stawki jednostkowe optaty podstawowej oraz optat dodatkowych ustalono na podstawie
przepisow Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94 ze zm.) nazywanej dalej USTAWA i Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27
lutego 2009 r. w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U.
Nr 35, poz. 274) nazywanego dalej ROZPORZADZENIEM z uwzglednieniem wyroku Trybu-
natu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej w sprawie o sygnaturze C-512/10, Komisja Europej-
ska przeciwko Rzeczypospolitej Polskie;.

W dniu 30 maja 2013 roku Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej ogtosit wyrok w spra-
wie o sygnaturze C-512/10, Komisja Europejska przeciwko Rzeczypospolitej Polskiej, w kté-
rym zakwestionowat sposob obliczania optat w Polsce jako uwzgledniajacy koszty, ktore nie
mogag by¢ uznane za bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pocia-
gami. Trybunat (pierwsza izba) orzekt, co nastepuje:

.Nie przyjmujac srodkdw zachecajacych zarzadce infrastruktury kolejowej do zmniejszenia
kosztow zapewnienia infrastruktury i wielkosci optat za dostep do niej, a takze umozliwiajac,
przy obliczaniu optaty za minimalny pakiet dostepu idostep do urzadzeh zwigzanych
z obstugg pociagéw, uwzglednienie kosztéw, ktére nie moga by¢ uznane za bezposrednio
ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami, Rzeczpospolita Polska uchybi-
ta zobowigzaniom, ktére na niej cigza odpowiednio na mocy art. 6 ust. 2 i art. 7 ust. 3 dyrek-
tywy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alo-
kacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infra-
struktury kolejowej oraz przyznawania $wiadectw bezpieczenstwa, zmienionej dyrektywg
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.".

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przygotowata kalkulacje stawek, ktéra uwzglednia spetnie-
nie wymagan wynikajacych z orzeczenia ETS czyli uwzglednita jedynie te koszty, ktére moga
by¢ uznane za bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami.

Koszty bezposrednio ponoszone obejmujg koszty utrzymania i napraw, koszty prowadzenia
ruchu kolejowego oraz koszty amortyzacji w tych czesciach, w ktérych sg one bezposrednio
ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami. Z bazy kosztowej zostaty wy-
laczone koszty posrednie oraz koszty finansowe, ktére nie majg w oczywisty sposéb bezpo-
Sredniego zwigzku z wykonywaniem przewozow.

W niniejszym projekcie stawek uwzgledniono planowane na 2014 rok efekty inicjatyw re-
strukturyzacyjnych tj. pomniejszono wielkos¢ planowanej bazy kosztéw wyznaczonej na
podstawie wykonania kosztow (zgodnie z opisem przedstawionym w pkt. 1.1) o planowane
na 2014 rok oszczednosci.
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Na podstawie pisma Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 23
sierpnia 2013 r. nie przewidziano dofinansowania z budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego
wplywajgcego na obnizenie stawek jednostkowych optaty podstawowej.

Dodatkowo, w stosunku do 1. wersji cennika wprowadzono nastepujgce zmiany:

1) zwiekszone, po przeprowadzeniu konsultacji z przewoznikami kolejowymi, wielkosci
przedziatbw mas brutto pociggdw w czesci cennika dot. stawek za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej z 10 ton do 60 ton dla wszystkich pociggéw pasazerskich i towa-
rowych o masie brutto mniejszej od 900 ton oraz do 100 ton dla pociggéw towarowych o
masie ponad 900 ton;

2) wprowadzenie w Regulaminie przydzielania tras pociggow i korzystania z przydzielo-
nych tras pociagdw przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach rozkta-
du jazdy 2013/2014 zasady, ze przy wyznaczaniu catkowite] masy brutto pociggu przyj-
muje sie mase lokomotyw wedtug przydzielonej trasy pociagu;

3) inne zasady kategoryzacji stacji i przystankow, na ktérych bedg udostepniane perony.

Zaktualizowano obliczenia $redniej dopuszczalnej predkosci technicznej dla odcinkow linii
kolejowej oraz Wykaz linii kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
przyporzadkowaniem im stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej dla pociggdw pasazerskich i towarowych obowigzujacych od 15
grudnia 2013 r.

W Wykazie stacji i przystankéw z przyporzadkowaniem im stawek jednostkowych optlaty
podstawowej za dostep i korzystanie z peronéw obowigzujacych od 15 grudnia 2013 r. zak-
tualizowano dane dotyczace kategorii stacji, przystankow i peronéw oraz wygtaszania komu-
nikatbw megafonowych i obstugi urzadzen informaciji wizualnej.

1.1. Planowana baza kosztow

Planowana baza kosztow na 2014 r. bedgca podstawg kalkulacji stawek jednostkowych dla
rozktadu jazdy pociggdw 2013/2014 zostata wyznaczona z wykorzystaniem:

1) wykonania kosztéw 2012 r.,

2) korekt kosztowych na wykonaniu kosztow 2012 r.,

3) wskaznikow wzrostu cen materiatéw, energii, ustug obcych oraz wynagrodzen i inne.

4) udziatu kosztow bezposrednich w puli kosztéw wyznaczonych w wyniku zastosowania
powyzszych zalozen (1-3)

Nadrzedng zasada, ktorg kierowano sie przy jej planowaniu byto wyznaczenie kosztow, ktére

sg bezposrednio ponoszone w wyniku prowadzenia przewozow pociggami.

Ad. 1. Z ,wykonania” kosztow 2012 r. wylgczone zostaly nastepujace koszty:

a) koszty funkcjonowania Strazy Ochrony Kolei ze wzgledu na niemoznos¢ wyod-
rebnienia kosztéw majacych bezposredni zwigzek ze swiadczeniem ustugi prze-
WOozu pociggami,

b) pionu inwestycyjnego oraz wynagrodzenia i pochodne pracownikéw, ktérzy zaj-
mujg sie dziatalnoscig inwestycyjna,

c) administracyjne,

d) nie stanowigce kosztéw uzyskania przychodéw, w tym m.in. koszty PFRON,

amortyzacji od $rodkéw trwatych finansowanych z UE, dotacji budzetowej, Fun-
duszu Kolejowego, rezerwy na swiadczenia pracownicze,
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e) wytworzenia produktéw na wiasne potrzeby, w tym m. in. koszty linii niewykorzy-
stywanych w dziatalnosci gospodarczej oraz pozostatych nieczynnych mocy wy-
tworczych,

f) Swiadczenia ustug udostepniania linii kolejowych, dla ktoérych nie jest opracowy-
wany rozkiad jazdy,

g) sprzedazy innych ustug na zewnatrz,
h) koszty finansowe zwigzane z obstugg kredytéw,
i) narzuty kosztow administracyjnych i zarzadu na pozostate dziatalnosci.

Ad. 2. Korekty kosztowe na bazie ,wykonania” 2012 wplywajgce na plan 2014 zwigzane sg
Z pomniejszeniem kosztow w wyniku przewidywanych i kwantyfikowalnych istotnych
zmian w zakresie dziatalnosci operacyjnej spotki, np. restrukturyzacja spotki (m. in.
centralizacja funkcji zakupdw, ksiegowosci i finanséw, optymalizacja zatrudnienia w
prowadzeniu ruchu pociagdéw, urynkowienie zakupu energii elektrycznej, outsourcing
podstawowych czynnosci porzadkowo-odtwérczych) program dobrowolnych odejsé,
wylaczenie z eksploatacji wybranych odcinkéw linii kolejowych itp.,

Ad. 3. Planowana baza kosztéw uwzglednia przewidywane zmiany spoteczno-gospodarcze
w kraju (wskazniki mikro i makroekonomiczne) tzn.:

a) wskazniki inflacji wptywajgce na wzrost cen materiatdw, energii, ustug obcych, i
innych oraz

b) wskaznik wzrostu wynagrodzen i pochodnych na poziomie wskaznika inflaciji.

Ad. 4. Koszty bezposrednie stanowigce podstawe kalkulacji jednostkowych stawek za mini-
malny dostep do infrastruktury kolejowej oraz ustug dostepu do urzgdzen zwigzanych
Z obslugg pociggéw zostaty obliczone na podstawie wskaznikdw udziatu kosztow
bezposrednich wyznaczonych dla wyodrebnionych, jednorodnych kategorii kosztéw.

W szczegodlnosci koszty bezposrednie obejmuija:
a) koszty utrzymania,
b) koszty prowadzenia ruchu kolejowego,
c) koszty amortyzaciji,
w ty_ch czesciach, w ktérych sa one bezposrednio ponoszone jako rezultat wykony-
wania przewozow pociggami.
1.2. Struktura cennika

1.2.1. Minimalny dost ep do infrastruktury kolejowej

Stawke jednostkowg za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej réznicuje sie zaleznie
od kategorii linii kolejowej i catkowitej masy brutto pociggu. Stawki zestawia sie w tablicach,
ktorych poszczegolne wiersze dotyczag catkowitej masy brutto pociggow, a kolumny kategorii
linii kolejowych.

Na posiedzeniu Rady Przewoznikéw w dniu 15 maja 2013 r. nie osiggnieto porozumienia co
do wyboru przedzialdbw masy brutto pociggéw oraz nie sformutowano rekomendacji dla Za-
rzadu Spotki. Przewoznicy formutowali zr6znicowane opinie: od negowania wszelkich zmian
w przedzialach mas poprzez pozostawienie 10-tonowych przedziatdbw z 1. wersji projektu
stawek lub wybér wariantu ,,60/100", az do propozycji przedziatow 300-tonowych. W konse-
kwencji przyjeto kompromisowy wariant przedziatéw co 60 ton dla wszystkich pociggéw pa-
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sazerskich i towarowych o masie brutto mniejszej od 900 ton oraz co 100 ton dla pociggéw
towarowych o masie od 900 ton.

Po przeprowadzeniu konsultacji z przewoznikami kolejowymi podsumowanych na posiedze-
niu Rady Przewoznikéw w dniu 13 wrzesnia 2013 r., Rada rekomendowata zmiane ostatnie-
go przedziatu catkowitej masy brutto dla pociggéw towarowych z proponowanego M=3500
ton na M=3000 ton. Cennik przygotowano przy uwzglednieniu ostathiego przedziatu catkowi-
tej masy brutto dla pociggdw towarowych M=3000 ton.

W stosunku do struktury cennika dla stawek na okres obowigzywania rozktadu jazdy pocia-
gow 2012/2013 ziozonego z 10 przedziatbw mas, cennik na rozktad jazdy pociggow
2013/2014 zostat skonstruowany w oparciu o 37 przedziatéw: dla mas brutto wszystkich po-
ciggébw mniejszych od 900 ton — co 60 ton, a dla pociggéw towarowych o masie od 900 ton
co 100 ton.

Dla tak zdefiniowanych przedzialtdw mas brutto, umozliwiono zgodnie z zasadami postepo-
wania okreslonymi w Regulaminie przydzielania tras pociagéw (...) 2013/2014:

» zwiekszanie planowanej masy brutto pociggu (dla pociaggéw towarowych nie wiecej niz
0 160 ton),

e zmniejszanie planowanej masy brutto pociggdéw nie wiecej niz o 160 ton.
Skutki przyjecia wariantu ,,60/100” uwzgledniaja;

1) lepsze dopasowanie cennika do potrzeb przewoznikéw i zblizenie do liniowej zaleznosci
stawki do masy poprzez zwiekszenie liczby przedziatow wzgledem obecnie obowigzuja-
cego cennika z 10 do 37,

2) redukcje zr6znicowania stawek na granicach przedzialtéw mas miedzy dwoma sasiednimi
przedziatami, rowniez poprzez zwiekszenie liczby przedzialtébw wzgledem obecnie obo-
wigzujacego cennika z 10 do 37;

3) zwiekszenie elastycznosci planowania wzgledem wariantu ,10” poprzez poszerzenie
przedziatbw mas, umozliwiajace przewoznikom dokfadniejsze i obarczone mniejszym ry-
zykiem bfedu planowanie kosztow oraz optymalizacje wykorzystania taboru;

4) zwiekszenie elastycznosci planowania poprzez uwzglednienie mozliwosci zmiany zama-
wianej masy brutto wedtug zasad zawartych w 8 16 ust. 15 Regulaminu przydzielania
tras pociggow (...) 2013/2014 (obecnie tolerancja dla pociggéw towarowych wynosi +2%
zaméwionej masy i nie ma mozliwosci zmniejszenia zaméwionej masy brutto);

5) zmniejszenie potencjalnych kosztéw przewoznikbw zwigzanych z przydzielaniem tras
pociggdéw w ramach indywidualnego rozktadu jazdy w wyniku wprowadzenia mozliwosci
Zmiany zamawianej masy brutto w rocznym rozktadzie jazdy pociagow.

Cennik na rozkfad jazdy pociggéw 2013/2014 zostat skonstruowany w oparciu o funkcje
stawki uzaleznione od srednich mas brutto pociggow w przedziatach mas. Funkcja stawki dla
danej kategorii n linii kolejowej zelektryfikowanej lub niezelektryfikowanej oraz dla i-tego
przedziatlu masy pociggu ma nastepujaca formute:

f(M) = Ap + By - M;
gdzie:
A, — parametr staly dla kategorii linii n [jednostka: zl/pockm]
B, — parametr réznicujacy stawke w ramach kategorii linii n [jednostka: zH btkm]

M; — Srednia masa brutto pociggéw w i-tym przedziale masy [jednostka: tona].
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Tablica cennikowa zostata opracowana dla mas brutto wszystkich pociggéw pasazerskich i
towarowych mniejszych od 900 ton — co 60 ton, a dla pociggéw towarowych o masie od 900
ton co 100 ton.

Kategorie linii
1 2 3 4 5

Masa brutto

M<60
60<M<120

780=M<840
840=M<900
900=M<1000

2900=M<3000
3000=M

Opfata jest ustalana jako iloczyn liczby zrealizowanych pociggokilometréw i stawki wiasciwej
dla danej kategorii linii kolejowej zelektryfikowanej lub niezelektryfikowanej, rodzaju pociggu
oraz catkowitej planowanej masy brutto pociggu, przy czym:

1) dla pociggow pasazerskich o masie brutto wigkszej od 900 ton mase zaokragla sie do
900 ton;

2) dla pociggdéw towarowych o masie brutto wiekszej niz 3000 ton zaokragla sie do 3000
ton.

Kategoryzacija linii kolejowych

W kalkulacji zachowano zasady dotyczace ustalania kategorii linii kolejowych wynikajgce
z wydanych decyzji Prezesa UTK:

1) Nr TRM/9111/2/11 z dnia 4 listopada 2011 r. zmieniajgca Decyzje Nr TRM/9111/1/11 z
dnia 23 wrzesnia 2011 r.:

a) zaokraglanie ,w dot” wyniku obliczen kategorii odcinka na podstawie predkosci (przy
zachowaniu 60% ,wagi” dla tego parametru) i natezenia ruchu (przy zachowaniu
40% ,wagi” dla tego parametru ustalanego tacznie dla ruchu pasazerskiego i towa-
rowego),

b) oddzielne ustalanie kategorii odcinkéw linii kolejowych dla pociggéw pasazerskich i
towarowych.

2) Nr DRRK-911/18/11 z dnia 7 lutego 2012 r.: sprawdzanie warunku, czy na co najmniej
potowie ditugosci toréw, dopuszczalna predkosé techniczna z uwzglednieniem ograni-
czen statych jest wieksza od granicznej minimalnej wielkosci ustalonej dla danego prze-
dziatu.

Kategoria linii kolejowej ustalana jest dla kazdego odcinka linii kolejowej wyrdznionego
w zatgczniku do Instrukcji 1d-12 (D-29) Wykaz linii. Kategoria linii kolejowej okreslona zostata
na podstawie dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajgcej ograniczenia state
i sSredniodobowego natezenia ruchu pociggow.

Jako dopuszczalng predkos¢ techniczna linii kolejowej, charakteryzujaca standard technicz-
ny udostepnianego fragmentu linii kolejowej — przyjeto srednig wazong predkos¢ maksymal-
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ng (oddzielnie dla pociggéw pasazerskich i towarowych) z _uwzglednieniem ograniczen sta-
lych, obliczong dla odcinka linii kolejowej. Srednie wartosci dopuszczalnej technicznej pred-
kosci dla odcinka z uwzglednieniem ograniczen statych oddzielnie dla kierunku nieparzyste-
go i parzystego obliczane sg na podstawie danych zawartych w bazie POS (Prowadzenie
Opisu Sieci) na rozktad jazdy pociggow 2013/2014 i przyjetego algorytmu uwzgledniajagcego
charakter ograniczenia — stale czy punktowe oraz zalozonej sredniej dtugosci pociagu pasa-
zerskiego i towarowego. Do okreslenia kategorii odcinka wybierana jest nizsza z obliczonych
wartosci sredniej dopuszczalnej predkosci technicznej tzn. w przypadku linii jednotorowej
mniejsza z 2 obliczonych wielkosci dla kierunku nieparzystego i parzystego, a w przypadku
linii dwutorowej mniejsza z 2 obliczonych wielkosci przy uwzglednieniu predkosci dla toru 1
i 2 dla kierunku nieparzystego i parzystego.

Po wyznaczeniu sredniej dopuszczalnej predkosci technicznej sprawdzany jest warunek, czy
co najmniej na potowie dlugosci toréw wybranego kierunku, dla ktérego przyjeto predkosé do
ustalenia kategorii, obowigzuje predkos¢ stanowigca dolng granice ustalonego przedziatu.
Jezeli nie jest spetniony powyzszy warunek, to kategoria wynikajaca z predkosci obnizana
jest o 1 kategorie, po czym ponownie sprawdzany jest ten warunek.

Sredniodobowe natezenie ruchu pociggéw ustalane jest z uwzglednieniem $redniodobowego
obcigzenia odcinkow linii kolejowych w 2012 r. i odnoszone jest ha 1 km toru.

Kategoria linii kolejowej ustalana jest odrebnie dla pociggéw pasazerskich lub towarowych
jako zaokraglona do catkowitej czesci liczby (tzn. ,w dot”) z przedzialu <1,5> $rednia wazona
z:

»  kategorii wynikajacej z predkosci maksymalnej dla pociggow pasazerskich lub towaro-
wych z uwzglednieniem ograniczen statych — waga 60%,

e kategorii wynikajgcej ze sredniodobowego natezenia ruchu pociggéw pasazerskich
i towarowych na 1 km toru — waga 40%.

Przedziaty wartosci dla poszczegolnych kategorii zestawiono w ponizszych tablicach:

Pociagi pasazerskie

Parametr Wartosci parametrow:
wplywajacy na kategorie
linii kolejowej 1 2 3 4 5
Srednia dopuszczalna
predkos¢ techniczna dla 0<Vmax<40 40<Vmax<80 | 80<Vmax <100 | 100<Vmax<120 | Vmax>120

poc. pasazerskich

Sredniodobowe nateze-
nie ruchu pociggoéw pa-

. L 0<N<6 6<N<10 10< N <20 20< N =40 N >40
sazerskich i towarowych
na 1 km toru
Pociagi towarowe
Parametr Wartosci parametrow:
wplywajacy na kategorie
linii kolejowej 1 2 3 4 5

Srednia dopuszczalna
predkosc¢ techniczna dla 0<Vmax<40 40<Vmaxs60 | 60<Vmax <80 80<Vmax=100 Vimax>100
poc. towarowych

Sredniodobowe nateze-
nie ruchu pociggéw pa- 0<N<6 6<N<10 10< N =20 20< N =40 N >40

sazerskich i towarowych
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Parametr Wartosci parametréw:
wplywajacy na kategorie
linii kolejowej 1 2 3 4 5
na 1 km toru

1.2.2. Dostep do urz adzen zwigzanych z obstug a poci agow

Stawke jednostkowg za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw skalkulowano
dla nastepujacych ustug:

Lp. Nazwa ustugi Jednostka
1 | Dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo zl/km przejazdu
Dostep i korzystanie ze stacji pasazerskich, ich budynkéw i innych urza-
dzen, w tym:
a) korzystanie ze stacji Gdynia Postojowa zl/wagon

b) dostep i korzystanie z peronéw oraz informowanie podréznych, w tym:

bl) dostep i korzystanie z peronoéw na stacjach i przystankach o ka-
tegoriach wynikajacych z funkcji w obstudze przewozow pasa-
zerskich i oznaczonych literami A-E:

bl.1) stacje i przystanki aglomeracyjne (oznaczone w wykazie

stacji i przystankow lit. B) ZH/posto]

bl.2) pozostale stacje i przystanki (oznaczone w wykazie stacji

i przystankéw lit. E) zi/postoj

b1.3) stacje i przystanki o znaczeniu lokalnym (oznaczone
w wykazie stacji i przystankéw (oznaczone w wykazie sta- zl/postoj

2 Gji i przystankow lit. D)
bl.4) stacje i przystanki o znaczeniu regionalnym (oznaczone -
: s S zl/postoj
w wykazie stacji i przystankow lit. C)
b1.5) najwieksze stacje pasazerskie (oznaczone w wykazie sta- -
oo G zl/postoj
cji i przystankow lit. A)
b2) informowanie podréznych, w tym:
b2.1) wygtaszanie komunikatéw megafonowych zl/postoj
b2.2) wygtaszanie komunikatdbw megafonowych i obstuga urza- -
. N s zl/postoj
dzen informacji wizualnej
c) dostep do toréw postojowych dla pociggdéw pasazerskich:
cl) lokomotywy luzem i szynobusy zl/km przejazdu
c2) pozostate pojazdy trakcyjne i sktady manewrowe zl/km przejazdu
Dostep do terminali towarowych dla:
3 | a) pojazddéw kolejowych luzem zl/km przejazdu
b) pociagéw lub skladéw manewrowych zl/km przejazdu
4 | Dostep i korzystanie ze stacji rozrzadowych zt/wagon
Dostep i korzystanie z toréw i urzadzen do formowania sktadéw pociggéw zl/pociag
6 | Korzystanie z torow postojowych zl/godz.
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Lp. Nazwa ustugi Jednostka

Korzystanie z toréw do czynnosci tadunkowych, w tym przy rampach

i placach tadunkowych zt/godz.

W stosunku do struktury cennika dla stawek na okres obowigzywania rozktadu jazdy pocia-
gow 2012/2013 zmieniono miernik stawki jednostkowej optaty podstawowej za korzystanie z
peronéw ze ,zHmin postoju” na ,zl/postd]” oraz wprowadzono kategoryzacje peronow
uwzgledniajaca wyposazenie, stan techniczny oraz mozliwos¢ zapowiadania pociggow i ob-
stugi urzadzen informacji wizualnej.

Klasyfikacji stacji i przystankow osobowych eksploatowanych przez PKP Polskie Linie kole-
jowe S.A. dokonano przy uwzglednieniu:

* Sredniodobowej liczby pociagéw w ciggu roku,

» danych uzyskanych od przewoznikéw o liczbie pasazerow,

e potencjatlu demograficznego miejscowosci,

e celoéw ruchu turystycznego i kultu religijnego,

*  opinii przewoznikow, organizatoréw przewozoéw, zaktaddw linii kolejowych.

Przyjeta klasyfikacja stacji i przystankéw osobowych bedzie réwniez wykorzystywana do
planowania i prowadzenia dziatalnosci utrzymaniowej.

1.2.3. Ustugi dodatkowe

Stawke jednostkowg za ustugi dodatkowe skalkulowano dla nastepujgcych ustug zdefinio-
wanych w Regulaminie przydzielania tras pociagéw (...) 2013/2014:

Lp. Nazwa ustugi Jednostka

Udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggdéw nadzwyczajnych, w tym:
1) opracowanie warunkow przejazdu pociggu z przesytka nadzwyczajng

a) bez przekroczonej skrajni oraz jednostek transportu intermodal-
nego przekraczajgcych skrajnie tadunkowsg (kontenery High Cu- zl/opracowanie
be, naczepy siodtowe, nadwozia wymienne)

b) z przekroczong skrajnig tadunkowa lub/i taboru niepowodujaca
wstrzymania ruchu po sgsiednim torze lub przekroczonym naci-
skiem osiowym lub liniowym z wyjatkiem jednostek transportu in-
termodalnego przekraczajgcych skrajnie tadunkowa (kontenery
High Cube, naczepy siodlowe, nadwozia wymienne) oraz dla po-

1 jazdéw kolejowych kursujgcych przy wykorzystaniu wtasnego zt/opracowanie

napedu nieposiadajacych swiadectwa dopuszczenia do eksplo-

atacji typu pojazdu kolejowego lub zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji nowego lub zmodernizowanego taboru kolejowe-

go

c) z przekroczong skrajnig tadunkowg lub/i taboru powodujaca
wstrzymanie ruchu lub zmniejszenie predkosci do 10 km/h po sg- | zl/opracowanie
siednim torze

2) czynnosci wynikajace ze szczegoélnych warunkow realizacji przejazdu i
nadzoru, w tym udziat w przejezdzie pociggu pracownikéw PKP Pol- zl/godz.
skich Linii Kolejowych S.A. koniecznych do spetnienia
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Lp. Nazwa ustugi Jednostka

5 Dostarczenie uzupetniajgcych informacji o przejezdzie pociggu poza obje- AAlaodz
tymi optatg podstawowa, o ktérych mowa w § 14 ust. 1 Regulaminu®*) godz.

3 Przygotowanie i przydzielenie trasy pociggu poza Rocznym Rozktadem ZHpockm
Jazdy

4 Udostepnienie Regulamlnu oraz Wykazu stacji kolejowych i punktéw han- ZHegzemplarz
dlowych (w formie wydruku)

5 Udostepnienie wyciggéw z regulamindéw i innych dokumentéw wymagaja- ZH/strone

cych dodatkowych kosztéw ze strony PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

")

1.3.

Regulamin przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych tras pocigagéw przez li-
cencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociagéw 2013/2014

Planowana praca eksploatacyjna

Planowana praca eksploatacyjna na 2014 r. bedaca podstawg kalkulacji stawek jednostko-
wych dla rozktadu jazdy pociggdéw 2013/2014 zostata wyznaczona z wykorzystaniem:

1)

2)

1.4.

dla minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej — sredniej z wykonania pracy eks-
ploatacyjnej 5 ostatnich zakonczonych lat (2008 — 2012) odrebnie dla pociggéw pasa-
zerskich i towarowych umozliwiajgcej stabilizacje wysokosci stawek.

Przyjecie planowanej pracy na podstawie sredniej z 5 ostatnich zakonczonych lat,
w przypadku trendu spadkowego wykonanej pracy eksploatacyjnej, moze skutkowac
osiggnieciem przychoddw nizszych niz planowane. Natomiast w przypadku zmiany tren-
du wykonania pracy eksploatacyjnej i jej wzrostu, zarzadca infrastruktury bedzie w sta-
nie odzyskac strate z poprzednich okresow. W diuzszej perspektywie ruchy te powinny
by¢ stabilne, pozwalajgce na dziatalno$¢ antycykliczng, stad istotnym jest zachowanie
spéjnego podejscia do planowania pracy eksploatacyjnej w diuzszym okresie;

dla ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggow oraz ustug dodatkowych
— wielkosci ustug w ostatnim zakonczonym roku (2012) z uwzglednieniem obserwowa-
nych trendéw zmian zamawianych ustug.

Wz6r do alokacji kosztéw na poszczegolne kateg  orie linii kolejowych

Przy opracowaniu cennika stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej do alokacji niektorych kosztow zarzadcy infrastruktury (tj. diagno-
styka i utrzymanie toréw z uwagi na wyzszy standard bezpieczenstwa) na poszczegolne ka-
tegorie linii kolejowych wykorzystano wzoér przedstawiony w artykule: ,Metoda okreslania
kosztow eksploatacji drég kolejowych” przez prof. H. Batucha, stuzacy do wyznaczenia war-
tosci wspotczynnikéw dynamicznych.

VZ

v
v= 14565 T 15553

gdzie:

v — wartos¢ wspotczynnika dynamicznego,

V - predkosé.
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Na ponizszym wykresie przedstawiono przebieg funkcji wykorzystywanej do alokacji kosztow
na poszczegodine kategorie linii'.
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Wz6r ten, jako jedyny sposréd wszystkich analizowanych zostal przedstawiony
i wykorzystany w opracowaniach naukowych dotyczacych oszacowania kosztow infrastruktu-
ry kolejowej. Wzor zostat przedstawiony przez prof. H. Batucha w artykule ,Metoda okresla-
nia kosztow eksploatacji drég kolejowych” i byt wykorzystany do analizy kosztow utrzymania
torow przez W.G. Hanks’'a oraz M. D. Roney’a w opracowaniu: ,,An engineering statistical
study of the impact of axle weight on roadway maintenance expense”.

Dla tak przyjetej relacji pomiedzy dopuszczalng predkoscig techniczng a kosztami, koszty dla
toru o dopuszczalnej predkosci technicznej 130 km/h sg 1,94-krotnie wyzsze od tego same-
go toru z predkoscig 40 km/h. Oznacza to, iz wskazniki wyznaczone na podstawie tej zalez-
nosci charakteryzujg sie istotnym zréznicowaniem, co przekfada sie na alokacje wiekszej
czesci kosztow dla kategorii linii kolejowych o wyzszych dopuszczalnych predkosciach tech-
nicznych.

Powyzsza funkcja jest funkcjg rosnacg niezaleznie od analizowanego przedziatu predkosci
i jej zastosowanie gwarantuje, iz stawki dostepu beda rosty wraz ze wzrostem parametru do-
puszczalnej predkosci technicznej dla poszczegdlnych kategorii linii. Ponadto zastosowanie
tej funkcji do alokacji kosztéw na poszczegoélne kategorie linii w docelowej metodologii jest
zbiezne z obserwowanymi trendami modernizaciji infrastruktury kolejowej (w rozumieniu pod-
noszenia dopuszczalnych predkosci technicznych) lub planami budowy infrastruktury kolejo-
wej o duzych predkosciach, umozliwiajac jednoczesnie stabilizacje stawek oraz spojnosc
kalkulacji w najblizszych latach w ramach obowigzujgcego rezimu regulacyjnego.

Wz6r ten zostat zaprezentowany w dniu 27 pazdziernika 2011 r. podczas pigtego spotkania
Zespolu ds. stawek jednostkowych powotanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejo-
wego. Podczas kolejnych spotkah czionkowie Zespolu nie wnosili uwag do wzoru jak
i zastrzezen wobec jego wykorzystania do alokacji kosztéw na poszczegélne kategorie linii
kolejowych. Nalezy podkresli¢, ze wzor ten zostat opisany w opracowaniach naukowych do-
tyczacych kosztow eksploatacji drog kolejowych oraz wyraza funkcje, ktéra jest rosnaca nie-
zaleznie od przyjmowanego zakresu predkosci.

1.5. Srednia dopuszczalna pr edko $é techniczna dla poszczegélnych kategorii linii ko-
lejowych

! Wartosci wyznaczone na podstawie wzoru zostaly tak przeksztatcone, aby wartos¢ dla zerowej predkosci wy-
nosita 1.
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Zgodnie z punktem 4 Opinii biegtego rewidenta co do zasadnosci przyjetego przez zarzadce
infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wzrostu stawek jednostkowych
oplat za dostep do infrastruktury kolejowej dla rozktadu jazdy 2012/2013, wydanej dla Urze-
du Transportu Kolejowego:

Jhiektore zaloZenia przyjete do wyznaczenia planowanego wzrostu stawek jednostkowych
oplaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej i przedstawione w Projekcie stawek jednost-
kowych 2012/2013 zostaly okreslone na postawie wartosci hipotetycznych, dla ktérych nie
uzyskaliSmy w toku prac wystarczajgcego potwierdzenia, iz zaloZenia te stanowig uzasad-
niong podstawe do wyznaczenia planowanego wzrostu stawek jednostkowych optaty za ko-
rzystanie z infrastruktury kolejowej. Do zatozen tych nalezg masy brutto pociggéw dla po-
szczegOlnych przedziatbw mas brutto przyjete do kalkulacji oraz dopuszczalne predkoSci
techniczne dla poszczegdélnych kategorii linii przyjete do kalkulaciji.”

W celu zwiekszenia obiektywizmu kalkulacji i eliminacji zalozen opierajacych sie na subiek-
tywnych wartosciach, wartosci hipotetyczne referencyjnych dopuszczalnych predkosci tech-
nicznych dla poszczegodlnych kategorii linii kolejowych zostaty zamienione na wartosci empi-
ryczne. Zostaly one wyznaczone jako srednie dopuszczalne predkosci techniczne wazone
dtugosciami odcinkéw, na ktérych obowigzuja.

W ponizszej tabeli zostaly przedstawione wartosci empiryczne wykorzystane w kalkulacjach
dla rozktadu jazdy 2013/2014

Kategoria linii kolejowej: 1 2 3 4 5

Rozklad jazdy pociggéw 2013/2014

Dopuszczalna predkos¢ techniczna dla

pociagéw pasazerskich 39,33 59,26 88,37 | 125,03 | 147,56

Dopuszczalna predko$c¢ techniczna dla

pociag6w towarowych 35,81 50,56 71,83 97,09 | 114,23

Srednia wazona dopuszczalna predko$é

. . 37,52 55,33 78,54 | 112,19 | 137,69
techniczna — empiryczna

Nalezy zauwazyc, ze przyjecie jednej predkosci technicznej dla kategorii linii z punktu widze-
nia metodyki pozwala na bardziej przejrzyste opracowanie wzoru liniowego stuzacego do
wyznaczenia stawek lub mozliwie duzego zageszczenia przedziatbw mas stawek. Ponadto
dla danej kategorii predkosc¢ ta zostata skonstruowana w sposob, ktéry uwzglednia zar6wno
predkosci pociggéw pasazerskich jak i towarowych, a w zwigzku z tym, skalkulowane w me-
todologii wolumeny stluzace do wyznaczenia stawek jednostkowych wynikajg z predkosci
roznych rodzajow pociggow. Wyodrebnienie predkosci dla pociagéw pasazerskich i towaro-
wych powodowataby zamiane kolejnosci dziatan matematycznych bez materialnego wpltywu
na wysokosc¢ kalkulowanych stawek.

Dodatkowo, utozsamianie przyjetych do kalkulacji empirycznych referencyjnych predkosci
technicznych z dopuszczalnymi predkosciami jakie przewoznicy moga osigga¢ na danych
kategoriach odcinkow jest bezzasadne. Z jednej strony nalezy pamietaé, iz kategoria odcinka
jest wypadkowa dwoch czynnikow stad dany odcinek moze zosta¢ zakwalifikowany do kate-
gorii nizszej niz wynika to z czynnika predkosci zawyzajgc srednig dopuszczalng predkosc
dla calej kategorii (np. odcinki o dopuszczalnych predkosciach 150 km/h dla pociggdéw pasa-
zerskich, ale natezeniu 30 pociggéw na km toru zostang zakwalifikowane do kategorii 4,
gdzie teoretyczna predkos¢ dla pociagéw pasazerskich to przedziat od 100 km/h do 120
km/h). Z drugiej strony przyjmowana do kalkulacji dopuszczalna predkos¢ techniczna stano-
wi w znacznej mierze odzwierciedlenie jakosci infrastruktury oraz wymagan jakie sg zwigza-
ne z jej utrzymaniem (np. poprzez zastosowanie drozszych elementéw konstrukcyjnych oraz
systemow sterowania ruchem kolejowym na liniach o wyzszej dopuszczalnej predkosci tech-
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nicznej) i w zwigzku z tym przyjmowana do kalkulacji dopuszczalna predkosc¢ techniczna
stanowi adekwatny miernik zréznicowania kosztow alokowanych na poszczegdlne kategorie
linii kolejowych.

1.6. Pozostate zalo zenia

Na obecnym etapie nie przewiduje sie podwyzszania optaty podstawowej na podstawie art.
34 ust. 1 USTAWY.

Za korzystanie z linii kolejowych lub odcinkéw linii kolejowych w okresie przepeienia,
w przypadku zgtoszenia Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego jako przepetnionych, be-
dzie pobierana na podstawie art. 34 ust. 1la USTAWY, podwyzszona optata podstawowa
okreslona w wyniku aukcji z udziatem zainteresowanych przewoznikéw kolejowych, poczaw-
szy od pierwszego dnia obowigzywania rozktadu jazdy pociggow 2013/2014.

Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
ustalono na podstawie nastepujacych przepisow ROZPORZADZENIA:

1) stawka ustalana jest dla danej kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem
Sredniodobowego natezenia ruchu pocigagow i dopuszczalnej predkosci technicznej
uwzgledniajgcej ograniczenia stale, oraz rodzaju pociggu i catkowitej masy brutto pocig-
gu okreslonych w przydzielonej trasie pociggu (8 6);

2) stawki zestawia sie w tablicach, ktorych poszczegolne wiersze dotyczg catkowitej masy
brutto pociggow, a kolumny — kategorii linii kolejowych (8 8 ust. 4);

3) stawke réznicuje sie zaleznie od kategorii linii kolejowej oraz catkowitej masy brutto po-
ciggu, z tym ze stawka rosnie wraz ze wzrostem tych parametrow (8 8 ust. 2);

4) stawki dotyczace tej samej kategorii linii kolejowej i takiej samej catkowitej masy brutto
powinny by¢ jednakowe (8§ 8 ust. 3).

Danymi wejsciowymi do obliczeh byly wielkosci:

- planowanej bazy kosztow obejmujacej koszty bezposrednio zwigzane z prowadzeniem
przewozow pociggami,

— planowanej pracy eksploatacyjne;.

2. Kalkulacja stawek jednostkowych optaty podstawow ej i optat dodatkowych
2.1. Planowana baza kosztow

Baza kosztéw, stanowigca podstawe kalkulacji stawek obejmuje koszty utrzymania i napraw,
koszty prowadzenia ruchu kolejowego oraz koszty amortyzacji w tych czesciach, w ktorych
sg one bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami.

Baza kosztéw do kalkulacji stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury ko-
lejowej uwzglednia nastepujace grupy i pozycje kosztowe:
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Koszty
bezposrednio
Lp. Pozycja kosztéw Kwalifikacja wg celu poniesienia ponoszone
Plan 2014
[tys. zi]
A | GRUPA UTRZYMANIE 969 311
1 | Zuzycie energii 115 800
2 | Akcja zima 26 058
3 | Zespot szybkiego usuwania usterek i awarii 12 007
4 | Kolejowe ratownictwo techniczne 11523
5 | Przejazdy remonty gtéwne 7 136
6 }Jrzqdzema zabezpieczenia ruchu na prze- remonty gléwne 2423
jazdach
7 | Tory gtébwne zasadnicze remonty biezace i awaryjne 219 891
8 | Tory gtébwne zasadnicze eksploatacja, konserwacja, diagnostyka 111 554
9 | Rozjazdy w torach gtéwnych remonty biezace i awaryjne 89 809
10 | Rozjazdy w torach gtéwnych eksploatacja, konserwacja, diagnostyka 73 541
11 | Maszyny, srodki transportu kolejowego i urzadzenia do robét torowych 46 220
12 | Mosty i wiadukty remonty biezace i awaryjne 41 838
13 | Budynki zwigzane z ruchem kolejowym 31423
Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na prze- eksploatacja, konserwacja, diagnostyka
14 |. 15109
jazdach
15 | Tory gtéwne dodatkowe remonty biezace i awaryjne 10401
16 | Tory gtéowne dodatkowe eksploatacja, konserwacja, diagnostyka 8 645
17 | Budynki zwigzane z ruchem kolejowym 8211
18 | Przejazdy remonty biezace i awaryjne 7715
19 }Jrzqdzema zabezpieczenia ruchu na prze- 5707
jazdach
20 | Mosty i wiadukty 4890
eksploatacja, konserwacja, diagnostyka
21 | Przejazdy 3576
22 | Tory gtéwne zasadnicze 30 138
23 | Rozjazdy w torach gtéwnych remonty gtébwne 7270
24 | Tory gtéwne dodatkowe 1030
25 | Urzadzenia stacyjne eksploatacja, konserwacja, diagnostyka 7 222
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Koszty
bezposrednio
Lp. Pozycja kosztéw Kwalifikacja wg celu poniesienia ponoszone
Plan 2014
[tys. zi]
26 | Urzadzenia liniowe 799
27 | Linie transmisyjne urzadzen srk i dsat 445
28 | Sie¢ trakcyjna remonty biezace i awaryjne 16 325
29 | Sie¢ trakcyjna eksploatacja, konserwacja, diagnostyka 48 863
30 | Sie¢ trakcyjna remonty gtéwne 3744
B |GRUPA PROWADZENIE RUCHU KOLEJOWEGO (PRK) 923 800
1 | Prowadzenie ruchu pociagéw 811 040
2 | Droznicy przejazdowi 62 575
3 | Personel i wydatki Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym 50 186
C | GRUPA AMORTYZACJA 70 736
1 | Tory gtéwne zasadnicze 45610
2 | Tory gtéwne dodatkowe 3345
3 | Zeberka ochronne 1174
4 |EOR 892
5 | Sie¢ trakcyjna 7 608
6 | Linie potrzeb nietrakcyjnych 421
7 | Zasilacze sieci trakcyjnej 98
8 | Urz srk stacyj. w okregu nast. 6 785
9 | Urz srk na przejezdzie kol 1968
10 | Urz srk liniowe na szlaku 1856
11 | Urz srk zdalnego ster w centr. 508
12 | Urzadzenia dsat 470
D SUMA KOSZTOW MINIMALNEGO DOSTEPU DO INFRASTRUKTURY KOLEJ O- 1 963 847

WEJ

2.2. Planowana praca eksploatacyjna

Zgodnie z zatozeniami do kalkulacji stawek jednostkowych za minimalny dostep do infra-
struktury kolejowej, do wyznaczenia planowanej pracy eksploatacyjnej na 2014 r. wykorzy-
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stano ,wykonanie” pracy eksploatacyjnej z 5 ostatnich zakonczonych lat przedstawione w

ponizszej tablicy.

Pociagi Pociagi Razem
Lp. Wyszczegolnienie pasazerskie towarowe [tys. pockm]
[tys. pockm] [tys. pockm] ys-p
1 | Wykonanie 2008 r. 142 268 85735 228 002
2 | Wykonanie 2009 r. 141 872 70 162 212 034
3 | Wykonanie 2010 . 145 195 75 846 221 041
4 | Wykonanie 2011 r. 142 610 82 744 225 354
5 | Wykonanie 2012 r. 142 343 72411 214 754
Planowana praca eksploatacyjna na
2014 r. wyznaczona jako srednia arytme- 142 858 77 380 220 237
tyczna ,wykonania” z ostatnich 5 lat
Planowana praca eksploatacyjna na 143 000 84 000 297 000
2013r.
Zmiana 2014/2013 [%] -0,1% -7,9% -3,0%

Zgodnie z zatozeniami dla ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw, do
wyznaczenia planowanej wielkosci ustug na 2014 r., wykorzystano dane o wykonaniu ustug
w 2012 r. z uwzglednieniem obserwowanych trendéw zmian wielko$ci zamawianych ustug.

. Wykona- Plan
Lp. Nazwa ustugi nig 2012 2014
1 Dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo [km] 97 780 100 000
Dostep i korzystanie ze stacji pasazerskich, ich budynkéw
i innych urzadzen, w tym:
a) korzystanie ze stacji Gdynia Postojowa [wagon] 58 084 58 000
. . . . 23961 24 min
, b) dostep i korzystanie z perondw [tys. minut] tys. min | postojow
c) dostep do toréw postojowych dla pociggéw pasazerskich:
c1) lokomotywy luzem 213228 | 215000
i szynobusy [kilometr]
c2) pozostate pojazdy trakcyjne i sktady manewrowe [ki- 344 545 345 000
lometr]
Dostep do terminali towarowych dla:
3 a) pojazdéw kolejowych luzem [kilometr] 750 810 760 000
b) pociggbéw lub sktadéw manewrowych [kilometr] 512 146 520 000
4 Dostep i korzystanie ze stacji rozrzgdowych [wagon] 1920236 | 2 000 000
5 Dpstep |.kor,zystan|(.e z toréw i urzadzen do formowania skia- 120 679 124 000
dow pociggow [pociag]
6 Korzystanie z torow postojowych [tys. godzin] 13772 14 000
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. Wykona- Plan
Lp. Nazwa ustugi nig 2012 2014
7 Korzystarye Z toréw do czynnosci +adu.nkowych, w tym przy 648 375 660 000
rampach i placach tadunkowych [godzina]

Zgodnie z zalozeniami dla ustug dodatkowych, do wyznaczenia planowanej pracy eksploata-
cyjnej na 2014 r. wykorzystano dane o wykonaniu ustug w 2012 r. z uwzglednieniem obser-
wowanych trendéw zmian zamawianych ustug.

Wyko-
. . Plan
Lp. Nazwa ustugi nanie 2014
2012
Udzielanie pomocy w prowadzeniu pocigagéw nadzwyczajnych,
w tym:
1) opracowanie warunkow przejazdu pociggu z przesyikg
nadzwyczajng
a) bez przekroczonej skrajni oraz jednostek transportu inter-
modalnego przekraczajacych skrajnie tadunkowg (konte-
. ; . ) 4 552 5 000
nery High Cube, naczepy siodtowe, hadwozia wymienne)
[opracowanie]
b) z przekroczong skrajnig tadunkowa lub/i taboru niepowo-
dujacq wstrzymania ruchu po sasiednim torze lub przekro-
czonym naciskiem osiowym lub liniowym z wyjatkiem jed-
1 nostek transportu intermodalnego przekraczajgcych skraj- 1018 1050
nie tadunkowa (kontenery High Cube, naczepy siodtowe,
nadwozia wymienne) oraz dla pojazdéw kolejowych kur-
sujacych przy wykorzystaniu wkasnego napedu nieposia-
dajacych swiadectwa dopuszczenia (...) [opracowanie]
C) z przekroczong skrajnig tadunkowa lub/i taboru powoduja-
cg wstrzymanie ruchu lub zmniejszenie predkosci do 10 105 105
km/h po sasiednim torze [opracowanie]
2) czynnosci wynikajace ze szczeg6lnych warunkow realizacji
przejazdu i nadzoru, w tym udziat w przejezdzie pociggu 8 448 9 200
pracownikow PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. koniecz-
nych do spetnienia [godzina]
Dostarczenie uzupetniajacych informacji o przejezdzie pociggu
2 | poza objetymi optatg podstawowa, o ktérych mowa w § 14 ust. 702 700
1 Regulaminu [godzina]
3 Przygotowanie i przyd2|elen|e trasy pociagu poza Rocznym 55 000 58 000
Rozktadem Jazdy [tys. pociagokilometréw]
Udostepnienie Regulamin oraz Wykazu stacji kolejowych i
4 ; . 8 10
punktéw handlowych (w formie wydruku) [egzemplarz]
Udostepnienie wyciggéw
5 |2 regulaminéw i innych dokumentéw wymagajacych dodatko- 3443 3500
wych kosztow ze strony PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.
[strona]
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2.3. Sposadb kalkulacji

2.3.1. Minimalny dost ep do infrastruktury kolejowej

Ponizej przedstawiono sposéb kalkulacji stawek jednostkowych za minimalny dostep do in-
frastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na okres obowia-
zywania rozktadu jazdy pociggéw 2013/2014:

1)

2)

3)
4)

przypisanie planowanej pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociggokilometrach i pracy
eksploatacyjnej wyrazonej w bruttotonokilometrach do poszczegolnych kategorii linii kole-
jowych;

Planowane wielkosci pracy eksploatacyjnej w pociggokilometrach i bruttotonokilometrach
zostaly przyporzadkowane poszczegdlnym kategoriom linii kolejowych oraz przedziatom
catkowitych mas brutto pocigagdéw proporcjonalnie do wykonanej pracy eksploatacyjnej w
poszczegoélnych kategoriach linii kolejowych oraz przedziatach mas pociggéw wykona-
nych w 2012 r., przy czym uwzgledniono zmiany kategorii linii kolejowych na okres obo-
wigzywania rozktadu jazdy 2013/2014.

wyznaczenie Sredniej dopuszczalnej predkosci technicznej dla poszczegdlnych kategorii
linii kolejowych;

Srednie dopuszczalne predkosci techniczne dla poszczeg6lnych kategorii linii kolejowych
zostaly wyznaczone jako iloraz sumy iloczynéw dopuszczalnych predkosci technicznych
w ramach danej kategorii linii i dtugosci tych linii przez sume dtugosci danej kategorii linii
(srednia wazona dtugoscia linii danej kategorii).

Srednie dopuszczalne predkosci techniczne przyjete do obliczen zestawiono w ponizszej
tablicy.

Srednia dopuszczalna predko$é techniczna [km/h] dla kategorii:

1 2 3 4 5

37,52 55,33 78,54 112,19 137,69

podziat kosztow na grupy i pozycje, wedtug tablicy w pkt 2.1;
przypisanie nosnika alokacji do grupy i pozycji kosztowej;

Do wszystkich grup i pozycji kosztowych przypisano nosnik alokacji kosztéw na kategorie

linii odpowiadajacy naturze powstawania kosztéw. Zastosowano nastepujace nosniki alo-

kaciji:

« dla tych czesci kosztéw infrastruktury, ktére sg zalezne od predkosci i masy pociagu
— iloczyn wspoéiczynnika réznicujgcego stawki w zaleznosci od sredniej predkosci
technicznej i pracy eksploatacyjnej wyrazonej w bruttotonokilometrach;

» dla tych czesci kosztow infrastruktury, ktére sa zalezne od predkosci pociggu — ilo-
czyn wspotczynnika réznicujgcego stawki w zaleznosci od sredniej predkosci tech-
nicznej i pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pociggokilometrach;

» dla tych czesci kosztow infrastruktury, ktore sg zalezne od masy pociggu — praca
eksploatacyjna wyrazona w bruttotonokilometrach;

« dla tych czesci kosztow infrastruktury, ktére sg niezalezne od predkosci i masy pocig-
gu — planowana praca eksploatacyjna wyrazona w pociggokilometrach,

» dla tych czesci kosztow, ktore sg zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego, ale
nie sg zwigzane infrastrukturg drogowg (tj. dyzurni ruchu i nastawniczowie) — iloczyn
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Srednich dopuszczalnych predkosci technicznych i pracy eksploatacyjnej wyrazonej w
pociagokilometrach.

5) wyznaczenie parametru dla grupy i rodzaju;

Dla wszystkich grup i rodzajow kosztow wyznaczono parametr, ktéorym postuzono sie do
wyznaczenia funkcji stawki uzaleznionej od sredniej masy brutto pociggéw w przedziato-
wych kategoriach masy i zgodnej ze wzorem:

f(M) = Ay + By - M;
gdzie:
A, - parametr staly dla kategorii linii n [jednostka: z/pockm]

B, — parametr roznicujacy stawke w ramach kategorii linii n [jednostka: z{/
btkm]

M; — $rednia masa brutto pociagéw w i-tej przedziatowej kategorii masy [jed-
nostka: tona]

Koszty zalezne od predkosci i masy pociggu wchodzg w sktad parametru B roznicu-
jac go miedzy kategoriami linii,

« Koszty zalezne od predkosci pociggu wchodzg w sktad parametru A rdznicujac go
miedzy kategoriami linii,

» Koszty zalezne od masy pociggu wchodzg w skiad parametru B,
» Koszty state i niezalezne od predkosci i masy pociggu wchodzg w skiad parametru A,

» Koszty zalezne od innych kosztow (narzut) wchodzg w sktad tego samego parametru,
co koszty od ktérych zaleza.

6) wyznaczenie stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruk-
tury kolejowej;

Dla otrzymanych funkcji stawki uzaleznionej od srednich mas brutto pociagéw w prze-
dziatach mas dla danej kategorii linii wyznaczono stawki jednostkowe dla poszczegol-
nych przedziatébw mas.

Stawki jednostkowe wyznaczone w zalezno$ci od przypisanej kategorii poszczego6inym
odcinkom linii kolejowych i srednich mas brutto pociggéw w przedziatach mas, skalkulo-
wane zostaly w taki sposob, aby przychody pozyskane poprzez zastosowanie tych sta-
wek pozwolity na pokrycie planowanych kosztéw przyjetych do kalkulaciji.

2.3.2. Dostep do urz gdzen zwigzanych z obstug g poci ggow

Przy kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigza-
nych z obstuga pociggow uwzgledniono wielko$¢ planowanych kosztow oraz planowang
wielkos¢ poszczegobinych ustug.

W stosunku do struktury cennika dla stawek na okres obowigzywania rozktadu jazdy pocia-
gbéw 2012/2013 zmieniono miernik stawki jednostkowej optaty podstawowej za korzystanie z
peronéw ze ,zt/min postoju” na ,z/postdj”. Jest to konsekwencjg zanizania przez przewozni-
kow czasu planowanego postoju, co jest przyczynag opdznien pociggow.

Przy kalkulacji stawki przyjeto kategoryzacje stacji i przystankédw osobowych
z uwzglednieniem funkcji petnionych w obstudze przewozow pasazerskich, kategoryzacje
peronéw oraz swiadczenie ustugi polegajacej na wygtaszaniu komunikatow megafonowych
lub wyglaszaniu komunikatow megafonowych i obstudze urzadzen informacji wizualnej na
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stacjach i przystankach, na ktérych ustugi te beda swiadczone przez PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A.

Kazdemu peronowi przyporzadkowana jest odpowiednia podkategoria wedtug ponizszych
zatozen.

Do podkategorii Il zaliczono stacje i przystanki osobowe, ktérych perony majg utwardzong
nawierzchnie, o dobrym lub dostatecznym stanie oraz sg wyposazone w wiate lub zadasze-
nie.

Do podkategorii Il zaliczono stacje i przystanki osobowe, niespetniajgce warunkow dla kate-
gorii lll, ktérych perony majg utwardzong lub mieszang nawierzchnie.

Do podkategorii | zaliczono stacje i przystanki osobowe, niespetniajace warunkow dla wyz-
szych kategorii, ktérych perony majg gruntowg nawierzchnie oraz te perony dla ktorych stan
nawierzchni okreslono jako niezadowalajacy.

Podkategoria peronu korygowana jest stanem jakosci nawierzchni w nastepujacy sposob:

e stan dobry i dostateczny nie wpltywa na zmiane podkategorii,

e stan niezadowalajgcy obniza podkategorie peronu do pierwszej (najnizszej) podkatego-
rii.

Przyjeto, ze podkategoria obiektu (stacji, przystanku) jest srednig wazong podkategorii pe-

ronow zaokrgglong w dot, gdzie waga jest dana podkategoria.

Do ustalenia czesci stawki jednostkowej za korzystanie z peronow (bez uwzglednienia pla-

nowanych kosztéw wygtaszania komunikatéw megafonowych i obstugi urzadzen informacji

wizualnej) dla poszczegolnych kategorii stacji i przystankéw, przyjeto planowane koszty

przypisane poszczegdlnym kategoriom stacji i przystankéw oraz planowang dla nich liczbe

postojow. Stawki jednostkowe dla poszczegolnych podkategorii peronéw zréznicowano przy

uwzglednieniu kosztéw i postojéw przypadajgcych na poszczegoélne podkategorie.

Czes¢ stawki jednostkowej wynikajgca z kosztéw informowania podréznych jest jednakowa

dla wszystkich kategorii stacji i przystankow oraz podkategorii peronéw i wynosi:

* 1,12 zi/postdj za wygtaszanie komunikatow megafonowych,

e 1,29 zl/postdj za wygtaszanie komunikatow megafonowych i obstuge urzadzen informa-
cji wizualnej.

Przy uwzglednieniu zatozeh dotyczacych planowanych kosztow, dofinansowania, liczby i

struktury postojow, kategoryzacji stacji i przystankéw oraz informowania podréznych, uzy-

skano nastepujace wielkosci stawek jednostkowych za dostep i korzystanie peronéw oraz
informowanie podréznych:

Stawka jednostkowa [zt/postéj] za dostep i korzystanie z peronéw oraz
informowanie podréznych dla kategorii stacji/przystanku wynikajacej
z funkcji w obstudze przewozéw pasazerskich i podkategorii peronow:
Pod- Stacje Stacje Stacje .
Informacija ka- [ J ki Pozos_tale i przystanki | iprzystanki NaJWIkaze
a i przystanki stacje przystank przystank stacje
dla podréznych | tego- | aglomera- brevstanki | © Znaczeniu | oznaczeniu | °0 S
ra cyjne przy lokalnym regionalnym P
(oznaczo_ne (szcvaﬁgg?ee (oznaczone | (oznaczone (szcvaﬁgcz)inee
w wykazie "ty E) w wykazie | wwykazie i ty A)
lit. B) ' lit. D) lit. C) '
I 0,84 1,22 1,56 2,35 2,88
Bez zapowiedzi |, 1,03 1,49 1,91 2,87 3,52
megafonowych
[} 1,62 2,34 3,00 4,50 5,53
Z zapowiedzia- I 1,96 2,34 2,68 3,47 4,00
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Stawka jednostkowa [zt/postéj] za dostep i korzystanie z peronéw oraz
informowanie podréznych dla kategorii stacji/przystanku wynikajacej
z funkcji w obstudze przewozéw pasazerskich i podkategorii peronéw:
Pod- Stacje Stacje Stacje o
Informﬁcja ka- i przystanki Pcsgzjt:%e i przystanki | i przystanki Najsvtv;?:}(: z€
dla podréznych | tego- | aglomera- i orevstanki | © Znaczeniu | o znaczeniu | o050 .
ra cyjne przy lokalnym regionalnym P
(oznaczo_ne (szcvaﬁgg?ee (oznaczone | (oznaczone (\?szvaﬁ;cz)ile
w wykazie "ty E) w wykazie | w wykazie i ty A)
lit. B) ' lit. D) lit. C) '
mi megafono- I 2,15 2,61 3,03 3,99 4,64
wymi
1 2,74 3,46 4,12 5,62 6,65
Z zapowiedzia- I 2,13 2,51 2,85 3,64 4,17
mi | obstuga I 2,32 2,78 3,20 4,16 4,81
urzadzen infor-
macji wizualnej 11 2,91 3,63 4,29 5,79 6,82

W ponizszej tablicy zestawiono dane do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawo-
wej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdéw.

Planowane wielkoSci
Lp. Nazwa ustugi
Koszty Wolumen
[tys. zi]
1 Do_step do urzadzen zaopatrzenia w 958 100 000
paliwo
Dostep i korzystanie ze stacji pasa-
zerskich, ich budynkow i innych
urzadzen, w tym:
a) korzystanie ze stacji Gdynia Po- 697 5 58 000
stojowa '
b) dostep i korzystanie z peronéw 69 418.9 24 000 000
2 oraz informowanie podréznych '
c) dostep do toréw postojowych dla
pociggow pasazerskich:
cl) lokomotywy luzem i szynobusy 194,7 214 000
c2) pozostate pojazdy trakcyjne i 12431 345 000
sktady manewrowe '
Dostep do terminali towarowych dla:
3 | @) pojazdow kolejowych luzem 774,3 770 000
b) pociggéw lub sktadéw manewro-
wych 3776,5 520 000
4 gostep i korzystanie ze stacji rozrza- 271989 5 000 000
owych
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Planowane wielkosci

Lp. Nazwa ustugi
Koszty Wolumen
[tys. zi]
Dostep i korzystanie z toréw i urza-
5 | dzen do formowania sktadéw pocia- 8 146,1 124 000
goéw
6 | Korzystanie z toréw postojowych 16 501,1 14 000 000
Korzystanie z toréw do czynnosci
7 | fadunkowych, w tym przy rampach i 6 819,1 660 000
placach tadunkowych

2.3.3. Ustugi dodatkowe
Przy kalkulacji stawek dla poszczegolnych ustug dodatkowych uwzgledniono wielkos¢ pla-
nowanych kosztéw oraz planowang wielko$¢ poszczegolnych ustug.

W ponizszej tablicy zestawiono dane do kalkulacji stawek jednostkowych dla ustug dodatko-
wych.

Planowane wielkos$ci

Lp. Nazwa ustugi
Koszty

Itys. 21 Wolumen

Udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggéw nadzwyczajnych, w
tym:

1) opracowanie warunkéw przejazdu pociggu z przesytkg nad-
zZwyczajng:

a) bez przekroczonej skrajni oraz jednostek transportu intermo- 407,7
dalnego przekraczajacych skrajnie tadunkowg (kontenery High 5000
Cube, naczepy siodtowe, nadwozia wymienne)

b) z przekroczong skrajnig tadunkowsa lub/i taboru niepowodujaca

wstrzymania ruchu po sasiednim torze lub przekroczonym na-
1 ciskiem osiowym lub liniowym z wyjatkiem jednostek transpor-
tu intermodalnego przekraczajacych skrajnie fadunkowa (kon-
tenery High Cube, naczepy siodtowe, nadwozia wymienne) 560.4 1050
oraz dla pojazdéw kolejowych kursujacych przy wykorzystaniu '
wilasnego napedu nieposiadajacych swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji nowego lub zmodernizowanego
taboru kolejowego

C) z przekroczong skrajnig tadunkowa lub/i taboru powodujaca
wstrzymanie ruchu lub zmniejszenie predkosci do 10km/h po 131,3 105
sgsiednim torze
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Planowane wielkosci
Lp. Nazwa ustugi
Koszty
Wolumen
[tys. zi]
2) czynnosci wynikajace ze szczego6lnych warunkéw realizacii
przejazdu i nadzoru, w tym udziat
w przejezdzie pociagu pracownikdw PLK koniecznych do 288,8 9200
spetnienia podczas jego trwania okreslonych odrebnie warun-
kow
Dostarczenie uzupetniajacych informacji o przejezdzie pociggu
2 | poza objetymi optatg podstawowa, o ktérych mowa w § 14 ust. 1 32,5 700
Regulaminu*)
3 Przygotowan|e_| p[zyd2|elen|e trasy pociggu poza rocznym rozkia- 18 9151 58 000 000
dem jazdy pociggow
Udostepnienie Regulaminu oraz Wykazu stacji kolejowych i punk-
4 B . 0,8 10
téw handlowych (w formie wydruku)
5 Udostepnienie wyciggow z regulaminéw i innych dokumentow 175 3500
wymagajacych dodatkowych kosztéw ze strony PLK '

3. Stawki jednostkowe optaty podstawowej i optat do

datkowych

3.1. Minimalny dost ep do infrastruktury kolejowej

Optata jest ustalana jako iloczyn liczby zrealizowanych pociggokilometrow i stawki wkasciwej
dla danej kategorii linii kolejowej zelektryfikowanej lub niezelektryfikowanej, rodzaju pociggu
oraz catkowitej planowanej masy brutto pociggu.

W wyniku obliczeh przeprowadzonych na podstawie metodyki opisanej w pkt. 2.3.1 uzyska-
no wielkosci stawek jednostkowych (zt/pockm) przedstawione w ponizszych tablicach.

Pociaqi pasazerskie

A. Odcinki linii kolejowych, na ktérych nie
sag dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej

urzadzenia sieci trakcyjnej

B. Odcinki linii kolejowych, na ktérych sg dostepne

Masa cat- Kategoria linii kolejowej Masa cal- Kategoria linii kolejowej
kowita brutto kowita brutto
M [t] 1 2 3 4 M [t] 1 2 3 4 5
M<60 2,13 2,93| 4,00| 5,61 M<60 2,41 3,24| 4,37| 6,08| 7,45
60=M<120 2,33 3,14 4,24| 5,90 60=M<120 2,60| 3,45| 461| 6,38 7,80
120sM<180 | 2,63| 3,47| 4,62| 6,37 120sM<180 | 2,91| 3,78 4,98 6,85| 8,36
180sM<240 | 2,99| 3,86 5,06| 6,93 180sM<240 | 3,27| 4,17| 5,43| 7,40 9,02
240sM<300 | 3,40| 4,31| 5,57| 7,56| |240sM<300| 3,68 4,62| 594| 8,04| 9,78
300sM<360 | 3,72| 4,65| 5,96| 8,04| |300sM<360| 4,00 4,96| 6,32 8,52| 10,35
360sM<420 | 4,06| 5,03| 6,39| 8,58| |360sM<420| 4,34\ 534| 6,75 9,06| 10,99
420sM<480 | 4,29| 5,27| 6,67| 8,93| |420sM<480| 4,57| 558| 7,04| 9,41| 11,41
480sM<540 | 4,68| 5,70 7,15| 9,53| |480<M<540| 4,96| 6,01| 7,52| 10,01| 12,13
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z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

obowigzujgcych od 15 grudnia 2013 r. (w. 2)

Masa cat- Kategoria linii kolejowej Masa cat- Kategoria linii kolejowej
kowita brutto kowita brutto
M [t] 1 2 3 4 M [t] 1 2 3 4 5

540<M<600 | 5,14| 6,19| 7,71| 10,23| | 540sM<600 | 5,41| 6,50| 8,08| 10,70| 12,96
600<M<660 | 5,42| 6,50| 8,07| 10,67| | 600sM<660 | 5,70| 6,81| 8,43| 11,15| 13,49
660=M<720 5,74| 6,84 8,46| 11,16 660=M<720 6,02 7,15| 8,83| 11,64| 14,07
720sM<780 | 6,09| 7,22| 8,89| 11,69| | 720sM<780 | 6,36| 7,53| 9,25| 12,17| 14,70
780sM<840 | 6,43| 7,59| 9,31| 12,21| | 780sM<840 | 6,70| 7,90| 9,67| 12,69| 15,33
840<M<900 | 6,78| 7,97| 9,74| 12,76| | 840sM<900 | 7,06| 8,28| 10,11| 13,23| 15,97

900=M 7,23| 8,46| 10,30| 13,45 900=M 7,51| 8,77| 10,67| 13,93| 16,80

Pociagi towarowe

A. Odcinki linii kolejowych, na ktérych
nie sg dostepne urzadzenia sieci trak-

B. Odcinki linii kolejowych, na ktorych sg dostep-
ne urzadzenia sieci trakcyjnej

cyinej
Kategoria linii
Catkowita masa kolejowej
brutto M [t]
1 2 3

M<60 2,13| 2,93| 4,00
60<M<120 2,33| 3,14| 4,24
120=M<180 2,63| 3,47| 4,62
180<M<240 2,99| 3,86| 5,06
240=<M<300 3,40 4,31| 5,57
300=M<360 3,72| 4,65| 5,96
360<M<420 4,06 5,03| 6,39
420=M<480 4,29 5,27| 6,67
480<M<540 4,68| 5,70 7,15
540=<M<600 5,14| 6,19| 7,71
600<M<660 5,42| 6,50| 8,07
660=<M<720 5,74, 6,84| 8,46
720=M<780 6,09| 7,22| 8,89
780<M<840 6,43| 7,59| 9,31
840<M<900 6,78| 7,97| 9,74
900<M<1000 7,23| 8,46 10,30
1000=M<1100 7,81| 9,08|11,01

Calkowita masa Kategoria linii kolejowej
brutto M [t]
1 2 3 4 5

M<60 241 3,24 437| 6,08 7,45
60<M<120 2,60| 345| 461| 6,38| 7,80
120=M<180 291 3,78 4,98| 6,85| 8,36
180=M<240 3,27| 4,17| 5,43| 7,40| 9,02
240<M<300 3,68| 4,62| 594| 8,04| 9,78
300=M<360 4,00 4,96| 6,32 8,52| 10,35
360<M<420 434| 534, 6,75| 9,06| 10,99
420=M<480 457 558 7,04 941| 11,41
480<M<540 496| 6,01| 7,52| 10,01| 12,13
540<M<600 541| 6,50| 8,08| 10,70| 12,96
600<M<660 5,70| 6,81| 8,43| 11,15| 13,49
660<M<720 6,02 7,15| 8,83| 11,64 14,07
720=M<780 6,36| 7,53| 9,25| 12,17 14,70
780=M<840 6,70| 7,90| 9,67| 12,69| 15,33
840<M<900 7,06| 8,28| 10,11| 13,23| 15,97
900<M<1000 7,51| 8,77| 10,67 | 13,93| 16,80
1000=M<1100 8,08| 9,39| 11,38| 14,81 17,86
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Calkowita masa Kal(tglgégcr)ia(alinii Calkowita masa Kategoria linii kolejowe;

brutto M [t] o brutto M [t]

1 2 3 1 2 3 4 5

1100sM<1200 | 8,37| 9,69|11,71 1100sM<1200 | 8,65| 10,00| 12,07 | 15,68 | 18,89
1200<M<1300 | 8,87|10,24| 12,33 1200=M<1300 | 9,15| 10,55| 12,70| 16,46| 19,82
1300=M<1400 | 9,47|10,89| 13,07 1300sM<1400 | 9,75| 11,20| 13,44| 17,37| 20,91
1400<M<1500 | 10,05 11,52 13,79 1400=M<1500 | 10,33| 11,83| 14,16| 18,27 | 21,98
1500=M<1600 | 10,64 |12,16| 14,52 1500=M<1600 | 10,92| 12,47| 14,88| 19,18 23,06
1600=M<1700 | 11,17|12,74| 15,18 1600=M<1700 | 11,45| 13,05| 15,54| 20,00| 24,04
1700sM<1800 | 11,77|13,38| 15,91 1700sM<1800 | 12,04| 13,69| 16,27 | 20,91| 25,13
1800=<M<1900 | 12,32 13,98 16,60 1800=M<1900 | 12,60| 14,29| 16,97 | 21,77 | 26,15
1900<M<2000 | 12,90 14,61 17,32 1900=M<2000 | 13,18| 14,92| 17,68| 22,67 | 27,22
2000sM<2100 | 13,46 15,22 18,01 2000sM<2100 | 13,74| 15,53| 18,37 | 23,52| 28,24
2100=M<2200 | 14,03| 15,84 18,71 2100sM<2200 | 14,31| 16,15| 19,08| 24,40| 29,29
2200=M<2300 | 14,63 16,49 19,46 2200sM<2300 | 14,91| 16,80| 19,82| 25,33| 30,39
2300=M<2400 | 15,11 17,01 20,05 2300=M<2400 | 15,39| 17,32| 20,41| 26,07 | 31,27
2400=M<2500 | 15,70 17,64 20,77 2400sM<2500 | 15,98| 17,95| 21,14| 26,97 | 32,35
2500=M<2600 | 16,30 18,30 21,52 2500sM<2600 | 16,58| 18,61| 21,88| 27,89 | 33,45
2600=M<2700 | 16,89 18,93| 22,24 2600=M<2700 | 17,17| 19,24| 22,61| 28,80 | 34,53
2700sM<2800 | 17,35|19,44| 22,82 2700sM<2800 | 17,63| 19,75| 23,19| 29,52| 35,39
2800=M<2900 | 17,99 20,13| 23,61 2800=M<2900 | 18,27| 20,44| 23,97 | 30,50| 36,55
2900=<M<3000 | 18,54 | 20,73 24,29 2900sM<3000 | 18,82| 21,04| 24,65| 31,34| 37,56

3000=M 18,84 21,05 24,65 3000=M 19,12| 21,36| 25,02| 31,80 38,11

Srednia stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kole-
jowej dla wszystkich pociggéw, wedtug danych przyjetych do kalkulacji stawek wynosi
8,92 zl/[pockm, co oznacza zmniejszenie o 2,29 z/pockm (-20,4%) w stosunku do cennika
2013.

Szacowane $rednie stawki jednostkowe dla pociggéw pasazerskich i towarowych
w okresie 4 kolejnych rozkiadéw jazdy pociggéw (rjp 2013/2014 — rjp 2016/2017) przedsta-
wiono w zatgczniku.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. otrzymata pismo z MTBIGM z dnia 10 wrze$nia 2013 r. dot.
zapewnienia dofinansowania kosztow operacyjnych spéiki ze srodkéw publicznych i w
zwigzku z tym przy ustalaniu optat z wykorzystaniem stawek jednostkowych za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej uwzgledniona zostanie marza zysku w wysokosci:

- 0% - za przejazdy w ramach rocznego rozktadu jazdy,

- 0 % — za przejazdy w ramach indywidualnego rozkladu jazdy i katalogu PLK.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. bierze pod uwage mozliwos¢ utrzymania tego poziomu
marzy w kolejnych latach, w zaleznosci od zapewnienia finansowania na dziatalnoS¢ opera-
cyjng spoiki ze srodkow publicznych.

3.2. Dostep do urz gdzen zwigzanych z obstug a poci aggéw

W ponizszej tablicy przedstawiono charakterystyke stawek optaty podstawowej za dostep do
urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw dla cennikow 2012/2013 w wersji obecnie obo-
wigzujacej tzn. z uwzglednieniem dotacji planowanej na 2013 rok oraz w wersji bez dotacji
na 2013 rok i projektu cennika 2013/2014.

Stawka jednostkowa [zl] we- | Zmiana % w sto-
diug cennika: sunku do cennika:
Lp. Nazwa ustugi
2013 2013 roiektu 2013 2013
Z dota- bez pzél 4 z dota- | bez do-
cja | dotacji cjia tacji
1 E((;f]tep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo 0.84 127 0.96| 14.3%| -24.4%
Dostep i korzystanie ze stacji pasazer-
skich, ich budynkow i innych urzadzen, w
tym:
a) korzystanie ze stacji Gdynia Postojowa 6.56 9.87 12.03| 83,4% 21.9%
[wag.]
b) dostep i korzystanie z peronéw oraz
informowanie podréznych, w tym:
bl) dostep i korzystanie z peronéw na sta- 129
cjach i przystankach oznaczonych lite- - 1,94
. L zl/min
rami A-E [postdj]:
Kategoria stacji i przystankéw [zH/postdj]
bl.1) stacje i przystanki aglomeracyjne
(oznaczone I-0,84
w wykazie stacji i przystankéw lit. B) - II-1,03
2 wg podkategorii I, Il i Ill uwzglednia- - 1,62
jacej stan i wyposazenie peronow
b1.2) pozostate stacje i przystanki (ozna- 1-1,22
czone w wykazie stacji i przystankéw - I1-1,49
lit. E) ll—2,34
b1.3) stacje i przystanki o znaczeniu lokal- I-1,56
nym (oznaczone w wykazie stacji i - -1,91
przystankéw lit. D) Il — 3,00
bl.4) stacje i przystanki o znaczeniu regio- 1-2,35
nalnym (oznaczone w wykazie stacji i - II-2,87
przystankow lit. C) Il — 4,50
b1.5) najwieksze stacje pasazerskie |-2,88
(oznaczone - II-3,52
w wykazie stacji i przystankow lit. A) Il — 5,53
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Stawka jednostkowa [zl] we- | Zmiana % w sto-
diug cennika: sunku do cennika:
Lp. Nazwa ustugi
2013 2013 roiektu 2013 2013
z dota- bez pro; z dota- | bez do-
) . 2014 : -
cja | dotacji cjia tacji
b2) informowanie podréznych, w tym: - [zH/postoj]
b2.1) wygtaszanie komunikatéw megafo- i 112
nowych '
b2.2) wygtaszanie komunikatéw megafo-
nowych i obstuga urzadzen informacji - 1,29
wizualnej
c) dostep do toréw postojowych dla pocia-
goéw pasazerskich [km]:
cl) lokomotywy luzem i szynobusy 0,84 1,27 0,91 8,3% | -28,3%
c2) pozostate pojazdy trakcyjne i sktady 2.45 3.69 3.60| 46.9% 2.4%
manewrowe
Dostep do terminali towarowych dla:
3 a) pojazdéw kolejowych luzem [km] 0,84 1,27 1,01| 20,2% | -20,5%
b) Fkorﬁiagow lub sktadéw manewrowych 557 8.37 726| 303%| -13.3%
4 Dostep i korzystanie ze stacji rozrzado- 789| 11.86 13.60| 72.4% 14.7%
wych [wag.]
5 Dostep i k_orzystar/ne z to_rOV\{ i urzgdzenh do 51.76| 77.81 65.60| 26.9%| -156%
formowania sktadéw pociggow [poc.]
6 | Korzystanie z toréw postojowych [godz.] 1,04 1,56 1,18 | 135% | -24,4%
7 Korzystanie z t*())row do czynnosci tadun- 970| 14,58 10,33 6.5%| -29.1%
kowych [godz.]

*) opfata za korzystanie z ramp i placéw po zwolnieniu toru ustalana jest wg indywidualnej kalkulaciji

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. otrzymata pismo z MTBiIGM z dnia 10 wrzesnia 2013 r. dot.
zapewnienia dofinansowania kosztéw operacyjnych spotki ze $rodkoéw publicznych i w
zwigzku z tym przy ustalaniu opfat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggow
zostanie uwzgledniona marza zysku w wysokosci 0%. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. bie-
rze pod uwage mozliwos¢ utrzymania tego poziomu marzy w kolejnych latach, w zaleznosci
od zapewnienia finansowania na dziatalno$¢ operacyjng spotki ze sSrodkéw publicznych.

3.3. Ustugi dodatkowe

W ponizszej tablicy zestawiono stawki jednostkowe optaty podstawowej za ustugi dodatkowe
na rozkiad jazdy 2012/2013 i wedtug projektu na rozktad jazdy 2013/2014.
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Lp.

Nazwa ustugi

Stawka
wg cenni-
ka 2013
[z]

Stawka
wg projek-
tu cennika

2014 [zH]

Zmiana %
w stosun-
ku do
cennika
2013

Udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggéw nad-
zwyczajnych, w tym:

3) opracowanie warunkow przejazdu pociggu z
przesylka nadzwyczajng [z1]:

d) bez przekroczonej skrajni oraz jednostek trans-
portu intermodalnego przekraczajgcych skrajnie
tadunkowg (kontenery High Cube, naczepy sio-
diowe, nadwozia wymienne)

€) z przekroczong skrajnig tadunkowa lub/i taboru
niepowodujacg wstrzymania ruchu po sasiednim
torze lub przekroczonym naciskiem osiowym lub
liniowym z wyjatkiem jednostek transportu inter-
modalnego przekraczajgcych skrajnie tadunkowg
(kontenery High Cube, naczepy siodlowe, nad-
wozia wymienne) oraz dla pojazdéw kolejowych
kursujacych przy wykorzystaniu wlasnego napedu
nieposiadajgcych $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub zezwo-
lenia na dopuszczenie do eksploatacji nowego
lub zmodernizowanego taboru kolejowego

75,50

500,00

81,53

533,70

8,0%

6,7%

f) z przekroczong skrajnig tadunkowsg lub/i taboru
powodujgca wstrzymanie ruchu lub zmniejszenie
predkosci do 10km/h po sgsiednim torze

4) czynnosci wynikajgce ze szczegoélnych warunkéw
realizacji przejazdu i nadzoru, w tym udziat
w przejezdzie pociggu pracownikéw PLK ko-
niecznych do spetnienia podczas jego trwania
okreslonych odrebnie warunkoéw — zl/godz.

1 195,00

24,19

1 250,74

31,39

4,7%

29,8%

Dostarczenie uzupetniajgcych informacji o przejez-
dzie pociggu poza objetymi optatg podstawowa, o
ktérych mowa w § 14 ust. 1 Regulaminu*) — z#/godz.

42,11

46,48

10,4%

Przygotowanie i przydzielenie trasy pociggu poza
rocznym rozktadem jazdy pociggow — zt/pockm

0,31

0,33

6,5%

Udostepnienie Regulaminu oraz Wykazu stacji kole-
jowych i punktéw handlowych (w formie wydruku)

77,87

77,87

0,0%

Udostepnienie wyciggéw z regulamindéw i innych do-
kumentéw wymagajacych dodatkowych kosztéw ze
strony PLK — zl/strone

5,00

5,00

0,0%

*) Regulamin przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych tras pociggéw przez licen-
cjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2013/2014

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. otrzymata pismo z MTBIGM z dnia 10 wrzesnia 2013 r. dot. za-
pewnienia dofinansowania kosztéw operacyjnych spéiki ze srodkéw publicznych i w zwigzku z tym
przy przy ustalaniu optfat za ustugi dodatkowe, zostanie uwzgledniona marza zysku w wysokosci 0%.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. bierze pod uwage mozliwos¢ utrzymania tego poziomu marzy w
kolejnych latach, w zaleznosci od zapewnienia finansowania na dziatalno$¢ operacyjng spotki ze
srodkéw publicznych.
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obowigzujgcych od 15 grudnia 2013 r. (w. 2)

Projekt stawek jednostkowych optaty podstawowej i optat dodatkowych za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Szacowane $rednie stawki jednostkowe za minimalny dost

ep do infrastruktury kolejowej dla poci
w okresie 4 kolejnych rozktadéw jazdy poci

Zakgcznik

agow pasa zerskich i towarowych
agow (rjp 2013/2014 — rjp 2016/2017)

Rozktad Rozkfad Rozkfad Rozktad
P jazdy jazdy Zmiana % jazdy Zmiana % jazdy Zmiana %
Wyszczegolnienie pociggéw | pociggow | 2015/2014 | pociggow | 2016/2015 | pociggow | 2017/2016
2013/2014 | 2014/2015 2015/2016 2016/2017
Planowana baza kosztow
Koszty bezposrednie stanowigce podstawe do ustalenia
stawek J_edn0§tkowych za minimalny dostep do infrastruk- 19638 19313 1.7% 19455 0.7% 19437 0.1%
tury kolejowej
[min zi]
Planowana praca eksploatacyjna
e 142,9 142,2|  -0,5% 142,4 0,1% 141,9|  -0,4%
[mIn pockm]
Towarowe 77,4 744  -39% 75,8 1,9% 76,1 0,4%
[mIn pockm]
Ogotem 220,2 216,6|  -1,6% 218,2 0,7% 2180  -0,1%
[mIn pockm]
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Rozktad Rozkfad Rozkfad Rozktad
Wyszczegdlnienie jazdy jazdy | Zmiana% | Jazdy | Zzmiana% | jazdy | zZmiana %
y 9 pociagéw | pociggdéw | 2015/2014 | pociagdéw | 2016/2015 | pociggdéw | 2017/2016
2013/2014 | 2014/2015 2015/2016 2016/2017
Planowana stawka jednostkowa za minimalny dost  ep do infrastruktury kolejowej

PESEHIRLIE 6,33 6,36 0,5% 6,36 0,0% 6,38 0,3%
[zZ{pockm]

LISElies 13,70 13,79 0,7% 13,71  -0,6% 13,65|  -0,4%
[zZ{pockm]

Ogotem 8,92 8,92 0,0% 8,92 0,0% 8,92 0,0%
[z/pockm]

Kalkulacja zostata opracowana na podstawie zatozen dotyczacych poziomu kosztow oraz pracy eksploatacyjnej, ktore w przypadku istotnych zmian moga

wplyngc¢ na szacowane poziomy stawek.
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