STANDARDY TECHNICZNE

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

=
—

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH —4
PKP DO PREDKOSCI Viax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCIJONALNEGO) /
CENTRUM NAUKOWO -
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)
TECHNICZNE KOLEJNICTWA
TOM XII

STANDARDY TECHNICZNE

szczegbdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych
do predkosci Vi< 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru

z wychylnym pudtem)

TOM XIllI

MALA ARCHITEKTURA, KOLORYSTYKA ORAZ SYSTEMY
IDENTYFIKACJI WIZUALNEJ

Wersja 1.1

WARSZAWA 2009




PKP

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vi < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

QK

CENTRUM NAUKOWO -

POLSKIE LINIE KOLEJOWE SA. TOM XII TECHNICZNE KOLEJNICTWA
WYKAZ ZMIAN
podstawa wprowadzenia : podpis
: zmiana .
: zmiany . _~. | pracownika
Lp. opis obowigzuje
q N dnia od dnia | Wnoszacego
nr decyzji z zmiany

2009 .

Strona 2 z 10




STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

- DO PREDKOSCI Vipex < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM XII TECHNICZNE KOLEJINICTWA
SPIS TRESCI
1 VYLl 10N YN o Y = N =T 4
2 [ D] [N Lo | 4
3 ELEMENTY MALEJ ARCHITEKTURY ...outttiiiiiiiiiiittiiiieeessiiisbtstessssssisssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssnns 4
3.1 INFORMACIA WIZUALNA .....ctttietteeiieiittttet e e e s s teitbeeeseeesas bbb aeteeeessssbbbaeeeeessssbbbaseeeeesssbbbbbaeeseessasbbbaeeeeessanses
3.2 LAWKIIKOSZE NA SMIECIE
3.3 STOJAKI NA ROWERY ..eeiiiiiiiittrieteeesiaiittrteteeessasisttastsesssasissbasssesessaiisbrsseessssssasbbssesssssssatbbsseessessassbrsseeseessnnses
3.4 PODSTAWKIPOD BAGAZ, ELEMENTY OZDOBNE ...uvciiiiiiiiiiiieieeeeiiiitireeeeessssiissssseesssssissssssesssessissssssesssesssnns 8
3.5 AUTOMATY BILETOWE ..iiiiiiitttietteeiiiiitttteteeessaiistrsetsesssasisstasssssssssissssssssssssssssssssessssssssssssessesssissssssesseessnnes 8
3.6 MALE PUNKTY HANDLOWE ..uttitiiieiiiiitttteteeesiiiisttseseesssasisstssssssssssissssssssssssissssssesssssismssssessssssinssssesssessnnns 8
3.7 INNE DROBNE ELEMENTY WYPOSAZENIA PERONOW .....cccuvtiiiiiiiiiiiiiiiiieesessiiiteieeessssissssssssssssssssssssesessssns 9
4 S0 I 2 17 9
5 DOKUMENTY ZWIAZANE........coitttiititaitttantetaatteanteeassteasteeaasetasteeaaseeaabeeabseasbeeabseaabeeabeeabeeebeeabeeasbeeanneesnneas 10

Tablica powigzania punktow z typami linii

Punkt o o S o 3 o N o o
Lo o o~ O — N — N o foe) o (=]
Y |® | |8 |=|@ |5 |F |& | |= |B |F
Wszystkie X X X X X X X X X

2009 . Strona 3z 10




STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

DO PREDKOSCI Vinax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM XII TECHNICZNE KOLEINICTWA

1 Wprowadzenie

Podstawowym elementem uzupetniajacym funkcjonalno$¢ duzych obiektow zwiazanych
z obstuga podrdéznych korzystajacych z ustug kolei jest mata architektura. Na obiektach
dworcowych stanowia ja kioski, wiaty, poczekalnie peronowe, tawki, kosze na $miecie,
zegary, wyswietlacze elektroniczne, a takze na terenach bezposrednio przylegtych do dworca,
elementy wyposazenia np. parkingdw w stojaki na rowery. Mala architektura zwyklo si¢
powszechnie nazywaé zespot nieduzych obiektow budowlanych, sluzacych do
zagospodarowywania terenu, bedacych jednoczes$nie bardzo przydatnymi elementami
przestrzeni dworcow i przystankéw kolejowych.

W ramach matej architektury zwiazanej z obiektami kolejowymi stuzacymi obstudze
podréznych wyrdznia sig:

- lawki,

- kosze na $mieci,

- zegary,

- shupy oswietleniowe,

- stojaki rowerowe,

- informacja wizualna,

- elementy monitoringu,
- elementy ozdobne,

- mate punkty handlowe (kioski z gazetami, stodyczami, napojami itp.).

2 Definicje

Mala architektura. Zesp6l niewielkich obiektow wznoszonych w ramach
zagospodarowania przestrzennego terenu.

3 Elementy malej architektury

3.1 Informacja wizualna
P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250

a) Na terenie stacji wszystkie podawane informacje powinny by¢ spdjne z przepisami
europejskimi lub krajowymi.

b) Informacje podawane na pis$mie powinny by¢ podawane w czcionce Sans Serif, matymi
1 wielkimi literami (a nie tylko wielkimi literami). Nie nalezy stosowa¢ pomniejszonych
indeksow goérnych lub dolnych. Wszystkie informacje dostgpne na peronach i przy
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wejsciach powinny by¢ spojne pod wzgledem kolorystyki i kontrastu z ogdélnymi
informacjami o Kierunkach oraz z systemem informacyjnym. Tablica z nazwa stacji
o wysokosci 700 mm, wysoko$¢ liter — 260, 400, 490 mm. Dtugo$¢ tablicy jest uzalezniona
od dtugos$ci napisu.

c) Tablice informacyjne dotyczace nazw stacji lub przystankow nalezy ustawia¢ zarowno na
peronie, jak i poza nimi. Ustawienie tablic w odlegto$ci 200-400 m od peronéw ma za
zadanie zorientowanie podroznych przebywajacych w pociagu o zblizaniu si¢ do
konkretnej stacji.

d) Tablice z nazwami stacji znajdujace si¢ na peroniec powinny by¢ umieszczone poprzecznie
do osi toréw w koncach peronu. Tablica z nazwa stacji powinna by¢ powtoérzona poprzez
umieszczenie jej na dlugosci peronu. Aktualne ustawienie tablic z nazwami stacji
réwnolegle lub prostopadle do toré6w znacznie ograniczaja ich postrzeganie. Stad tez
powinny by¢ ustawiane pod odpowiednimi katami (30/60°), co zapewni wzrost ich
czytelnosci. Nalezy ujednolici¢ kroj liter zgodnie z podanym wyzej rodzajem czcionki. W
jednym ciagu zawierajacym rozne piktogramy nie nalezy umieszcza¢ wigcej niz
5 piktograméow.

e) Wszelkie inne napisy, w tym tablice informacyjne z napisami stuzbowymi, nalezy
ustawia¢ na peronie stosownie do potrzeb.

f) Minimalna wielkos¢ liter oblicza si¢ wg nastepujacego wzoru: odleglos¢ od ekranu w mm
podzielona przez 250, co daje wielko$¢ czcionki (np. 10000 mm/250 = 40 mm).

g) Wszystkie znaki dotyczace bezpieczenstwa, znaki ostrzegawcze, znaki nakazu i zakazu
musza zawiera¢ piktogramy 1 by¢ zaprojektowane zgodnie z norma ISO 3864-1, Karta UIC
nr 413, PN-K-02043, I1ISO 7010, ISO 7000: 2004.

h) Symbole graficzne i piktogramy dotyczace osob o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢
moga by¢ faczone z innymi symbolami, takimi jak winda, toaleta itp.

i) Symbole graficzne i piktogramy dotyczace 0sob o ograniczone mozliwo$ci poruszania si¢
musza by¢ zgodne z migdzynarodowym symbolem oznaczajacym ,, udogodnienie dla
osoby niepelnosprawnej”. Powinny wskazywa¢ kierunek dotyczacy trasy wolnej od
przeszkod oraz punktow dostgpnych dla wozkow inwalidzkich. Musza jednoznacznie
kierowac i oznaczaé toalety uniwersalne, dla 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢ obu pfci.

j) Jesli na peronie jest podana informacja o kolejno$ci wagonow, to nalezy zainstalowac
0znaczenia miejsca wsiadania os6b na wozkach inwalidzkich do wagonu.

k) Piktogramy moga by¢ r6znej wielkosci, zawsze jednak musza mie¢ zachowane proporcje.
Uzyskuje sig to stosujac siatkg topograficzna. Sktada si¢ ona z kwadratow tej samej
wielkosci (10 kwadratow — jednostek bazowych na wysokosci i 10 kwadratow na
szeroko$ci projektowanego piktogramu). Piktogram musi znajdowac si¢ w polu centralnym
i zajmowac powierzchni¢ 8 jednostek bazowych.
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I) Informacje powinny by¢ dostgpne we wszystkich punktach, w ktorych pasazerowie musza
podejmowac decyzje o wyborze trasy, oraz w odstgpach nie przekraczajacych 100 m na
trasie. Oznaczenia, symbole 1 piktogramy nalezy stosowa¢ konsekwentnie na catej dtugos$ci
trasy. Niedozwolone jest faczenie reklam z systemami wskazywania kierunku i podawania
informacji. Informacje nie powinny znajdowac si¢ w sasiedztwie reklam, ktére moglyby
rozprasza¢ pasazera. Informacje ogoélne o publicznych s$rodkach transportu nie sa

traktowane jako reklama.
m)Wielkos$¢ i

kolorystyka napisOow powinna zapewnia¢ prawidtowy odczyt informacji

w normalnych warunkach o$wietleniowych (powyzej 100 lukséw) z odlegtosci 40 m, a
konstrukcja obudowy tablicy i modutu paletowego powinna zapewnia¢ prawidlowy odczyt
informacji przy kacie obserwacji mniejszym lub réwnym 45°. Przedostatni modut moze
podawa¢ usytuowanie wagonu do przewozu osob niepetnosprawnych a takze numer
sektora w jakim sig ten wagon zatrzyma.
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n) Znaki graficzne dla podréznych na stacjach kolejowych zostaty okreslone w polskiej
normie PN-K-02043. Stosowane powszechnie podczas modernizacji tablice granatowe z
biatymi literami nie sg czytelne, chociaz dopuszczone norma, z uwagi na uzyskanie zbyt
matego kontrastu pisma i tla. Stad tez jest wskazane aby tablice z nazwami stacji byly
opisywane czarnymi literami na bialym tle. Tablice z nazwami stacji lub przystankow
nalezy obramowac¢ prostokatem o barwie liter. Nalezy przy tym ujednolici¢ tablice na
calych liniach oraz w catym kraju tak, aby pasazer wjezdzajacy na teren Polski, wiedziat,
ze znajduje si¢ juz na jej terenie.

0) Przeszkody punktowe znajdujace si¢ w strefach wolnych od przeszkod (stupy
oswietleniowe, podpory wiat itp.) powinny by¢ oznakowane zo6tto — czarnymi, sko$nymi
pasami o szeroko$ci okoto 100 mm pod katem okoto 45°, ktére powinny znajdowaé sig
przynajmniej na wysokosci wzroku.

p) Zaleca si¢ malowanie linii ostrzegawczych, a takze dojs¢ do réznych niebezpiecznych
miejsc (np. pierwszy 1 ostatni stopien schodow) kolorem zottym, najlepiej widocznym dla
0so0b niedowidzacych.

3.2 Lawkii kosze na smiecie
P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250

a) Perony pasazerskie powinny by¢ wyposazone w lawki i kosze do $mieci. Podczas
projektowania wyposazenia peronow nalezy przestrzega¢ w tym zakresie tematycznym
nastepujacych zasad:

- na peronach jednokrawedziowych nalezy stosowac tawki jednostronne; tawki
dwustronne nalezy stosowac¢ na peronach dwukrawgdziowych,

- tawki nalezy trwale mocowac¢ do podtoza, tak aby nie byto mozliwe ich
przemieszczanie przez podréznych,

- kosze na $mieci powinny by¢ umieszczane w poblizu tawek oraz przy stupach
o$wietleniowych.

b) Siedzenia, w tym tawki powinny by¢ zaprojektowane ergonomicznie, posiada¢ oparcie na
plecy, a przynajmniej jedna trzecia powinna posiada¢ podtokietniki. Nalezy jednoczes$nie
zapewni¢ porgcze dla odpoczynku na stojaco. Siedzisko tawki lub pojedynczego
siedzenia, przewidzianego dla jednej osoby, powinno znajdowac si¢ na wysokosci 430 —
500 mm (mierzonej od powierzchni peronu) i posiada¢ minimalna szeroko$¢ 450 mm.

c) Wszystkie tawki i kosze na $mieci, jako urzadzenia wolnostojace muszg by¢ pomalowane
w kolorach kontrastujacych z ttem, na ktorym sa widoczne oraz mie¢ zaokraglone brzegi.
Musza takze by¢ rozmieszczone w miejscach, gdzie nie przeszkadzaja osobom
niewidzacym lub niedowidzacym, oraz w sposoéb umozliwiajacy ich rozpoznanie przez
osobg korzystajaca z laski.

3.3 Stojaki na rowery
P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250

2009 . Strona 7 z 10




STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

. DO PREDKOSCI Vipex < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —

POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM XIlI TECHNICZNE KOLEJNICTWA

Projektujac perony — zwlaszcza przystankéw osobowych na liniach poza miejskich -
nalezy przewidzie¢ miejsca na stojaki na rowery. Tam gdzie jest to uzasadnione nalezy
zaktada¢ montaz stojakéw na rowery o konstrukcji odpornej na warunki atmosferyczne,
szeroko dostgpne u polskich producentow w ilosci minimalnej dostosowanej do potrzeb.

Mozliwe jest umieszczanie stojakow na rowery pod specjalnym, dodatkowym
zadaszeniem, a takze w miejscach monitorowanych.

3.4 Podstawki pod bagaz, elementy ozdobne
P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250

a) Przedmiotowe elementy nie moga stanowi¢ bariery na trasie wolnej od przeszkod,
a ponadto nie powinny zlewa¢ si¢ z ttem. Wskazana jest ich grupowa lokalizacja
w sasiedztwie wiat peronowych oraz innych urzadzen wolnostojacych. Nie moga
zaslania¢ informacji wizualnej, a takze dotykowej. Podstawki pod bagaz powinny mie¢
zaokraglone krawedzie i nie stanowi¢ zagrozenia dla 0sob niepetnosprawnych

b) W przypadku roslin ozdobnych musza by¢ utrzymywane regularnie poprzez podlewanie
1 inne czynnoS$ci pielggnacyjne. Rosliny 1 kwiaty nie moga posiada¢ ostrych kolcow,
a takze lisci. W przypadku elementow pod$wietlanych, powinny one odpowiadac
przepisom odnos$nie o$wietlenia.

3.5 Automaty biletowe
P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250

Dotyczy automatdéw zlokalizowanych na peronach i w przejsciach podziemnych

Automaty do sprzedazy biletow majace by¢ zainstalowane w przebiegu trasy wolnej od
przeszkdd powinny by¢ wyposazone w strefe obstugi dotykowej (klawiatura wraz ze strefa
ptatnosci i odbioru biletu) powinna by¢ umieszczona na wysokosci od 700 mm do 1 200 mm.
Ponadto jeden ekran lub klawiatura powinna by¢ widoczna zarowno dla osoby siedzacej na
woézku inwalidzkim, jak i dla osoby stojacej przed tym automatem. Jezeli sa podswietlane to
powinny odpowiada¢ przepisom odnos$nie oswietlenia

3.6 Male punkty handlowe
P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250
a) Obiekty takie dotycza sprzedazy prasy, napojow, stodyczy, kwiatow.

b) Male punkty handlowe nie moga znajdowac si¢ na trasie wolnej od przeszkdd oraz
zastania¢ wszelkich znakoéw informacyjnych zgodnie z wizualizacja dla obiektow
stosowang przez PKP PLK SA. , ani ogranicza¢ tras wolnych od przeszkdd.

2009 . Strona 8 z 10




STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

DO PREDKOSCI Vinax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM XII TECHNICZNE KOLEINICTWA

3.7 Inne drobne elementy wyposazenia peronow
P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250

a) Do elementow takich nalezy zaliczy¢ zegary, megafony, kamery monitoringu.
Wymienione przedmioty powinny znajdowac¢ si¢ na wysokosci powyzej 2 100 mm

b) Wszystkie urzadzenia stuzace do podawania informacji dzwigkowych (megafony)
powinny zapewnia¢ dobra styszalno$¢ w kazdym miejscu na peronie. Dotychczasowe
modernizacje wskazuja, iz wigkszos¢ infrastruktury - zwlaszcza przystankowe;j - ulega
szybkiej dewastacji niedtugo po zakonczeniu inwestycji. Stad tez wynika koniecznos¢
objecia wszystkich przystankéw 1 stacji monitoringiem telewizji przemystowej
1 stosowaniem materialdw 1 rozwiazan ,,odpornych na wandalizm”. Jezeli sa
podswietlane, to powinny odpowiadaé przepisom dotyczacym oswietlenia.

4 Kolorystyka

a) Zgodnie z zatozeniami TSI-PRM droga wolna od przeszk6d ma na celu zapewnienie
swobodnego i bezpiecznego poruszania si¢ wszystkim osobom o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania sig. Wszystkie informacje wizualne powinny kontrastowac ze
swoim tlem. Kontrast z tlem musi rowniez by¢ zastosowany w odniesieniu do mebli
1 wszelkich urzadzen wolnostojacych, aby osoby niedowidzace mogty je w prosty
sposob zidentyfikowac. Kontrast ustala si¢ przy pomocy wartosci wspdlczynnika
odbicia $§wiatta, odcieni oraz nasycenia kolorow. Kombinacja koloru czerwonego
1 zielonego nie jest dozwolona. Kolory znajdujace sig blisko siebie w widmie koloréw
kontrastuja ze soba duzo gorzej, niz kolory potozone dalej od siebie.

b) Wszelkie przezroczyste przeszkody, takie jak drzwi lub przezroczyste $ciany, musza
by¢ oznaczone przynajmniej dwoma rzucajacymi si¢ w oczy pasami. Pasy nie sa
wymagane tylko 1 wytacznie w przypadku przezroczystych Scian, jesli pasazerowie sa
chronieni przed kontaktem z nimi w inny sposob, na przyktad przy pomocy porgczy
lub ciagtych rzedow tawek. Pasy te powinny by¢ w kolorze innym niz bialy, moga na
nich widnie¢ znaki, symbole 1 motywy dekoracyjne. Wszystkie umieszczane na
pasach znaki, symbole i motywy dekoracyjne musza kontrastowac z ttem, na ktorym
sa widoczne.

c) Poniewaz na obiektach dworcowych wystepuje przynajmniej dwoch wiascicieli,
niezmiernie wazne jest zagadnienie, aby przyjeta kolorystka byta jednakowa dla
catego obiektu i obiektow na linii. Dotyczy to zwtaszcza wszelkiego typu napisow
waznych dla podroznego.
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DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

DO PREDKOSCI Vipex < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —

5 Dokumenty zwigzane

1.

o gk~ v

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 10 wrzesnia 1998 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie — D.U. nr
151 z 15 grudnia 1998 roku, poz. 9877.

Norma BN-73/8930-02. Perony i wiaty kolejowe. Podzial, nazwy i okreslenia.
Norma BN-73/8939-07. Perony, wiaty kolejowe i ostony. Wymiary.

Norma PN-K-02043. Stacje kolejowe. Znaki graficzne dla podréznych.
Piktogramy informacyjne - Karta UIC nr 413.

Wszelkie elementy zwigzane z informacjami wizualnymi na liniach modernizowanych lub
budowanych od podstaw, musza spetnia¢ wymagania TSI PRM dotyczace
interoperacyjnosci (w odniesieniu do pakietu wymagan stanowiacych o dostosowaniu dla
podréznych niepelnosprawnych).

Rozporzadzenie Ministra Pracy 1 Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 roku
w sprawie ogélnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U. z 2003 roku, nr
169, poz. 1650).
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