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1. Ochrona Srodowiska

Ochrona $rodowiska, w rozumieniu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627 z p6zn. zm.)", polega na zaniechaniu pewnych dziatan
lub na podjeciu innych, ktéore umozliwia zachowanie réwnowagi przyrodniczej lub
przywrocenie tej rownowagi. Pod pojeciem ochrony srodowiska rozumie si¢ ochrong ogoétu
elementéw przyrodniczych, takze tych przeksztalconych przez cziowieka, w szczegolnosci
chroniac powierzchni¢ ziemi, kopaliny, wody, powietrze, zwierz¢ta, rosliny, krajobraz oraz
klimat. Ochrona ta polega na zrownowazonym uzytkowaniu i odnawianiu zasobow, tworow
i sktadnikéw przyrody, takich jak dziko wystepujace i objete ochrona gatunkowa rosliny,
zwierzg¢ta 1 grzyby, a takze zwierzat prowadzacych wedrowny tryb zycia, siedlisk
przyrodniczych, siedlisk zagrozonych wyginigciem, rzadkich i chronionych gatunkéw roslin,
zwierzat 1 grzybow, twordw przyrody zywej 1 nieozywionej oraz kopalnych szczatkow roslin
i zwierzat, krajobrazu, zieleni w miastach i wsiach, zadrzewien. Gléwnymi dzialaniami
ochronnymi sa racjonalne ksztaltowanie $rodowiska, gospodarowanie zasobami zgodnie z
zasadami zroOwnowazonego rozwoju, przeciwdziatanie zanieczyszczeniom i przywracanie
elementow przyrodniczych do ich stanu wlasciwego.

Celem ochrony przyrody jest utrzymanie procesow ekologicznych 1 stabilnosci
ekosysteméw, zachowanie roznorodnosci  biologicznej, zachowanie dziedzictwa
geologicznego 1 paleontologicznego. Celem jest réwniez zapewnienie ciaglosci istnienia
gatunkow ro$lin, zwierzat 1 grzybow, wraz z ich siedliskami, poprzez utrzymywanie lub
przywracanie do wtasciwego stanu ich ochrony. Rowniez ochrona waloréw krajobrazowych,
zieleni w miastach i wsiach oraz zadrzewien jest celem ochrony przyrody. Utrzymanie lub
przywracanie do wlasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych, a takze pozostatych
zasobow, tworow 1 sktadnikow przyrody, ksztaltowanie wtasciwych postaw cztowieka wobec
przyrody przez edukacjg, informowanie i promocje w dziedzinie ochrony przyrody jest celem
jej ochrony. Cele ochrony przyrody realizowane sa poprzez uwzglednianie wymagan ochrony
przyrody w polityce ekologicznej panstwa, programach ochrony srodowiska przyjmowanych
przez organy jednostek  samorzadu terytorialnego,  koncepcji  przestrzennego
zagospodarowania kraju, strategiach rozwoju wojewddztw, planach zagospodarowania
przestrzennego wojewodztw, strategiach rozwoju gmin, studiach uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin, miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego i planach zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewngtrznych,
morza terytorialnego 1 wylacznej strefy ekonomicznej oraz w dziatalnosci gospodarczej
1 inwestycyjnej. Realizowanie celow ochrony przyrody mozna takze osiagnaé poprzez
obejmowanie formami ochrony przyrody zasobow, tworéw i skladnikow przyrody,
opracowywanie 1 realizacj¢ ustalen plandw ochrony dla obszaréw podlegajacych ochronie
prawnej, programéw ochrony gatunkow, siedlisk i szlakéw migracji gatunkéw chronionych,
realizacj¢ krajowej strategii ochrony 1 zréwnowazonego uzytkowania rdéznorodnos$ci
biologicznej wraz z programem dzialan, prowadzenie dziatalnosci edukacyjnej, informacyjne;j
1 promocyjnej w dziedzinie ochrony przyrody, prowadzenie badan naukowych nad
problemami zwiazanymi z ochrona przyrody.

! Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2008 nr 25 poz. 150 z pdzn. zm.)
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1.1. Wprowadzenie

Standardy techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych maja na celu
dostosowanie rozwiazan technicznych do predkosci do 250 km/h. Nalezy rozwazaé je
réwniez, jako warunki techniczne konieczne dla realizacji inwestycji oraz ich p6zniejszych
eksploatacji, zgodnie z wymaganiami ochrony $rodowiska. Takie podejscie jest wymuszone
przez ,,Polityke ekologiczna panstwa’ oraz przepisy prawne, ktére dostosowuja prawo polskie
do legislacji Unii Europejskiej.

Celem pracy jest opracowanie standardow technicznych, dla modernizacji i budowy
linii kolejowych, przystosowanych do predkosci 160, 200 i 250 km/h, chroniacych
srodowisko. Uwzglednienie zasad ochrony $rodowiska powinno w znacznym stopniu
usprawni¢ proces opracowywania studium wykonalnosci projektéw i proces Oceny
Oddziatywania na Srodowisko (0OS), a tym samym skro¢ i utatwié te procesy, jednocze$nie
przyczyniajac si¢ do budowy linii kolejowych o zminimalizowanym negatywnym
oddziatywaniu na §rodowisko.

Standardy techniczne uwzgledniaja zaréwno $rodki techniczne aktywne, jak i pasywne,
tzn. dotyczace zmniejszenia emisji czynnikow szkodliwych dla srodowiska oraz ograniczenia
negatywnych oddziatywan na naturg.

Standardy obejmuja nastgpujace fazy:

e sprecyzowanie warunkéw ochrony poszczegdlnych komponentéw Srodowiska, takich
jak: klimat akustyczny, gleby, wody powierzchniowe i podziemne, itd.;

e okreslenie specyfiki linii kolejowych, z okre§leniem jakosci 1 wrazliwo$ci zasobow,
w tym wyodrgbnienie terenéw krytycznych;

e dokonanie identyfikacji czynnikoéw wywotujacych wptywy oraz potencjalnych zagrozen
dla $rodowiska, wynikajacych z budowy, badz modernizacji linii kolejowej 1 obiektow
towarzyszacych, jak rowniez zagrozen, ktore moga powsta¢ w trakcie eksploatacji,
w kontekscie roznych sytuacji sSrodowiskowych;

e wyspecyfikowanie §rodkéw technicznych aktywnych i1 pasywnych, odpowiednich do
rodzaju 1 skali zagrozenia, w celu mitygacji niekorzystnych wptywdéw na srodowisko
w fazach budowy lub modernizacji i eksploatacji;

e okreslenie ochrony poszczegolnych komponentow srodowiska, w kontekscie istniejacych
uregulowan prawnych 1 mozliwosci technicznych oraz ekonomicznych osiagnigciu tych
celow.

Rozpoznanie miejsc newralgicznych dla ochrony $rodowiska, wraz z rozpoznaniem
wrazliwo$ci ma ogromne znaczenie dla sytuowania obiektow generujacych potencjalne
zagrozenie dla $rodowiska oraz ustalenia sposobu zabezpieczenia przed ich negatywnym
wpltywem.

Nastgpstwa modernizacji, budowy i eksploatacji linii kolejowych duzych predkosci dla
srodowiska naturalnego musza by¢ brane pod uwage na etapie projektowania systemu,

zgodnie z obowiazujacymi przepisami. Uwarunkowania techniczne modernizacji i budowy
linii kolejowej zaleza w bardzo duzym stopniu od cech srodowiskowych w otoczeniu linii.
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2. lIdentyfikacja zagrozen dla Srodowiska

Zagrozenia dla $srodowiska przyrodniczego wynikaja przede wszystkim z:

e gwaltownych wyprzedazy gruntow ornych i lesnych pod zabudowe mieszkaniowa
1 produkcyjna, a co za tym idzie gwaltowny rozwdj infrastruktury transportowej,

e osuszania si¢ obszarow lakowych i torfowiskowych w wyniku regulacji rzek i zmian
sposobu uzytkowania terenéw w poblizu tak i torfowisk,

e intensywnej budowie i modernizacji infrastruktury transportowej, zar6wno drogowe;j
jak 1 kolejowej, w wyniku dofinansowania tych przedsiewzi¢¢ ze srodkow Unii
Europejskiej.

Zagrozenia dla §rodowiska generowane przez linie kolejowe wystgpuja zarowno w fazie
budowy czy modernizacji, jak i eksploatacji. Powodem powstawania tych zagrozen sa
konkretne dziatania w poszczegdlnych fazach budowy lub modernizacji linii kolejowe;j.

e W fazie budowy glownymi zagrozeniami sa:

zajecie terenu,

przemieszczanie gruntu,

wykonywanie wykopow,

oczyszczanie rozbiorkowe,

prowadzenie budowy: wykonywanie nasypow, fundamentéw, drog dojazdowych,

budynkow i obiektow tymczasowych, itp.,

e prace specjalistyczne na placu budowy: prace zwiazane ze stabilizacja gruntow,
uszczelnianiem, izolacja itp.,

e prace dodatkowe: budowa kanatow drenarskich, ogrodzen,

e wykorzystywanie zasobow naturalnych: zaopatrzenie w wodg, energig, kopaliny,
magazynowanie produktow niezbgdnych do budowy 1 powstalych odpadow
budowlanych,

e prowadzenie dziatalnosci bytowe;,

e cksploatacja sprze¢tu budowlanego 1 transportowego,

likwidacja zaplecza budowlanego.

e W fazie eksploatacji:

prowadzenie ruchu pociagow,
obstuga podréznych,
utrzymanie linii kolejowych,
utrzymanie taboru.
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Powyzsze dziatania sa powodem powstawania takich zagrozen dla $rodowiska, jak
wymienione ponizej:

e Emisja hatasu i drgan wytwarzanych przez:

e przejezdzajace pociagi,
maszyny i urzadzenia pracujace przy budowie, modernizacji, naprawie i utrzymaniu
drog kolejowych,

e maszyny i urzadzenia uzywane przy naprawie i utrzymaniu taboru kolejowego.

e Emisja pytow powstatych w wyniku:

e dcierania si¢ wstawek hamulcowych i oktadzin ciernych hamulcow tarczowych,
e Jdcierania si¢ powierzchni tocznych szyn i zestawéw kolowych, a w wagonach
z hamulcami tarczowymi réwniez tarcz hamulcowych.

e Dzialanie pol elektromagnetycznych pochodzacych od:
sieci trakcyjnej,
podstacji trakcyjnych,

maszyn elektrycznych lokomotyw,
masztow GSM-R

e Zanieczyszczenie ziemi, wod gruntowych i wod podziemnych powstatych
w wyniku:

e mycia wagonow,
smarowania powierzchni $lizgéw rozjazdoéw kolejowych,

e wyciekow oraz rozlewania olejow 1 smarow w lokomotywowniach 1 wagonowniach
kolejowych, w bazach nawierzchniowych montazu przgset torowych,

e wyciekbw w wyniku nieszczelnos$ci(wylania w wyniku wybuchu) zbiornika oleju
transformatorowego transformatorow olejowych zainstalowanych na terenie podstacji
trakcyjnych,

e zanieczyszczenia nawierzchni drogi kolejowej fekaliami wylewanymi z otwartych
systemow szaletow wagonowych.

e powstawania odpadow,

e Ochrong przed zanieczyszczeniami powstajacymi w zwiazku z eksploatacja linii
kolejowych zapewnia sig przez:

e stosowanie  rozwigzan  technicznych  ograniczajacych  rozprzestrzenianie
zanieczyszczen, a w szczegdlnosci:

e zabezpieczen akustycznych

e zabezpieczen przed przedostawaniem si¢ zanieczyszczonych wod opadowych do
gleby lub ziemi
prawidtowa gospodarke odpadami

e stosowanie Srodkow umozliwiajacych usuwanie odpadow powstajacych w trakcie
eksploatacji linii kolejowych
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TECHNICZNE KOLEJNICTWA

3. Harmonogram wykonywania opracowan srodowiskowych

Poszczegolne opracowania z zakresu S$rodowiska 1 jego ochrony musza byc¢
opracowywane w odpowiednim porzadku chronologicznym. Kolejno$¢ przygotowywania
tych dokumentow wynika z charakteru opracowan, ich szczegdlowosci 1 przeznaczenia.
Ponizej przedstawiono ich kolejno$é, a zakres poszczegdlnych opracowan jest oméwiony
w kolejnych rozdziatach.

1.
2.
3.

Analizy Srodowiskowe w Studium Wykonalnosci Przedsigwzigcia,
Karta Informacyjna Przedsigwzigcia,

Whniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach? wraz z
zalacznikami

Raport o Oddziatywaniu Przedsiewziecia na Srodowisko w ramach Oceny
Oddziatywania na Srodowisko lub Raport o Oddziatywaniu Przedsiewziecia
na obszar Natura2000 w ramach Oceny Oddzialywania na Obszar
Natura 2000, jako element wuzyskiwania decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach,

Raport o Oddzialywaniu Przedsigwziecia na Srodowisko lub Raport o
Oddziatywaniu Przedsigwzigcia na Obszar Natura 2000, jako element procesu
uzyskiwania pozwolenia na budowe,

Srodowiskowa analiza porealizacyjna przedsi¢gwzigcia,

Monitoring srodowiska.

2 Zgodnie z art. 69 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.
2008 nr 199 poz. 1227, z p6zn. zm.).
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4. Analiza Srodowiskowa w Studium  Wykonalnosci
przedsi¢gwziecia

Zadaniem Studium Wykonalnosci projektu jest przeprowadzenie analiz dotyczacych
wykonalnosci technicznej, formalno — prawnej i finansowej projektu, stuzacych do podjecia
decyzji o realizacji inwestycji 1 wielko$ci wsparcia, jakie powinno by¢ udzielone ze strony
Unii Europejskiej lub budzetu Panstwa. Wnioski 1 rekomendacje do decyzji 1 dziatan, jakie
powinny podjaé¢ strony zaangazowane w projekt, musza by¢ wyjasnione i przekonujaco
uzasadnione.

Jeden z rozdziatow w studium musi zawiera¢ analiz¢ wptywu projektu na srodowisko.
Analiza ta ma spelnia¢ wylacznie cele studium, tj. okres§li¢ zagrozenia dla Srodowiska
zardbwno w fazie budowy, jak i eksploatacji projektu, pozwoli¢ ustali¢ niezbg¢dne techniczne
srodki ochrony $rodowiska, ktére powinny by¢ zastosowane w fazie budowy lub eksploatacji
projektu, w zaleznosci od wariantu projektu. Wybrane $rodki maja na celu oszacowaé
wstepnie koszty ochrony $rodowiska w tym projekcie i nie warunkuja zadnych decyzji
formalno-prawnych.

Wszystkie proponowane w Studium Wykonalno$ci warianty, powinny by¢
przeanalizowane pod katem ochrony $rodowiska, jednocze$nie bedac zgodnymi
z dokumentami strategicznymi. W przypadku projektéw wspotfinansowanych ze §rodkow
Unii Europejskiej, nalezy w projektach zaznaczy¢ ich powiazanie z osiami priorytetowymi
1 obszarami inwestycji sektorowych i regionalnych programéw operacyjnych.

Celem analizy srodowiskowe;j jest ocena wszystkich mozliwych do realizacji wariantow
planowanego przedsigwzigcia 1 Srodkéw ochrony $rodowiska w tych wariantach oraz
uszeregowanie wariantow 1 srodkéw ochrony, poczynajac od najlepszego wedtug tej oceny.
Ze wzgledu na zbyt mala szczegdélowos¢ dokumentacji projektowej na etapie Studium
Wykonalnosci nie jest mozliwe jednoznaczne wskazanie jednego optymalnego wariantu
1 wszystkich mozliwych $rodkéw ochrony $rodowiska ograniczajacych negatywne
oddziatywanie na srodowisko. Wszystkie warianty powinny by¢ rozpatrywane na tym samym
poziomie szczegdtowosci. Warianty powinny by¢ oceniane pod uwagg pod katem lokalizacji
przedsigwzigcia, mozliwych rozwiazan technicznych 1 technologicznych stosowanych
srodkoéw ochronnych.

Jest to opracowanie wykonywane w celu dokonania wstgpnej selekcji analizowanych
wariantow  przebiegu linii  kolejowej. Analiza $rodowiskowa nie jest raportem
o oddziatywaniu na $rodowisko w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska i1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r’. W przypadku, gdy konieczne jest przeprowadzenie Oceny
Oddziatywania na Srodowisko (OOS), analiza $rodowiskowa w studium wykonalnosci

¥ Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz.U. 2008 nr 199
poz. 1227, z p6zn. zm.)
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powinna przedstawia¢ metodologi¢, na podstawie, ktorej bedzie opracowywany raport oraz
whnioski i rekomendacje ptynace dla tego raportu.

Wszystkie zasadnicze warianty w Analizie Kosztéw 1 Korzysci (AKK) w Studium
Wykonalnoéci powinny by¢ opisane w Raporcie Oddzialywania na Srodowisko, aby mozna
byto porowna¢ aspekty ekologiczne i ekonomiczne. W pierwszej kolejnosci przewiduje si¢
srodki tagodzace dla poszczegolnych wariantow, a dopiero, gdy $rodki tagodzace sa
niewystarczajace, przewiduje si¢ srodki kompensacyjne, generujace dodatkowe koszty, ktére
musza by¢ zrealizowane przed rozpoczeciem inwestycji 1 by¢ zaakceptowane przez Komisje
Europejska.

Typowe rodzaje wplywu na Srodowisko wiaza si¢ z jakoScia powietrza w rejonie
projektu, zmianami klimatycznymi, jako$cia wody, gruntdow i wod gruntowych,
zroznicowaniem biologicznym i pogorszeniem walorow krajobrazowych, technologicznymi
1 przyrodniczymi czynnikami ryzyka. Nieuwzglednienie skutkow srodowiskowych danego
projektu prowadzi do przeszacowania lub niedoszacowania korzys$ci spotecznych inwestycji,
a w konsekwencji do ztych decyzji gospodarczych. Poniewaz skutki dla sSrodowiska moga by¢
waznym efektem projektu, konieczne jest ich uwzglednienie w ramach oceny ekonomiczne;.
Analiza srodowiska ocenia warianty pod wzgledem srodowiskowym i spotecznym.

Odnosnie projektow infrastruktury kolejowej za przyktad moga postuzy¢ wymienione
ponizej cele zmniejszania negatywnego wptywu na srodowisko:
1. Przejecie ruchu pasazerskiego lub towarowego przez transport kolejowy z
galezi transportu mniej przyjaznych dla $rodowiska (przede wszystkim z
transportu drogowego),
2. Dostosowanie oddziatywania kolei na srodowisko do poziomu wymaganego
przez prawo (redukcja niektorych ucigzliwosci zwigzanych z infrastruktura
kolejowa, np. hatasu).

Studium Wykonalno$ci powinno zawiera¢ nast¢pujace rozdziaty:

Opis przedsigwzigcia,

Analizowane warianty przedsigwzigcia, w tym warianty lokalizacyjne;
Etapowanie realizacji przedsigwzigcia;

Srodowisko w otoczeniu inwestycji;

Potencjalne oddziatywanie przedsigwzigcia na Srodowisko;

Srodki ochrony $rodowiska;

Oddziatywanie na regionalny, krajowy i europejski system ochrony przyrody;
Uciazliwos¢ na etapie budowy i eksploatacji;

Wptyw przedsigwzigcia na dobra materialne 1 dobra kultury;

Okresowe badania stanu Srodowiska;

Konsultacje spoteczne, jako element informowania spoleczenstwa o planowane;j
inwestyciji.
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5. Procedura Oceny Oddzialywania na Srodowisko oraz na
obszar Natura 2000

Przedstawione ponizej procedury sa elementem procesu budowlanego i ich pozytywny
wynik konczy si¢ wydaniem decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, lub innej decyz;ji,
wymienionej w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r.[2.] Kryteria zakwalifikowania
przedsigwzigcia do poszczegdlnych procedur okres$la si¢ na podstawie w/w ustawy oraz
rozporzadzenia z dnia 9 listopada 2004 r. [3.] Procedurze Oceny Oddzialywania na
Srodowisko podlegaja przedsiewziecia z tzw. I i II grupy. Przedsiewzigcia z tzw. III grupy
podlegaja procedurze Oceny Oddziatywania na Obszar Natura 2000.

Wszystkie przedsigwzigcia oddzialywujace na Srodowisko w trakcie procesu oceny
podlegaja konsultacjom spolecznym, ktorych najwazniejszym elementem jest Raport o
Oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko lub obszar Natura 2000, oraz w szczegdlnosci
streszczenie w jezyku niespecjalistycznym (niefachowym) jednego z tych raportéw. Poprzez
streszczenie w jezyku niespecjalistycznym rozumie si¢ krotki opis catego przedsigwzigcia
wraz z jego potencjalnym oddziatywaniem, srodkami minimalizujacymi i kompensujacymi,
ktéry napisany jest w tatwym do zrozumienia jezyku, z mata iloScia slownictwa
specjalistycznego 1 technicznego. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym powinno
obejmowaé¢ podsumowanie informacji zawartych w kazdym rozdziale Raportu
o Oddzialywaniu na Srodowisko Przedsigwzigcia

Szczegbdly poszczegdlnych etapow procesow, jak réwniez poszczegdlnych elementdéw
ochrony S$rodowiska, jakie powinny by¢ zawarte w raportach zostana przedstawione
w kolejnych rozdziatach.

5.1. Procedura Oceny Oddziatywania na Srodowisko

Kiedy przedsigwzigcie zostalo zakwalifikowane do przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko Beneficjent jest zobowiazany do wykonania jej w odpowiednim
trybie okreslonym w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008r [2.].

Znaczaca wigkszo$¢ przedsigwzi¢¢ infrastrukturalnych moze mie¢ wpltyw na
srodowisko, co nie znaczy, ze dla kazdego przedsigwzigcia jest koniecznym opracowanie
Raportu Oddzialywania na Srodowisko, bedacego elementem Oceny Oddzialywania na
Srodowisko. Warunki, kiedy nalezy taki raport opracowaé zostaty okreslone w art. 59 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 roku [2.]. Raport sporzadza si¢ w odniesieniu do inwestycji, ktore
ustawa okresla jako: planowane przedsigwzigcia mogace zawsze znaczaco oddziatywaé na
srodowisko. Do tych przedsiewzi¢¢ zalicza si¢ linie kolejowe wchodzace w sklad
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci lub w sktad transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnej, w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 roku [4.], po ktorych
prowadzony jest ruch pociagdw miedzynarodowych, wraz z terminalami transportu
kombinowanego przeznaczonego do obstugi przewozu rzeczy, z wylaczeniem ich remontu, i
przedsigwzig¢¢ polegajacych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbiodrce:
chodnika, konstrukcji oporowej, przepustu, ktadki, przejscia przez tory kolejowe, przejazdu
kolejowego, peronu, wiaty peronowej, urzadzen odwadniajacych i odprowadzajacych wode,
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ekranu akustycznego, urzadzen os$wietleniowych, stalej zastony od$nieznej, pasa
przeciwpozarowego, urzadzen przeznaczonych do ruchu kolejowego, obiektow do obshlugi
podréznych, nastawni oraz posterunkéw. Inwestor ma prawo, w przypadku przedsigwzigc
mogacych zawsze znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, wystapi¢ do organu wydajacego
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach o wyszczegdlnienie zakresu raportu. Organ
precyzuje wowczas, ktore elementy raportu powinny by¢ szczegdétowo rozbudowane.

Nie wszystkie przedsigwzigcia mozna jednak tak zakwalifikowaé. Niektore
z przedsigwzig¢ zaliczaja si¢ do planowanych przedsigwzi¢¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na S$rodowisko. Takie przedsigwzigcia wymagaja raportu wyltacznie w
przypadku, kiedy obowiazek przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko
przedsigwzigcia zostal stwierdzony przez organ wiasciwy do wydawania decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach. Przedsigwzigcia te w Rozporzadzeniu z dnia
9 listopada 2004 roku [3.] sa okreslane jako przedsigwzigcia mogace znaczaco oddziatywac
na $rodowisko 1 zalicza si¢ do nich linie kolejowe, wraz z terminalami transportu
kombinowanego przeznaczonego do obstugi przewozu rzeczy, z wylaczeniem ich remontu,
1 przedsigwzig¢ polegajacych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbidrce:
chodnika, konstrukcji oporowej, przepustu, ktadki, przejécia przez tory kolejowe, przejazdu
kolejowego, peronu, wiaty peronowej, urzadzen odwadniajacych i odprowadzajacych wode,
ekranu akustycznego, urzadzen oswietleniowych, statej zastony od$nieznej, pasa
przeciwpozarowego, urzadzen przeznaczonych do ruchu kolejowego, obiektéw do obstugi
podréznych, nastawni oraz posterunkow. Organ naklada obowiazek sporzadzenia raportu
dysponujac karta informacyjna przedsigwzigcia oraz wilasnym doswiadczeniem. Gdy
obowiazek sporzadzenia raportu zostanie nalozony, organ wydajacy decyzje
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach przedstawia obligatoryjnie zakres raportu, ktory
wyszczegolnia elementy raportu, jakie powinny zostac szerzej opisane.

5.2. Raport o Oddzialywaniu na Srodowisko

Procedura OOS konczy si¢ uzyskaniem, od odpowiedniego organu $rodowiska, decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Raport o Oddzialywaniu na Srodowisko, powinien by¢
zgodny z obowiazujacymi przepisami prawnymi na dzien wydania opracowania.

Raport o Oddziatywaniu na Srodowisko powinien uwzgledniaé rowniez pochodzenie
materiatbw  uzytych do budowy przedsigwzigcia, Zréodla pochodzenia kruszyw
(wykorzystywanie lokalnie wystepujacych kruszyw), sposoby transportu materialow
budowlanych do miejsca realizacji przedsigwzigcia, mozliwe zagrozenia wynikajace
z transportu do miejsca budowy przedsigwzigcia, zanieczyszczenia emitowane przez maszyny
budowlane i transport do miejsca budowy przedsigwzigcia, tymczasowe drogi dojazdowe,
wszelkie inne zagrozenia dla $rodowiska i mozliwe oddzialywania w trakcie budowy
1 eksploatacji przedsigwzigcia. W raporcie nie mozna pomina¢ oddzialywania planowanego
przedsigwzigcia skumulowanego z oddziatywaniem powodowanym przez rdzne
przedsigwzigcia istniejace i planowane.

Ze wzgledu na zlozono$¢ tego dokumentu, jego opracowywanie powinno by¢ roztozone
w czasie, aby dokona¢ wszystkich niezbgdnych badan, pomiaréw i analiz. Niektore badania,
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zwlaszcza w zakresie badania ptakow podlegajacych ochronie powinny obejmowaé okres
legowy 1 migracyjny, czyli wiosng, lato 1 jesien. W przypadku badania zwierzat
podlegajacych ochronie, innych niz ptaki, badania migracji najskuteczniejsze moga by¢ w
okresie zimowym. Dlatego czas opracowywania tego dokumentu powinien obejmowac 4 pory
roku, czyli co najmniej 12 miesigcy.

Zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej oraz zasada przezornosci nalezy
w Raportach Oddziatywania na Srodowisko uwzglednié¢ zidentyfikowane i opisane juz
obszary Natura 2000 zgtoszone formalnie przez Polske, a takze obszary z tzw. ,,Shadow List”.
W niektorych przypadkach moze to oznacza¢ konieczno$¢ sporzadzenia petnej inwentaryzacji
obszaru Natura 2000 lub obszaru, z ktorym sasiaduje przedsigwzigcie. Inwentaryzacja
przyrodnicza obszaru powinna si¢ odbywaé w sezonach wegetacyjnym roélin, lggowym
zwierzat a takze migracyjnym zwierzat, co moze wydluzy¢ czas sporzadzania raportu.

Nalezy pamigta¢, ze wlasciwy dobdr technologii i wlasciwe dopracowanie
harmonogramu rob6t budowlanych jest elementem raportu oddzialywania na $rodowisko,
ktéry moze zminimalizowa¢ negatywne oddzialywanie na $srodowisko. Prawidlowe ustalenie
harmonogramu rob6t budowlanych polega przede wszystkim na uwzglednieniu okresow
lggowych zwierzat, zwlaszcza ptakow, a takze okreslenia terminu wycinki drzew. Ustalenie
takiego harmonogramu nie jest mozliwe bez wczesniejszego zidentyfikowania gatunkow
zwierzat wystegpujacych na terenie budowy lub modernizacji przedsigwzigcia.

W raporcie powinny by¢ rowniez uwzglednione obszary organizacji placu budowy,
takie jak parkingi dla maszyn budowlanych, miejsca przechowywania kruszyw i materialow
budowlanych, usytuowanie drég dojazdowych do placu budowy i drég technologicznych,
pomieszczenia socjalne 1 pobytu robotnikéw w fazie budowy, aby nie kolidowatly z cennymi
siedliskami wystgpujacymi wzdtuz linii kolejowej. Raport powinien roéwniez uwzgledniaé
formy zabezpieczen wod powierzchniowych 1 gruntowych przed sptywem zanieczyszczen
w fazie budowy, eksploatacji 1 likwidacji przedsigwzigcia.

5.3. Procedura Oceny Oddzialywania na obszar Natura 2000

Istnieja przedsigwzigcia, ktore nie zostaly wymienione w Rozporzadzeniu z dnia
9 listopada 2004 roku [3.], a ktorych oddzialywanie zagraza gatunkom lub siedliskom w
obszarach Natura 2000. Do takich przedsigwzig¢ moga sig zalicza¢ inwestycje podprogowe,
rozbudowy 1 modernizacje. Inwestycje te réwniez musza mie¢ przeprowadzona procedurg
008, jednak o innym charakterze. Procedura taka jest nazywana Ocena Oddzialywania na
Obszar Natura 2000, a raport nazywany jest Raportem Oddziatywania na Obszary
Natura 2000 1 jest on ograniczony tylko i wytacznie do analiz wplywu przedsiewzigcia na
obszary Natura 2000, na ktore wptywa przedsigwzigcie. Taki raport i taka procedura réwniez
jest zakonczona wuzyskaniem decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, od
odpowiedniego organu ochrony $rodowiska. Podobnie jak w przypadku pelnej Oceny
Oddziatywania na srodowisko procedura rozpoczyna si¢ od sporzadzenia Karty Informacyjne;j
Przedsiewzigcia.
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Zgodnie z ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku [2.], w ramach oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na obszar Natura 2000 okresla si¢, analizuje oraz ocenia oddziatywanie
przedsigwzig¢ na obszary Natura 2000, biorac pod uwagg takze skumulowane oddziatywanie
przedsigwzigcia z innymi przedsigwzigciami.

5.4. Raport o Oddziatywaniu na Obszar Natura 2000
Aby prawidtowo sporzadzi¢ Raport o Oddzialywaniu na obszary Natura 2000 nalezy:

e przeprowadzi¢ badania liczebnosci populacji 1 migracji ptactwa, w calym okresie
leggowym 1 migracyjnym, czyli uwzgledniajac wszystkie pory roku (wiosna, lato, jesien i
w niektorych przypadkach zime), zwtaszcza w przypadku gatunkéw priorytetowych;

e przeprowadzi¢ badania liczebno$ci populacji 1 migracji zwierzat, na podstawie $ladow
najtatwiej dokona¢ badan w okresie zimowym, zwlaszcza w przypadku gatunkow
priorytetowych;

e przeprowadzi¢ pelna inwentaryzacj¢ populacji ros$lin i1 zwierzat, dla ktérych zostal
utworzony obszar Natura 2000, inwentaryzacja nie powinna by¢ przeprowadzana w
okresie zimowym, prawidlowa inwentaryzacja gatunkow moze trwa¢ ponad 3 miesiace;

e przeprowadzi¢ badania zagrozen dla obszaru Natura 2000, zwlaszcza tych wynikajacych
z realizacji przedsigwzigcia, oraz sposobu ich ograniczenia lub eliminacji;

e przeprowadzi¢ badania zagrozen dla siedlisk, dla ktérych zostal wyznaczony obszar
Natura 2000, zwtaszcza odno$nie stosunkéw wodnych terenu;

e zatrudni¢ do wykonywania raportu ekspertow z zakresu ochrony przyrody,
inwentaryzacji przyrodniczej i innych dziedzin.

Zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej oraz zasada przezorno$ci nalezy w
Raportach Oddzialywania na Obszary Natura 2000 uwzgledni¢ zidentyfikowane 1 opisane juz
obszary Natura 2000 zgtoszone formalnie przez Polskg, a takze obszary z tzw. ,,Shadow List”.
W niektorych przypadkach moze to oznacza¢ koniecznos$¢ sporzadzenia petnej inwentaryzacji
obszaru Natura 2000 lub obszaru, z ktorym sasiaduje przedsigwzigcie. Inwentaryzacja
przyrodnicza obszaru powinna si¢ odbywa¢ w sezonach wegetacyjnym roslin, lggowym
zwierzat a takze migracyjnym zwierzat, co moze wydtuzy¢ czas sporzadzania raportu do 15
miesigcy.
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6. Oddzialywanie transgraniczne

Oddzialywanie transgraniczne jest elementem procedur Oceny Oddziatywania na
Srodowisko lub Obszar Natura 2000. Oddziatywanie takie wystepuje, gdy planowane
przedsigwzigcie oddziatywuje na srodowisko lub obszar Natura 2000 na terenie innego kraju
niz ten, na ktérym lokalizowane jest planowane przedsigwzigcie.

Postgpowanie w sprawie transgranicznego oddziatywania na S$rodowisko jest
przedmiotem ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku [2.]. Postepowanie przeprowadza si¢
w stosunku do realizacji projektow polityk, strategii, planow lub programow, a takze
realizacji planowanych przedsigwzig¢¢ objetych decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
I iInnymi decyzjami wymienionymi w ustawie.

Postgpowanie przeprowadza si¢ zarowno w odniesieniu do planowanych przedsigwzigé
realizowanych na terenie Rzeczpospolitej Polskiej, ktore moga oddzialywac na srodowisko na
terenach innych krajow, jak rowniez w odniesieniu do planowanych przedsigwzigé
realizowanych poza granicami Polski, a mogacych oddziatywaé na $rodowisko na terenie
naszego panstwa.

Organ administracji wlasciwy do wydania decyzji wymienionych w ustawie wydaje
postanowienie o przeprowadzeniu postgpowania w sprawie transgranicznego oddziatywania
na $rodowisko, w ktorym ustala zakres dokumentacji niezbednej do przeprowadzenia tego
postgpowania oraz obowiazek sporzadzenia tej dokumentacji przez wnioskodawce, w jezyku
panstwa, na ktérego terytorium moze oddzialywaé przedsigwzigcie, a takze niezwtocznie
informuje Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o mozliwosci transgranicznego
oddzialywania na $rodowisko planowanego przedsigwzigcia 1 przekazuje mu karte
informacyjna przedsigwzigcia.

Dyrektywa 85/337/EWG [3.] moéwi o konieczno$ci przeprowadzenia konsultacji oraz
o niezbgdnych dokumentach, jakie nalezy zataczy¢ w przypadku oddziatywania
transgranicznego. Procedur¢ transgranicznego oddzialywania wykonuje sig, gdy panstwo
cztonkowskie ma $§wiadomo$¢, ze przedsigwzigcie moze znaczaco oddzialywaé na
srodowisko w innym panstwie cztonkowskim lub na wniosek panstwa cztonkowskiego, ktore
moze by¢ znaczaco tym dotknigte.

Panstwo cztonkowskie, na ktérego terytorium zamierza si¢ przeprowadzi¢
przedsigwzigcie mogace znaczaco oddzialywac na $rodowisko, przesyta informacje zebrane,
zgodnie z art. 5 dyrektywy 85/337/EWG [3], drugiemu Panstwu Cztonkowskiemu w tym
samym czasie, w jakim udostgpnia je swoim obywatelom. Informacje te stanowia podstawe
dla wszelkich konsultacji niezbednych w ramach dwustronnych stosunkéw migdzy dwoma
Panstwami Cztonkowskimi na bazie wzajemnos$ci i rOwnowaznosci.
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W przypadku wystgpowania oddziatywania transgranicznego, informacje zawarte
w dokumentacji oceny wptywu na §rodowisko, obejmowaé conajmniej:

opis proponowanej dziatalnosci i jej cel,

opis, jesli to stosowne, realnych wariantow (na przyktad dotyczacych lokalizacji
lub technologii planowanej dziatalnosci, takze wariantu niepodejmowania
dziatan),

opis $rodowiska, ktoére prawdopodobnie zostaloby znaczaco narazone przez
proponowang dziatalno$¢ i jej warianty,

opis potencjalnych oddziatywan planowanej dziatalno$ci i jej wariantow na
srodowisko oraz oceng ich znaczenia,

opis srodkow tagodzacych szkodliwe oddzialywanie na §rodowisko,

wyrazne wskazanie metod prognozy i przyjetych zatozen, jak réwniez
wykorzystanych danych o srodowisku,

identyfikacje luk wiedzy i watpliwosci, napotkanych przy zbieraniu
wymaganych informaciji,

zarys, jesli to stosowne, programu monitoringu i zarzadzania oraz plandéw
analizy porealizacyjnej oraz

nietechniczne podsumowanie zawierajace stosowne wizualne materiaty
ilustracyjne (mapy, wykresy itd.).

Kluczowe elementy postgpowania OOS w kontekscie transgranicznym:

Powiadomienie przez odpowiednie Ministerstwo w Panstwie Czlonkowskim,
na terenie ktorego przedsigwzigcie bedzie realizowane

Potwierdzenie uczestnictwa w procedurze przez odpowiednie Ministerstwo w
Panstwie Czlonkowskim, ktore moze by¢ narazone

Przekazanie danych wstgpnych o planowanym przedsigwzigciu pomigdzy
Panstwami Cztonkowskimi

Przygotowanie dokumentacji 00S

Udzial spoteczenstwa w Panstwie Czlonkowskim, na terenie ktorego
przedsigwzigcie bedzie realizowane

Przekazanie dokumentacji OOS, udziat spoteczenstwa strony narazonej
Konsultacje pomig¢dzy Stronami odnos$nie redukowania oddziatywan

Decyzja koncowa w Panstwie Cztonkowskim, na terenie ktorego
przedsiewzigcie bedzie realizowane

Przekazanie Stronie narazonej decyzji koncowej

Analiza porealizacyjna
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7. Oddzialywanie skumulowane

Raport o Oddziatywaniu na Srodowisko Przedsiewzigcia lub Karta Informacyjna
Przedsigwzigcia powinna zawiera¢ opis metod prognozowania zastosowanych przez
wnioskodawcg oraz opis przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego
przedsigwzigcia na S$rodowisko (informacje, powinny uwzglednia¢ przewidywane
oddzialywanie analizowanych wariantow na cele 1 przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralno$¢ tego obszaru), obejmujacy bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane,
krétko-, s$rednio- 1 dlugoterminowe, stale 1 chwilowe oddziatywania na $rodowisko,
wynikajace z: istnienia przedsigwzigcia, wykorzystywania zasoboéw $rodowiska, a takze
emisji.

Oddziatywania skumulowane polegaja na jednoczesnym oddziatywaniu przedsigwzigcia
planowanego z innym przedsigwzigciem (planowanym, zrealizowanym, badz bedacym w
trakcie realizacji). Oddziatywanie skumulowane przedsigwzi¢é moze spowodowaé natozenie
przez organ ochrony $rodowiska (Regionalna Dyrekcje Ochrony Srodowiska) obowiazku
przeprowadzenia Oceny Oddziatywania na Obszar Natura 2000 w odniesieniu do
przedsigwzi¢¢ innych niz przedsigwzigcia mogace znaczaco oddzialywaé na Srodowisko
1 ktore nie sa bezposrednio zwiazane z ochrong obszaru Natura 2000.

Oddzialywania skumulowane musza zawsze by¢ uwzglednione na etapie
opracowywania Raportu Oddziatywania na Srodowisko. Potencjalne skumulowane
oddziatywanie powinno by¢ réwniez uwzglednione w Karcie Informacyjnej Przedsigwzigcia
oraz w Analizie Srodowiskowej na etapie sporzadzania Studium Wykonalnosci
przedsigwzigcia.

W celu prawidtowego oszacowania oddzialywan skumulowanych oraz ograniczenia ich
negatywnego oddziatywania zespoty sporzadzajace raporty oddziatywania przedsigwzigé
kumulujacych sig 1 projektanci tych przedsigwzie¢ powinni wspotpracowac ze soba, w celu
stworzenia jednolitych rozwiazan umozliwiajacych ochrong¢ $rodowiska, m. in. poprzez
wspolne inwestycje na szlakach migracyjnych zwierzat.
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8. Kompensacja przyrodnicza

Kompensacja przyrodnicza, jest rozumiana, jako: zespdt dzialan prowadzacych do
przywrocenia rownowagi przyrodniczej, wyréwnania szkdéd dokonanych w srodowisku przez
realizacje przedsigwzigcia, a takze zachowania waloréw krajobrazowych. Kompensacja
przyrodnicza jest forma zrownowazenia w §rodowisku zniszczen, gdy srodki wymienione w
raportach oddzialywania na $rodowisko lub obszar Natura 2000 nie zminimalizowaly
wystarczajaco negatywnego wptywu planowanego przedsigwzigcia na srodowisko.

Prawo Ochrony Srodowiska [1.] w art. 75 méwi, ze w trakcie prac budowlanych
inwestor realizujacy przedsigwzigcie ma obowiazek uwzgledni¢ ochrong Srodowiska na
obszarze prowadzonych prac. Dopuszczalne jest na etapie prac budowlanych przeksztatcanie
elementow przyrodniczych. Jednak tylke i wylacznie w przypadku braku mozliwosci
ochrony elementdw przyrodniczych, nalezy podejmowac dzialania majace na celu
naprawienie wyrzadzonych szkdd, a w szczegolnos$ci przez kompensacje przyrodnicza.

Zakres obowiazkow dla inwestora w zakresie kompensacji przyrodniczej okresla organ
administracji odpowiedzialny w sprawach $rodowiska, wydajacy decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz w innych decyzjach, przed wydaniem ktérych przeprowadzona byta
ocena oddziatywania na $rodowisko przedsigwzigcia. Konieczno$¢ natozenia kompensacji
przyrodniczej, zaréwno w przypadku OOS jak i Oceny Oddzialywania na Obszar
Natura 2000, jest w gestii wlasciwych organdéw ochrony $rodowiska, odpowiedzialnych za
wydawanie w decyzji okreslonych w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. [2.]

Kompensacja przyrodnicza zawsze powinna by¢ poprzedzona szczegdélowa analiza
wszelkich mozliwych wariantow realizacji przedsigwzigcia. Nigdy kompensacja przyrodnicza
nie moze by¢ Srodkiem, ktory stosuje si¢ tylko 1 wylacznie w celu realizacji przedsigwzigcia,
a zgodnie z prawem powinna by¢ realizowana, gdy ochrona elementow przyrodniczych nie
jest mozliwa. Kompensacja ma zapewnia¢ zachowanie roéwnowagi przyrodniczej, jak
najwigkszej odpornosci ekosystemOéw na degradacje oraz zdolno$ci tych terenéw do
regeneracji. Obszary powinny by¢ spojne pod wzgledem struktury ekologicznej i funkcji w
obrebie calego obszaru, siedlisk, kompleksow siedlisk lub populacji gatunkéw. Kompensacja
powinna korespondowaé z zakladanymi stratami w S$rodowisku, ale jednocze$nie nalezy
bezwzglednie wykaza¢ jej zasadno$¢ oraz skuteczno$¢ majac na wzgledzie spdjnos¢ danego
obszaru. Projekt kompensacji musi by¢ zawarty w raporcie oddziatywania na $rodowisko, a
ostateczny ksztatt dziatah kompensacyjnych okreslaja decyzje zawarte w ustawie z dnia
3 pazdziernika 2008 r. [2.]
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9. Konsultacje spoleczne

9.1. Konsultacje obligatoryjne

Obligatoryjne konsultacje spoleczne sa wymagane prawnie. Odwoluja si¢ przede
wszystkim do konsultacji z zainteresowanym spoleczenstwem na temat inwestycji mogacych
oddziatywaé na $rodowisko. Konsultacje takie sa przeprowadzane w ramach OOS
przedsigwzieé krajowych jak rowniez OOS przedsigwzieé zlokalizowanych poza granicami
kraju. W przypadku oddziatywania transgranicznego konsultacje sa przeprowadzane zgodnie
z przepisami poszczeg6lnych krajow.

Jezeli planowane przedsigwzigcie jest zlokalizowane na terenie Polski, a moze
oddziatywa¢ na S$rodowisko innego panstwa czlonkowskiego, wtedy konsultacje
przeprowadzane sa na podstawie prawa cztonkowskiego, ktére jest narazone na negatywne
oddziatywanie na $rodowisko. Jezeli planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest na terenie
dowolnego panstwa czlonkowskiego, a strona polska czuje si¢ narazona na negatywne
oddziatywanie na $rodowisko na terenie Polski, wtedy konsultacje odbywaja si¢ zgodnie z
prawem polskim.

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. [1.] méwi, ze kazdy ma prawo sktadania uwag i
wnioskOw w postgpowaniu wymagajacym udzialu spoleczenstwa. Organy administracji
wlasciwe do wydania decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach lub innych decyzji
wymagajacych konsultacji spolecznych, zapewniaja mozliwo$¢ udzialu spoleczenstwa
odpowiednio przed wydaniem tych decyzji lub ich zmiana.

Konsultacje spoteczne daja mozliwos¢ zapoznania si¢ z dokumentacja sprawy, zgtosi¢
uwagi 1 wnioski, ktore moga by¢ wnoszone: w formie pisemnej, ustnie do protokotu; lub za
pomoca srodkéw komunikacji elektroniczne; bez konieczno$ci podpisywania ich
bezpiecznym podpisem elektronicznym. Srodkami komunikacji elektronicznej w tym
przypadku moga by¢ formularze na internetowych stronach www organdéw prowadzacych
postgpowanie, jak rowniez listy elektroniczne (e-mail). Uwagi lub wnioski ztozone po
uptywie terminu, pozostawia si¢ bez rozpatrzenia. Organ wtasciwy do wydania decyzji moze
przeprowadzi¢ rozpraw¢ administracyjna otwarta dla spoleczefistwa. Organ prowadzacy
postgpowanie rozpatruje uwagi 1 wnioski, a w uzasadnieniu decyzji, niezaleznie od wymagan
wynikajacych z przepisow Kodeksu postgpowania administracyjnego, podaje informacje 0
udziale spoteczenstwa w postgpowaniu oraz o tym, w jaki sposob zostaty wzigte pod uwagg i
w jakim zakresie zostaty uwzglednione uwagi i wnioski zgloszone w zwiazku z udziatem
spoteczenstwa.

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. [2.] okre$la rowniez kompetencje organizacji
ekologicznych przy wydawaniu decyzji, w ramach postgpowan wymagajacych udziatu
spoteczenstwa. Organizacje ekologiczne, ktére powotujac si¢ na swoje cele statutowe, zglosza
che¢ uczestniczenia w okreslonym postgpowaniu, uczestnicza w nim na prawach strony.
Stuzy im prawo wniesienia odwolania od decyzji, jezeli jest to uzasadnione celami
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statutowymi tej organizacji, takze w przypadku, gdy nie brala ona udzialu w okreslonym
postgpowaniu, prowadzonym przez organ pierwszej instancji. Wniesienie odwolania jest
roéwnoznaczne ze zgloszeniem checi uczestniczenia w takim postgpowaniu. W postegpowaniu
odwotawczym organizacja uczestniczy na prawach strony. Organizacji stuzy skarga do sadu
administracyjnego od decyzji wydanej w postgpowaniu wymagajacym udzialu spoleczenstwa,
jezeli jest to uzasadnione celami statutowymi tej organizacji, takze w przypadku, gdy nie
brala ona udzialu w okreslonym postgpowaniu. Na postanowienie o0 odmowie dopuszczenia
do udziatu w postgpowaniu organizacji ekologicznej stuzy zazalenie.

9.2. Konsultacje fakultatywne

Fakultatywne konsultacje spoteczne polegaja na informowaniu spoleczenstwa o
planowanym przedsigwzigciu oraz zbieraniu opinii, w celu uniknigcia pdzniejszych
konfliktow. Konsultacje te odbywaja si¢ na koszt Inwestora i1 nie maja Zadnego odniesienia do
prawa, zarowno krajowego, jak i wspolnotowego. Konsultacje te sa elementem informowania
spoleczenstwa o planowanej inwestycji. Nie ma podstaw prawnych, ktére nakazywaty
przeprowadza¢ je w konkretnym terminie badz w konkretny sposob.

Konsultacje te sa dodatkowa informacja dla Inwestora, ktéra wskazuje potencjalne
obszary 1 zagadnienia konfliktow. Na podstawie zebranych opinii lub ankiet mozna na etapie
Studium Wykonalnosci uwzgledni¢ zagrozenia, nieprzewidziane wczesniej dla danej
Inwestycji. Mozna rowniez wyeliminowaé potencjalne zagrozenia poprzez wykorzystanie
zebranych opinii badZ negocjacje z organizacjami ekologicznymi dzialajacymi na obszarze
Inwestycji oraz z zainteresowanym inwestycja spoteczenstwem.

Aby prawidtowo przeprowadzi¢ fakultatywne konsultacje spoteczne nalezy opracowac
plan informowania i1 udziatu spoleczenstwa, zidentyfikowa¢ docelowe grupy spoteczne, do
ktérych informacja powinna dotrze¢, poinformowac spoleczenstwo, zebra¢ opinie, rozpatrzy¢
uwagi i wnioski i w miar¢ mozliwosci uwzgledni¢ je w projekcie przedsigwzigcia, a na koniec
oceni¢ rezultaty udziatu spoteczenstwa i wyciagna¢ wnioski na przysziosc.
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10. Analiza porealizacyjna

Jezeli z Oceny Oddziatywania na Srodowisko wynika potrzeba, organ wydajacy decyzje
0 S$rodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie =z =zapisami ustawy =z dnia
3 pazdziernika 2008r. [2.] moze natozy¢ obowiazek przedstawienia analizy porealizacyjnej
przedsigwzigcia, co nie jest jednoznaczne z monitoringiem srodowiska.

Analiza porealizacyjna ma na celu sprawdzenie skuteczno$ci zastosowanych rozwiazan
minimalizujacych negatywne skutki oddziatywania na §rodowisko. Poréwnuje ona, poprzez
studia 1 badania, charakter 1 wielko$¢ prognozowanych oddziatywan zidentyfikowanych w
raporcie oddzialywania na $rodowisko i decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach z
oddziatywaniami, ktore wystapity w rzeczywistosci po zrealizowaniu przedsigwzigcia.

Przeprowadzenie analizy porealizacyjnej moze stwierdzié, czy zastosowane dzialania
ograniczajace negatywne oddzialywania na §rodowisko zostaly prawidlowo okreslone, czy
przyjeto wilasciwe rozwiazania projektowe. Moze pomoéc zapobiega¢ powielaniu biedow,
poprzez usuwanie nieprawidlowosci w projektowaniu inwestycji, podczas realizacji kolejnych
przedsiewzi¢é. Wynik analizy porealizacyjnej stanowi rowniez podstawe do podjgcia
ewentualnych dodatkowych dzialan ochronnych Iub wyznaczenia zasiggu obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Analiza porealizacyjna obejmuje nastgpujace zagadnienia:

e wplyw na klimat akustyczny i skutecznos$¢ zastosowanych urzadzen ochronnych
(przede wszystkim ekrandw akustycznych);

e wplyw na powietrze atmosferyczne i propozycje ochrony, w przypadkach, gdy
sa konieczne;

e wplyw na wody powierzchniowe i podziemne oraz skuteczno$¢ zastosowanego
systemu odwadniania 1 urzadzen podczyszczajacych wody opadowe 1
roztopowe;

e wplyw na zanieczyszczenie gleb i propozycje ochrony, w przypadkach, gdy sa
konieczne.
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11. Monitoring sSrodowiska

Monitoring ~ Srodowiska musi  spelnia¢é wymagania prawa krajowego i
migdzynarodowego.

Monitoring srodowiska polega na regularnym dokonywaniu pomiaréw jako$ciowych i
ilosciowych w srodowisku, a takze na obserwacjach zjawisk przyrodniczych, wystepowania
substancji w srodowisku. Monitoring musi by¢ przeprowadzany przez z gory okreslony czas

Monitoring $rodowiska to inaczej na okresowe zbieranie informacji dotyczacych
srodowiska. Moze by¢ opracowywany w formie raportdw, podsumowan badan, analiz i
pomiaréw. Badania monitoringowe przeprowadza si¢ w sposob cykliczny, stosujac
ujednolicone metody zbierania, gromadzenia i przetwarzania danych. Monitoring obejmuje
informacje w zakresie:

jako$ci powietrza
jako$ci wod $rodladowych powierzchniowych 1 podziemnych
jako$ci morskich wod wewnetrznych 1 wod morza terytorialnego
jakosci gleby i ziemi
hatasu i drgan
promieniowania jonizujacego i pol elektromagnetycznych
stanu zasobow §rodowiska
rodzajow 1 ilosci substancji lub energii wprowadzanych do powietrza, wod,
gleby i ziemi
e wytwarzania i gospodarowania odpadami
Istnieja trzy podstawowe zasady monitoringu:

o cykliczno$¢ pomiarow,
o unifikacja sprzgtu i metodyk wykorzystywanych do pomiarow 1 obserwacji,
o unifikacja interpretacji wynikow
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12.0Ochrona przed halasem i wibracjami

Metody i $rodki ochrony przed hatasem musza spetnia¢ warunki okres§lone w przepisach
krajowych i1 miedzynarodowych. Metody i1 srodki ochrony przed drganiami rowniez musza
spetnia¢ warunki okreslone w przepisach krajowych i migdzynarodowych. Stosowane w celu
ochrony produkty i instalacje nie moga zanieczyszcza¢ $rodowiska, emitowac substancji
niebezpiecznych, ani powodowac przekroczenia dopuszczonych w prawie poziomoéw emisji.

Zagrozenie halasem wynikajace z eksploatacji szlaku kolejowego jest najbardziej
odczuwalne w najblizszym otoczeniu torowisk.

Czynniki wptywajace na poziom natgzenia hatasu w sasiedztwie linii kolejowej:

nat¢zenie ruchu

ilo$¢ pociagow,

predkosé 1 ptynnos$¢ ruchu pociagow,

polozenie toréw,

uksztattowanie terenu, przez ktdry biegnie linia kolejowa,

stan techniczny torow i rozjazdow,

stan techniczny taboru oraz odlegtos¢ obiektow narazonych na hatas od torow.

Noook~whPE

Dominujacym zrodlem hatasu kolejowego jest oddziatywanie styku kol pociagu z
szyna.

Czynniki zwiazane z oddziatywaniem styku kolo-szyna:

e chropowato$¢ styku koto-szyna,;

e poslizgiem na styku koto szyna;

¢ rodzajem podktadow ( betonowe czy drewniane) i podsypki;
e rodzajem szyny (klasyczny i bezstykowy),

e wibracjami.

Czynniki wptywajace na poziom hatasu kolejowego:

1. hatas pochodzacy od torowiska, po ktérym porusza si¢ pociag,
2. hatas pochodzacy od pojazdéw kolejowych.
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12.1.Srodki ochrony przed hatasem

Rodzaj zastosowania elementow ochrony akustycznej i ich odlegto$¢ od linii kolejowej
powinna wynika¢ z analizy uciazliwosci powodowanych w srodowisku hatasem emitowanym
na danym odcinku linii kolejowej oraz zapewnia¢ wiasciwy efekt ochrony akustyczne;.

Powinny réwniez uwzgledniac:

przeznaczenie terenu wynikajace z planu zagospodarowania przestrzennego,
warunki i typ obszaru, przez ktory przebiega linia kolejowa,

polozenie niwelety linii kolejowej,

charakter zabudowy terenu,

predkos¢ pociagdw, ich czgstotliwosé i rodzaj.

Mozliwe $rodki ochrony akustycznej dla hatasu kolejowego:

1. ekrany akustyczne, ktére skuteczne sa tylko w przypadku niskiej zabudowy
(wysoko$¢ budynkéw do 5 pigter w zaleznosci od wysokosci zaproponowanego

ekranu),

2. naturalne ekrany akustyczne i pasy zieleni,

3. tunele,

4. okna o podwyzszonej izolacyjnosci, ekrany zamontowane na budynkach, np. maty
dzwigkochtonne

5. rozwiazania specjalne, czyli np. ekrany pottunelowi
6. watly ziemne

Istnieje rowniez sposOb na ograniczenie halasu toczenia, poprzez redukcje
chropowatosci szyn, ktora uzyskuje si¢ poprzez szlifowanie szyn wedlug kryteriow
akustycznych. Inny sposob ograniczenia hatas toczenia to wyciszenie powstatych drgan przez
zastosowanie urzadzen ttumiacych drgania kota oraz szyny.

Zalety stosowania ekranow akustycznych:

- male zajgcie terenu,
- fatwo$¢ montazu,
- dobra i sprawdzona efektywno$¢ (w przypadku prawidlowego zastosowania),

Ekrany akustyczne dzieli sig na:

e ckrany odbijajace (reflekcyjne),
e rozpraszajaco-pochtaniajace,
e pochlaniajace (absorpcyjne).

Dostepne na rynku typy ekranéw akustycznych:

- betonowe,
- drewniane,
- metalowe,
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- Z tworzyw sztucznych,

- mieszane, z mozliwos$cia podtrzymywania roslinno$ci pnace;j,
- z blachy perforowanej,

- ze szkta mineralnego,

- ceramiczne.

Zaleca si¢ stosowanie ekranow przezroczystych w miejscach o szczegdlnych
walorach krajobrazowych i kulturowych, stanowiacych osie widokowe i kompozycyjne, ze
wzgledu na ochrong krajobrazu oraz wzgledy estetyczne, pozbycie si¢ uczucia monotonii
podczas jazdy. Stosowanie tego typu ekrandéw jest zalezne od zapisow w decyzjach
srodowiskowych 1 dzwigkochtonnosci ekranow.

Przy projektowaniu ekranu bierze si¢ pod uwagg gtownie:

® jego wysokos¢,

dhugosc¢,

usytuowanie wzgledem zrddta hatasu (np. wzgledem linii kolejowej tak, aby
utworzy¢ odpowiednio rozlegty cien akustyczny),

materiat, z jakiego ekran zostal wykonany,

strukturg jego powierzchni, ograniczajaca odbicia dzwigku,

wysokos¢ zabudowy mieszkaniowe;,

charakter zabudowy terenu,

uksztattowanie terenu.

Skuteczno$¢ ekranu akustycznego zalezy od:

1. wzajemnego usytuowania zrddta hatasu i punktu obserwacji

2. wysokosci 1 dlugosci ekranu,

3. jego ksztaltu, grubosci, wlasnosci powierzchni

4. charakteru zrodia i widma czgstotliwosci emitowanego przez nie hatasu,
5. ksztaltu gbrnej powierzchni ekranu.

Wilasciwosci podloza nie wplywaja bezposrednio na skuteczno$¢ ekrandow
akustycznych. Parametry techniczne okreslane sa w projekcie wykonawczym na podstawie
warunkow geotechnicznych i geologicznych.

Wysoko$¢ standardowych ekrandw powinna wahac si¢ od 3 do 5 m. Nizsze ekrany
mozna stosowac na watéw ziemnych lub w przypadku przebiegu linii kolejowej w nasypie.
Wyzsze ekrany akustyczne ze wzgledu na obciazenia boczne musza posiada¢ specjalne
konstrukcje wsporcze.

Podziat ekranow akustycznych ze wzgledu na wysokos$¢:

e Wysokie i bardzo wysokie — wysokos$¢ ekranu wigksza od 6—7 m. Skuteczno$¢

akustyczna tych ekrandw jest do§¢ duza i moze osiaga¢ wartosci wigksze od
10 dB.
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e Srednie - obecnie najczesciej spotykane w Polsce. Wysokosci tych ekranow to
okoto 5 m. Skutecznos$¢ ich waha si¢ w granicach od 7 do 10 dB.

o Niskie - o wysokos$ci do 3,5 m. Ich skutecznos¢ przewaznie nie przekracza 8 dB.
Stosowane sa dla odpowiedniej konfiguracji terenu, kiedy zabudowa
podlegajaca ochronie znajduje si¢ ponizej drogi.

e Bardzo niskie - o wysokosci okoto 1 m. Tego typu ekrany akustyczne sa
stosowane przede wszystkim dla ochrony przed hatasem komunikacyjnym
kolejowym. Skutecznos¢ tego typu ekranu to okoto 3 dB.

Poprowadzenie linii kolejowej w wykopie jest rowniez jedna z form ochrony przed
hatasem. Mozliwo$¢ stosowania tego typu rozwiazania jest jednak bardzo czgsto
ograniczona ze wzgledu na konieczno$¢ pozyskania dodatkowego terenu. Rozwiazanie to
bedzie si¢ sprawdza¢ gtownie poza miastem na terenach z zabudowa rozproszona lub w
obszarach chronionych.

Stosuje si¢ rowniez naturalne ekrany akustyczne:

1. ekrany dzwigkochtonno-rozpraszajace (elementy budowlane o matych
wymiarach oraz zielen),

2. clementy ekranujace (odbijajace lub dzwigkochtonno-izolacyjne -wawozy, jary,
wzgbrza, wykopy, nasypy),

3. elementy dzwigkochtonno-odbijajaco -izolacyjne (np. nasypy pokryte zielenia).

Pasy zieleni:

a) zielen moze stanowi¢ skuteczny element tlumienia hatasu tylko wtedy, jesli
stosowana jest w zwartych, gestych skupiskach na do$¢ duzych obszarach,
tworzacych pasy szerokosci, co najmniej kilkunastu metrow, najlepiej kilka pasow
oddzielonych przestrzenia powietrzna, zamiast jednego (o tej samej szerokos$ci).
Srednia wysoko$¢ zieleni powinna wynosi¢ minimum 5 [m].

b) gdy pierwsze pasmo jest rzadkie wowczas jednostkowe tlumienie wynosi
1.0+1.5dB/100m 1 ro$nie niewiele ze zwigkszaniem szerokos$ci pasa zieleni.

c) gdy pierwsze pasmo (o szerokosci ok. S0m) jest ggste, wowczas mozna przyjac
jednostkowe thumienie od 15 do 30dB/100m.

d) utrata liSci powoduje zmniejszenie ttumienia dzwigku nawet o 60%.4
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12.2.Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Tabela 1. Dopuszczalne poziomy halasu

Dopuszczalny poziom halasu w (dB)
Drogi lub linie kolejowe®
Lp Rodzaj terenu LAeq D LAeq N
Przedzial czasu Przedzial czasu
odniesienia rowny 16 odniesienia
godzinom rowny 8 godzinom
a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
1 o ) 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze stalym lub
2 czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 2 55 50
¢) Tereny domdw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w  strefie  $rodmiejskiej — miast
4 D . . .3 65 55
powyzej 100 tys. mieszkancow

1) Wartosci okre$lone dla drog i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk
tramwajowych poza pasem drogowym i kolei liniowych.

2) W przypadku nie wykorzystania tych terenow, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie
obowiazuje) na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

3) Strefa §rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W
przypadku miast, w ktorych wystgpuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100
tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sig
ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow administracyjnych,

handlowych 1 ustugowych.
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13.0Ochrona roslin

Metody i srodki ochrony roslin musza speinia¢ warunki okreslone w przepisach krajowych i
migdzynarodowych. Stosowane w celu ochrony produkty 1 instalacje nie moga
zanieczyszcza¢ $rodowiska, emitowaé substancji niebezpiecznych, ani powodowac
przekroczenia dopuszczonych w prawie poziomow emisji.

13.1.0chrona roslin

Ochrona roslin i zwierzat wg POS polega na:

1) zachowaniu cennych ekosystemoéw, réznorodnosci biologicznej i utrzymaniu rownowagi
przyrodniczej,

2) tworzeniu warunkéw prawidtowego rozwoju i optymalnego spetniania przez zwierzeta i
ros$linnos¢ funkcji biologicznej w srodowisku,

3) zapobieganiu lub ograniczaniu negatywnych oddziatlywan na srodowisko, ktére mogtyby
niekorzystnie wpltywac¢ na zasoby oraz stan zwierzat oraz roslin,

4) zapobieganiu zagrozeniom naturalnych komplekséw i tworow przyrody.

Ochrona ro$lin i zwierzat realizowana w szczego6lnos$ci poprzez:

1) obejmowanie ochrong obszardéw i obiektéw cennych przyrodniczo,

2) ustanawianie ochrony gatunkow zwierzat oraz roslin,

3) ograniczanie mozliwos$ci pozyskiwania dziko wystepujacych zwierzat oraz ro$lin,

4) odtwarzanie populacji zwierzat 1 stanowisk roslin oraz zapewnianie reprodukcji dziko
wystepujacych zwierzat oraz ro$lin,

5) zabezpieczanie lasow 1 zadrzewien przed zanieczyszczeniem i pozarami,

6) ograniczanie mozliwosci wycinania drzew 1 krzewow oraz likwidacji terenéw zieleni,

7) zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie skupien roslinnosci, zwlaszcza, gdy przemawiaja
za tym potrzeby ochrony gleby, zwierzat, ksztaltowania klimatu oraz inne potrzeby
zwigzane z zapewnieniem rdznorodno$ci biologicznej, réwnowagi przyrodniczej i
zaspokajania potrzeb rekreacyjno-wypoczynkowych ludzi,

8) nadzorowanie wprowadzania do srodowiska organizméw genetycznie zmodyfikowanych

Ochrona polega na zachowaniu, zrownowazonym uzytkowaniu o0raz odnawianiu
zasobow, twordw i sktadnikow przyrody:

1) dziko wystgpujacych roslin, zwierzat 1 grzybow;

2) roslin, zwierzat i grzybow objgtych ochrong gatunkowa;

3) zwierzat prowadzacych wedrowny tryb zycia;

4) siedlisk przyrodniczych;

5) siedlisk zagrozonych wyginigciem, rzadkich i chronionych gatunkow roslin, zwierzat 1
grzybdw 1 innych,

6) tworow przyrody zywej 1 nieozywionej oraz kopalnych szczatkéw roslin i zwierzat,

7) krajobrazu,

8) zieleni w miastach i wsiach,

9) zadrzewien
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Ochrona ro$lin powinna by¢ realizowana m.in. poprzez:

ograniczanie oczyszczania terenu tylko do koniecznego minimum,
zachowywanie czgsci terenu w postaci naturalne;j,

zmian¢ przebiegu linii kolejowej, o ile to jest to mozliwe tak, aby ominaé
obszary cenne przyrodniczo,

e odpowiednie zabezpieczenie pewnych obszarow na czas prowadzenia prac
zwiazanych z modernizacja, poprzez ogrodzenie i odpowiednie oznakowanie
oraz przeszkolenie personelu,

o zlokalizowanie zaplecza technicznego budowy poza obszarami Natura 2000 (o
ile jest to mozliwe).

e zwrdcenie szczegdlnej uwagi na staranno$§¢ wykonywania prac ziemnych w
bezposredniej bliskosci drzew tak, aby nie uszkodzi¢ systemu korzeniowego,

e ograniczenie do niezbednego minimum wycinki drzew i krzewow,
ograniczenie do minimum zajg¢to$ci terenéw, w tym szczegéOlnie cennych
przyrodniczo,

e przeprowadzenie rekultywacji terenu po zakonczeniu prac zwiazanych z budowa
czy modernizacja linii kolejowe;j,

e uksztaltowanie terenu przy zastosowaniu naturalnie wystgpujacej roslinnosci po
zakonczeniu budowy,

Herbicydy sa to $rodki chemiczne, ktore stuza do selektywnego niszczenia chwastow w
uprawach. Stosowanie herbicydéw stanowi uzupelnienie mechanicznych zabiegoéw
pielegnacyjnych. Wigkszos$¢ z nich to herbicydy selektywne zwalczajace okreslone grupy
roslin, a nieniszczace rosliny uprawne;.

Zastosowanie herbicydow w zbyt duzej dawce, w nieodpowiedniej fazie rozwoju rosliny,
niewlasciwych warunkach atmosferycznych moze uszkodzi¢ rosling uprawna wywotujac
poparzenia lub rdézne nieprawidlowosci w rozwoju rosliny zwane uszkodzeniem
herbicydowym.

W przypadku stosowania $cisle okreslonych dawek, nie sa one szkodliwe dla ludzi
1 zwierzat. Rozkladane sa one przez drobnoustroje znajdujace si¢ w glebie 1 wodzie.
Niewlasciwie stosowane herbicydy moga powodowac¢ zagrozenie dla zbiorowisk roslinnych
znajdujacych si¢ w poblizu torowiska, jak 1 w dos¢ duzej odlegtosci od niego, poniewaz moga
przemieszczac si¢ z wodami.

Zgodnie z art. 37 ustawy z dnia 18 grudnia 2003 r. 0 ochronie roslin dopuszczenie $rodka
ochrony roslin do obrotu wymaga zezwolenia ministra wiasciwego do spraw rolnictwa.
Zgodnie z art. 46 zezwolenie na dopuszczenie $srodka ochrony roslin do obrotu jest wydawane
na okres nie dtuzszy niz 10 lat, lub 3 lata, jezeli $rodek ochrony roslin zawiera substancje
aktywna bedaca w trakcie oceny zwiazanej z dopuszczeniem przez Komisje Europejska tej
substancji do stosowania w $rodkach ochrony roslin, o ktérej mowa w art. 38 ust. 2.

Do odchwaszczania toréw 1 podktadéw zaleca sig¢ stosowanie nietrwalych ulegajacych
biodegradacji herbicydow.

2009 . Strona 30z 76




STANDARDY TECHNICZNE

[

o~

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH

=

PKP DO PREDKOSCI V< 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)
TECHNICZNE KOLEINICTWA
TOM XV

14.Ochrona zwierzat

Metody 1 srodki ochrony zwierzat musza spetnia¢ warunki okreslone w przepisach krajowych
1 miedzynarodowych. Stosowane w celu ochrony produkty i instalacje nie moga
zanieczyszcza¢ $rodowiska, emitowaé substancji niebezpiecznych, ani powodowac
przekroczenia dopuszczonych w prawie poziomoéw emisji.

14.1.Ochrona zwierzat

Ochrona roglin i zwierzat wg POS polega na:

1) zachowaniu cennych ekosysteméw, roznorodnosci biologicznej i utrzymaniu rOwnowagi
przyrodniczej,

2) tworzeniu warunkow prawidlowego rozwoju 1 optymalnego spetniania przez zwierzgta i
ros$linnos¢ funkcji biologicznej w srodowisku,

3) zapobieganiu lub ograniczaniu negatywnych oddzialywan na srodowisko, ktére mogtyby
niekorzystnie wptywac na zasoby oraz stan zwierzat oraz roslin,

4) zapobieganiu zagrozeniom naturalnych komplekséw i1 tworow przyrody.

Ochrona ro$lin i zwierzat realizowana w szczego6lnosci poprzez:

1) obejmowanie ochrong obszaréw i obiektow cennych przyrodniczo,

2) ustanawianie ochrony gatunkow zwierzat oraz roslin,

3) ograniczanie mozliwos$ci pozyskiwania dziko wystgpujacych zwierzat oraz ro$lin,

4) odtwarzanie populacji zwierzat 1 stanowisk roslin oraz zapewnianie reprodukcji dziko
wystegpujacych zwierzat oraz roslin,

5) zabezpieczanie lasoOw 1 zadrzewien przed zanieczyszczeniem 1 pozarami,

6) ograniczanie mozliwo$ci wycinania drzew 1 krzewow oraz likwidacji terenow zieleni,

7) zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie skupien roslinnosci, zwlaszcza, gdy przemawiaja
za tym potrzeby ochrony gleby, zwierzat, ksztaltowania klimatu oraz inne potrzeby
zwigzane z zapewnieniem roznorodnosci biologicznej, rownowagi przyrodniczej 1
zaspokajania potrzeb rekreacyjno-wypoczynkowych ludzi,

8) nadzorowanie wprowadzania do Srodowiska organizmow genetycznie zmodyfikowanych

Podstawowy podziat metod ochrony zwierzat:

e metody pasywne - zakladaja catkowite ograniczenie dostepu zwierzat do toru
kolejowego. Stosuje si¢ do tego budoweg ogrodzen ciagnacych si¢ na dtugosci catego
obszaru chronionego wraz z wyznaczeniem specjalnych miejsc przej$cia przez tory
dla zwierzat (przejScia nad i pod ziemia, wygrodzenia).

e metody aktywne - pozwalaja na utrzymaniu pelnej przezroczysto$ci bariery, jaka
stanowi linia kolejowa. Stosuje si¢ ograniczenie dostepu dla zwierzat poprzez emisj¢
bodzcow odstraszajacych tylko w krotkich okresach czasu przed przejazdem
kolejnych pociagow.
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Ochrona duzych ssakéw za pomoca metody aktywnej: urzadzenia ochrony zwierzat
odblaskowe i akustyczne (UOZ-1).

Zaleta metody pasywnej jest wysoka skuteczno$¢. Wadami metody pasywnej sa wysokie
koszta inwestycji oraz fragmentacja srodowiska.

Zaletami metody aktywnej jest niski koszt inwestycji oraz brak negatywnego wplywu na
fragmentacje srodowiska.

Zagrozenia dla zwierzat podczas budowy i modernizacji:

czasowe zajgcie terenu,

hatas 1 niepoko6j ucigzliwy dla gatunkéw szczegdlnie ptochliwych,
przypadkowe zabijanie zwierzat,

rozprzestrzenianie si¢ obcych gatunkow,

wycinka drzew i krzewow.

Zagrozenia dla zwierzat podczas eksploatacji linii kolejowe;:

state zajecie terenu,

efekt barierowy, fragmentacja i izolacja populacji i siedlisk,
kolizje zwierzat z pociagami,

zawlekanie 1 rozprzestrzenianie gatunkéw obcych,
rozbijanie si¢ ptakéw o elementy infrastruktury linii,
stosowanie herbicydow.

Budowa linii kolejowej zwigksza fragmentacjg i izolacjg¢ obszaréw cennych przyrodniczo
I prowadzi m.in. do:

e zmniejszenia powierzchni bytowania zwierzat,
e do przerwania ich szlakow migracyjnych ( korytarze ekologiczne),
e zwiegkszenia Smiertelnosci zwierzat.

Fragmentacja siedlisk wptywa negatywnie m.in. na:

trudno$¢ w zdobywaniu pokarmu i schronienia,

trudnos¢ ze znalezieniem partneréw do rozrodu,

kojarzenie osobnikow spokrewnionych powodujace wady wrodzone,
spadanie odpornos$ci na choroby,

mniejsza zdolno$¢ do przystosowywania si¢ do zmian srodowiska,
spadek zywotnosci populacji,

inne.

Smiertelno$¢ zwierzat na torach kolejowych zalezy od:
natgzenia ruchu,
predkosci pojazdow,
e szeroko$ci szlaku komunikacyjnego,
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e obszaru przez ktory szlak przebiega.

Rozwiazania zmniejszajace negatywne oddzialywanie na zwierzgta podczas budowy i
modernizacji linii kolejowej:

e prace powinno prowadzi¢ si¢ poza sezonem lggowym ptakdw,
budowa i1 przebudowa przepustéw wodnych,

e clementy konstrukcji mostow, wiaduktéw powinny by¢ widoczne dla migrujacych
Zwierzat,

e stosowanie roznych urzadzen odstraszajacych zwierzgta

modyfikacja odwodnien w celu ochrony matych zwierzat (modyfikacja korytek

krakowskich),

budowa przej$¢ dla zwierzat,

wprowadzenie wygrodzen na wybranych obszarach,

ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewow,

stosowanie nietrwatych, ulegajacych biodegradacji herbicydow,

inne.

Jednym ze sposobdéw ochrony zwierzat jest budowa przej$¢ dla zwierzat, zapewniajacych
taczno$¢ miedzy dwoma, rozdzielonymi szlakiem kolejowym ptatami srodowiska. Przejscia
umozliwiaja swobodna migracje zwierzat oraz stabilne i niezaktocone funkcjonowanie w
obrebie populacji. Przej$cia budowane sa w celu ochrony duzych zwierzat. Przejscia powinny
by¢ lokowane na przebiegu korytarzy migracyjnych oraz lokalnych szlakow migracyjnych
gatunkéw kluczowych. Zageszczenie 1 liczba przej$¢ uzalezniona jest od znaczenia
ekologicznego obszarow siedliskowych 1 korytarzy ekologicznych przecinajacych linig
kolejowa.

Przejscia dla zwierzat powinny posiada¢ odpowiednie wymiary, dostosowane do gatunku
zwierzat, jednak nie mniejsze niz 20 m szerokosci 1 ok. 4 m wysokosci (dotyczy przejs$¢
gornych). Zaleca si¢ stosowanie wygrodzen naprowadzajacych do 200 m. Dobrze
zaprojektowane system przejscia dla zwierzat powinny by¢ poprzedzone rzetelna
inwentaryzacja terenu, okreslajaca kierunki i rodzaje migracji. Nalezy rowniez wstgpnie
oceni¢ w jakim stopniu system przej$¢ moze zredukowac $miertelnos¢ zwierzat 1 zachowac
funkcjonalno$¢ lokalnego korytarza migracyjnego.

Na powierzchni goérnego przejScia dla zwierzat musi wystgpowaé ten sam, co w
bezposrednim sasiedztwie typ gleby 1 roslinno$ci. Wazne jest, by na przejSciu zostala
zachowana ciaglos¢ tych rodzajow roslinnosci, ktore wystepuja w otoczeniu. Zrdznicowanie
ros§linno$ci na przejSciu dla zwierzyny sprawia, ze staje si¢ on bardziej atrakcyjny dla
zwierzat, co poprawia efektywnos$¢ jego roli jako przejscia dla wielu gatunkow fauny.

Przejscia dla ptazéw powinny sktada¢ si¢ z systemu tuneli i ptotkow naprowadzajacych
Plotek jest niezbednym elementem umieszczanym wzdluz nasypu, ktory naprowadza ptazy do
tunelu oraz zabezpiecza zwierzgta przed wychodzeniem na tory. Ksztatt ptotkow powinien
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by¢ tak skonstruowany, aby wyeliminowa¢ mozliwo$¢ wspinania si¢ ptazow, a takze
zabezpieczy¢ sam plotek przed zasypaniem i zarastaniem.

Wymiary 1 ksztalt tuneli stosowanych jako przejscia dla ptazéw powinny odpowiadac
wymogom ekologicznym i1 powinny zapewnia¢ kontakt z naturalnym podtozem podczas
migracji. Ich wymiary powinny by¢ odpowiednie (min. szeroko$¢ 100 cm i min. wysoko$¢
60 cm).

Podstawowe rodzaje przejs¢ dla zwierzat stosowane w kolejnictwie:

e przej$cia podziemne
e przejscia naziemne (ekodukty)
e przepusty dla matych ssakoéw i gadow

Matle przejscia dolne — przeznaczone zasadniczo dla ptazow 1 gadow, tzw. ,,przejscie dla
zab”, ale rowniez wykorzystywane przez inne zwierzeta tj.: borsuki, lisy, kuny, wydry,
tchorze, gryzonie, jeze 1 wiele innych. Sktada si¢ z kanalu o przekroju kolowym Iub
prostokatnym utozonego w poprzek drogi, zakonczonego otworami przyleglymi do ogrodzen
podtuznych drogi. Wymiary — szeroko$¢ powyzej 2 m, wysoko$¢ powyzej 1,5 m,

Srednie przejécia dolne — przeznaczone przede wszystkim dla $rednich ssakow m.in.
takich jak: sarny, dziki, lisy, ale przy odpowiednim zagospodarowaniu moga z niego
korzysta¢ rowniez rysie, wilki, a nawet jelenie. Obiekty tego typu wykonane sa w formie
tuneli o przekroju kotowym lub prostokatnym. Wymiary — szeroko$¢ powyzej 6 m, wysoko$¢
powyzej 2,5 m,

Duze przejscia dolne — przeznaczone gtéwnie dla duzych ssakow m.in. tj.: tos,
niedzwiedz, jelen, wilk, rys, zubr. PrzejScie w formie tunelu pod droga, o przekroju
prostokatnym lub tukowym, zbudowane z elementéw betonowych lub metalowych,
wkomponowane w otoczenie przez odpowiednie nasadzenia ro$linnosci. Wymiary -
minimalne parametry — szeroko$¢ 15 m, wysoko$¢ 3,5 m,

Srednie i duze przejscia gérne — przeznaczone gtownie dla matych i $rednich ssakow,
jak rowniez moga by¢ wykorzystywane przez gady i ptazy oraz duze ssaki. Przejs$cia tego
typu wykonywane szczeg6lnie, kiedy droga biegnie w wykopie. Do budowy przejs¢ dla
zwierzat wykorzystuje si¢ réznego rodzaju materiaty i technologie m.in.: beton, stal,
tworzywa sztuczne. Do rozwiazan konstrukcyjnych w przypadku budowy przejs¢ dla zwierzat
stosuje si¢ bardzo czgsto rury, jednak nie tylko poniewaz sa réwniez rozwiazania
niekolowych przekrojow konstrukcji betonowych (jak przy budowie kolektorow
kanalizacyjnych i przepustow).

Przepusty mozna wykona¢ metoda wykopu otwartego 1 metoda przeciskowa pod
czynnymi liniami kolejowymi.
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Przyktady elementdw wyposazenia konstrukcji przej$¢ dla zwierzat:

wloty i wyloty,

skrzydetka naprowadzajace,
utwardzanie dna,

potki dla zwierzat,
oskarpowania,

siatki naprowadzajace.

Wkomponowanie przej$cia w otaczajacy krajobraz dotyczy m.in.:

e zagospodarowania powierzchni pod przejsciem,
e projektowania i zagospodarowania bezposredniego otoczenia przejsc,
e ksztaltowanie struktur naprowadzajacych zwierzgta do przejsc.

Ogrodzenia linii kolejowych wykonuje si¢ z siatki stalowej o matych lub $rednich
oczkach. Wysokos¢ 150 — 200 cm. Siatka nie powinna posiada¢ linki usztywniajacej gorna
krawedz, poniewaz utrudnia zwierz¢tom oceng wysoko$ci. Zaobserwowano, ze zwierzgta po
dojsciu do ogrodzenia, wedruja wzdhuz niej probujac znaleles¢ dogodne miejsce do przejscia
na drug' strong. Czgsto takie miejsca zwiazane sa z uszkodzeniem siatki przez konary drzew,
galezie lub sa to naturalne i sztuczne przejscia w postaci wiaduktow, mostdéw, tuneli itp

Zgodnie z prawem do obiektéw inzynierskich zalicza sig:

obiekty mostowe,
tunele,

przepusty,
konstrukcje oporowe.

1) Obiekt mostowy — m.in. moze by¢ przeznaczony do przeprowadzenia szlaku wedrowek
zwierzat dziko zyjacych nad przeszkoda terenowa, a w szczegolno$ci: most, wiadukt,
estakade, ktadke,

2) Tunel — m.in. moze by¢ przeznaczony do przeprowadzenia szlaku wedrowek zwierzat
dziko zyjacych przez lub pod przeszkoda terenowa, a w szczegdlnosci: tunel, przejscie
podziemne,

3) Przepust — m.in. moze budowla o przekroju poprzecznym zamknig¢tym, przeznaczona do
przeprowadzenia szlakéw wedrowek zwierzat dziko zyjacych.

Zgodnie z prawem dopuszcza si¢ wykorzystanie przepustow jako przej$¢ dla mniejszych
zwierzat, nalezy jednak zapewni¢ odpowiednie zwigkszenie ich $wiatta 1 uformowanie
przekroju.

Przepusty przewidziane do przechodzenia matych zwierzat powinny mie¢ uformowana
sciezke dla zwierzat o szeroko$ci nie mniejszej niz 0,5 m, wzniesiona ponad zwierciadto
sredniej wody w przepuscie.
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Zgodnie z prawem wiadukty powinny:

e by¢ wyposazone w pokrywe wegetacyjna 1 zielen ekranizujaca rozmieszczona wzdhuz
bocznych krawedzi obiektu,

e mie¢ szerokos¢ uzytkowa przeznaczonag dla poruszania si¢ zwierzat nie mniejsza niz
10 m i w miar¢ mozliwosci zwigkszajaca si¢ ku przyczotkom,

e by¢ wyposazone w zastaniajace ogrodzenia na dojsciach do obiektu, odchylone od osi
przejscia pod katem zblizonym do 60° i taczace sig z zielenia ekranizujaca na obiekcie
- w celu naprowadzenia zwierzyny.

Zgodnie z prawem tunele wykorzystywane jako przejscia dla zwierzat dziko zyjacych,
jesli zostana usytuowane na szlakach przemieszczania si¢ zwierzat i spelnia wymagania
ksztattu i wymiaréw dostosowanych do wielko$ci zwierzat:

a) matych — przekrdj okragly o $rednicy nie mniejszej niz 1 m,
b) srednich — przekrdj prostokatny o wysokosci nie mniejszej niz 1,5 m i szeroko$ci nie

mniejszej niz 3,5 m,

c) duzych — przekrdj prostokatny o wysokosci nie mniejszej niz 4 m i szerokosci

wynikajacej ze wspotczynnika wzglednej ciasnoty E nie mniejszego niz 1,5.

Zgodnie z prawem wspotczynnik wzglednej ciasnoty E, wyraza wzajemne relacje migdzy
wysokoscia, szerokoscia 1 dlugoscia przejscia przewidzianego jako otwor w korpusie okresla
zalezno$¢:

E = (B x H)/L,
gdzie:

B - szeroko$¢ przejscia,

H - wysokos¢,

L - dlugos¢ (w przypadku linii kolejowej wymiar ten jest rOwny szerokosci nasypu)
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15.Ochrona gruntow i kopalin

Metody i $rodki ochrony gruntéw i kopalin musza spetnia¢ warunki okre§lone w przepisach
krajowych 1 migdzynarodowych. Stosowane w celu ochrony produkty i instalacje nie moga
zanieczyszcza¢ S$rodowiska, emitowac substancji niebezpiecznych, ani powodowaé
przekroczenia dopuszczonych w prawie poziomoéw emisji.

Ryzyko skazenia gleb powinno by¢ zmniejszone przez:

poprawe w zakresie szczelnosci uktadow,

izolacje gruntéw przepuszczalnych w rejonie silnej wrazliwosci waod,
stosowania wlasciwego sposobu drenazu,

likwidacjg chwastow przy pomocy odpowiednio dobranych srodkow.

Zanieczyszczenia gruntow podczas budowy czy modernizacji linii kolejowej moga
by¢ spowodowane m.in. przez:

e odpady powstajace przy realizacji inwestycji. Odpady state 1 substancje ptynne
przy niewlasciwym sktadowaniu moga przedostawac si¢ do gleby, a z niej do wod
1 rozprzestrzeniac si¢ na dalsze odlegtosci,

e wystapienie procesu erozji oraz nadmiernego sptywu powierzchniowego-
prowadzi to do mechanicznego zniszczenia pokrywy glebowej i spadku
przydatnosci rolniczej gruntdow oraz wyptukiwania z gleby warstwy prochniczej i
w konsekwencji spadek zyznosci gleby,

e zdjecie wierzchniej warstwy gleby, ktéra moze by¢ nastgpnie wykorzystana.
Odkryte, $wieze profile glebowe sa narazone na dziatanie czynnikow
atmosferycznych $wiatla 1 tlenu, co moze prowadzi¢ do przemian chemicznych
mineratéw glebowych.

Zanieczyszczenia gruntdw na etapie eksploatacji linii kolejowej moze by¢
spowodowane m.in. przez:

e splywy deszczowe i roztopowe z trasy linii kolejowej,

e substancje ropopochodne (niewtasciwa obstuga maszyn), prowadzenie prac
konserwujacych na linii kolejowej i zwiazane z tym uzywanie smaréw - Smary nie
sa rozpuszczalne w wodzie 1 podczas opadow deszczu kropelki smaru wbijane sa
przez deszcz i moga przedostawac si¢ do gleby.

e poprzez zanieczyszczenia przenoszone z torowiska z zanieczyszczonym
powietrzem 1 wodami (rozprzestrzenianie tych zanieczyszczen zalezy m.in. od
sytuacji anemologicznej, wilgotno$ci powietrza, ilo$ci i rodzajow odpadow oraz
stanu technicznego taboru),

e dcieki bytowe zrzucane z wagonoéw kolejowych bezposrednio na tory,

e powazne awarie,
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e wycieki substancji niebezpiecznych, w wyniku katastrof kolejowych (transport
towarow niebezpiecznych jest regulowany przez szereg umow i konwencji)

W celu ochrony gleb podczas budowy i modernizacji linii kolejowej zaleca si¢ m.in.:

e stosowa¢ odpowiednio dobrane urzadzenia w zalezno$ci od glgboko$ci warstw
wodonosnych i przepustowos$ci gruntu oraz uwarunkowan terenowych,

e ograniczenie poziomu skazenia gruntu,

e zabezpieczenie przed przedostawaniem si¢ zanieczyszczen wod opadowych,

e aby, prace byly prowadzone w miar¢ mozliwosci na terenach juz
przeksztatconych przez cztowieka,

e ograniczenie wkraczania cigzkiego sprz¢tu na tereny cenne przyrodniczo,

e uszczelnienie nawierzchni placow postojowych dla maszyn, srodkéw transportu,
parkingéw dla pracownikow,

e uszczelnienie nawierzchni, gdzie sktadowane bgda odpady niebezpieczne,

e ograniczenia do minimum zasiggu wymiany gruntow,

e zagospodarowanie na terenie inwestycji w jak najwigkszym stopniu mas
ziemnych,

e stosowanie odpowiednich  odwodnien  budowlanych i  zabezpieczen
przeciwerozyjnych,

e posiadanie srodkéw chemicznych neutralizujacych ewentualne wycieki z maszyn
budowlanych,

e rekultywacjg powierzchni po zakonczeniu prac.

Nalezy ogranicza¢ dostep do infrastruktury kolejowej pojazdom szynowym, gtownie
wagonom pasazerskim, niewyposazonym w toalety o zamknigtym obiegu. Ograniczenie to
wynika z emisji odpadow sanitarnych wzdtuz linii kolejowych, ktoére moga przenikaé przez
podtorze do gleb i wod gruntowych.
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16.Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych

Metody i $rodki ochrony wod powierzchniowych i podziemnych musza spetniaé
warunki okreslone w przepisach krajowych i migdzynarodowych. Stosowane w celu ochrony
produkty i instalacje nie moga zanieczyszczaé srodowiska, emitowaé substancji
niebezpiecznych, ani powodowac przekroczenia dopuszczonych w prawie poziomow emisji.

Systemy odprowadzania wody maja na celu usuni¢cie nadmiaru wody podczas
deszczu, katuz oraz blota z powierzchni utwardzonych lub nieprzepuszczalnych. Do
odprowadzania wéd powierzchniowych wystepujacych po opadach atmosferycznych,
deszczach 1 roztopionych $niegach konieczne sa odpowiednio wykonane rowy 1 kanaty,
zbiorniki, kolektory i separatory.

W celu ochrony wod powierzchniowych i gruntowych nalezy stosowac szczelne
systemy odwodnienia. Zaleca sig¢ stosowanie krytych rowéw odwadniajacych, w przypadku,
gdy mozliwe jest zastosowanie wytacznie waskich i gtebokich korytek odwadniajacych.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa jazdy na drogach kolejowych oraz utrzymanie
wlasciwego stanu nawierzchni bardzo istotne jest wlasciwe odwodnienie podtorza. Jedna z
najbardziej efektywnych metod podwyzszania zdolnosci no$nej podtorza z jednoczesnym
osuszaniem gruntow jest budowa takich systemow odwodnien, ktére moga zbiera¢ o
odprowadza¢ wode powierzchniowa i gruntowa. Przy wyborze wlasciwego systemu
odwodnienia powinno si¢ uwzglednia¢ m.in. warunki srodowiskowe. Systemy odwodnienia
nie moga stwarza¢ zagrozenia dla $rodowiska naturalnego, musza np. odprowadzac¢ lub
umozliwia¢ przenikanie zanieczyszczonych wod do warstw wodono$nych. Tam gdzie
wystgpuje migracja zwierzat oraz na gtownych szlakach ich wedréwek powinno sig stosowac
takie systemy odwodnien, ktore nie beda powodowaty zwigkszania ich $miertelnosci.

Na sposdb odwadniania linii kolejowej ma rowniez wptyw uksztattowanie terenu.

Rodzaje urzadzen drenarskich:
e rowy odwadniajace,
e rynny odwadniajace.
Elementy sktadowe powierzchniowego odwodniania od doptywu wod z przylegtej
zlewni:

rowy skarpowe dolne i gorne,
kaskady,

muldy,

kanalizacja deszczowa,

rowy odplywowe,

studnie chlonne,

zbiorniki odparowujace.

Zagospodarowanie wod opadowych 1 roztopowych staje si¢ coraz powazniejszym
zagadnieniem. Wody opadowe stanowia jednoczesnie i $ciek, i wazny element obiegu wody
w przyrodzie. Zgodnie z prawem wody opadowe sa $ciekami 1 powinny by¢ odprowadzone
do kanalizacji (ogolnosptawnej lub deszczowej) lub (po spetnieniu odpowiednich warunkow -
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moga by¢ odprowadzone do wdd lub ziemi. Problem z wodami opadowymi polega na tym, ze
nie mozna przewidzie¢ ich iloSci, trzeba si¢ jednak liczy¢ z mozliwoscia dtugotrwatych,
intensywnych opadow.

Tam, gdzie woda z roztopow i z deszczu wsiaka bardzo powoli w ziemig, powinno
stosowa¢ si¢ systemy odprowadzania wody. Systemy te maja na celu usunigcie nadmiaru
wody podczas deszczu, kaluz oraz blota z powierzchni utwardzonych Ilub
nieprzepuszczalnych. Do odprowadzania wod powierzchniowych wystepujacych po opadach
atmosferycznych, deszczach i roztopionych $niegach konieczne sa odpowiednio wykonane
rowy i kanaty oraz zbiorniki wodno-osadowe.

Podczas eksploatacji linii kolejowej sptywy deszczowe i roztopowe z linii kolejowej
stanowig zagrozenie dla gruntow, wod powierzchniowych i podziemnych.

W urzadzeniach podczyszczajacych wody opadowe i roztopowe (osadniki szlamowe)
zatrzymywane szlam zawiera substancje ropopochodne, ktore klasyfikowane sa, jako odpad
niebezpieczny.

W przypadku koniecznos$¢ zastosowania uszczelnionego systemu odprowadzania wod
opadowych 1 roztopowych mozna stosowac¢ rozne rodzaje systemu odwodnienia. Przyktadowe
szczelne systemy odwodnienia:

e kanalizacj¢ deszczowa,
e rowy trawiaste uszczelnione geomembrang lub bentonitem.

Jesli nie ma mozliwosci technicznych zastosowania powyzszych rozwiazan,
dopuszczalne sa inne sposoby wykonania odprowadzenia wody, jednak przy zachowaniu
pelnego uszczelnienia.

Wody opadowe lub roztopowe sa wprowadzane do wod lub do ziemi $ciekami, ujgte
w systemy kanalizacyjne, pochodzace z powierzchni zanieczyszczonych, w tym z baz
transportowych oraz drog i parkingéw o trwatej nawierzchni.

Przy realizacji inwestycji nalezy zapewnic taki odbior wod opadowych i roztopowych,
ktory zagwarantuje wymagany prawem stopien redukcji zanieczyszczen, w szczegdlnosci
zawiesiny ogolnej oraz substancji ropopochodnych. Nalezy rowniez przeprowadzi¢ okresowe
prace konserwacyjne systemu odwodnienia i odprowadzania $ciekow w postaci wod
opadowych i roztopowych z linii kolejowej.

Zapobieganie 1 ograniczenie negatywnych oddziatywan inwestycji na Srodowisko
gruntowo-wodne mozne by¢ zapewnione przez ujgcie wod opadowych w systemy kanalizacji
deszczowej z wykorzystaniem urzadzen podczyszczajacych.

Nalezy ogranicza¢ dostgp do infrastruktury kolejowej pojazdom szynowym, gtownie
wagonom pasazerskim, niewyposazonym w toalety o zamknigtym obiegu. Ograniczenie to
wynika z emisji odpadow sanitarnych wzdhuz linii kolejowych, ktére moga przenikaé przez
podtorze do gleb i wod gruntowych.
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17.0chrona powietrza atmosferycznego

Metody i $rodki ochrony powietrza atmosferycznego musza spelnia¢ warunki okreslone w
przepisach krajowych i miedzynarodowych. Stosowane w celu ochrony produkty i instalacje
nie moga zanieczyszczaé¢ srodowiska, emitowaé substancji niebezpiecznych, ani powodowaé
przekroczenia dopuszczonych w prawie poziomoéw emisji.

Wszystkie budynki powinny by¢ wyposazone w urzadzenia i/lub instalacje redukujace
emisje substancji do atmosfery w przypadku, gdy w ciagu 1 godziny, 1 doby lub roku
kalendarzowego substancje emitowane z tych obiektow przekraczaja dopuszczalne poziomy
emisji zawarte w ponizszych tabelach.

Wszystkie budynki, niezaleznie od ilo$ci substancji emitowanych do atmosfery,
poprzez m.in. kominy grzewcze i wentylacyjne, powinny by¢ monitorowane regularnie w
celu uniknigcia przekraczania dopuszczalnych norm.

Budynki wyposazone w pomieszczenia klimatyzowane powinny by¢ wyposazone w
dodatkowe urzadzenia kontrolujace poziomy substancji emitowanych do atmosfery. W razie
przekroczenia dopuszczalnych norm nalezy stosowac urzadzenia i instalacje redukujace te
poziomy.

Nalezy ogranicza¢ dostgp do infrastruktury kolejowej spalinowym pojazdom
szynowym, ktore w ciagu 1 godziny, 1 doby lub roku kalendarzowego swojej pracy moga
emitowa¢ do atmosfery substancje przekraczajace poziomy dopuszczalne, zawarte w
ponizszych tabelach.
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CENTRUM NAUKOWO -

TECHNICZNE KOLEJNICTWA

POZIOMY DOPUSZCZALNE DLA NIEKTORYCH SUBSTANCJI W POWIETRZU, ZROZNICOWANE ZE WZGLEDU NA OCHRONE

ZDROWIA LUDZI

| OCHRONE ROSLIN NA TERENIE KRAJU, Z WYLACZENIEM UZDROWISK | OBSZAROW OCHRONY

UZDROWISKOWEJ, TERMIN ICH OSIAGNIECIA, OZNACZENIE NUMERYCZNE TYCH SUBSTANCJI, OKRESY, DLA KTORYCH
USREDNIA SIE WYNIKI POMIAROW, DOPUSZCZALNE CZESTOSCI PRZEKRACZANIA TYCH POZIOMOW ORAZ MARGINESY

TOLERANCJI
Dopuszczalna Margines tolerancji
Poziom czestosé [%0] T .
. N : ermin
N .. |Okres usredniania|dopuszczalny | przekraczania | 0 —-emeeeee- . L
L azwa substancji ika b . . 3 osiagniecia
p. a) wynikow substancji w poziomu [ng/m?] A
(numer CAS) s . poziomow
pomiarow powietrzu |dopuszczalnego w doouszczalnveh
[ug/m?] roku 2007 r. | 2008 r. | 2009 r od 2010r. P y
kalendarzowym"”
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Benzen ) 60 40 20
C
1 (71-43-2) rok kalendarzowy 5 - 0 2010r.
3 2 1
15 10 5
jedna godzina 200° 18 razy 0 2010.
5 Dwutlenek azotu 30 20 10
(10102-44-0) 15 10 5
rok kalendarzowy 409 - 0 2010 .
6 4 2
Tlenki azotu®
3 |(10102-44-0, rok kalendarzowy 30° - 0 0 0 0 2003 .
10102-43-9)
4 Dwutlenek siarki jedna godzina 3507 24 razy 0 0 0 0 2005 r.
(7446-09-5) 24 godziny 1259 3 razy 0 0 0 0 2005 r.
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rok kalendarzowy i

pora zimowa (okres 20° - 0 0 0 0 2003 r.

od 01 X do 31 1l
Otow” )
(7439-92-1) rok kalendarzowy 0,5 - 0 0 0 0 2005 .
Pyt zawieszony|24 godziny 50° 35 razy 0 0 0 0 2005 .
PM109 rok kalendarzowy 409 - 0 0 0 0 2005 .
Tlenek wegla : . h) c).h) )
(630-08-0) osiem godzin 10.000 0 0 0 0 2005 .
Objasnienia:

a)

Oznaczenie numeryczne substancji wedtug Chemical Abstracts Service Registry Number.

® W przypadku programéw ochrony powietrza, o ktérych mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska,
czestos¢ przekraczania odnosi sie do poziomu dopuszczalnego wraz z marginesem toleranciji.

c)

Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

9 Suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu.

®  Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.
" Suma metalu i jego zwigzkéw w pyle zawieszonym PM10.

9 Stezenie pytu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metoda wagowa z separacja frakcji lub metodami uznanymi za
réwnorzedne.

" Maksymalna $rednia oémiogodzinna spo$réd $rednich kroczacych, obliczanych co godzine z o$miu $rednich jednogodzinnych w ciggu doby.

Kazdg tak obliczong srednig 8-godzinng przypisuje sie dobie, w ktorej sie ona konczy. Pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest
okres od godziny 17% dnia poprzedniego do godziny 01°° danego dnia. Ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny
16% do 24 tego dnia czasu $rodkowoeuropejskiego CET
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POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
TECHNICZNE KOLEJNICTWA

POZIOMY DOPUSZCZALNE DLA NIEKTORYCH SUBSTANCJI W POWIETRZU W UZDROWISKACH | NA OBSZARACH OCHRONY
UZDROWISKOWEJ, OZNACZENIE NUMERYCZNE TYCH SUBSTANCJI ORAZ OKRESY, DLA KTORYCH USREDNIA SIE WYNIKI

POMIAROW
L Nazwa substancji Okres usredniania |Dopuszczalna czestosé przekraczania poziomu Poziom dppuszc;alny
p. a) Ny . b) substancji w powietrzu
(numer CAS) wynikow pomiaréow dopuszczalnego w roku kalendarzowym [ug/m’]
1 ?Yingr_]z) rok kalendarzowy - 4
2 Dwutlenek azotu jedna godzina - 200
(10102-44-0) rok kalendarzowy - 35
3 Dwutlenek siarki jedna godzina - 350
(7446-09-5) 24 godziny - 125
4 (T(s'ggf’gg"_"cgg'a 8 godzin - 5.000
Otow®
5 (7439-92-1) rok kalendarzowy - 0,5
] (Ij:)’y’f zawieszony PM1O24 godziny 35 50
rok kalendarzowy - 40
Objasnienia:

4 Oznaczenie numeryczne substancji wedtug Chemical Abstracts Service Registry Number.

®) W przypadku programéw ochrony powietrza, o ktérych mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska,

czestos¢ przekraczania odnosi sie do poziomu dopuszczalnego wraz z marginesem toleranciji.

© Suma metalu i jego zwigzkéw w pyle zawieszonym PM10.

Zenie pytu o srednicy aerodynamicznej ziaren ao Mm mierzone metoadg wagowag zZ separacjg trakcji luo metodami uznanymi za
9 Stezenie pytu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 pm (PM10) mi toda wag ja frakcji lub metodami ymi

réwnorzedne.
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POZIOMY DOCELOWE DLA NIEKTQRYCH SUBSTANCJI W POWIETRZU, ZROZNICOWANE ZE WZGLEDU NA OCHRONE
ZDROWIA LUDZI | OCHRONE ROSLIN, TERMIN ICH OSIAGNIECIA, OZNACZENIE NUMERYCZNE TYCH SUBSTANCJI,
OKRESY, DLA KTORYCH USREDNIA SIE WYNIKI POMIAROW, ORAZ DOPUSZCZALNE CZESTOSCI PRZEKRACZANIA TYCH
POZIOMOW

Poziom docelow Dopuszczalna czestose Termin osiagniecia
L Nazwa substancji | Okres usredniania substancii w y przekraczania poziomu docelowe oqgoz?omu
-l (numer CAS)? | wynikéw pomiaréw anc) docelowego w roku €go pozl
powietrzu substancji w powietrzu
kalendarzowym
Arsen” 0 3
1 (7440-38-2) rok kalendarzowy 6~ ng/m - 2013r.
Benzo(a)piren” o 3 ]
2 (50-32-8) rok kalendarzowy 1% ng/m 2013r.
3 |Kadm® (7440-43-9) |rok kalendarzowy |5 ng/m® - 2013 .
4 |Nikiel” (7440-02-0) [rok kalendarzowy  [20° ng/m® - 2013 r.
070N osiem godzin® 120° ug/m?® 25 dni” 2010'.
5 . okres wegetacyjny (1/18.00079" pg/m® |
(10028-15-6) V- 31 V) - 2010 .
Objasnienia:

4 Oznaczenie numeryczne substancji wedtug Chemical Abstracts Service Registry Number.

® Catkowita zawarto$é tego pierwiastka w pyle zawieszonym PM10, a dla benzo(a)pirenu catkowita zawarto$é benzo(a)pirenu w pyle
zawieszonym PM10.

© Poziom docelowy ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

9 Poziom docelowy ze wzgledu na ochrone rolin.
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e)

Maksymalna srednia o$miogodzinna sposrod srednich kroczacych, obliczanych ze $rednich jednogodzinnych w ciggu doby. Kazdg tak
obliczong $rednig 8-godzinng przypisuje sie dobie, w ktdrej sie ona konhczy. Pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od
godziny 17% dnia poprzedniego do godziny 01%° danego dnia. Ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 16° do
24% tego dnia czasu $rodkowoeuropejskiego CET.

" Liczba dni z przekroczeniem poziomu docelowego w roku kalendarzowym usredniona w ciagu kolejnych trzech lat. W przypadku braku
danych pomiarowych z trzech lat dotrzymanie dopuszczalnej czestosci przekroczen sprawdza sie na podstawie danych pomiarowych z co
najmniej jednego roku.

9 Wyrazony jako AOT 40, ktére oznacza sume réznic pomiedzy stezeniem $rednim jednogodzinnym wyrazonym w pg/m? a wartoscig 80 g/m?,
dla kazdej godziny w ciggu doby pomiedzy godzing 8% a 20% czasu $rodkowoeuropejskiego CET, dla ktérej stezenie jest wieksze niz 80 pg/m®.
Wartos¢ te uznaje sie za dotrzymana, jezeli nie przekracza jej Srednia z takich sum obliczona dla okreséw wegetacyjnych z pieciu kolejnych lat.
W przypadku braku danych pomiarowych z pieciu lat dotrzymanie tej wartosci sprawdza sie na podstawie danych pomiarowych z co najmniej
trzech kolejnych lat. W przypadku gdy w serii pomiarowej wystepuja braki, obliczang wartos¢ AOT 40 nalezy pomnozy¢ przez iloraz liczby
mozliwych terminéw pomiarowych do liczby wykonanych w tym okresie pomiarow.

" Warto$é usredniona dla kolejnych pieciu lat. W przypadku braku danych pomiarowych z pieciu lat dotrzymanie dopuszczalnej czesto$ci
przekroczen sprawdza sie na podstawie danych pomiarowych z co najmniej trzech Iat.
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POZIOMY CELOW DLUGOTERMINOWYCH DLA OZONU W POWIETRZU, ZROZNICOWANE ZE WZGLEDU NA OCHRONE ZDROWIA
LUDZI | OCHRONE ROSLIN, TERMIN ICH OSIAGNIECIA, OZNACZENIE NUMERYCZNE OZONU ORAZ OKRESY, DLA KTORYCH
USREDNIA SIE WYNIKI POMIAROW

L Nazwa substancji Okres usredniania | Poziom celu dlugoterminowego Termin oslagnigcia poziomu c_:.elu
p. a) o . . . . diugoterminowego substancji w
(numer CAS) wynikéw pomiarow substancji w powietrzu powietrzu
osiem godzin® 120”9 pg/m?® 2020 r.
1 Ozon okres wegetacyjny (1V-
(10028-15-6) 31Vl getacyjny 6.0009¢) pg/m® - h 2020 .
Objasnienia:

4 Oznaczenie humeryczne substancji wedtug Chemical Abstracts Service Registry Number.

®) Maksymalna $rednia o$miogodzinna w ciagu roku kalendarzowego sposréd $rednich kroczacych, obliczanych ze $rednich jednogodzinnych
w ciggu doby. Kazdg tak obliczong srednig 8-godzinng przypisuje sie dobie, w ktorej sie ona konczy. Pierwszym okresem obliczeniowym dla
kazdej doby jest okres od godziny 17% dnia poprzedniego do godziny 01°° danego dnia. Ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest
okres od godziny 16% do 24% tego dnia czasu $rodkowoeuropejskiego CET.

©  Poziom celu dlugoterminowego ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

9 Poziom celu dugoterminowego ze wzgledu na ochrone roslin.

®  Wyrazony jako AOT 40, ktére oznacza sume réznic pomiedzy stezeniem $rednim jednogodzinnym wyrazonym w pg/m? a wartoscig 80 g/m?,
dla kazdej godziny w ciggu doby pomiedzy godzing 8% a 20%° czasu $rodkowoeuropejskiego CET, dla ktérej stezenie jest wieksze niz 80 ug/m®.
Wartosc¢ te uznaje sie za dotrzymana, jezeli nie przekracza jej Srednia z takich sum obliczona dla okreséw wegetacyjnych z pieciu kolejnych lat.
W przypadku braku danych pomiarowych z pieciu lat dotrzymanie tej wartosci sprawdza sie na podstawie danych pomiarowych z co najmniej
trzech kolejnych lat. W przypadku gdy w serii pomiarowej wystepujq braki, obliczang warto§¢ AOT 40 nalezy pomnozy¢ przez iloraz liczby
mozliwych terminéw pomiarowych do liczby wykonanych w tym okresie pomiarow.
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ALARMOWE POZIOMY NIEKTORYCH SUBSTANCJI W POWIETRZU, OZNACZENIE NUMERYCZNE TYCH SUBSTANCJI ORAZ OKRESY,
DLA KTORYCH USREDNIA SIE WYNIKI POMIAROW

Lp. N?rf\l,]vri esru lC):sAtg)rg:ji Okres usredniania wynikow pomiaréw | Alarmowy poziom substancji w powietrzu [ug/m?]
1 av(\)”iggnjzg)z oty jedna godzina 400"
2 (D7vé\1/zge8§k5)s larki jedna godzina 500”
8%%223'15'6) jedna godzina 240
4  |Pyt zawieszony PM10 24 godziny 2007
Objasnienia:

4 Oznaczenie numeryczne substancji wedtug Chemical Abstracts Service Registry Number.

® Warto$é wystepujaca przez trzy kolejne godziny w punktach pomiarowych reprezentujacych jako$é powietrza na obszarze o powierzchni co
najmniej 100 km? albo na obszarze strefy zaleznie od tego, ktéry z tych obszaréw jest mniejszy.

© Warto$é progowa informowania spoteczenstwa o ryzyku wystapienia pozioméw alarmowych wynosi 180 ug/m?.

9 Warto$é progowa informowania spoteczenstwa o ryzyku wystapienia przez trzy kolejne doby niekorzystnych skutkéw zdrowotnych.
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18.0Ochrona zabytkéw

Metody i $rodki ochrony zabytkéw musza speilnia¢é warunki okreslone w przepisach
krajowych 1 migdzynarodowych. Stosowane w celu ochrony produkty i instalacje nie moga
zanieczyszcza¢ Srodowiska, emitowa¢ substancji niebezpiecznych, ani powodowac
przekroczenia dopuszczonych w prawie poziomow emisji.

Podstawowym aktem prawnym z zakresu ochrony zabytkoéw jest Ustawa z dnia 23 lipca
2003 r. o ochronie zabytkow i1 opiece nad zabytkami (Dz.U. 2003 nr 162 poz. 1568 z p6zn.
zm.). Ochrona zabytkéw polega, w szczegdlnos$ci, na podejmowaniu dziatan majacych na
celu:
1) zapewnienie warunkéw prawnych, organizacyjnych i finansowych umozliwiajacych
trwate zachowanie zabytkow oraz ich zagospodarowanie i utrzymanie;
2) zapobieganie zagrozeniom mogacym spowodowac uszczerbek dla warto$ci zabytkdw;
3) udaremnianie niszczenia i niewtasciwego korzystania z zabytkow;
4) przeciwdziatanie kradziezy, zaginigciu lub nielegalnemu wywozowi zabytkow za
granicg;
5) kontrolg stanu zachowania i przeznaczenia zabytkows;
6) uwzglednianie zadan ochronnych w planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
oraz przy ksztaltowaniu srodowiska.

Zagospodarowanie na cele uzytkowe zabytku nieruchomego wpisanego do rejestru
wymaga posiadania przez jego wlasciciela lub posiadacza:

1) dokumentacji konserwatorskiej okreslajacej stan zachowania zabytku nieruchomego i
mozliwo$ci jego adaptacji, z uwzglednieniem historycznej funkcji 1 wartosci tego
zabytku;

2) uzgodnionego z wojewddzkim konserwatorem zabytkow programu prac
konserwatorskich przy zabytku nieruchomym, okres$lajacego zakres i sposéb ich
prowadzenia oraz wskazujacego niezbedne do zastosowania materialy 1 technologie;

3) uzgodnionego z wojewodzkim konserwatorem zabytkéw programu zagospodarowania
zabytku nieruchomego wraz z otoczeniem oraz dalszego korzystania z tego zabytku, z
uwzglednieniem wyeksponowania jego wartosci.

W celu spelhienia powyzszych wymagan, wojewodzki konserwator zabytkow jest
obowigzany nieodptatnie udostgpni¢ do wgladu wlascicielowi lub posiadaczowi zabytku
nieruchomego posiadana przez siebie dokumentacje tego zabytku oraz umozliwié
dokonywanie niezbednych odpiséw z tej dokumentacji.

Na wniosek wtasciciela lub posiadacza zabytku wojewddzki konserwator zabytkdéw
przedstawia, w formie pisemnej, zalecenia konserwatorskie, okreslajace sposob korzystania z
zabytku, jego zabezpieczenia 1 wykonania prac konserwatorskich, a takze zakres
dopuszczalnych zmian, ktéore moga by¢ wprowadzone w tym zabytku. Niezaleznie od
obowiazkow wynikajacych z opieki nad zabytkami, wtlasciciel lub posiadacz zabytku
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wpisanego do rejestru lub zabytku znajdujacego sig w wojewddzkiej ewidencji zabytkow
zawiadamia wojewddzkiego konserwatora zabytkow o:
1) uszkodzeniu, zniszczeniu, zagini¢ciu lub kradziezy zabytku, niezwlocznie po powzigciu
wiadomosci o wystapieniu zdarzenia,
2) zagrozeniu dla zabytku, niezwlocznie po powzigciu wiadomosci o wystapieniu
zagrozenia;
3) zmianie miejsca przechowania zabytku ruchomego w terminie miesiagca od dnia
nastapienia tej zmiany;
4) zmianach dotyczacych stanu prawnego zabytku, nie pdzniej niz w terminie miesiaca od
dnia ich wystapienia lub powzigcia o nich wiadomosci.

Wiasciciel lub posiadacz zabytku nieruchomego badz nieruchomosci o cechach zabytku
jest obowiazany udostepni¢ ten zabytek badz nieruchomo$¢ wykonawcy badan w celu ich
przeprowadzenia. W przypadku odmowy udost¢pnienia zabytku nieruchomego badz
nieruchomos$ci, wojewddzki konserwator zabytkow moze wyda¢ decyzje¢ nakazujaca
wlascicielowi lub posiadaczowi udostgpnienie tego zabytku badz nieruchomos$ci, na czas
niezbedny do przeprowadzenia badan, jednak nie dtuzszy niz 3 miesiace od dnia, w ktorym
decyzja stata sig ostateczna.

Za szkody wyrzadzone w zwiazku z badaniami, o ktérych mowa powyzej, przystuguje
odszkodowanie na zasadach okreslonych w Kodeksie cywilnym. Kto, w trakcie prowadzenia
rob6t budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do ktdrego istnieje przypuszczenie, iz
jest on zabytkiem, jest obowiazany:

1) wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

2) zabezpieczy¢, przy uzyciu dostgpnych srodkow, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

3) niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wlasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkow,
a jesli nie jest to mozliwe, wlasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

Po dokonaniu ogledzin odkrytego przedmiotu wojewodzki konserwator zabytkow
wydaje decyzjg:
1) pozwalajaca na kontynuacj¢ przerwanych robdt, jezeli odkryty przedmiot nie jest
zabytkiem;
2) pozwalajaca na kontynuacj¢ przerwanych robot, jezeli odkryty przedmiot jest
zabytkiem, a kontynuacja robdt nie doprowadzi do jego zniszczenia lub uszkodzenia;
3) nakazujaca dalsze wstrzymanie robot i przeprowadzenie, na koszt osoby fizycznej lub
jednostki organizacyjnej finansujacej te roboty, badan archeologicznych w
niezbgdnym zakresie.

Jezeli w trakcie badan archeologicznych =zostanie odkryty zabytek posiadajacy
wyjatkowa warto$¢, wojewddzki konserwator zabytkdw moze wyda¢ decyzjg o przedtuzeniu
okresu wstrzymania robot. Okres wstrzymania robot nie moze by¢ jednak dluzszy niz 6
miesigcy od dnia dorgczenia decyz;ji.

Nalezy dokonywa¢ analizy wptywu na dziedzictwo kulturowe odno$nie kazdego zabytku i
kazdego obiektu o cechach obiektu zabytkowego.
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19.Ochrona krajobrazu

Metody 1 $rodki ochrony krajobrazu musza spetnia¢ warunki okreslone w przepisach
krajowych 1 migdzynarodowych. Stosowane w celu ochrony produkty i instalacje nie moga
zanieczyszcza¢ Srodowiska, emitowa¢ substancji niebezpiecznych, ani powodowac
przekroczenia dopuszczonych w prawie poziomoéw emisji.

Krajobraz nalezy chroni¢ poprzez:

e stosowanie nie ingerujacych w naturalne otoczenie obiektow i urzadzen,

stosowanie przezroczystych paneli w ekranach akustycznych,

ochrona miejsc o szczegolnych walorach krajobrazowych i widokowych,

zachowywanie naturalnych osi i punktow widokowych,

zachowywanie osi 1 punktéw kompozycyjnych, zwlaszcza w sasiedztwie

historycznych zatozen parkowych i krajobrazowych,

e zachowujac si¢ do zalecen programoéw ochrony parkow krajobrazowych i1 innych
obszar6w chroniacych krajobraz,

e stosowanie naturalnie wystepujacych lokalnie materialow i kruszyw,

e dostosowywanie budynkéow i budowli do otaczajacego ich krajobrazu, w tym
nasladowanie stylow architektonicznych.
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20.0Ochrona zdrowia i warunkow zycia mieszkancow

Metody i $rodki ochrony zdrowia i warunkéw zycia mieszkancow musza spetnia¢ warunki
okreslone w przepisach krajowych i migdzynarodowych. Stosowane w celu ochrony produkty
1 instalacje nie moga zanieczyszcza¢ srodowiska, emitowaé substancji niebezpiecznych, ani
powodowac przekroczenia dopuszczonych w prawie poziomow emisji.

Warunki zycia mieszkancow winny by¢ chronione poprzez:

cykliczne konsultacje spoteczne,

kontrola poziomdOw emisji substancji i promieniowania;

stosowanie ekranow akustycznych w celu ochrony przed hatasem kolejowym,
stosowanie przezroczystych paneli w ekranach akustycznych,

stosowanie si¢ do przepisow BHP,

branie czynnego udzialu w tworzeniu miejscowych planow zagospodarowania terenu
gmin i studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin,

e regularne patrolowanie obszaréw linii kolejowych przez jednostki SOK, chroniace
przed wandalizmem i1 wtargnigciem na tereny obszaru kolejowego.
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21.Promieniowanie elektromagnetyczne

Metody i $rodki ochrony przed promieniowaniem elektromagnetycznym musza spetniaé
warunki okre$lone w przepisach krajowych i migdzynarodowych. Stosowane w celu ochrony
produkty i instalacje nie moga =zanieczyszcza¢ $rodowiska, emitowa¢ substancji
niebezpiecznych, ani powodowac przekroczenia dopuszczonych w prawie poziomow emisji.

Najwazniejszymi naturalnymi zroédtami fal elektromagnetycznych sa takie zjawiska jak:
. promieniowanie termiczne ciata organizmow zywych na Ziemi,

. promieniowanie stoneczne,

. naturalne zmiany pola magnetycznego np. ziemskiego pola magnetycznego,
. naturalne zmiany pola elektrycznego np.wytadowania atmosferyczne,

. fale radiowe pochodzenia pozaziemskiego, nie pochtonigte przez atmosferg.

Podstawowe sztuczne zrddta promieniowania elektromagnetycznego niejonizujacego, w

tym pochodzace z linii kolejowych i towarzyszacych obiektow, to:

. elektroenergetyczne urzadzenia i linie napowietrzne wysokiego napigcia,

. stacje radiowe i telewizyjne,

. tacznos¢ radiowa, w tym CB radio, radiotelefony i telefonia komorkowa,

. stacje radiolokacyjne i radionawigacyjne,

. stacje transformatorowe,

. sprzet gospodarstwa domowego i powszechnego uzytku oraz instalacje elektryczne.

Ochrona przed polami elektromagnetycznymi polega na zapewnieniu jak najlepszego
stanu srodowiska poprzez:

e utrzymanie poziomoéw pol elektromagnetycznych ponizej dopuszczalnych lub co
najmniej na tych poziomach,

e zmniejszanie poziomow pol elektromagnetycznych co najmniej do dopuszczalnych, gdy
nie sa one dotrzymane.

Znaczace oddziatywanie na srodowisko pél elektromagnetycznych wystepuje:

e w pasmie 50 Hz od sieci i urzadzeh energetycznych,

e w pasmie 300 MHz do 40 GHz od urzadzen radiokomunikacyjnych, radiolokacyjnych
1 nawigacyjnych. Najwigkszy udziat maja stacje bazowe telefonii komorkowej ze swoimi
antenami sektorowymi stuzacymi do komunikacji z telefonem komoérkowym oraz
z antenami radiolinii shuzacymi do komunikacji pomigdzy stacjami bazowymi.
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Srodki ochrony przed emisja pola elektromagnetycznego o czestotliwosci 50 Hz
dzielimy na czynne i bierne. Do biernych zaliczamy:

e skracanie czasu przebywania w obrgbie dziatania zewngtrznych pdl,

umieszczenie zrddel pol elektromagnetycznych w dostatecznie duzej odleglosci od
miejsca przebywania ludzi,

optymalnie dobrane geometrycznych linii przesytowych,

automatyzacje eksploatacji urzadzen bedacych zrédtem silnych pol.

Do $rodkéw ochrony czynnej przed emisja promieniowania pola elektromagnetycznego
zalicza si¢ przede wszystkim ekranowanie urzadzen dzigki zastosowaniu blach, siatek z drutu
lub tez specjalnych anten. Do metody ochrony czynnej zalicza si¢ rowniez konieczno$¢
naktadania odziezy ochronnej przez pracownikow majacych do czynienia z polami
elektromagnetycznymi. Podczas zakresu prac modernizacyjnych lub budowy linii kolejowych
dla poszczegolnych branz wchodza nastgpujace urzadzenia 1 instalacje takie jak: srk (stacyjne
urzadzenia sterowania, blokady liniowe czy sygnalizacje przejazdowe), telekomunikacja
(teletransmisja, instalacja urzadzen TV uzytkowej CCTYV, instalacje teletechniczne,
urzadzenia informacji podréznych i sygnalizacji wlaman, pozaru oraz media transmisyjne
stuzace do ich wspoélpracy), elektroenergetyka (zasilanie urzadzen telekomunikacyjnych,
urzadzen srk; urzadzenia elektrotrakcyjne oraz urzadzenia elektroenergetyki kolejowej do
1kV).

Same wurzqdzenia umieszczone punktowo zapewniaja realizacj¢ wyzej wymienionych
funkcji nie wytwarzaja istotnych emisji pola elektromagnetycznego w czasie instalacji
1 uzytkowania.

Jesli chodzi o instalacje, to stosuje si¢ obecnie technologie teletransmisyjnych kabli
ekranowanych posiadajacych podwdjne zabezpieczenie w postaci ekranu zewngtrznego
ograniczajacego przenikanie sygnatow z kabla do otoczenia i w przeciwnym kierunku oraz
fakt, ze sygnaty przekazywane sa w sposob roznicowy parami przewoddéw réwnomiernie
skreconych, co gwarantuje kompensacj¢ zaktocen ograniczajac emisje.

Stosowane do celow telewizji uzytkowej kable wspolosiowe posiadaja pojedynczy lub
podwdjny ekran, w ktorym umieszczony jest dopiero tor przesylowy tworzacy zamknigta
cato$¢. Dlatego zapewniaja one skuteczne odizolowanie przesylanego sygnalu od zakldcen
zewngtrznych 1 przenikanie samego sygnalu na zewnatrz.

Przesytowe telekomunikacyjne kable swiattowodowe zast¢puja linie zbudowane
z przewodow miedzianych, posiadajacych mniejsze pojemnosci przesytowe. W odroéznieniu
od przewodoéw miedzianych, gdzie transmitowane sa fale o czg¢stotliwosciach radiowych lub
mikrofalowych, transmisja w $wiattowodzie odbywa si¢ za pomoca fal swietlnych z zakresu
bliskiej podczerwieni, w zwiazku z tym nie sa one zréodlem emisji promieniowania
elektromagnetycznego.  Eksploatowane  telekomunikacyjne  przewody  miedziane
charakteryzuja si¢ wigksza czestotliwoscia pola elektromagnetycznego, lecz réwniez
nieszkodliwego dla ludzi, zwierzat 1 innych form zycia biologicznego.
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Linie sieci trakcyjnej, ktore zasilane sa pradem stalym réowniez nie stanowia zrodia
emisji promieniowania elektromagnetycznego w rozumieniu POS.

Transformatory SN/nn oraz linie niskiego napigcia nie stanowia istotnego zagrozenia
dla srodowiska przyrodniczego oraz ludzi.

Z punktu widzenia wymogéw narzuconych przez POS w zakresie ochrony przed
promieniowaniem elektromagnetycznym nalezy zadbac, aby sprzet tacznos$ci uzywany przez
wykonawcow (radiotelefony state, przenosne, przewozne, a nawet komorkowe) uzytkowany
byl w taki sposob, aby nie przekraczal dopuszczalnych warto$ci emisji pola
elektromagnetycznego.

Dopuszczalny w  $rodowisku poziom elektromagnetycznego promieniowania
niejonizujacego o czg¢stotliwosci 50 Hz nie powinien przekraczaé nastgpujacej maksymalnej
wartos$ci granicznej:

- natgzenie pola elektrycznego (E) — 10 kV/m,
- natgzenie pola magnetycznego (H) — 80 A/m.

Dla czgstotliwosci 50 Hz dopuszcza sig:

- dla terenow przeznaczonych pod zabudowg poziom 1 kV/m dla skladowej
elektrycznej 1 60 A/m dla sktadowej magnetycznej,

- dla terenéw dostepnych dla ludnos$ci, wartosci te wynosza odpowiednio: 10 kV/m
i 60 A/m.
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22.Awarie

Metody i §rodki stosowane w celu ochrony przed awariami musza spetnia¢ warunki okre§lone
w przepisach krajowych i miedzynarodowych. Stosowane w celu ochrony produkty i
instalacje nie moga zanieczyszcza¢ Srodowiska, emitowac substancji niebezpiecznych, ani
powodowac przekroczenia dopuszczonych w prawie poziomow emisji.

Dyrektywa 67/548/EWG odnosi si¢ do sposobu klasyfikacji, pakowania oraz
etykietowania substancji niebezpiecznych, wprowadzonych do obrotu w Panstwach
Cztonkowskich UE. Jednocze$nie Art. 1 pkt 2 ppkt b méwi, ze przepisow tej dyrektywy nie
stosuje si¢ w odniesieniu do przewozenia niebezpiecznych substancji transportem kolejowym,
drogowym, wodnym s$rédladowym, morskim lub powietrznym. Dlatego tez na potrzeby
niniejszych standardéw zostaly wykorzystane jedynie definicje substancji niebezpiecznych, z
podziatem na ich rodzaje.

Nastgpujace substancje i preparaty sa rozumiane jako ,,niebezpieczne”:

a) ,,wybuchowe”: substancje 1 preparaty, ktére moga wybuchna¢ pod wpltywem plomienia
lub ktore sa bardziej wrazliwe na wstrzasy i tarcie niz dinitrobenzen;

b) ,utleniajace”: substancje i preparaty, ktore w kontakcie z innymi substancjami,
szczegolnie z substancjami tatwopalnymi, powoduja silng reakcje egzotermiczna;

c) ,.fatwo palne”:

e substancje 1 preparaty, ktére moga si¢ rozgrza¢ 1 nastgpnie zapali¢ w kontakcie z
powietrzem w temperaturze otoczenia, bez dostarczenia energii, lub

e substancje 1 preparaty w stanie statym, ktore tatwo moga si¢ zapali¢ po krotkim
kontakcie ze zrodtem ognia, ktore pala si¢ nadal lub tlg si¢ po usunigciu zrédta
ognia, lub

e substancje 1 preparaty w stanie cieklym o temperaturze zaptonu ponizej
21 °C, lub

e substancje i1 preparaty gazowe, ktore wykazuja wilasciwosci latwo palne w
powietrzu przy normalnym ci$nieniu, lub

e substancje 1 preparaty, ktore w kontakcie z woda lub wilgotnym powietrzem
wydzielaja wysoce tatwo palne gazy w niebezpiecznych ilosciach;

d) ,,palne”: substancje i preparaty w stanie cieklym, o temperaturze zaptonu pomigdzy 21—
55 °C;

e) ,toksyczne”: substancje i preparaty, ktore w przypadku wdychania, spozycia lub
wchlonigcia przez skore moga powodowac bardzo powazne, ostre lub chroniczne
zagrozenie dla zdrowia, a nawet $mier¢;

f) ,,szkodliwe”: substancje i1 preparaty, ktore w przypadku wdychania, spozycia lub
wchtonigcia przez skorg, moga powodowac ograniczone zagrozenie dla zdrowia;

g) ,zrace”: substancje 1 preparaty, ktore w zetknieciu z zywymi tkankami moga
spowodowac ich zniszczenie;
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h) ,,drazniace”: substancje i preparaty niewykazujace dzialania zracego, ktére w wyniku
krotkiego, dhugotrwatego lub powtarzajacego si¢ kontaktu ze skora lub btona $luzowa
moga wywotac stan zapalny.

Tory odstawcze powinny znajdowaé si¢ w terenie zurbanizowanym. Odleglo$¢ od
terenéw mieszkaniowych powinna przekracza¢ 100m i by¢ zgodna z miejscowymi planami
zagospodarowania terenu.

Teren torow odstawczych powinien by¢ wyposazony w oddzielny system odwadniajacy
1 drenazowy, z separatorami, osadnikami, systemem filtracji materialow niebezpiecznych.
Teren powinien by¢ zaizolowany przed przenikaniem substancji niebezpiecznych do gruntéw
oraz wod podziemnych i powierzchniowych.
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23.Wytyczne do projektowania

1. Ochrona $rodowiska, stosownie do postanowien dyrektyw europejskich, powinna by¢
realizowana z uwzglednieniem ponizszych wskazan:
=  wplyw budowy oraz eksploatacji, w tym utrzymania a takze likwidacji systemu
kolejowego na $rodowisko powinien zosta¢ oceniony i zredukowany juz na etapie
projektowania systemu,

= do budowy taboru i infrastruktury powinny by¢ uzywane materiaty, ktore nie
powoduja emisji gazow 1 pytow (zwiazkéw), niebezpiecznych dla zdrowia ludzkiego
oraz srodowiska naturalnego, szczeg6lnie w przypadku pozaru,

= tabor i systemy zasilania energetycznego powinny by¢ projektowane i wytwarzane w
taki sposob, aby nie powodowaly zaklocen elektromagnetycznych, mogacych
wptywac na pracg innych urzadzen, publicznych lub prywatnych, w swoim otoczeniu
(wymagania w cze¢sci dot. kompatybilnos$ci elektromagnetycznej),

= cksploatacja systemu kolejowego powinna uwzglednia¢ regulacje w zakresie hatasu,
to jest dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku, zgodne z prawem krajowym
oraz wyspecyfikowane w ramach Technicznych Standardéw dla Interoperacyjnosci
(TSI),

= cksploatacja systemu kolejowego w normalnym stanie utrzymania nie moze
powodowac¢ niedopuszczalnego poziomu drgan w srodowisku.
2. Modernizacja 1 budowa linii powinna odbywa¢ si¢ stosownie do planow
zagospodarowania przestrzennego oraz obowiazujacym prawem dotyczacym ochrony
srodowiska z uwzglednieniem warunkow ochrony poszczegdlnych jego komponentow, to
jest: powietrza, klimatu akustycznego, gleb, wod powierzchniowych 1 podziemnych,
przyrody, krajobrazu, dziedzictwa kultury i dobr materialnych.
3. Ochrona $rodowiska obejmuje rowniez ochrong zdrowia 0s6b zamieszkatych wzdtuz linii
kolejowych oraz ochrong intereséw materialnych osob trzecich.
4. Ochrong przed zanieczyszczeniami srodowiska, ktore moga powsta¢ w zwiazku z
eksploatacja linii kolejowych zapewnia si¢ przez:
= stosowanie technik i technologii ograniczajacych powstawanie zanieczyszczen,
= stosowanie  rozwigzan  technicznych  ograniczajacych  rozprzestrzenianie
zanieczyszczeh, a w szczegolnosci:

= zabezpieczen akustycznych,

=  zabezpieczen przed przedostawaniem si¢ zanieczyszczen wod opadowych do gleby
lub do ziemi,

=  $rodkéw umozliwiajacych usuwanie odpadoéw powstajacych w czasie eksploatacji
linii kolejowych,

=  wlasciwa organizacj¢ ruchu.

5. Przy wyborze technologii do =zastosowania w systemach kolejowych, nalezy

uwzgledniaé:

*  wykorzystywanie materiatow i substancji o minimalnym potencjale zagrozen,

= efektywne wytwarzanie oraz wykorzystywanie energii,

=  zapewnienie racjonalnego zuzycia wody i1 innych surowcoéw oraz materiatow i paliw,

= stosowanie technologii bezodpadowych i mato odpadowych oraz zapewniajacych
mozliwo$¢ odzysku a takze unieszkodliwienia powstajacych odpadéw,
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= analiz¢ kosztéw i korzysci w catym cyklu zyciowym produktow,
= postgp naukowo-techniczny, realizujacy minimalizacj¢ rodzaju, zasiggu oraz
wielkos$ci negatywnych oddziatywan.

6. Na etapie projektu nalezy okresli¢ wielko$¢ dotychczasowej emisji oraz dokonac
oszacowania emisji prognozowanych podczas eksploatacji linii kolejowej. Nie moga one
powodowac przekroczenia standardow jakosci $rodowiska poza terenem, do ktorego
zarzadzajacy obiektem ma tytut prawny lub poza obszarem ograniczonego uzytkowania
jezeli utworzono taki obszar. Dotyczy to w szczeg6lnos$ci emisji polegajacych na:
=  wprowadzaniu gazéw lub pytow do powietrza,
=  wprowadzaniu $ciekoéw do wod lub do ziemi,
=  wytwarzaniu odpadow,
=  powodowaniu hatasu.

7. Nalezy dazy¢ do wyboru proekologicznych rozwiazan technicznych, majacych na celu
likwidacje zagrozen ,,u zrédta”.

8. Konieczne jest zaproponowanie odpowiednich srodkéw dla ograniczenia niekorzystnych
wptywow na Srodowisko, ktérych nie uda si¢ unikna¢ ,,u zrodta”.

9. W rozwiazaniach projektowych nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ zabezpieczen przed
nadzwyczajnymi zagrozeniami.

10. Skutecznos$¢ srodkoéw zastosowanych do ochrony $rodowiska powinna by¢ sprawdzana
odpowiednio do potrzeb za pomoca systemu monitorowania $rodowiska. Zakres
stosowanego systemu powinien by¢ okreslony na etapie projektowania.

11. Podczas realizacji inwestycji nalezy stosowac §rodki tagodzace wptywy, niekorzystne dla
srodowiska, powstate podczas wykonywania prac budowlanych lub modernizacyjnych.

23.1.Wytyczne Ochrony Srodowiska dla materiatéw, substancji
i wyrobow stosowanych podczas modernizacji i eksploatacji
systemow kolejowych

1. Rozwiazania techniczne proponowane do zastosowania podczas budowy lub
modernizacji systemow kolejowych powinny by¢ poddane szczegdtowej analizie
w aspekcie materialow uzytych do produkcji, eksploatacji 1 utrzymania do momentu
likwidacji, to jest na wszystkich etapach zycia produktow.

2. Nalezy eliminowa¢ uzycie substancji lub ich mieszanin, wykazujacych dziatanie
kancerogenne, teratogenne, w szczegolnosci mogacych przenika¢ do atmosfery, gruntu,
wod podziemnych 1 powierzchniowych w procesach parowania, wyptukiwania, desorpcji.
Jako podstawe przyznania materiatom 1 ich mieszaninom ww. negatywnych cech nalezy
uzna¢ przyznanie im nizej wymienionych zwrotow R lub ich kombinacji:

* R 40 - mozliwe ryzyko wystapienia nieodwracalnych skutkow,
* R 45—-moze powodowac raka,
* R 46 — moze powodowa¢ dziedziczne zmiany genetyczne,
» R 47— moze powodowa¢ wady wrodzone,
* R 49— moze powodowac raka przy wdychaniu.
3. Istnieje bezwzgledny zakaz uzywania substancji chemicznych 1 ich mieszanin
opisywanych zwrotami ryzyka:
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* R 50 - substancja bardzo toksyczna dla organizméw wodnych.

» R 51 - substancja toksyczna dla organizmow wodnych,

= R 53 - substancja mogaca wywotywac¢ dlugo utrzymujace si¢ zmiany w §rodowisku
wodnym,

» R 58 - substancja mogaca wywotywac¢ dtugo utrzymujace si¢ zmiany w §rodowisku.

4. Nalezy wykluczy¢ ze stosowania lub ograniczy¢ uzywanie do produkcji elementéw drogi
kolejowej i taboru, materialy i substancje wydzielajace do atmosfery szkodliwe gazy i
pyly, szczegolnie w przypadku pozaru.

5. Konieczne jest ustalenie listy materialow, substancji i wyrobow, ktérych uzytkowanie
przy remontach, eksploatacji i utrzymaniu szlaku powinno by¢ limitowane w aspekcie
ochrony srodowiska.

6. Brak mozliwos$ci wskazania dla uzytego materialu lub wyrobu dojrzatej technologicznie i
akceptowalnej ekonomicznie metody regeneracji, recyklingu lub unieszkodliwienia
nalezy uzna¢ za istotng przestank¢ do odrzucenia koncepcji zastosowania tejze substancji
lub materiatu.

7. Materialy lub wyroby majace zastosowanie w dziatalno$ci inwestycyjnej podlegaja
obowiazkowi posiadania dokumentu kwalifikacyjnego.

8. Wyroby krajowe 1 importowane, mogace stwarza¢ zagrozenie lub stluzy¢ ochronie oraz
ratowaniu zycia, zdrowia, mienia lub S$rodowiska, podlegaja obowiazkowi oceny
zgodnosci z zasadniczymi lub szczegdétowymi wymaganiami okre§lonymi w ustawach
rozporzadzeniach wykonawczych.

9. Przy wykonywaniu robdt budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby dopuszczone do obrotu i
stosowania w budownictwie.

23.2.Wymagania dla drogi kolejowej

1. Rozwiazania techniczne dla drogi kolejowej, powinny spelnia¢ wymagania zawarte w
czesciach dotyczacych standardéw technicznych dla nawierzchni, podtorza oraz
skrzyzowan 1 ostony linii.
2. Nalezy dazy¢ do utrzymania integralnosci krajobrazu i drogi kolejowej poprzez:
= poprawg¢ wizualnego oddziatywania linii - sadzenie ros$linno$ci, stosowanie watow
ziemnych,

= dziatania w zakresie poprawy integralnosci linii kolejowej 1 obiektow
towarzyszacych z innymi obiektami zagospodarowania przestrzennego; integracja
punktoéw obstugi podroéznych oraz tadunkéw dla roznych rodzajow transportu.
3. W celu ulatwienia migracji zwierzat (w poprzek linii kolejowej) nalezy:
= przeprowadzi¢ badania migracji poszczeg6lnych gatunkow zwierzat,
= projektowac przepusty w miejscach przemieszczania si¢ zwierzat ( w zalezno$ci od
wystgpujacych na danym terenie gatunkéw) w sposdb umozliwiajacy zwierzg¢tom
migracj¢ poprzez powigkszenie Srednicy przepustu, instalacje ktadek, usunigcie
przeszkod uniemozliwiajacych przemieszczanie itp.,

= pod mostami i wiaduktami tworzy¢ naturalne i sztuczne przej$cia dla duzych
zwierzat — jezeli na danym terenie wystepuja,

= na terenach lesnych o duzym skupisku wystgpowania ssakow stosowac urzadzenia
odstraszajace zwierzgta do wejscia na tory.
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4. W przypadku przebiegu linii kolejowej przez obszary podlegajace szczegdlnej ochronie,
tj. parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego
krajobrazu, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, itp., oraz ich otulin a takze przez
istniejaca 1 projektowana sie¢ Natura 2000, konieczne jest dostosowanie projektu budowy
lub modernizacji do wymagan zwiazanych z ochrona tych obiektow.
5. Nalezy dazy¢ do kompensowania efektu barierowego dla rolnikéw przez budowanie
wiaduktéw i nowych potaczen drogowych oraz - jesli to mozliwe - scalanie gruntéw.
6. Nalezy chroni¢ wody 1 grunty poprzez niedopuszczenie do ich zanieczyszczenia
I degradacji.
7.  Ryzyko skazenia wod i gleb powinno by¢ zmniejszone przez:
=  stosowanie biodegradowalnych $srodkow do konserwacji i utrzymania,
= likwidacjg chwastow przy pomocy odpowiednio dobranych srodkow,
= usprawnienie gospodarki wodno-$ciekowej (systemy rozdzielania $ciekow
skazonych i nieskazonych),

= instalowanie systeméw oczyszczania Sciekow i odzyskiwania oleju,

= izolacje gruntdw przepuszczalnych w rejonach silnej wrazliwosci wod oraz
stosowanie wlasciwego drenazu (geowtdkniny, membrany, wodoszczelne rowy i
kolektory $cickowe, stawy retencyjne, zastawki - zasuwy).
8. W przypadku przebiegu linii kolejowej przez obszary GZWP ONO i GZWP OWO
nalezy w oparciu o dokumentacj¢ hydrologiczna, dokona¢ oceny mozliwosci
zanieczyszczenia tych zbiornikdw substancjami toksycznymi lub szkodliwymi,
uzywanymi podczas modernizacji, eksploatacji lub utrzymania linii.
9. Podjecie decyzji o zastosowaniu S$rodkow ograniczajacych zanieczyszczenia wod
podziemnych, typu: geomembrany, systemy drenazowe, systemy odwodnien liniowych,
rynny zbierajace, zastawki, separatory olejowo-benzynowe, wymaga przeprowadzenia
dodatkowych badan i analiz hydrologicznych, w tym uzyskania danych o:
=  poziomach wystgpowania wod podziemnych,
= dynamice i kierunkach przeptywow wod podziemnych,
=  wodoprzepuszczalnos$ci warstw ochronnych zbiornikow wod podziemnych,
=  zasiggu stref ochronnych podziemnych uj¢¢ wody.
10. W przypadku przebiegu linii przez obszary ochrony posredniej i bezposredniej uje¢ wody
1 zrodel konieczne jest dostosowanie technologii wykonawstwa linii 1 sposobu jej
eksploatacji do decyzji wydanych w tej sprawie przez organa administracji.
11. Konieczne jest zabezpieczenie mozliwosci:
= podczyszczania Sciekow opadowych w celu usunigcia: zawiesin oraz substancji
ekstrahowanych eterem naftowym, chlorowcopochodnych weglowodoréw substancji
mogacych wywotywaé¢ zmiany w naturalnej biocenozie charakterystycznej dla wod,

» podczyszczania $ciekOw z kanalizacji ogolnosptawnej w praktycznie kazdej sytuacji,
gdy sa one odprowadzane do wod powierzchniowych o matym NSQ.

12. Wymog zorganizowanej zbidrki 1 podczyszczania wod opadowych, ma szczegdlne
znaczenie w przypadku kolizji przebiegu linii z:
= obszarami chronionymi zlewni rzek,
= strefami ochronnymi powierzchniowych uje¢ wody.
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13. Odrebnej szczegdtowej analizy wymaga problem odprowadzenia wod opadowych,
scieckOw 1 zanieczyszczen powstajacych w sytuacjach zagrozen nadzwyczajnych w
obrebie:
=  mostow 1 wiaduktow,
= przepustow,
= torow odstawczych tadunké6w niebezpiecznych,
= terminali transportu kombinowanego,
= punktow tadunkowych.

14. Przy ocenie mozliwo$ci stosowania przy budowie, remontach i utrzymaniu linii
okreslonych materiatow i technologii, konieczne jest uzyskanie przez powyzsze materiaty
i technologie odpowiednich certyfikatow i/lub aprobat, rowniez w konteks$cie ochrony
srodowiska.

15. Nalezy wykluczy¢ stosowanie farb zawierajacych otdw, kadm i rte¢.

16. Nalezy wykluczy¢ lub ograniczy¢ stosowanie fosforoorganicznych $rodkéw ochrony
ro$lin stosowanych do odchwaszczania torow.

17. Nalezy limitowa¢ 1 monitorowaé zuzycie weglowodorowych produktow smarnych
stosowanych do utrzymywania rozjazddéw, szczek i innych elementow szlaku.

18. Zaleca si¢ stosowanie do utrzymania i konserwacji elementow metalowych preparatow
opartych na graficie i olejach modyfikowanych typu transestryfikowanych tlhuszczow
ro$linnych. Nie wolno uzywac do tych celow zuzytego oleju silnikowego.

19. Nalezy stosowaé systemy podwoéjnego zabezpieczenia w celu minimalizacji
przypadkowego przenikania niebezpiecznych substancji do gruntu podczas ich
przechowywania w zbiornikach, dystrybucji, konfekcjonowania lub przenoszenia.

20. Budowa lub modernizacja linii kolejowej powinna zosta¢ poprzedzona wykonaniem
prognozy halasu kolejowego. Do prognozowania halasu nalezy stosowa¢ metody
obliczeniowe zgodnie rozdziatem 14.

21. Poziom hatasu na granicy obszaru kolejowego nie moze przekraczaé wartosci
dopuszczonych prawem.

22. W przypadku przekroczenia dopuszczalnego roéwnowaznego poziomu dzwigku w
miejscach prawnie chronionych przed hatasem konieczne jest stosowanie $rodkow
ograniczajacych hatas. Rodzaj zastosowanego $rodka powinien zapewni¢ dotrzymanie
wartos$ci dopuszczalnych.

23. W przypadku przekroczenia dopuszczalnego réwnowaznego poziomu dzwigku A na
granicy z obszarami chronionymi, gdy zastosowane $rodki aktywne sa niewystarczajace,
konieczne jest stosowanie srodkoOw ograniczajacych dokuczliwos¢ odbioru (rodzaj tych
srodkow powinien zaleze¢ od skali problemu):
= dla pojedynczych zabudowan: wymiana stolarki okiennej na dzwigkoizolacyjna,

izolowanie dzwickowe $cian,
= dla skupisk zabudowan mieszkalnych: instalowanie ekranéw dzwigkochtonnych i
dzwigkoizolacyjnych (naturalnych i sztucznych).

24. Tam gdzie wymienione $rodki staja si¢ nieefektywne nalezy rozwazy¢é mozliwos¢:
=  wprowadzenia obszardw ograniczonego uzytkowania,
=  zmniejszenia czgstotliwosci ruchu pociagow,
= lokalnego ograniczenia predkos$ci pociagow.
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25. Dla terenéow zabudowanych, o uktadzie geologicznym sprzyjajacym rozprzestrzenianiu
si¢ drgan, konieczne jest stosowanie materiatbw wibroizolacyjnych w nawierzchni lub
podtorzu. Charakterystyki tych materialow powinny by¢ dostosowane do struktury
widmowej drgan generowanych przez pojazdy szynowe. Powinny to by¢ materialy
charakteryzujace si¢ nie tylko dobrymi wilasnosciami wibro- i dzwigkoizolacyjnymi, ale
takze znaczna odpornos$cia na zmienne warunki atmosferyczne.

26. Rodzaj wibroizolacji powinien by¢ odpowiedni do miejsca jej zastosowania (teren
zurbanizowany, teren otwarty, konstrukcje inzynierskie — mosty, wiadukty, tunele).

23.3.Wymagania dla obiektow kubaturowych i urzadzen

1. W obiektach kubaturowych instalacje grzewcze na paliwo state nalezy zastapi¢ innymi
zrodltami energii wraz z montazem urzadzen pomiarowych 1 programujacych
temperature.

2. Dla duzych obiektéw jednoprzestrzennych zaleca si¢ maksymalne wykorzystanie
systemOw odzysku ciepla (instalacje wentylacji wymuszonej 1 klimatyzacji) poprzez
rekuperacj¢ oraz stosowanie kurtyn cieplnych.

3. Przy projektowaniu systemow oswietleniowych dla pomieszczen 1 powierzchni
dodatkowo w znaczacy sposob oswietlanych $wiattem naturalnym, nalezy uwzglednic¢
potrzebe oszczedzania energii poprzez systemy dostosowujace poziom o$wietlenia
$wiatlem sztucznym do aktualnego poziomu o$wietlenia $wiattem naturalnym.

4. Przy projektowaniu o$wietlenia pomieszczen ogélnodostgpnych o mniejszym obcigzeniu
ruchem nalezy rozpatrzy¢ zasadno$¢ uzycia systemow wiaczajacych oswietlenie jedynie
W czasie przebywania w pomieszczeniu uzytkownika.

5. Do os$wietlenia zewnetrznego terendéw kolejowych nalezy stosowaé energooszczgdne
zrodta swiatta (np. lampy sodowe).

6. Nalezy dazy¢ do oszczednego gospodarowania zasobami wod poprzez:
= stosowanie technologii wykorzystujacych zamknigte obiegi wody,
=  ograniczenie zuzycia wody, a tym samym ochrong jej zasobow 1 zmniejszenie ilosci

sciekow,
= poprawg¢ w zakresie szczelnosci uktadéw (konstrukcja 1 utrzymanie).

7. W dworcowych obiektach sanitarno-higienicznych nalezy stosowac systemy
oszczedzajace wodg.

8. Jako materialy wykonczeniowe posadzek, §cian, schodow, itp. w holach, tunelach i na
peronach, nalezy stosowa¢ materiaty, dla ktérych mozliwe jest utrzymanie wtasciwego
standardu sanitarno—porzadkowego, tj. umozliwiajace efektywne zmywanie powierzchni
czysta zimna woda pod cisnieniem, przy uzyciu niewielkiej ilosci sSrodkoéw czyszczacych.

9. Tereny utwardzone woko6t stacji nalezy wykona¢ jako przepuszczalne lub
potprzepuszczalne, a w przypadkach wystgpowania duzych zanieczyszczen woéd jako
szczelne z instalacja kanalizacyjna wyposazona w urzadzenia podczyszczajace.

10. Nalezy unika¢ w obrebie obszaru stacji osobowych likwidacji terenow nieutwardzonych,
zadarnionych i zieleni niskiej, chyba, ze istnieja ku temu istotne przyczyny wynikajace z
technologii pracy stacji.

11. W celu ograniczenia uciazliwosci akustycznej obiektow dworcowych dla otoczenia
nalezy w maksymalnym stopniu wykorzystywac jako ostony:
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= zielen wysoka i1 $rednia, istniejaca i mozliwa do wprowadzenia, szczeg6lnie na
obrzezu terenu dworca,

=  uksztaltowanie terenu,

= $ciany budynkow i obiektow technicznych.

12. Zastosowanie ekrandéw akustycznych powinno by¢ ograniczone do sytuacji, gdy wyzej
wskazane sposoby poprawy klimatu akustycznego okaza si¢ niewystarczajace lub
nieefektywne.

13. Uzywanie sygnalow dzwigkowych przez pojazdy trakcyjne w obrgbie zespolow
stacyjnych i przylegltych terendw miejskich powinno by¢ ograniczone wymogami
bezpieczenstwa ruchu.

14. W przypadku dworcow nowobudowanych lub modernizowanych przyjete rozwiazania
projektowe powinny gwarantowac, aby w istniejacych budynkach najblizszych obszaru
kolejowego maksymalne poziomy przyspieszenia drgan mechanicznych na stropach nie
byly przekroczone w najbardziej niekorzystnej sytuacji (maksymalne obciazenie dworca
ruchem pociagéw).

15. Nalezy przewidzie¢ odregbne pojemniki na odpady: mogace podlega¢ kompostowaniu,
szklo, tworzywa sztuczne oraz metalowe puszki, a takze zapewnié¢ sprawny system
zbidrki.

16. Nalezy opracowac system zbierania i czasowego sktadowania odpadoéw niebezpiecznych.
Odpady te powinny by¢ przekazane do utylizacji wyspecjalizowanym firmom
posiadajacym wymagane zezwolenia.

23.4.Wymagania dla stacji postojowych wagonow pasazerskich

1. Do obslugi sanitarnej wagonow pasazerskich, w ramach sprzatania pobieznego
codziennego, okresowego odkazania i odfekalniania, zalecane jest stosowanie rozwiagzan
ograniczajacych zuzycie energii i wody.

2. Zaleca si¢ mycie pudel wagonow w myjniach mechanicznych, pracujacych w
zamknig¢tym systemie obiegu wody (z okresowym usuwaniem zanieczyszczen stalych
gromadzonych w odstojnikach 1 filtrach). System obiegu wody z preparatem myjacym
powinien dodatkowo zawiera¢ elementy likwidujace zdyspergowane, w cieczy myjacej,
thuszcze 1 oleje (np. filtry koalescencyjne) w celu umozliwienia odseparowania w
tapaczach 1 okresowego usuwania w/w odpadow ciektych.

3. Wymienione powyzej zanieczyszczenia jako odpady niebezpieczne powinny byc¢
utylizowane przez wyspecjalizowane firmy posiadajace uzgodnienia wydane przez
odpowiednie organy administracji odpowiedzialnej w zakresie ochrony §rodowiska.

4. Srodki myjace stosowane do mycia pudel wagonéw - ze wzgledu na okresowa ich
wymiang i zrzut w formie $ciekow do systemow kanalizacyjnych - powinny
charakteryzowa¢ si¢ wysoka biodegradowalnos$cia. Jako wysoka biodegradowalnos¢
mozliwe jest przyjgcie alternatywnie ponizszych kryteriow:
=  BZT5/ChZT > 0,5,
= BODS5/COD > 0,5 i brak sktadnikow wysoce toksycznych dla ekosystemow

wodnych,
= okres biologicznego potzaniku T 1/2 mniejszy od 28 dni.
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5. Powyzsze zalecenia odnosza si¢ réwniez do myjni pudet i podwozi lokomotyw
elektrycznych 1 spalinowych w przypadku organizacji tych myjni jako odrebnych
obiektow.

6. W obregbie stacji postojowej niezbedna jest separacja instalacji kanalizacji sanitarne;j,
kanalizacji $ciekdw technologicznych, rewizji, obstugi technicznej wagondw i kanalizacji
przewatowej wod opadowych.

7. Scieki technologiczne i wody opadowe powinny byé¢ podczyszczone w celu separacji
zanieczyszczen ropopochodnych i lipofilowych (LogO/W > 3) do stgzenia ekstraktu
naftowego ponizej 50 mg/dm3.

8. Zuzycie wody pitnej (tj. spelniajacej warunki czystosci wody do celow konsumpcyjnych
I gospodarczych) powinno by¢ ograniczone do wodowania wagonow oraz do konsumpcji
1 higieny osobistej pracownikdéw zatrudnionych w stacji postojowej. Do innych celow
powinna by¢ uzywana woda pobierana z uje¢ podziemnych lub powierzchniowych
0 nizszej wartosci.

9. Zuzycie wody do celow technologicznych obejmujacych:
= odfekalnianie i czyszczenie codzienne wagonow,
= uzupetnianie ubytkéw wody w obiegu zamknigtym myjni pudet wagonowych,
= uzupetnianie ubytkéw wody w instalacji p.poz.,
= czyszczenie okresowe wagonow,
= odkazanie wagon6éw na zadanie, w okresach wskazanych przepisami szczegdétowymi

lub na podstawie odrebnej decyzji,
*  nie powinno przekracza¢ wartosci 0,5 m*/wagon przeliczeniowy.

10. Usuwanie fekaliow ze zbiornikéw 1 instalacji wagonow osobowych, kuszetek,
sypialnych, barowych, restauracyjnych, pocztowych i specjalnych (salonek) powinno
odbywa¢ sig¢ w sposob maksymalnie ograniczajacy wytwarzanie si¢ aerozoli
zawierajacych bakterie 1 wirusy patogenne. W trakcie odfekalniania nalezy catkowicie
wyeliminowa¢ mozliwos$¢ przedostawania si¢ nieczystosci ptynnych do gruntu i wod
podziemnych.

11. Odpady bytowe usuwane z wagondw w ramach czyszczenia pobieznego 1 codziennego
powinny by¢ gromadzone w sposob umozliwiajacy:
= preselekcjg / separacje,
= dezynfekcj¢ w przypadku podejrzenia zagrozenia epidemiologicznego (mozliwos¢

rozprzestrzeniania chorob epidemicznych i inwazyjnych).

12. Nalezy zapewni¢ efektywny system gromadzenia (w sposOb zapobiegajacy rozproszeniu)
oraz koniecznos¢ utylizacji odpadow szkodliwych 1 niebezpiecznych powstajacych przy
obstudze technicznej wagondéw. Dotyczy to gtownie:
= uszkodzonych akumulatoréw kwasowych,
= uszkodzonych akumulatoréw zasadowych,
= zuzytych Swietlowek,
= zuzytych oktadzin klockéw hamulcowych,
= osadow 1 emulsji z piaskownikow 1 odolejaczy Sciekow.

13. Lokalizacja punktowych, liniowych i powierzchniowych zrédet hatasu (sprezarkownie,
myjnie, obszary prac manewrowych, rozrzadu i proby hamulca) powinna ograniczac
emisj¢ halasu poza granice obiektu do wartosci dopuszczalnych.

2009 . Strona 65 z 76




STANDARDY TECHNICZNE

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

[

e~

==

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH { |——1
PKP DO PREDKOSCI Vi < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TECHNICZNE KOLEJNICTWA

TOM XV

14. Technologia obstugi technicznej wagonow powinna wskazywa¢ metodyki regeneracji
badz recyklingu zuzytych uszkodzonych czesci i mechanizméw wagonow, badz to
bezposrednio na terenie stacji postojowej, badz to w wyspecjalizowanych zaktadach.

15. Stanowiska pracy i1 obszary, na ktorych wystepuje mozliwos¢ przenikania do gruntu
produktéw ropopochodnych (olejow napedowych, smarow) powinny by¢ zdrenowane,
utwardzone i skanalizowane.

16. Czynnos$¢ podgrzewania sktadow osobowych powinna by¢ optymalizowana przy uzyciu
elementéw automatyki w oparciu o pomiar temperatury zewnegtrznej 1 pomiar
temperatury wewnatrz wagonu.
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poziomow niektorych substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796).

[10.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardow
jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359).

[11.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841).

[12.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetnia¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).

[13.] W przypadku pol elektromagnetycznych ma zastosowanie Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw poél
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elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych
poziomow

[14.] Biala Ksigga. Europejska polityka transportowa w horyzoncie do 2010 r.: czas
wyborow.  Komisja ~ Wspolnot  Europejskich,  Bruksela, 12/09/2001-10-08
COM(2001)370, zostata ona znowelizowana w 2006 .

[15.] Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego i Rady Dziatania w celu ograniczenia
hatasu kolejowego w zakresie istniejacego taboru - Bruksela, dnia 08-07-2008 -
KOM(2008)432.

[16.] DYREKTYWA RADY z dnia 27 czerwca 1967 r. w sprawie zblizenia przepisow
UStawodawczych wykonawczych 1 administracyjnych odnoszqcych si¢ do klasyﬁkacp
pakowania i etykietowania substancji niebezpiecznych (z pdzniejszymi zmianami i
dostosowaniem do postgpu technologicznego) (67/548/EWQG)

[17] DYREKTYWA RADY 1z dnia 27 czerwcal1985r. w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektére publiczne i1 prywatne przedsigwzigcia na Srodowisko
naturalne (85/337/EWG)

[18.] DYREKTYWA RADY z dnia 7 czerwca 1990 r. w sprawie swobody dostepu do
informacji o srodowisku (90/313/EWG)

[19.] DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia
27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wplywu niektérych plandéw i1 programoéw na
srodowisko (2001/42/WE)

[20.] DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 26 maja 2003 r.
przewidujaca udzial spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania niektorych planow i
programoéw w zakresie Srodowiska oraz zmieniajaca w odniesieniu do udziatu

spoteczenstwa i dostgpu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady 85/337/EWG i1
96/61/WE (2003/35/WE)

[21.] DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w
srodowisku (2002/49/WE)

[22.] DYREKTYWA RADY z dnia 3 marca 1997 r. zmieniajaca dyrektywe 85/337/EWG w
sprawie oceny wplywu wywieranego przez niektdore publiczne 1 prywatne
przedsigwzigcia na srodowisko (97/11/WE)

[23.] DYREKTYWA RADY 2z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory —,,Dyrektywa Siedliskowa”.( 92/43/EWG)

[24.] DYREKTYWA RADY z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dzikich ptakow
( ze zmianami), zwana rowniez ,,.Dyrektywa Ptasia” - stanowi wspolne ramy dla

ochrony naturalnie wystgpujacych gatunkow dzikich ptakow oraz ich siedlisk na calym
obszarze Unii Europejskiej.( 79/409/EWG)

[25.] DYREKTYWA RADY z dnia 15 lipca 1991 r. dotyczaca wprowadzania do obrotu
srodkéw ochrony roslin (91/414/EWG).
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[26.] DECYZJA KOMISIJI z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczaca technicznej specyfikacji dla
interoperacyjnosci  odnoszacej si¢ do podsystemu ,tabor kolejowy — hatas”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (2006/66/WE)

[27.] DECYZJA KOMISIJI z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca specyfikacji technicznej
interoperacyjnos$ci podsystemu ,,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci (2008/217/WE)

[28.] DECYZJA KOMISJI z dnia 30 maja 2002 r. dotyczaca specyfikacji technicznej dla
zapewnienia interoperacyjnosci podsystemu taboru transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci, o ktorym mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE. (2002/735/WE)

[29.] DECYZJA KOMISJI z dnia 21 lutego 2008 r. dotyczaca specyfikacji technicznej
interoperacyjnosci podsystemu ,,Tabor” transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci (2008/232/WE)

[30.] Konwencja o ocenach oddzialywania na $rodowisko w kontek$cie transgranicznym,
sporzadzona w Espoo dnia 25 lutego 1991 r. (Dz.U. 1999 Nr 96 poz. 1110)

[31.] Konwencja o dostgpie do informacji, udziale spoleczenstwa w podejmowaniu decyzji
oraz dostgpie do sprawiedliwosci w sprawach dotyczacych Srodowiska, sporzadzona
w Aarhus dnia 25 czerwca 1998 r. (Dz.U. 2003 nr 78 poz. 706)

[32.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2005r. w sprawie standardow
emisyjnych z instalacji (Dz. U. z dnia 29 grudnia 2005 r.)

[33.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 lutego 2003r. w sprawie rodzajow
wynikow pomiaréw prowadzonych w zwiazku z eksploatacja instalacji lub urzadzenia,
przekazywanych wlasciwym organom ochrony srodowiska oraz terminu i sposoboéw ich
prezentacji (Dz. U. z dnia 8 kwietnia 2003 r.)

[34.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji (Dz. U. z dnia 30 grudnia 2004 r.)

[35.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004r. w sprawie przypadkéw,
w ktorych wprowadzanie gazéw lub pyléw do powietrza z instalacji nie wymaga
pozwolenia (Dz. U. z dnia 30 grudnia 2004 r.)

[36.] Ustawa z dnia 11 stycznia 2001 r o substancjach i preparatach chemicznych (Dz. U. Nr
11 poz. 84 z 2001r z pdzniejszymi zmianami)

[37.] Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 14 marca 2003 r. w sprawie sposobu
oznakowania miejsc, rurociagéw oraz pojemnikow 1 zbiornikow shuzacych do
przechowywania lub zawierajacych substancje niebezpieczne lub preparaty
niebezpieczne (Dz. U. Nr 61 poz. 552 z 2003r)

[38.] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 20 grudnia 2005r. w sprawie opfat za
korzystanie ze srodowiska (Dz. U. Nr 260 poz. 2176 z 2005r)

[39.] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie okreSlenia
rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na S$rodowisko oraz
szczegblowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do
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sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na §rodowisko (Dz. U. Nr 257 poz. 2573 z 2004
r. z pOZniejszymi zmianami)

[40.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w srodowisku (Dz.U. Nr 178 poz. 1841 z 2004r)

[41.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 stycznia 2002r. w sprawie wartosci
progowych poziomow hatasu (Dz. U. Nr 8 poz. 81 z 2002r)

[42.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003r w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w §rodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. nr
35 poz. 308 z 2003r)

[43.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003r w sprawie rodzajow
wynikow pomiaréw prowadzonych w zwiazku z eksploatacja drog, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktore powinny by¢ przekazywane witasciwym
organom ochrony $rodowiska, oraz terminéw 1 sposobow ich prezentacji (Dz. U. nr 18
poz. 164 z 2003r)

[44.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004r w sprawie przypadkow,
w ktorych wprowadzanie gazow lub pytow do powietrza z instalacji nie wymaga
pozwolenia (Dz. U. nr 283 poz. 2840 z 2004r)

[45.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 15 grudnia 2005r w sprawie wzorow
wykazow zawierajacych informacje i dane o zakresie korzystania ze srodowiska oraz o
wysokosci naleznych optat 1 sposobu przedstawiania tych informacji 1 danych (Dz. U. nr
252 poz. 2128 z 2005r)

[46.] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r o odpadach (Dz. U. Nr 62 poz. 628 z 2001r. z
pdzniejszymi zmianami)

[47.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001r. w sprawie katalogu
odpadow. (Dz. U. Nr 112 poz. 1206 z 2001r)

[48.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001r. w sprawie zakresu
informacji podawanych przy rejestracji przez posiadaczy odpadéw zwolnionych z
obowiazku uzyskiwania zezwolef oraz sposobu rejestracji (Dz. U. Nr 152 poz. 1734 z
2001r)

[49.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001r. w sprawie rodzajéw
odpadow lub ich ilosci, dla ktorych nie ma obowiazku prowadzenia ewidencji odpadow,
oraz kategorii matych i1 $rednich przedsigbiorstw, ktore moga prowadzi¢ uproszczong
ewidencje odpadéw (Dz. U. Nr 152 poz. 1735 z 2001r)

[50.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001r. w sprawie zakresu
informacji oraz wzoréw formularzy sluzacych do sporzadzania i przekazywania
zbiorczych zestawien danych (Dz. U. Nr 152 poz. 1737 z 2001r)
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[51.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy I Polityki Spotecznej z dnia 23 grudnia
2003r. w sprawie rodzajow odpadow, ktorych zbieranie lub transport nie wymagaja
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci (Dz. U. Nr 16 poz. 154 z 2004r)

[52.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004r. w sprawie warunkow, w
ktérych uznaje sig, ze odpady nie sa niebezpieczne (Dz. U. Nr 128 poz. 1347 z 2004r)

[53.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki I Pracy z dnia 4 sierpnia 2004r. w sprawie
szczegotowego sposobu postgpowania z olejami odpadowymi (Dz. U. Nr 192 poz. 1968
z 2004r)

[54.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 sierpnia 2004r. w sprawie wzoru
formularza przyjecia odpadéw metali (Dz. U. Nr 197 poz. 2033 z 2004r)

[55.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki I Pracy z dnia 25 pazdziernika 2005r. w sprawie
szczegotowego sposobu postgpowania z odpadami opakowaniowymi (Dz. U. Nr 219
poz. 1858 z 2005r)

[56.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006r. w sprawie Wzorow
dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz. U. Nr 30 poz. 213 z
2006r)

[57.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006r. w sprawie odzysku lub

unieszkodliwiania odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. Nr 49 poz. 356 z
2006r)

[58.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006r. w sprawie listy
rodzajow odpaddw, ktore posiadacz odpadow moze przekazywaé osobom fizycznym
lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsigbiorcami, oraz dopuszczalnych
metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75 poz. 527 z 2006)

[59.] Ustawa z dnia 29 lipca 2005r. o zuzytym sprzgcie elektrycznym i elektronicznym (Dz.
U. Nr 180 poz. 1495 z 2005r)

[60.] Ustawa z dnia 11 maja 2001r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz. U. Nr
63 poz. 638 z 2001r)

[61.] Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (Dz.
U. Nr 132 poz. 623 z 1996r)

[62.] Ustawa z dnia 20 stycznia 2005r. o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji
(Dz. U. Nr 25 poz. 202 z 2005r)

[63.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2005r. w sprawie sposobu
uniewazniania dokumentow pojazdow wycofanych z eksploatacji, wzordw zaswiadczen
wydawanych dla tych pojazdéw, sposobu przechowywania, zaswiadczen oraz
prowadzenia ich ewidencji (Dz. U. Nr 62 poz. 554 z 2005r)

[64.] Ustawa z dnia 19 czerwca 1997r. o zakazie stosowania wyroboéw zawierajacych azbest
(Dz. U. Nr 101 poz. 628 z 1997r)
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[65.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy I Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia
2004r. w sprawie sposoboéw i warunkow bezpiecznego uzytkowania i usuwania
wyrobow zawierajacych azbest (Dz. U. Nr 71 poz. 649 z 2004r)

[66.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki I Pracy z dnia 14 pazdziernika 2005 r. w sprawie
zasad bezpieczenstwa i higieny pracy przy zabezpieczaniu i usuwaniu wyrobow
zawierajacych azbest oraz programu szkolenia w zakresie bezpiecznego uzytkowania
takich wyrobow (Dz.U. Nr 216 poz. 1824 z 2005r)

[67.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki I Pracy I Polityki Spolecznej z dnia 23
pazdziernika 2003 r. w sprawie wymagan w zakresie wykorzystywania i
przemieszczania azbestu oraz wykorzystywania i oczyszczania instalacji lub urzadzen,
w ktoérych byt lub jest wykorzystywany azbest(Dz. U. Nr 192 poz. 1876 z 2003r)

[68.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 listopada 2004 r. w sprawie
wymagan w zakresie odleglos$ci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie budowli i
budynkéw, drzew lub krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania
zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 249 poz. 2500 z dnia 23
listopada 2004 r.)

[69.] Ustawa z dnia 20 lipca 1991r o Panstwowej Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz. U.
1991 Nr 77 poz. 335 z pdzniejszymi zmianami)

[70.] Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 239 poz. 2019 z 2005r
pézniejszymi zmianami)

[71.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 maja 2004r. w sprawie wzordéw tablic
informacyjnych o strefie ochronnej ujecia wody (Dz. U. Nr 136 poz. 1457 z 2004)

[72.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy speni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137 poz. 984 z
2006)

[73.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 r. w sprawie
szczegblowych wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych 1 czastek statych przez te silniki (Dz.U. 2005 nr 202 poz.
1681)

[74.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2008 nr 47 poz. 281)

[75.] Niebieska ksigga. Sektor kolejowy: Infrastruktura i tabor, Wrzesien 2008, Jaspers

[76.] Wytyczne Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Podkarpackiego:  Projekty
dotyczace infrastruktury transportu kolejowego na lata 2007-2013. kwiecien 2008

[77.] Wytyczne do studiow wykonalnosci w zakresie infrastruktury kolejowej i taboru
kolejowego na lata  2007-2013. Urzad  Marszatkowski ~ Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego
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[78.] Wytyczne tematyczne do studiow wykonalnosci dla projektéw w ramach RPO
wojewodztwa lubelskiego w zakresie transportu kolejowego. Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Lubelskiego. LUBLIN luty 2009

[79.] Wytyczne ogélne do studiow wykonalnosci dla projektow w ramach RPO
wojewodztwa lubelskiego. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego. LUBLIN
luty 2009

[80.] Przewodnik do ANALIZY KOSZTOW I KORZYSCI projektow inwestycyjnych.
KOMISJA EUROPEJSKA 16.6.2008

[81.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiardw poziomoéw w §rodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem,
portem. (DZ.U. 2007 nr.192, poz. 1392)

[82.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 25 kwietnia 2008 r. w sprawie
szczegbtowych wymagan dotyczacych rejestru zawierajacego informacje o stanie
akustycznym $rodowiska

[83.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow
wynikow pomiaréw prowadzonych w zwiazku z eksploatacja drég, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktére powinny by¢ przekazywane wlasciwym
organom ochrony $rodowiska, oraz terminow i sposobow ich prezentacji

[84.] PN-EN ISO 3095:2005 — Kolejnictwo — Akustyka — Pomiar hatasu emitowanego przez
pojazdy szynowe.

[85.] PN-EN 15461:2008 — Kolejnictwo — Emisja hatasu — Charakterystyka wtasnosci
dynamicznych odcinkéw toru dla ruchu poprzez pomiary hatasu

[86.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007, w sprawie
szczegblowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i
sposobu prezentacji (Dziennik Ustaw 2007 nr 187, poz. 1340)

[87.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drég, linii
kolejowych 1 lotnisk, ktérych eksploatacja moze powodowa¢ negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach, dla ktorych jest wymagane sporzadzenie map
akustycznych, oraz sposobow okreslania granic terendw objgtych tymi mapami

[88.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony przed hatasem

[89.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w
zakresie odleglosci 1 warunkoéw dopuszczalnych usytuowania drzew 1 krzewow,
elementéw ochrony akustycznej 1 wykonywania robdt ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz pasow
przeciwpozarowych.

[90.] Norma PN —ISO 10847 — Akustyka — Wyznaczanie "in situ" skuteczno$ci zewngtrznych
ekranow akustycznych wszystkich rodzajow
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[91.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w §rodowisku.

[92.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 7 listopada 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie ustalania wartosci wskaznika hatasu LDWN

[93.] Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
[94.] Ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach

[95.] Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i le§nych (z pdzniejszymi
zmianami).

[96.] Ustawa z dnia 6 lipca 2001 r. o zachowaniu narodowego charakteru strategicznych
zasobow naturalnych kraju

[97.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. 2 sprawie okre$lania
rodzajow siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie

[98.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 wrzeénia 2001 r. w sprawie listy
gatunkow roélin rodzimych dziko wystgpujacych objetych ochrong gatunkowa $cista
czesciowq oraz zakazow wilasciwych dla tych gatunkow i odstgpstw od tych zakazow.

[99.] Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow dziko
wystepujacych roslin objetych ochrona.

[100.]JRozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow dziko
wystepujacych grzybow objetych ochrona.

[101.]JRozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2005 r. w sprawie trybu i zakresu
opracowywania projektu planu ochrony dla obszaru Natura 2000.

[102.]JRozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw ro$lin 1 zwierzat, wymagajacych ochrony w formie
wyznaczenia obszarow Natura 2000.

[103.]Konwencja o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie mig¢dzynarodowe,
zwlaszcza jako Srodowisko Zyciowe ptactwa wodnego (zwana Konwencja Ramsarska),
sporzadzona w Ramsarze dnia 2 lutego 1971 r., sporzadzona w Ramsarze dnia 2 lutego
1971r.

[104.]Konwencja o réznorodnosci biologicznej — sporzadzona w Rio de Janeiro dnia 5
Czerwca 1992 r. ratyfikowana przez Polskg 12.12.1995 r., w Polsce weszla w Zycie
1996 r

[105.]Europejska Konwencja Krajobrazowa — sporzadzona we Florencji 20.10.2000 r.,
ratyfikowana przez Polske 27.09.2004 r. (Dz.U. 2006 Nr 14, poz. 98), weszta w zycie
01.03.2004 r.

[106.]Konwencja o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
zwana Konwencja Bernefiska z dnia 19 wrzesnia 1979 r., ratyfikowana przez Polske 1
stycznia 1996 r. (DZ.U. 1996 Nr 58, poz.263 i 264).
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[107.]Konwencja o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego, zwana
rowniez Konwencja Helinska z dnia 9 kwietnia 1992 r., ratyfikowana przez Polske¢ 24
czerwca 1999 r. (Dz. U. 2000 Nr 28, poz. 343)

[108.]Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzadzona w Bonn
dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 2, poz. 17), ratyfikowana przez Polsk¢ w
1996 r.

[109.]Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o ochronie zwierzat

[110.]JRozporzadzenie Ministra Srodowiska w dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie obszar6w specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000.

[111.]JRozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 wrzesnia 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie obszar6w specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000.

[112.]JRozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszarow
specjalnej ochrony ptakow Natura 2000.

[113.]JRozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2005 r. w sprawie trybu i zakresu
opracowywania projektu planu ochrony obszaru Natura 2000.

[114.]JRozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie
wyznaczania obszarow Natura 2000.

[115.JRozporzadzenie Ministra Srodowiska w dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie gatunkow
dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrona

[116.]Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie.

[117.]Ustawy z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym
odprowadzaniu $ciekow (Dz.U z dn. 13 lipca 2001 r. Nr 72, poz. 747 z pdzniejszymi
zmianami)

[118.]JRozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego.

[119.]Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie - (Dz. U. z dnia 15 grudnia 1998 r.).

[120.]JRozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 maja 2004r. w sprawie wzordéw tablic
informacyjnych o strefie ochronnej ujecia wody (Dz. U. Nr 136 poz. 1457 z 2004)

[121.]Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 r. w sprawie
szczegblowych wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych 1 czastek statych przez te silniki (Dz.U. 2005 nr 202 poz.
1681)
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[122.JRozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2008 nr 47 poz. 281)

[123.]Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. (2004/40/WE)
dotyczaca ekspozycji zawodowej na pola elektromagnetyczne,

[124.]Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r.,

[125.]Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. 2003 Nr 192, poz. 1883),

[126.]Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 29 listopada 2002 r. w
sprawie najwyzszych dopuszczalnych stgzen i natgzen czynnikow szkodliwych dla
zdrowia w §rodowisku pracy (Dz. U. 2002 Nr 217, poz. 1833),

[127.]PN-T-06584:1990 Ochrona pracy w polach elektromagnetycznych o czgstotliwosci 50
Hz -- Mierniki i metody pomiaru natgzenia pola magnetycznego o czgstotliwosci 50 Hz,

[128.]Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisku oraz
szczegotowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigecia do
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. 2004 Nr 257, poz. 2573),

[129.]Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisku oraz szczegblowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem
przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. 2007
Nr 158, poz. 1105),

[130.]PN-T-06580-1:2002 Ochrona pracy w polach i promieniowaniu elektromagnetycznym
o czestotliwosci od 0 Hz do 300 GHz -- Czg$¢ 1: Terminologia,

[131.]PN-T-06580-02:1989 Ochrona pracy w polach elektromagnetycznych czestotliwosci 1
do 100 kHz -- Przyrzady do pomiaru natgzenia pola -- Ogolne wymagania i badania,

[132.]PN-T-06580-3:2002 Ochrona pracy w polach i promieniowaniu elektromagnetycznym
o czgstotliwosci od 0 Hz do 300 GHz -- Czg$¢ 3: Metody pomiaru i oceny pola na
stanowisku pracy.
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