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Tablica powigzania punktow z typami linii

o o o

Mg g R 82 EslE B
1 X | X | X | X | X | X | x| X | x| x| x| X
2 X | X | X | x| x| x| x X | X
3 X | X | X | x| x| x| x X | X
3.1a) X | X X | X
3.1b) X | X | X | x| x
3.2.1 X | X | X | x| x| x| x X | X
3.2.2 X | X | X | x| x| x| x X | X
3.2.3 X | X | X | x| x| x| x X | X
3.2.4 X | X | X | x| x| x| x X | X
3.2.53) X | X | X | x X | X
3.2.5b) X | X | X
3.3.1a) X | X X | X
3.3.1b) X | X
3.3.1¢) X | X
3.3.2 X | X | X | x| x| x| x X | X
3.4 X | X | X | x| x| x| x X | X
35 X | X | X | x| x| x| x X | X
4 X | X | X | x| x| x| x X | X
51-5.2 X X X | X X | X | X
6 X | X X | X | X
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Wprowadzenie

Podstawowym celem opracowania ,,Standardow technicznych — szczegétowych wa-
runkdw technicznych dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci
Vmax< 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pu-
diem” bylo stworzenie w Spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przepiséw okreslajacych
wymagania dla modernizacji istniejacych lub budowy nowych linii kolejowych, w sposob
umozliwiajacy uzyskanie na nich standardow europejskich, obowiazujacych na liniach kole-
jowych nalezacych do transeuropejskich korytarzy transportowych.

Opracowane przez Centrum Naukowo — Techniczne Kolejnictwa w Warszawie ,,Standar-
dy techniczne ...” uwzgledniaja juz europejskie przepisy w zakresie kolejnictwa. Sytuacja ta
spowodowata wystapienie pewnych niezgodno$ci z prawem krajowym tj. Rozporzadzeniem
MTiGM z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny od-
powiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151 poz. 987), w ktorym niektore
wymagania zostaly okreslone bardziej rygorystycznie w stosunku do dopuszczonych przez
europejskie specyfikacje. Wystepujace roznice zostalty wyrdznione w tekscie kursywa. Sto-
sowanie w pracach projektowych parametréw niezgodnych z w/w rozporzadzeniem jest moz-
liwe, jednak do czasu nowelizacji rozporzadzenia, wymagac to bedzie przedstawienia uzasad-
nienia i1 uzyskania zgody zarzadcy infrastruktury badz stosownego odstgpstwa od obowiazu-
jacych przepisow.

Niniejszy tom zawiera pakiet informacji zwiazanych z peronami w zakresie ich podsta-
wowych parametréw zwiagzanych z warto$ciami liczbowymi, jak rowniez danymi dotyczacy-
mi wymagan odnoszonych do nawierzchni i znajdujacej si¢ na nich matej architekturze oraz
urzadzen do obstugi oso6b niepelnosprawnych. Zamieszczono takze podstawowe informacje
zwiazane ze standardami dotyczacymi placéw tadunkowych i ramp tadunkowych, zwiaza-
nych z kolejowymi przewozami towarow.

1. Definicje

Budowla — nalezy przez to rozumie¢ kazdy obiekt budowlany nie bgdacy budynkiem
lub obiektem matej architektury, jak: lotniska, drogi, linie kolejowe, mosty, wiadukty, estaka-
dy, tunele, przepusty, sieci techniczne, wolno stojace maszty antenowe, wolno stojace trwale
zwigzane z gruntem urzadzenia reklamowe, budowle ziemne, obronne (fortyfikacje), ochron-
ne, hydrotechniczne, zbiorniki, wolno stojace instalacje przemystowe lub urzadzenia tech-
niczne, oczyszczalnie $ciekoéw, sktadowiska odpadow, stacje uzdatniania wody, konstrukcje
oporowe, nadziemne 1 podziemne przejScia dla pieszych, sieci uzbrojenia terenu, budowle
sportowe, cmentarze, pomniki, a takze czg$ci budowlane urzadzen technicznych (kottow, pie-
cow przemystowych, elektrowni wiatrowych i innych urzadzen) oraz fundamenty pod maszy-
ny i urzadzenia, jako odrgbne pod wzglgdem technicznym czgéci przedmiotéw sktadajacych
si¢ na catos$¢ uzytkowa;

Budowla kolejowa — jest elementem kolejowego obiektu budowlanego nie bedacego bu-
dynkiem, posiadajacym wyodregbniony i okreslony ustrodj konstrukcyjny, trwale zwiazany
z gruntem lub inng budowla i przystosowany do montazu urzadzen i instalacji zgodnych z
przeznaczeniem obiektu.
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Droga szynowa. Pod tym pojeciem rozumie si¢ budowle wraz z gruntem, na ktorym jest
usytuowana, sktadajaca si¢ z elementu jezdnego (toru) o konstrukcji szynowej, dostosowane;j
do ruchu pojazdéw szynowych.

Skrajnia budowli. Pod tym pojeciem rozumie si¢ przestrzen okreslona graniczng linia
wyznaczajaca konieczna do zachowania w obszarze toru kolejowego odleglos¢ budowli kole-
jowej od osi toru kolejowego i gornej powierzchni gldwki szyny, w celu zapewnienia bezko-
lizyjnej pracy maszyn i urzadzen przy budowie i robotach budowlanych linii kolejowej,
a takze bezpiecznego ruchu i postoju pojazdow kolejowych.

Remont budowli kolejowej. Pod tym pojgciem nalezy rozumie¢ wykonywanie w istnie-
jacej budowli kolejowej robot budowlanych polegajacych na odtworzeniu stanu pierwotnego,
a nie stanowiacych biezacej konserwacji, przy ustalonych parametrach techniczno-
eksploatacyjnych.

Modernizacja budowli kolejowej. Rozumie si¢ przez to prowadzenie robot majacych na
celu przystosowanie budowli kolejowej do wyzszych od dotychczasowych parametrow tech-
niczno-eksploatacyjnych.

Osoba niepelnosprawna. Osoba o ograniczonych mozliwosciach ruchowych. Z trans-
portowego punktu widzenia zbiorowo$¢ ta sktada si¢ z:

- 0s0b niewidomych lub z ograniczona zdolno$cia widzenia,
- 0s0b o ograniczonym stuchu i 0séb gluchych,
- 0s0b z uszkodzeniami konczyn dolnych, poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich,

- 0s0b poruszajacych si¢ przy uzyciu specjalnych sprz¢tdow wspomagajacych pracg migsni
(kule, protezy, laski),

- kobiety w ciazy, osoby z dzieckiem na rgku lub w wozku, mate dzieci, osoby w pode-
sztym wieku, osoby otyte,

- osoby z duzym bagazem recznym.

Do wymienionych powyzej osob NIE zalicza si¢ 0sob, ktore sa uzaleznione od alko-
holu lub narkotykéw, nie bedacych wynikiem terapii medyczne;.

Rampa - budowla réwnolegta lub prostopadta, wzglednie rownolegta i prostopadta do
osi toru, wykonana z zachowaniem wymagan budowlanej skrajni kolejowej, umozliwiajaca
bezposredni zatadunek 1 wytadunek towaréw do- 1 z wagonow.

Rozbudowa budowli kolejowej. Pod tym pojeciem rozumie si¢ dobudowanie do istnie-
jacego obiektu kolejowego nowych urzadzen lub budowli.

Peron. Budowla przeznaczona do wygodnego, bezpiecznego, sprawnego wsiadania i wy-
siadania podréznych, a w szczegolnych przypadkach zatadunku i wytadunku przesytek baga-
zowych 1 pocztowych, usytuowana rownolegle do osi torow, w odleglosci okreslonej wyma-
ganiami skrajni. Rozréznia si¢ perony umiejscowione na stacjach i przystankach osobowych.
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Peron dwukrawedziowy. Budowla przeznaczona do obstugi podréznych wzdhuiz obu
krawedzi peronowych.

Peron jednokrawedziowy. Budowla przeznaczona do obstugi podréznych tylko wzdtuz
jednej krawedzi peronowe;.

Plac ladunkowy - Utwardzona budowla o charakterze sktadowo - manipulacyjnym, sty-
kajaca si¢ z torem ladunkowym oraz potaczona z droga dojazdowa do najblizszego uktadu
sieci drogowej.

Strefa zagrozenia jest to odlegto$¢ mierzona od krawedzi peronu do wyraznie i trwale
zaznaczonej linii ostrzegawczej, na ktorym nie wolno przebywac podroznym podczas wjazdu,
przejazdu i odjazdu pojazdéw kolejowych.

Trasa wolna od przeszkod to trasa , ktora moga swobodnie poruszac si¢ osoby nalezace
do wszystkich kategorii 0s6b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych. Trasa taka moze
zawiera¢ podjazdy lub windy, o ile sa one wykonane i eksploatowane zgodnie z wymagania-
mi dla 0s6b niepetnosprawnych.

Wiata. Budowla wsparta na stupach, przeznaczona do ostaniania oséb lub bagazu od
zmiennych warunkéw atmosferycznych.

Wysokos$é peronu. Odleglos¢ mierzona od gtowki szyny do gornej krawedzi nawierzch-
ni peronu.

2. Podstawowe informacje dotyczgce peronow

a) Peron stacyjny powinien zapewnia¢ wygodne, bezpieczne i szybkie wsiadanie podroz-
nych do wagonow oraz wysiadanie z wagonow. Ponadto peron powinien umozliwia¢
bezpieczne poruszanie si¢ wszystkim podroznym (w tym osobom niepelnosprawnym na
wozkach inwalidzkich) oraz tam gdzie to konieczne - sprawny natadunek i wytadunek
przesytek pocztowych i1 bagazowych. Stad tez nawierzchnia peronu powinna by¢ utwar-
dzona, rowna, pozbawiona pgknie¢ nawierzchni lub ubytkow utwardzenia.

b) Wejscia na perony powinny by¢ wykonane w wyznaczonych miejscach, odpowiednio
wydzielonych od pozostatych terenéw stacyjnych.

c) W zaleznosci od potrzeb technologicznych pracy stacji, w trakcie projek—
towania peronéw na stacjach i przystankach osobowych nalezy ustalic:

- liczbe perondéw oraz krawedzi peronowych,

- najdogodniejsze usytuowanie wzglgdem toréw i budynku dworcowego,

- dogodny i mozliwie najkrdtszy sposob dojscia do peronow,

- sposoby obstugi podréznych niepelnosprawnych,

- mozliwo$¢ obstugi bagazowej,

- wlasciwa dla obecnych i przewidywanych potokoéw pasazerskich dtugos¢ i szeroko$¢
peronow.

d) Perony powinny by¢ potaczone z budynkiem dworca lub przystankéw osobowych spe-
cjalnymi, wyraznie oznaczonymi przej$ciami. W zalezno$ci od wielkos$ci potoku podrdz-
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nych w okresach szczytowych mozna projektowaé od jednego do trzech rownoleglych
przejsc.

e) Usytuowanie potaczen dworca z peronami powinno umozliwia¢ najkrotsza
droge przejscia. Wskazane jest takie projektowanie tego elementu infra-
struktury dworcowej, aby bylo mozliwe rozdzielenie potoku pasazerow
przyjezdzajacych od wyjezdzajacych. Wskazane jest takze takie projekto—
wanie przejs¢, aby pasazerowie wychodzacy z dworca, mogli pominaé budy—
nek dworca.

f) W zaleznosci od wielkosci i rodzaju zadan stacji pasazerskiej, nalezy bra¢ pod uwage
mozliwos¢ projektowania perondw jako:

- perony pasazerskie,
- perony bagazowe,
- perony pasazersko-bagazowe.

g) Perony nalezy lokalizowa¢ wylacznie przy torach gtownych zasadniczych i dodatko-
wych. Nie moga byé one lokalizowane przy torach o pochyleniach wiekszych niz 6 %, ,
a na przystankach osobowych — pochyleniach wiekszych niz 10 %/.

h) Ze wzgledu na funkcjg¢ perondw mozna podzieli¢ je na;

- perony odjazdowe,
- perony przyjazdowe,
- perony przyjazdowo-odjazdowe.

1) Ze wzgledu na wymagania w zakresie uktadu peronéw w planie, perony moga by¢ pro-
jektowane jako:

- perony w uktadzie podtuznym, umieszczone w planie jeden za drugim (Rys.1),

o

o

Rys.1

- perony w ukladzie poprzecznym, umieszczone w planie rownolegle do siebie (Rys.2),

‘"WF‘"
dff L
L

T
|7
5

Rys.2

W zaleznos$ci od dostgpnosci perony dzielimy na:
- perony czotowe dostgpne od czota (Rys.3),
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM Xl

QK

CENTRUM NAUKOWO -
TECHNICZNE KOLEJNICTWA

)

K)

Rys.3
perony dostepne z boku,
perony dostepne z réznych pozioméw (Rys 4, Rys 5),
[ =— SN Pocnylnia
T e
K —
I =
P 3 |
- ™
Rys.4
: ; Przejécie podziemne lub kiadka
R _i :
B M |
. e i
Rys.5

perony na liniach z predkoscia v < 200 km/h (Rys 6),

S |

| |

Rys.6
perony na liniach z predkoscia v>200 km/h (Rys 7),

TV

Rys.7
perony przydworcowe.

Perony przy ktérych zatrzymuja si¢ pociagi migdzynarodowe, powinny spetnia¢ wyma-
gania okreslone w karcie UIC-741 (Bahnsteige der Personenbahnhdfe — Regein fiir die
Hohe ud den Abstand der Bahnstaigkanten vom Gleis), a takze wymagania TSI PRM do-
tyczace interoperacyjnosci (w odniesieniu do spetnienia wymagan dla podréznych nie-
petnosprawnych). Dotyczy wszystkich symboli linii zwigzanych z prowadzeniem ruchu

pasazerskiego.

Podziat peronéw w zalezno$ci od rodzajéw zabezpieczenia przed warunkami atmosfe-

rycznymi:
perony zadaszone,
perony nie zadaszone,
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- perony czeg$ciowo zadaszone.

I) Ten clement nie dotyczy samej konstrukcji peronu, jednak jest zwiazany z konstrukcja
jego wyposazenia, spelniajaca wazny element jako$ci pobytu podréznego w miejscu
oczekiwania na pociag.

m) W odniesieniu do peronéw, w ich ogdlnym rozumieniu duza rol¢ odgrywaja $cianki pe-
ronowe. Dlatego tez bardzo istotne jest przestrzeganie pod tym wzgledem podstawowych
wymagan dotyczacych ich konstrukcji i montazu.

Scianki peronowe powinny posiada¢ ksztatt i wymiary umozliwiajace:

- mozliwo$¢ transportu prefabrykatow i montazu $cianek przy czynnym torze przypero-
nowym,

- mozliwo$¢ odwodnienia torowiska i wykonywania torowych prac konserwacyjnych w
torze przyperonowym.

Scianki peronowe powinny by¢ projektowane z elementéw prefabrykowanych tacz-
nie z krawgznikami lub przy zalozeniu stosowania kraweznikow jako odrgbnego ele-
mentu.

Prefabrykowane elementy $cianek peronowych powinny by¢ projektowane tak, aby
ich dtugo$¢ nie przekraczata 2,00 metréw i cigzaru 120 kg dla elementéw uktadanych
recznie 1 300 kg dla elementéw uktadanych z uzyciem urzadzen mechanicznych.

Dla obliczen statycznych §cianek peronowych nalezy przyjmowa¢ odpowiednia kla-
s¢ obciazenia, okre$lana obciazeniem wozkiem o rozstawie osi 1,58 m i rozstawie kot
0,50 m. Obciazenie to wynosi:

- klasa | — wozek o ciezarze brutto 3,5 kN i nacisku 0,875 kN,
- klasa Il wozek o ciezarze brutto 1,5 KN i nacisku 0,375 KN.

Fundamenty szerokostopowe $cianek peronowych powinny by¢ ustawione na grun-
tach ustabilizowanych w sposob naturalny lub w sposéb sztuczny przez budowe podtoza
zZ chudego betonu pod stopa fundamentu.

Goérna powierzchnia $cianek peronowych powinna by¢ potozona w poziomie, z 0d-
powiednim zabezpieczeniem przeciwko $cieraniu przez zastosowanie kraweznika z ka-
mienia twardego lub z betonu odpowiedniej marki. Zaleca sig, aby parametry plyt i $cia-
nek spetnialy wymagania przedmiotowych norm i aprobat technicznych. Beton, z ktore-
go wykonane sa elementy prefabrykowane powinien by¢ klasy nie nizszej niz C30/37, o
nasiakliwo$ci wagowej nie przekraczajacej 5% 1 mrozoodpornosci co najmniej F75.

Nie nalezy przewidywa¢ w rozwiazaniach konstrukcyjnych zabezpieczania krawg-
dzi katownikami stalowymi.

Wszystkie zagadnienia zwigzane z poruszang problematyka musza by¢ zgodne z
wymaganiami zwigzanymi z ochrong srodowiska naturalnego (Tom XV).

3. Wymagania dla parametrow urzadzen i systemow w zaleznosci
od podzialu linii kolejowych (predkosci, rodzaju prowadzonego
ruchu, typu kursujacego taboru)

3.1 Perony jednokrawedziowe i dwukrawedziowe

W zalezno$ci od sposobdw obstugi podréznych (dotyczy obiektow statych 1 tymcza-
sowych) rozrézniamy perony:
- jednokrawedziowe (dawniej nazywane jednostronnymi),
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- dwukrawedziowe (dawniej nazywane dwustronnymi).

a) P80, M80, P120, M120

Mozna stosowac perony jednokrawedziowe i dwukrawedziowe.

b) P160, M160, P200, M200, P250

Nalezy stosowac perony jednokrawedziowe. Perony dwukrawgdziowe (wyspowe) mozna
stosowa¢ pod warunkiem zatrzymywania si¢ przy tych peronach pociagdw pasazerskich
o predkosci v > 160 km/h. Dotyczy to duzych dworcow kolejowych. W odniesieniu do kolei
duzych predkosci kursujacych po wydzielonych liniach nie wystepuje problem przejazdu po-
ciagow z pelna predkoscia przy jakichkolwiek peronach.

c) Perony powinny by¢ w miar¢ mozliwosci sytuowane wzdtuz torow prostych, natomiast
jezeli zachodzi potrzeba usytuowania peronu na tuku toru, wowczas jego promien nie moze
by¢ mniejszy od 300 m.

3.2 Wymiary peronow
3.2.1 Szeroko$¢ peronu

P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250

a) Szeroko$¢ peronu powinna by¢ wymiarowana w ramach projektu zagospodarowania
obszaru kolejowego z uwzglednieniem przekrojéw w miejscach charakterystycznych.

b) Powierzchnia peronu powinna wynika¢ z zapotrzebowania na wielko$¢ uzytkowa,
zwigkszona o powierzchnig strefy zagrozenia i o powierzchni¢ zajeta pod mata archi-
tekture 1 inne urzadzenia.

c) Wielkos$¢ powierzchni uzytkowej nalezy ustala¢ w zaleznosci od przewidywanej licz-
by podroznych w okresie ruchu szczytowego, zwigkszonej o 20% z tytutu osob od-
prowadzajacych, przyjmujac wskaznik 0,33 m? powierzchni uzytkowej na jednego pa-
sazera bez bagazu 1 0,5 m® dla pasazera z bagazem.

d) Szeroko$¢ peronu powinna uwzglednia¢ sumeg wymiarow:

- strefy zagrozenia oznaczone]j linig ostrzegawcza,

- szerokoS$ci wejscia na peron (zejscia z ktadki) wraz z obudowa,

- pasa o szerokosci 2,00 m, pozwalajacego poruszac si¢ pomiedzy obudowa wyjscia
z przej$cia podziemnego, a granica strefy zagrozenia (mozna pominaé przy wej-
$ciach zlokalizowanych w czole peronu).

e) Szeroko$¢ peronu moze zmienia¢ si¢ na jego dtugosci. Minimalna, wolna od prze-
szkod szeroko$¢ peronu powinna by¢ suma szerokosci strefy zagrozenia (rézna dla
r6znych predkosci) i dwoch tras o szerokosci 800 mm (1600 mm) lub 2500 mm dla
peronu jednostronnego, badz 3300 mm dla peronu wyspowego (wymiar ten moze
zmniejszac si¢ do 2500 mm na koncach peronu). Trzeba przy tym pamigtac, ze wyma-
gania dotyczace szerokos$ci minimalnej mozna zwigksza¢ o tzw. wielko$¢ dodatkowa,
ktéra moze okazac si¢ konieczng dla zagwarantowania sprawnego przemieszczania si¢
pasazerow przy duzych potokach podréznych (np. w godzinach szczytow przewozo-
wych).
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f) Wewnatrz wolnego przejscia o szerokosci 1600 mm dopuszcza si¢ istnienie niewiel-

9)

h)

)

k)

kich przeszkod o dtugosci nie przekraczajacej 1000 mm (maszty, stupy, kabiny telefo-
niczne, siedzenia, kosze na $mieci. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze jezeli odleglos¢
migedzy dwoma dowolnymi przeszkodami wynosi mniej niz 2400 mm, wowczas sa
one traktowane jako jedna przeszkoda). Odleglos¢ migdzy krawedzia peronu, a prze-
szkoda musi wynosi¢ najmniej 1600 mm, a miedzy krawedzia przeszkody, a strefa za-
grozenia musi znajdowac si¢ wolne przejscie o szerokosci nie mniejszej niz 800 mm.
Odleglosci miedzy krawedziami przeszkdd takich jak $ciany, siedzenia, windy, scho-
dy, o dlugosci powyzej 1000 mm lecz mniej niz 10000 mm, a granica strefy zagroze-
nia musi wynosi¢ co najmniej 1200 mm. Odlegtos¢ miedzy krawedzia peronu, a kra-
wedzia przeszkody musi wynosi¢ przynajmniej 2000 mm. W przypadku odleglosci
miedzy krawedziami przeszkod o dtugosci powyzej 10000 mm a granica strefy zagro-
zenia musi wynosi¢ co najmniej 1600 mm. Odleglos¢ migdzy krawedzia peronu a
krawedziom takiej przeszkody musi wynosi¢ przynajmniej 2400 mm.
Jezeli w zatrzymujacych si¢ pociagach lub na peronie znajduja si¢ urzadzenia umozli-
wiajace sprawne pokonanie bariery peron — wagon pasazerom poruszajacym si¢ na
wozkach inwalidzkich, wowczas w strefie postoju dostosowanego wagonu do takich
przewozow nalezy zapewni¢ wolna przestrzen wynoszaca 1500 mm od krawedzi ta-
kiego urzadzenia, do nastgpnej przeszkody na peronie lub do przeciwleglej strefy za-
grozenia. Nowe stacje musza spetnia¢ to wymaganie w stosunku do wszystkich pocia-
gow.

Strefa zagrozenia peronu obejmuje powierzchnig¢ od krawedzi peronu po stronie toru

i jest definiowana jako strefa, w ktorej pasazerowie moga by¢ narazeni na dziatanie

niebezpiecznych sit, ze wzgledu na wystgpowanie zjawiska strumienia powietrza za

poruszajacym si¢ pociagiem, zaleznie od jego predkosci. Dla sieci kolei konwencjo-
nalnych ta strefa musi by¢ zgodna z przepisami krajowymi.

Minimalna szeroko$¢ peronéw dwu krawedziowych, pomiedzy torem gtownym za-

sadniczym 1 glownym dodatkowym powinna wynosi¢:

- 9,20 m — z dojéciem dwu poziomowym i zabudowa,

- 6,50 m — z dojéciem dwu poziomowym od czota peronu lub jedno poziomowym
bez zabudowy.

Minimalna szeroko$¢ perondw dwu krawedziowych, pomigdzy torami gléwnymi do-

datkowymi powinna wynosic:

- 8,70 m — z dojsciem dwu poziomowym i zabudowa,

- 6,00 m — z dojéciem dwu poziomowym od czota peronu lub jedno poziomowym
bez zabudowy.

Minimalna szeroko$¢ peronéw jedno krawedziowych powinna wynosi¢:

- 7,00 m — przy torach gtownych zasadniczych i szlakowych z budowlami (wiaty),
zlokalizowanymi w obrysie peronu w taki sposdb, aby pomiedzy strefa zagroze-
nia, a obiektami istniata strefa bezpiecznego poruszania si¢ 0 minimalnej szeroko-
sci 2,00 m (dla predkosci do 160 km/h);

- 4,40 m — przy torach gtownych dodatkowych budowlami (wiaty), zlokalizowa-
nymi w obrysie peronu w taki sposob, aby srodkowa cz¢$¢ peronu pomiedzy stre-
fa zagrozenia, a elementami budowli, pozostawata strefa bezpiecznego poruszania
si¢ podroznych,

- 4,00 m — przy torach gtownych zasadniczych szlakowych i gtownych dodatko-
wych z zabudowa zlokalizowana czgsciowo lub catkowicie poza obrysem peronu
w taki sposob, aby cata dlugo$¢ peronu o szerokosci 3,50 m lub odpowiednio 3,00
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m, w zalezno$ci od szerokosci strefy zagrozenia, od krawedzi peronu byta wolna

od zabudowy.

m) Przy budynku dworcowym - 8,00 m; projektujac peron przy budynku dworca, nalezy
dazy¢ do minimalizacji jego szerokosci w tych przypadkach, kiedy przeprowadzona
analiza potokow podréznych w okresach szczytowych, a takze zagospodarowanie
przestrzenne i potozenie wzgledem infrastruktury miejskiej pozwoli na taka minima-

lizacje.

n) Koniec peronu powinien by¢ oznakowany znakami wizualnymi i dotykowymi

3.2.2 Pas powierzchni uzytkowe;j

P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250

a) Pas powierzchni uzytkowej jest uzalezniony od potoku podréznych korzystajacych

z peronu w okreslonym czasie. Do pasa powierzchni uzytkowej nie wlicza si¢ strefy
zagrozenia wzdhuz krawedzi peronu. W przypadku jezeli w pasie powierzchni uzyt-
kowej przewiduje si¢ zabudowe, umieszczenie tawek lub innego wyposazenia, szero-
ko$¢ peronu powinna by¢ odpowiednio zwigkszona. Odlicza sig takze powierzchnig
zajeta pasa powierzchni przeznaczonego pod mata architekturg, np. wiaty wraz z ele-
mentami wyposazenia (np. fawki, kosze itp.), poczekalnie w ktérych jest prowadzona
dzialalno$¢ handlowa (kasy, sklepy, kioski). Powierzchnie zajgte przez stupy oswie-
tlenia, informatoré6w wizualnych lub megafonowych i in. nie odlicza si¢ od po-
wierzchni uzytkowej peronu. Pas powierzchni uzytkowej peronu jest przeznaczony dla
podroznych oczekujacych na pojazd kolejowy lub poruszajacych si¢ po peronie w celu
wyjscia z dworca czy tez dojscia do podstawionego pociagu.

b) Na wielko$¢ powierzchni uzytkowej nie wptywaja elementy punktowe takie jak: stupy
lamp oswietleniowych, stupy z urzadzeniami nagtasniajacymi lub stupy wspornikowe
wszelkich rodzajow nosnikéw informacji i inne elementy o niewielkich wymiarach
w planie. Nalezy zaznaczy¢, ze usytuowanie tych elementéw nie moze wptywac na
ptynnos¢ ruchu podroznych, ani uniemozliwia¢ poruszania podréznych na wozkach
inwalidzkich, wozkow bagazowych lub os6b z wozkami dziecigcymi.

€) Najmniejsza szeroko$¢ pasa powierzchni uzytkowej wzdtuz catego peronu przy kto-
rym zatrzymuja si¢ pociagi o tej predkosci (P200, M200, P250), nie moze wynosi¢
mniej niz 2 metry, liczac od wewngtrznej krawedzi strefy zagrozenia w kierunku do
osi peronu lub do zewngtrznych krawegdzi budowli znajdujacych si¢ na peronie.

3.2.3 Rozstawy torow

Rozstawy toréw musza uwzglednia¢ szerokos$¢ strefy zagrozenia (pkt. 3.3.1) i szeroko$¢
peronéw wg punktu 3.2.1.

3.2.4 Wysokos$¢ peronu

a) Wysoko$¢ peronu jest determinowana wysokoscia usytuowania jego krawedzi wzgle-
dem niwelety toru.
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b) P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250. Zgodnie z przepisami
TSI-PRM, dla peronow przewidziane sa praktycznie dwie wielko$ci nominalne wyso-
kos$ci, tj. 550 mm 1 760 mm powyzej glowki szyny. Zakres tolerancji dla tych
wymiarow wynosi -35mm/+0 mm. Do czasu nowelizacji Rozporzqdzenia MTiGM
Z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpo-
wiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151 poz. 987), budowanie pe-
ronow o wysokosci 760 mm jest mozliwe po uzyskaniu zgody PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A., na liniach kolejowych, na ktorych prowadzony jest ruch podmiejski.

c) Dla perondéw kolei konwencjonalnych, na ktérych przewiduje si¢ zatrzymywanie
tramwajow dwusystemowych, dworcach wpisanych do rejestru zabytkow, peronach
regularnie wykorzystywanych do ogledzin technicznych sktadéw usytuowanych na
granicy UE zgodnie z porozumieniami szczegélnymi Umowy Schengen (P80, M80,
P120, M120) dozwolona wysoko$¢ perondéw wynosi 380 mm, przy tolerancji wyso-
kos$ci +/- 20 mm. Dopuszcza si¢ takze pozostawienie perondw niskich o wysokosci do
380 mm na stacjach i1 przystankach osobowych, na ktérych perony nie sa objgte mo-
dernizacja linii.

d) Zgodnie z przepisami TSI-PRM, ustalono dla Polski odstepstwo, dopuszczajac perony
dla wydzielonego ruchu metropolitalnego o wysokosci 960 mm. Do czasu nowelizacji
Rozporzqdzenia MTiGM z dnia 10 wrzesnia 1998 r., zastosowanie takiej wysokosci
wymaga zgody PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

e) Na stacjach weztowych, gdzie rozpoczynaja si¢ linie o roznym charakterze ruchu, do-
puszcza si¢ zroznicowane wysokosci peronow.

f) W przypadku potozenia peronu na tuku toru, zaleca si¢ skorygowanie wysokosci kra-
wedzi peronu wzgledem gtowki szyny o wielko$¢ wynikajaca z przechytki zwiazanej
z promieniem tuku. Wielko$¢ ta powinna by¢ zgodna z wymaganiami okres§lonymi w
TSI-PRM.

3.2.5 Dlugos$¢ peronu

Dhugos$¢ peronu powinna by¢ jednak uzalezniona od konkretnych potokow podroznych
1 dtugosci kursujacego taboru przewozowego. Realizujac zadania przewozowe $cisle okreslo-
nym taborem przewozowym np. dwoma jednostkami EN57, jedna jednostka EN57 lub auto-
busami szynowymi, nalezy modernizowane perony shuzace jedynie tym celom przewozowym
odpowiednio skraca¢, zachowujac stosowne rezerwy terendw pod przysztosciowe wydtuzenie
tych obiektow.

a) P80, M80, P120, M120, P160, M160
Dtugos¢ peronu wynika z dtugosci pociagéw kursujacych po analizowanej linii kolejo-
wej. Dtugo$¢ ta powinna wynosi¢:
- 400 m — dla pociagéw migdzynarodowych, krajowych typu IC i IR oraz typu hotelowego
(wczesniejsze zapisy w tej kwestii mowity o sktadach dol16-wagonow),
- 300 m — dla pociagdéw do 12 wagonow,
- 200 m —dla pociagdéw do 8 wagonow.
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b) P200, M200, P250
Dhugos¢ peronu wynika z dtugosci pociagéw kursujacych po analizowanej linii kolejo-
wej. Dhugo$¢ ta powinna wynosi¢:
- 400 m — dla pociagdéw do 16 wagondw,
- 300 m — dla pociagdéw do 12 wagonow,
- 200 m — dla pociagdéw do 8 wagonow.

3.3 Wymagania w zakresie krawedzi peronowych i ich konstrukcji

3.3.1 Linia ostrzegawcza i strefa zagrozenia

Strefa zagrozenia, na ktorej nie wolno przebywac¢ podréznym podczas wjazdu, przejazdu
bez zatrzymania oraz odjazdu pojazdow kolejowych jest mierzona od krawedzi peronu i
oznaczana linig ostrzegawcza. Szeroko$¢ linii ostrzegawczej okreslajacej] wymagana szero-
kos$¢ strefy zagrozenia powinna wynosi¢ co najmniej 100 mm. Linia moze by¢ malowana na
zotto lub wykonana z trwatego materialu odrdzniajacego si¢ kolorystycznie od barwy na-
wierzchni peronu. Linia ostrzegawcza i strefa zagrozenia powinny mie¢ jednakowa szerokos¢
na catej dlugos$ci peronu. Linia ostrzegawcza wchodzi w sktad strefy zagrozenia. Poza strefa
zagrozenia moze znajdowac si¢ dodatkowy pas ostrzegawczy dla oséb niewidomych lub nie-
dowidzacych, o czym stanowia odrgbne przepisy.

a) P80, M80, P120, M120

Szerokos¢ strefy zagrozenia 1000 mm.
b) P160, M160

Szerokos¢ strefy zagrozenia 1500 mm. Dopuszcza si¢ 1000 mm przy v = 140 km/h za
zgoda zarzadcy infrastruktury.
c) P200, M200

Szerokos¢ strefy zagrozenia 2000 mm. Dotyczy perondw usytuowanych przy liniach ko-
lejowych, po ktorych sa mozliwe przejazdy pojazdow kolejowych bez zatrzymania z predko-
Scig 160 < v = 200 km/h. Usytuowanie peronu przy torze przeznaczonym do ruchu z predko-
Scia przekraczajaca 200 km/h dopuszczalne jest pod warunkiem okreslenia szczegdlnych
srodkoéw ostony eksploatacyjne;j takich jak bariery porgczowe, ekrany, drzwi peronowe itp.

3.3.2 Polozenie krawedzi peronu wzgledem osi toru

P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200

a) Potozenie krawedzi peronu od osi toru powinno by¢ zgodne z wymaganiami skrajni bu-
dowlanej (patrz Tom II).

b) W przypadku potozenia peronu na tuku toru, odlegtos$¢ krawedzi peronu od osi toru musi
by¢ zwigkszona o wartos¢ wynikajaca z promienia tuku - R. Zagadnienie to jest uregulo-
wane przez zapisy w Karcie UIC nr 741 OR.
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Przy obliczaniu odleglosci krawedzi peronu od osi toru potozonego w tuku o promieniu
mniejszym niz 4000 m, nalezy uwzgledni¢ poszerzenie poziome wymiaréw skrajni zgod-
nie z Zatacznikiem nr 11 Warunkéw Technicznych Id-1.

€) Zwigkszenie wielko$ci wynikajacej z promienia tuku, nalezy liczy¢ wzdtuz promienia tuku
od osi toru przy jakim znajduje si¢ peron do:

- srodka krawedzi uktadanego elementu — dotyczy wklestej krawedzi peronu,
- konca krawedzi uktadanego elementu — dotyczy wypuktej krawedzi peronu.

d) Z uwagi na powstajace utrudnienia dla podréznych w zakresie wchodzenia /wychodzenia z
wagonow na perony potozone w tukach, tam gdzie to mozliwe, nalezy unikac takiej lokali-
zacji zardbwno podczas prac modernizacyjnych, jak i podczas projektowania nowych obiek-
tow.

e) Odcinki toru o maltym promieniu moga dodatkowo charakteryzowac si¢ przechylka. Prze-
chytka do 60 mm nie stwarza utrudnien zwiazanych z wsiadaniem / wysiadaniem podr6z-
nych. Jednak przechylek torow na tuku przekraczajacych 100 mm nalezy unikaé, poprzez
nie budowanie tam peronow.

f) Nie dopuszcza si¢ budowy perondw bez oston eksploatacyjnych przy torach gtownych
zasadniczych na stacjach, przez ktére dopuszcza sie predkos¢ przejazdu v > 200 km/h
(P250).
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3.4 Wymagania w zakresie nawierzchni peronowych

P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250

a) Nawierzchnia peronu powinna spelnia¢ takie same warunki bez wzgledu na przyjete
W opracowaniu podziaty linii.

b) Nawierzchnia peronu (a takze przej$¢ podziemnych oraz przej$¢ i dojs¢ do peronow
W poziomie szyn) powinna by¢:

- utwardzona do odpowiedniej wytrzymatos$ci,

- przeciwposlizgowa takze w warunkach zawilgocenia,

- rowna oraz wykonana z odpowiednim pochyleniem umozliwiajacym odprowadzanie wod
opadowych do systemu kanalizacyjnego,

- przeciwodblaskowa,

- przystosowana do chemicznego i mechanicznego usuwania $niegu i lodu.

) Na terenie obiektow nalezacych do PKP PLK S.A. zwiazanych z podroznymi, w zadnym
punkcie nawierzchni po ktorych przemieszczaja si¢ podrdzni, nie moze by¢ nierdéwnosci
(uskokow) wigkszych niz 5 mm (dotyczy np. potozenia ptyt peronowych wzgledem sie-
bie), poza kierunkowymi $ciezkami rozpoznawanymi dotykiem, kanatami odwadniajacymi
lub dotykowymi sygnatami ostrzegawczymi (np. ,,guzy” na nawierzchni przed miejscami
niebezpiecznymi — zejscia do przejscia podziemnego, przed pasem bezpieczenstwa wzdtuz
peronu itp.).

d) Nawierzchnia peronu powinna by¢ utozona ze spadkiem poprzecznym od 1 do 3%. Przy
krawedzi peronowej na szerokosci 2,00 m spadek nie powinien przekraczac 1%.

e) Do obliczen wytrzymatosciowych nawierzchni peronu powinno si¢ przyjmowac obciaze-
nia:

- ciagle — ttumem ludzi - o warto$ci 0,5 Mg/m?,
- wedhug potrzeb - wozkow bagazowych, wedhug projektowanych obciazen rzeczywistych.

f) Wszystkie prace zwiazane z przygotowaniem i budowa peronu musza by¢ oparte o sposo-
by postgpowania i materiaty okreslone w stosownych normach.

3.5 Wpymagania w zakresie likwidowania barier dla 0sob niepelnosprawnych

Wszystkie zagadnienia dotyczace tego rozdzialu tomu dotycza linii P80, M80, P120,
M120, P160, M160, P200, M200, P250

Zagadnienia dotyczace likwidowania barier architektonicznych w budowlach zwiaza-
nych z obsluga podréznych korzystajacych z ustug przewozowych kolei dotycza przede
wszystkim takich elementow, ktore sa we wtadaniu PKP PLK S.A, takich jak:

- trasy dla pasazerow w obrebie obiektu, gtowne ciagi piesze,
- posadzki,

- informacje dotykowe,

- informacje wizualne,

- Sciezki kierunkowe,

- wyposazenie miejsc oczekiwania podréznych,
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- oswietlenie,

- wyjscia ewakuacyjne, alarmy,
- pochylnie, chodniki ruchome, schody ruchome,
- schody,
- porgcze,
Powyzsze elementy musza spelnia¢ szereg wymagan, gwarantujacych dostosowanie
obiektu do potrzeb o0so6b niepelnosprawnych, umozliwiajac im swobodne poruszanie si¢
w obszarze budynku.

3.5.1 Trasy wolne od przeszkod

a) Tras¢ wolna od przeszkod w specyfikacji TSI-PRM rozumie si¢ ciag komunikacyjny, po
ktorym swobodnie bgda mogli si¢ przemieszczaé pasazerowie w tym osoby nalezace do
grupy o0sob niepelnosprawnych. Trasa wolna od przeszkéd powinna taczyé wystepujace
punkty i ustugi, takie jak:

- wejscia 1 wyj$cia dostgpne dla 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;,
- punkty informacyjne,

- stacyjne systemy informacyjne,

- obstuga klienta,

- perony.

b) Na kazdym obiekcie dworcowym powinna by¢ przynajmniej jedna trasa wolna od prze-
szkdd. Trasy wolne od przeszkod musza by¢ wyraznie oznaczone, w sposdb niedwuznacz-
ny. Mozna stosowa¢ odrgbna kolorystyke posadzki trasy wolnej od przeszkod, jednak kon-
trastujaca z pozostata posadzka.

c¢) Trasy wolne od przeszkod, podziemne oraz schody powinny mie¢ szeroko$¢ min. 1600mm
1 wysoko$¢ min. 2300mm. Nalezy tutaj podkresli¢, ze minimalna szeroko$¢ nie uwzglednia
szerokosci dodatkowej, ktora powinna by¢ zapewniona ze wzgledu na sprawny przeplyw
pasazerow w zaleznosci od wielkosci potokéw podréznych. Te wymagania nie dotycza
chodnikéw ruchomych i1 wind. Material, z ktérego wykonana jest posadzka tras wolnych,
powinna mie¢ wlasciwosci przeciwodblaskowe 1 antyposlizgowe, a przebieg samej trasy
powinien by¢ mozliwie najkrotszy. Przynajmniej jedno wejscie na stacjg oraz przynajmniej
jedno wejscie na kazdy peron musi by¢ dostosowane do potrzeb 0osdb o ograniczonej moz-
liwo$ci poruszania sig.

d) Nowe stacje, przyjmujace mniej niz 1000 pasazerow dziennie (suma pasazeréw wsiadaja-
cych i wysiadajacych), nie musza by¢ wyposazone w windy i/lub podjazdy, tylko i wy-
tacznie wtedy, gdy na tej samej trasie, w odlegtosci nie przekraczajacej 50 km, znajduje si¢
inna stacja, posiadajaca w pelni zgodna z TSI-PRM tras¢ wolna od przeszkod. Jednocze-
$nie projekt takiej nowej stacji musi uwzglednia¢ mozliwos¢ zainstalowania windy i/lub
podjazdow w przysziosci tak, aby byto mozliwe dostosowanie stacji dla wszystkich kate-
gorii 0sOb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ w przysztosci, na przyklad w przy-
padku przekroczenia dziennej sumy 1000 pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych.

e) Jesli nowa, odnowiona lub zmodernizowana stacja przyjmuje mniej niz 1000 pasazerow
dziennie i nie spelnia wymagan w zakresie wind i/lub podjazdoéw dla tras wolnych od prze-
szkod, to musi by¢ zapewniona organizacja transportu dla osob na wozkach innymi do-
stgpnymi $rodkami transportu migdzy stacja niedost¢pna, a kolejna dostgpna stacja na tej
samej trasie.
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f) Jezeli odlegtosci pomiedzy wszystkimi stacjami na trasie sa mniejsze niz 30 km 1 wszystkie
sa wyposazone w urzadzenia wspomagajace wsiadanie dla os6b na wdzkach inwalidzkich,
wtedy tabor kolejowy nie musi by¢ wyposazony w takie urzadzenia. Urzadzenia wspoma-
gajace wsiadanie do pociagu nie sa tym samym co windy i/lub podjazdy trasy wolnej od
przeszkaod.

g) Oznakowanie trasy wolnej od przeszkoéd powinno by¢ zgodne z zapisami dotyczacymi in-
formacji wizualnej zawartymi w TSI-PRM. Dla os6b z uposledzeniem wzroku specyfika-
cja przewiduje mozliwo$ci informowania o trasie na minimum jeden z trzech wymienio-
nych sposobow:

- $ciezki dotykowe na catej dlugosci trasy,
- tzw. moOwiace znaki,
- mapy w alfabecie Braillea.

h) Informacje dotykowe powinny by¢ umieszczone na tylnej $cianie porgczy lub samej $cia-
nie na wysokosci pomi¢dzy 850 a 1000 mm. pod warunkiem, ze w przebiegu trasy wolnej
od przeszkdd sa umieszczone porgcze na takiej wysokosci. Informacje takie powinny by¢
krotkie, napisane alfabetem Braille'a lub pismem wypuktym, a jedynymi dopuszczalnymi
piktogramami sg strzafki i liczby.

3.5.2 Oswietlenie

a) Trasa wolna od przeszkod, poczawszy od wejscia do budynku dworca , az do wyjscia na
peron, powinna by¢ o$wietlona $wiattem o natezeniu przynajmniej 100 Ix, mierzonym na
poziomie posadzki. Minimalny wymagany poziom os$wietlenia przy wejsciu gldéwnym,
schodach oraz koncach podjazdow bedzie wynosit przynajmniej 100 Ix, mierzony na po-
ziomie posadzki. Jezeli jest konieczne w tym celu zastosowanie o$wietlenia sztucznego,
wowczas wymagany poziom os$wietlenia bgdzie wynosit przynajmniej 40 1x powyzej po-
ziomu os$wietlenia otoczenia, a oswietlenie bedzie miato chtodniejsza barwe.

b) Na peronach oraz na terenie innych zewngtrznych stref przeznaczonych dla pasazerow
Srednia warto$§¢ natg¢zenia Swiatta powinna wynosi¢ przynajmniej 20 Ix przy pomiarze na
poziomie posadzki, a jego warto§¢ minimalna wyniesie 10 Ix.

c) Tam gdzie do odczytania informacji szczegétowych jest wymagane oswietlenie sztuczne
(informacje na peronach odczytywane noca, w przejsciach podziemnych itp.), miejsca ta-
kie powinny by¢ oswietlone $wiatlem przynajmniej o 15 Ix wigkszym niz o$wietlenie w
strefach sasiednich. Takie silniejsze o$wietlenie miejscowe powinno mie¢ takze inna bar-
we niz oswietlenie w strefach sasiednich. O$wietlenie awaryjne powinno by¢ zgodne
z przepisami europejskimi lub krajowymi.

3.5.3 Schody i pochylnie stale wraz z poreczami

Przejscia podziemne (lub kladki)

Jesli na terenie stacji w ramach trasy dla pieszych znajduja si¢ kiadki lub przejscia
podziemne, to powinny one posiada¢ wolne od przeszkdd przejscie o szeroko$ci przynajmnie;j
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1600 mm i wysoko$ci przynajmniej 2300mm na catej dtugosci. Wymaganie minimalnej sze-
rokosci nie uwzglednia szerokosci dodatkowej, ktora moze by¢ konieczna dla zapewnienia
sprawnego przeptywu pasazerow.

Schody i pochylnie stale

a) Schody powinny by¢ zgodne z przepisami krajowymi lub europejskimi. Minimalna wolna
od przeszkod szeroko$¢ schodéw musi wynosi¢ 1600 mm migdzy porgczami. Tak jak w
przypadku ktadek dla pieszych i przejs¢ podziemnych szeroko$¢ minimalna nie uwzgled-
nia szerokosci dodatkowe;.

b) Wszystkie schody musza mie¢ wiasciwosci przeciwposlizgowe. Przed pierwszym stop-
niem schodow w gorg oraz przed pierwszym stopniem w dol, na catej szerokosci schodow,
zainstalowany musi by¢ pas rozpoznawalny dotykiem. Pas ten musi mie¢ minimalng sze-
roko$¢ 400mm, kontrastowac¢ z posadzka oraz by¢ w nia wkomponowany. Pas ten musi si¢
r6zni¢ od pasow stosowanych przy $ciezkach dotykowych.

) Schody i podjazdy powinny by¢ wyposazone w porgcze umieszczone po obu stronach, na
dwodch wysokos$ciach jednoczes$nie. Jedna z nich zaleca si¢ umiesci¢ na wysoko$ci pomig-
dzy 850 a 1000 mm, a druga na wysokos$ci pomi¢dzy 500 a 700 mm od poziomu posadzki
(stopnia). W specyfikacji przyjeto, ze nalezy zapewni¢ wolng przestrzen pomigdzy porg-
cza, a innymi elementami konstrukcyjnymi o szerokosci nie mniejszej niz 40 mm.

d) Kolor porgczy powinien kontrastowa¢ z otoczeniem (szczegdlnie ze $Scianami), a sama
porecz mie¢ profil zaokraglony, gdzie przekrdj odpowiadajacy $rednicy powinien wynosic¢
od 30 do 50 mm. Porgcz powinna by¢ zainstalowana jako konstrukcja ciaglta. Mocowane
przy schodach powinny wystawac na przynajmniej 300mm poza stopien najwyzszy i naj-
nizszy, te wydtuzone odcinki musza by¢ zaokraglone w celu wyeliminowania przeszkody.

e) Tam, gdzie nie zapewniono wind, dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig, kto-
re nie moga korzysta¢ ze schodow statych, nalezy instalowa¢ podjazdy state lub stosowac
techniczne elementy pokonywania r6znic wysokosci.

3.5.4 Techniczne elementy pokonywania réznic wysokosci

Z peronami sa zwigzane urzadzenia wspomagajace poruszanie si¢ 0sob niepelnospraw-
nych.

Dotyczy to:

- schoddéw, pochylni i chodnikéw ruchomych,
podnosnikéw platformowych przyschodowych,
- pochylni przejezdnych lub przeno$nych,

- dzwigdéw osobowych (wind),
- podno$nikéw peronowych.

a) Wyposazenie perondw w tego typu urzadzenia techniczne nie jest zwigzane z predkoscia-
mi pociagoéw na liniach kolejowych, a wielko$cia potokow pasazerskich, obstugiwanych na
okreslonym dworcu lub przystanku osobowym. Wyposazenie peronéw dotyczy nastg-
pujacych linii z ruchem: P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250.
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b) Perony na stacji posiadajace trasy wolne od przeszkdd, przyjmujace pociagi, zatrzymujace
si¢ w normalnych warunkach ruchowych i wyposazone w drzwi dostosowane do wozkow
inwalidzkich, musza by¢ wyposazone w urzadzenia dziatajace pomigdzy takimi drzwiami
wagonu a peronem i umozliwiajace pasazerowi na wozku wsiadanie do pociagu lub wysia-
danie z niego.

¢) Urzadzenia wspomagajace wsiadanie powinny wytrzymywac obciazenie wynoszace przy-
najmniej 300 kg, umieszczone posrodku urzadzenia i roztozone na powierzchni¢ 600 mm
na 660 mm. Jesli urzadzenia sa zasilane elektrycznie, powinno ono posiada¢ mozliwos¢
awaryjnej obstugi recznej w razie awarii zasilania.

d) Urzadzenia wspomagajace nie musza by¢ wyposazeniem peronu, gdy zostanie wykazane,
ze wielko$¢ uskoku miedzy krawedzia progu drzwi a krawedzia peronu nie przekracza
75mm w poziomie i S0mm w pionie oraz w przypadku, gdy na tej trasie, w odlegtosci
mniejszej niz 30km znajduje si¢ przystanek kolejowy wyposazony w urzadzenia wspoma-
gajace wsiadanie.

Schody, pochylnie i chodniki ruchome

a) W stosunku do schodoéw, pochylni i chodnikow ruchomych dopuszcza si¢ poruszanie tych
urzadzen w odniesieniu do schodéw i pochylni ruchomych 0,65 m/s, dla chodnikow ru-
chomych 0,75 m/s oraz maksymalne nachylenie chodnikéw, ktore nie moze wynosi¢ wig-
cej niz 12 stopni (21,3%). Pozostale wymagania musza by¢ zgodne z przepisami europej-
skimi lub krajowymi.

Podnosniki platformowe przychodowe

a) Przyscienne podnosniki platformowe powinny by¢ wykorzystywane wszedzie tam, gdzie
nie istnieja dZwigi osobowe. Urzadzenia takie mozna stosowa¢ wzdtuz ciagow schodow.

Pochylnie przejezdne lub przenosne

a) Pochylnia przejezdna lub przeno$na musi by¢ obstugiwana przez cztonka personelu i prze-
chowywana na peronie lub na pokladzie pociagu. Powierzchnia podjazdu powinna by¢
przeciwposlizgowa, a jej efektywna szeroko$¢ nie powinna by¢ mniejsza niz 760 mm.
Krawedzie po obu stronach podjazdu powinny by¢ uniesione ku gorze, by zapobiec zesli-
zgnigciu sig kotek wozka. Podpory po obu stronach podjazdu powinny by¢ zfazowane i nie
wyzsze niz 20mm. Powinny one by¢ oznaczone kontrastujacymi kolorystycznie pasami
ostrzegawczymi. Nachylenie podjazdu nie moze przekracza¢ 10,2 stopnia, czyli 18%.

Dzwigi osobowe (windy).

a) Ten element wyposazenia technicznego nalezy projektowac, jako jeden z waznych elemen-
tow umozliwiajacych pokonanie przez osoby niepetnosprawne réznicy poziomoéw migdzy
kondygnacjami. Projektujac budowg lub modernizacj¢ tych elementéw nalezy doktadnie
zapozna¢ si¢ z oferowanymi propozycjami w tym zakresie zar6wno firm krajowych,
jak i zagranicznych.

b) W wielu przypadkach — z uwagi na koszty — nalezy rozwaza¢ dostosowanie do przejazdu
0sob niepetnosprawnych istniejacych wind bagazowych, zapewniajac jednocze$nie mozli-

2009 . Strona 21 z 30




STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

- DO PREDKOSCI Vinax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM XI TECHNICZNE KOLEINICTWA

wos$¢ dotarcia do tych urzadzen przez wszystkie kategorie podroznych. Przy tej sposobno-
$ci nalezy przewidzie¢ odpowiednie oznakowanie.

c¢) Tam, gdzie nie zapewniono podjazdow, nalezy zainstalowa¢ windy zaprojektowane zgod-
nie z norma EN 81-70:2003.

Istotne parametry dotyczace transportu pionowego (dzwigi osobowe):

- usytuowanie kasety wezwan od podtogi (uwzgledniajac wymagania dla osob niepet-
nosprawnych) powinno wynosi¢ od 900 do 1200 mm;

- przed dzwigiem powinna znajdowa¢ si¢ wolna przestrzen o minimalnych wymiarach
1700 x 1700 m;

- lokalizacja schodoéw naprzeciwko drzwi dzwigu osobowego nie moze by¢ mniejsza od
2400 mm;

- wymiary kabiny powinny wynosi¢ dla jednego wozka 1000 x 1300 m, natomiast dla
jednego wozka i dwoch osob — 1300 x 1500 m;

- szeroko$¢ drzwi kabiny powinna wynosi¢ 900 m. Jednocze$nie wewnatrz kabiny
dzwigu nalezy usytuowac porgcz na wysokosci 850 — 900 m;

- poziom podlogi kabiny musi by¢ doktadnie zsynchronizowany z poziomem podtogi
podestu, a szczelina nie moze przekracza¢ 20 mm;

- sygnalizacja pracy dzwigu powinna by¢ podwojna, tj. dzwickowa (dla inwalidow
wzroku) 1 $wietlna (dla inwalidéw stuchu).

Podnos$niki peronowe

a) Podnosniki peronowe powinny by¢ zaprojektowane tak, aby pojazd nie mogt si¢ ruszy¢,
dopdki podnosnik nie wrdci do potozenia spoczynkowego. Podtoga podnosnika powinna
by¢ antyposlizgowa. szerokos$¢ dostgpnej przestrzeni na poziomie podiogi windy powinna
wynosi¢ co najmniej 720 mm. Je$li podno$nik jest wyposazony w przyciski sterowania
stuzace do jego uruchamiania, opuszczania do poziomu ziemi, podnoszenia i powrotu do
polozenia spoczynkowego, powinny one dziata¢ pod naciskiem przyktadanej przez opera-
tora ciaglej sity nacisku dloni i nie moga pozwala¢ na blgdne podanie sekwencji operacji,
gdy podnosnik jest w uzyciu. Podnos$nik powinien posiada¢ awaryjne urzadzenia umozli-
wiajace jej uruchomienie i opuszczenie do poziomu ziemi wraz z pasazerem w srodku oraz
podniesienie i powrdt do potozenia spoczynkowego pustej windy w przypadku awarii zasi-
lania.

b) Wszystkie elementy podnosnika powinny poruszac¢ si¢ z predkoscia nie przekraczajaca
150 mm/s podczas obnizania i podnoszenia pasazera i z predkoscia nie przekraczajaca
300 mm/s podczas uruchamiania lub powrotu do potozenia spoczynkowego (z wyjatkiem
rgcznego wykonywania operacji uruchamiania lub powrotu do polozenia spoczynkowego).
Przyspieszenie platformy podnosnika w pionie 1 w poziomie podczas przewozu pasazerow
nie moze przekracza¢ 0,3 g. Platforma podnos$nika powinna by¢ wyposazona w barierki
uniemozliwiajace zjechanie kot wozka z platformy windy podczas jej dziatania. Podno$nik
powinien by¢ wyposazony w ruchoma barierke lub zintegrowane rozwiazanie konstruk-
cyjne uniemozliwiajace zjechanie wozkiem z krawedzi najblizszej pojazdowi, do czasu,
gdy winda znajdzie si¢ w polozeniu gérnym. Kazdy bok platformy podnosnika, ktory w jej
potozeniu gornym wychodzi poza pojazd, powinien by¢ wyposazony w barierke o wyso-
kosci przynajmniej 25 mm. Barierki takie nie moga stanowi¢ przeszkody w manewrowaniu
w strong przejsScia 1 z powrotem. Barierka krawedzi zatadowczej (barierka zewngtrzna),
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ktéra dziata jak rampa zatadunkowa, gdy platforma podnosnika znajduje si¢ na poziomie
ziemi, powinna stanowi¢ wystarczajace zabezpieczenie w polozeniu uniesionym lub za-
mknigtym, ewentualnie nalezy zainstalowa¢ dodatkowy system uniemozliwiajacy wozko-
wi elektrycznemu sforsowanie barierki. Podno$nik powinien umozliwia¢ dwa ustawienia
wozka — przodem lub tytem do pojazdu. Nalezy takze zapewnié bezpieczny system bloko-
wania podnos$nika w potozeniu spoczynkowym, tak by zablokowane urzadzenie nie mogto
uderzy¢ w wozek pasazera lub urzadzenie wspomagajace przemieszczanie si¢ oraz by nie
stwarzata zagrozenia dla pasazerow.

c) W wielu przypadkach — z uwagi na koszty — nalezy rozwaza¢ dostosowanie do przejazdu
0s0b niepetnosprawnych istniejacych wind bagazowych, zapewniajac jednoczesnie mozli-
wos$¢ dotarcia do tych urzadzen przez wszystkie kategorie podroéznych. Przy tej sposobno-
$ci nalezy przewidzie¢ odpowiednie oznakowanie.

3.5.5 Wyjscia ewakuacyjne i alarmy

W zakresie wyj$¢ ewakuacyjnych 1 perondw powinny by¢ zagwarantowane wszystkie
wymagania dotyczace takich elementéw z uwzglednieniem wymagan dla oséb poruszajacych
si¢ na wozkach inwalidzkich.

4 Wiaty peronowe
P80, M80, P120, M120, P160, M160, P200, M200, P250

a) W celu zapewnienia przyjaznych dla pasazera warunkéw korzystania z infrastruktury do-
stepu dla podroéznych, punkty ich przyjmowania, ktadki, perony wraz z wejsciami usytu-
owane na otwartej przestrzeni nalezy ostania¢ zadaszeniem. Zadaszenie moze obejmowac
caly obiekt (hala lub wiata catoperonowa) lub jego fragment (wiata).

b) Zadaszenie w postaci hali lub wiaty catoperonowej powinno dotyczy¢ stacji przesiadko-
wych 1 centralnych metropolitalnych (min. 75% zadaszenia dlugosci peronéw) i pozosta-
tych duzych stacji (min. 55% zadaszenia dtugos$ci peronow).

c) Na pozostatych stacjach i przystankach osobowych powinno budowac si¢ w miar¢ mozli-
wosci wiaty zabezpieczajace osoby przebywajace na peronie przed czynnikami atmosfe-
rycznymi, w dostosowaniu do istniejacych lub przewidywanych lokalizacji przej$¢ dla pie-
szych, stanowiacych dojscie do peronu lub poczekalni peronowych. Do podstawowych
wymagan dotyczacych wiat zaliczamy:

- szeroko$¢ - powinna uwzglednia¢ wymagania skrajni budowli,

- architektura - powinna by¢ dostosowana do otoczenia i charakteru budynku dworca
oraz obiektow architektonicznych usytuowanych na peronie, w tym obiektow zabyt-
kowych,

- wiata nie moze zastania¢ widocznosci sygnalow i wskaznikow kolejowych,

- odprowadzanie wod opadowych z wiaty do przewoddéw kanalizacyjnych lub rowow
odwadniajacych powinno odbywac si¢ za pomoca rur spustowych,

- wiata stalowa na liniach zelektryfikowanych powinna by¢ zabezpieczona przed koro-
zja elektrolityczna.

Uksztattowanie wiaty powinno w szczegolnosci :

- zapewnia¢ skuteczng ochrong pasazerow przed opadami atmosferycznymi,

- ogranicza¢ zasniezenie peronu na dlugosci wiaty,
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- umozliwia¢ zabudowe i tatwa dostrzegalno$¢ oznaczen informacyjnych i ostrzegaw-
czych.

Pod wiata, czyli w zadaszonej strefie odpoczynku, powinny si¢ znalez¢ co najmniej:

- siedzenia ergonomiczne,

- porgcz do odpoczynku na stojaco,

- miejsce na wozek inwalidzki,

- miejsce na postawienie bagazu,

- o ile to mozliwe — gablote z waznymi informacjami dla pasazera (w tym rozktad jaz-
dy).

d) Jest wskazane, aby wielko$¢ siedziska tawki lub pojedynczego siedzenia, przewidzianego
dla jednej osoby, znajdowato si¢ na wysokosci 430-500 mm (mierzonej od powierzchni
peronu i posiadato minimalng szeroko$¢ 450 mm. Natomiast ich ilo$¢ bedzie zalezna od
potoku pasazerskiego na danej stacji lub przystanku z zastrzezeniem, iz w przypadku
osrodkow wezasowych 1 kurortow nalezy przewidzie¢ wigksza ich liczbe.

e) Siedziska narazone na dzialanie czynnikow atmosferycznych powinny zosta¢ wykonane
z materiatow odpornych na ich dziatanie.

f) Usytuowanie wiaty peronowej powinno by¢ zwiazane z przejsciem podziemnym lub po-
czekalnia. Zapewnia:

- oslong wyjscia z przejscia podziemnego,

- odpowiednie powiazanie z poczekalnia peronowa,

- mozliwo$¢ wybudowania w przysztosci zard6wno przejscia podziemnego, jak i pocze-
kalni peronowej.

g) Budowe wiat peronowych zaleca si¢ lokalizowaé¢ w poblizu polowy dtugosci peronu lub
w odlegtosci 0,8 m od dojscia do peronu. Projekt architektury wiat powinien by¢ wkompo-
nowany do otoczenia i charakteru dworca. W odniesieniu do przystankéw osobowych,
powinien stanowi¢ integralng kompozycje architektoniczna z catym obiektem. Pod wiata-
mi peronowymi nawierzchnia peronu powinna by¢ utwardzona przy pomocy powszechnie
dostgpnych rozwiazan dla tego typu konstrukcji. Wody opadowe z powierzchni wiaty lub
daszku peronowego powinny by¢ odprowadzane za pomoca rur spustowych bezposrednio
do przewodow kanalizacyjnych, studzienek lub rowow odwadniajacych.

5 Zagadnienia dotyczace placow ladunkowych

5.1 Wymagania dla placow tadunkowych

a) Stacje posiadajace obiekt obstugi przewozow towarowych lub zapewniajace dostgp do
takiego obiektu, powinny posiada¢ uktady torowe taczace tory tadunkowe z torami gtow-
nymi.

b) Place tadunkowe sa przeznaczone do przetadunku tadunkéw (w tym konteneréw) w rela-
cji wagon — pojazd drogowy lub wagon — wagon oraz do sktadowania tadunkow oczeku-
jacych na odwdz koleja lub transportem drogowym. Niniejsze informacje nie dotycza
wymagan dla placow sktadowych.

c) Place tadunkowe powinny by¢ rozwiazywane i zagospodarowywane z uwzglednieniem
cech przetadowywanych rodzajéw tadunkow i ich podatno$ci transportowej (fadunki
transportowane luzem, w opakowaniu, na paletach, w pakietach, jednostkowane np.
w kontenerach) oraz rodzajow i typoéw maszyn i urzadzen tadunkowych oraz pojazdow
drogowych przewidzianych do obstugi tadunkowej na tych placach.

2009 . Strona 24 z 30




STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

s DO PREDKOSCI Vinax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM XI TECHNICZNE KOLEINICTWA

d) Dlugosé placu tadunkowego powinna odpowiada¢ co najmniej dtugosci uzytkowej toru
przy placu. Dtugos¢ toru przy placu fadunkowym tworzy front tadunkowy i powinna by¢
dostosowana do charakteru i wielko$ci przetadunkdéw oraz procesu obstugi punktu tadun-
kowego.

e) Szerokos¢ placu tadunkowego powinna by¢ zalezna od wyposazenia w sprzgt przetadun-
kowy , rodzaj i ilo$¢ tadunkéw sktadowanych na placu oraz od mozliwosci manewro-
wych pojazdow samochodowych . minimalna szeroko$¢ placu tadunkowego powinna
wynosi¢ 4,0 m.

f) Powierzchnia placu powinna posiada¢ pochylenie 1 — 3 %, co jest zwiazane z mozliwo-
$cig odpowiedniego kierowania wod opadowych do urzadzen kanalizacyjnych lub rowow
odwadniajacych. Niedozwolone jest stosowanie pochylenia placu tadunkowego w kie-
runku toru.

g) Nawierzchnia placu tadunkowego. Wybor typu nawierzchni i podbudowy nalezy dosto-
sowac do kategorii placu tadunkowego, z uwzglednieniem miejscowych warunkéw grun-
towych i geotechnicznych. Typ nawierzchni jest uzalezniony od parametrow maszyn ta-
dunkowych 1 pojazdéw drogowych (naciski osiowe od kot i podpor maszyn). Na rys. 22
pokazano przekrdj krawedzi placu z zastosowaniem nawierzchni betonowej. Beton sto-
sowany do budowy nawierzchni drogowych powinien charakteryzowaé si¢ wysoka jako-
Scia 1 duza trwaloscia. Dlatego powinien by¢ zaprojektowany z cementu i kruszyw dobrej
klasy (marki) i odpowiednio wykonany. Musi by¢ dobrze zaggszczony oraz odpowiednio
pielegnowany. Beton jest bowiem podczas eksploatacji poddawany duzym obciazeniom,
poza tym musi by¢ odporny na dziatania zmiennych temperatur i srodkéw odmrazaja-
cych. Z tego tez wzgledu, zgodnie z Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Sztywnych (GDDP i1 IBDiM, 2001 rok), zaleca si¢ zwigkszenie zawarto$ci cementu
w sktadzie betonu (Cpin = 350 kg/m3), obnizenie stosunku w/c (W/cmax = 0,45), CO pozwo-
li na osiagnigcie odpowiedniej wytrzymatos$ci na $ciskanie (min. B30).
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h) Place tadunkowe powinny by¢ wyposazone w:
- os$wietlenie obiektu zgodnie z PN,
- instalacje elektroenergetyczne do potaczenia urzadzen przetadunkowych
- inne wyposazenie w zaleznosci od specyfiki przetadowywanych fadunkow, zastoso-
wanego sprzg¢tu przeladunkowego oraz rodzajow obstugiwanych wagonow towaro-

wych.

5.2 Konstrukcje placow tadunkowych

a) Niniejsze wytyczne dotycza jedynie placow przetadunkowych, znajdujacych si¢ bezpo-
$rednio przy torach tadunkowych.

b) Place tadunkowe powinny by¢ ograniczone od strony toru kraweznikami w odleglosci
1,60 m od osi toru 1 wysokos$ci do 0,30 m nad gtéwka szyny.

c) Nawierzchnia placow tadunkowych powinna by¢ utwardzona. Jej wytrzymalo$¢ powinna
by¢ dostosowana do naciskow osi pojazdéow samochodowych, a takze mobilnych urza-
dzen przetadunkowych oraz sktadowanych tadunkéw.

d) Powierzchnia placu powinna posiada¢ pochylenie 1-3%, przeznaczone do odprowadzania
wod opadowych. Wody opadowe nalezy odprowadza¢ do systemu kanalizacyjnego,
aprzy jego braku - do rowow odwadniajacych. Niedozwolone jest stosowanie pochylenia
placu tadunkowego w kierunku toru.

e) Odrgbne zagadnienie stanowi uzywanie kraweznikow. Krawezniki ograniczajace plac od
torow nalezy uklada¢ na tawie o grubosci do 20 cm z oporem z betonu klasy B15. Opor
powinien mie¢ grubo$¢ 10 cm na wysokos$ci nie mniejszej niz 10 cm. Szerokos$¢ tawy jest
uzalezniona od szerokos$ci zastosowanych kraweznikow z dodatkiem na szeroko$¢ oporu
1 szeroko$¢ zastosowanych korytek sciekowych. Korytka sciekowe nalezy uktada¢ na 1a-
wie o grubosci do 20 cm z betonu klasy B15, a jej szeroko$¢ jest zalezna od szerokosci
zastosowanych korytek $ciekowych.

Lawa, na ktorej spoczywa kraweznik lub $ciek, powinna by¢ dylatowana szczeli-
nami odleglymi od siebie nie wigcej niz 50 m. Spoiny migdzy obrzezami nie wymagaja
wypetnienia. Natomiast krawegzniki 1 korytka $ciekowe nalezy wykonywac ze spoinami o
szeroko$ci 5 mm, wypelionymi drogowymi zalewami elastycznymi dla uniknigcia
zmian destrukcyjnych powodowanych silnymi sitami §cinajacymi, generowanymi pod-
czas zmian wymiarow liniowych kraweznikow 1 koryt Sciekowych w wysokich tempera-
turach letnich. Stosowanie sztywnych wypelnien szczelin dylatacyjnych kraweznikéw
1 koryt §ciekowych stanowi bardzo powazne zrodto zmian destrukcyjnych 1 stosowanie
takiego rozwiazania nalezy zaliczy¢ do btednych.

f) Rzedne wysoko$ciowe obramowania nawierzchni powinny by¢ zgodne z dokumentacja
projektowa, a odchylki od dokumentacji nie powinny by¢ wigksze niz 1 cm. Uksztattowa-
nie linii obramowania nawierzchni w planie powinno by¢ zgodne z dokumentacja projek-
towa, a dopuszczalne odchylki nie powinny by¢ wigksze niz 2 cm.

6 Rampy ladunkowe

a) W zaleznosci od konstrukcji rampy dzielimy na:
- state — nieruchome, posiadajace stala lokalizacjg,
- ruchoma — przestawne, przesuwne, przewozne.
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b) W zaleznos$ci od potozenia w stosunku do innych obiektow rozréznia si¢ rampy:

wolnostojace,
przymagazynowe.

c) W zaleznosci od przeznaczenia rampy dzielimy na:

zatadunkowe — wylacznie do zatadunku,

wytadunkowe — wytacznie do wytadunku,

tadunkowe — stuzace do zatadunku i wytadunku,

przetadunkowe — do przetadunku z wagonéw do wagondw tej samej lub innej szero-
kosci toru lub réznych poziomach torow,

sktadowe — do wytadunku 1 sktadowania tadunkow,

sortownicze — do rozdziatu i segregacji przesytek drobnych wg wiasciwych kierun-
kow przeznaczenia (z uwagi na fakt, ze kolej praktycznie nie zajmuje si¢ przewozem
drobnicy, ten element w docelowej wersji wytycznych moze by¢ pominigty).

d) W zaleznosci od trwatosci:

trwate — o konstrukcji §cian oporowych (wykonanej z kamienia, cegly, zelbetu lub
betonu) i nawierzchni asfaltowej, kamiennej, betonowej lub innej;
tymczasowe.

e) W zaleznos$ci od przetadowywanych rodzajow tadunkow:

towarowe — do zatadowywania, wytadowywania, przetadowywania oraz czasowego
przetrzymywania réznego rodzaju ci¢zkich przesylek,

zwierzece — do zatadowywania, wytadowywania, przetadowywania oraz czasowego
przetrzymywania zwierzat i ptactwa (ten element podziatu praktycznie nie funkcjonu-
je; do przewozu zwierzat i ptactwa powszechnie uzywa si¢ transportu samochodowe-
g0, z uwagi m.in. na krotszy czas przewozu),

przemystowe — na terenach zaktadow przemystowych,

specjalne — dla potrzeb specjalnych.

f) Pod wzgledem potozenia wzgledem toru kolejowego:

boczne jednostronne, kiedy tylko jeden tor znajduje si¢ przy rampie (rys.7),

Rys. 7 Rampa boczna jednostronna
boczne dwustronne — kiedy z obu stron rampy znajduja si¢ tory tadunkowe (rys.8),

Rys.8 Rampa boczna dwustronna
czotowe prostopadte do osi torow tadunkowych (rys.9),
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Rys.9 Rampa czolowa

- czolowo-boczne, przeznaczone do zatadunku 1 wytadunku zaréwno z boku, jak 1 czota

wagonow,
- mieszane.
Pod wzgledem dostepu pojazdéw drogowych:
- rampy bez wjazdow,
- rampy z wjazdem bocznym, czolowym lub czotowo-bocznym.
Pod wzgledem zabezpieczenia od wptywdéw atmosferycznych:
- nie zadaszone,
- zadaszone,
- mieszane.
Wyrézniamy takze nastgpujace odmiany ramp:
- grzebieniaste — rampy w glebi ktorych znajduja si¢ tory tadunkowe,
- schodkowe — rampy do ktorych przylega rownolegle i jednoczes$nie prostopadle jeden

lub wigcej torow schodkowo - wydluzonych,
- zg¢bate.
Nawierzchnia rampy powinna by¢ utwardzona do wytrzymatosci umozliwiajacej poru-
szanie si¢ maszyn i urzadzen fadunkowych, w niektorych technologiach — pojazdéw dro-
gowych oraz wykonana z pochyleniem umozliwiajacym odprowadzenie wod opadowych
do rowu, zbiornika lub systemu kanalizacyjnego.
Scianki oporowe ramp powinny by¢ zgodne z odpowiednimi PN. Rampy czotowe powin-
ny by¢ zabezpieczone energochtonng belka, umieszczona na wysokosci zderzakéw wago-
noéw. Wyposazenie dodatkowe ramp, powinno zapewni¢ pracg obiektu po zapadnigciu
zmroku. Z tego tez wzgledu na rampach nalezy instalowac si¢ punkty oswietleniowe.
W odniesieniu do ramp, a w szczegdlnosci ich $cian oporowych, nalezy zaznaczy¢, ze
og6lne warunki wykonania $cian w zakresie sktady chemicznego, mieszania, zaggszczania
dojrzewania, pielggnacji oraz transportu powinny odpowiada¢ wymaganiom stosownych
norm.

m) Z uwagi na fakt, ze w odniesieniu do ramp kolejowych — sg one stawiane coraz czgsciej

0)
P)

z prefabrykowanych elementow (dotyczy to takze czynno$ci modernizacyjnych) elementy
prefabrykowane nalezy ustawia¢ na odpowiednio przygotowanym podtozu, okreslonym
w dokumentacji technicznej. Wszelkie elementy techniczne, zawarte w normach tech-
nicznych dotyczacych podstawowych wymiardw realizowanych konkretnych prac winny
by¢ w zakresie normalizacyjnym zgodne z obowiazujaCym prawem.

Rampy tadunkowe powinny mie¢ zroznicowane wymiary 1 rozwigzania konstrukcyjne
w zalezno$ci od rodzajow tadunkow, dla ktorych sa przeznaczone, wyposazenia punktu
tadunkowego w maszyny 1 urzadzenia tadunkowe 1 przyjetej technologii prac przetadun-
kowych oraz warunkow terenowych.

Rampy powinny by¢ wykonane z zachowaniem skrajni budowli.

Dhugos¢ rampy powinna by¢ wielokrotnoscia dtugosci wagonu (min 2 x 15,0 m) i powin-
na by¢ kazdorazowo ustalana dla przewidywanej wielkosci wykonywanych prac tadun-
kowych na projektowanym lub modernizowanym punkcie tadunkowym. Powinna by¢ do-
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stosowana do liczby jednoczesnie zaladowywanych i wytadowywanych wagonéw, co
wynika z procesu technologicznego obstugi punktu.

q) Szeroko$¢ rampy powinna by¢ dostosowana do wymiaréw zewngtrznych i zdolnosci ma-
newrowej przewidywanych do zastosowania srodkow transportowych i maszyn lub urza-
dzen tadunkowych. Szeroko$¢ rampy jednostronnej dla przetadunkéw zmechanizowanych
z wagonow krytych do pojazdow drogowych powinna wynosi¢ min.4,0 m, natomiast sze-
rokos¢ rampy dwustronnej nie powinna by¢ mniejsza od 16,0 m.

) Wysoko$¢ rampy jest wielko$cia mierzona od glowki szyny lub utwardzonej nawierzchni
drogowej do gornej powierzchni kraweznika rampy. Wysoko$¢ rampy bocznej nad gtow-
ka szyny powinna wynosi¢ 1,10 m, natomiast rampy czotowej — 1,23 m. Wysoko$¢ rampy
nad powierzchnia drogi tadunkowej powinna wynosi¢ 1,30 m.

s) W przypadku przejsciowego sktadowania fadunkow na rampie jej szerokos¢ nalezy obli-
czaé ze wzoru:

S=za+b+(hxd) [m]

gdzie: a-— szeroko$¢ pasma sktadowania tadunkéw [m],
b — promien skretu wozka z fadunkiem [m],
d — wolna przestrzen wynoszaca 0,20 [m] (migdzy krawedzia rampy
a wozkiem, miedzy sktadowiskiem a wozkiem),

n — liczba przyjetych wolnych przestrzeni.

t) Maksymalne pochylenie podjazdow na rampy uzytkowane przez mechaniczne $rodki
transportowe i mobilne maszyny tadunkowe nie powinny przekracza¢ 8%, a w przypadku
uzytkowanych ramp przez urzadzenia wspomagajace transport rgczny — nie powinny
przekraczac 5%.

u) Rampy tadunkowe przy magazynach powinny by¢ projektowane przy uwzglednieniu na-
stgpujacych parametrow:

- szerokos$ci od strony dojazdu pojazdéw drogowych do toru dla zmechanizowa-
nych przetadunkéw — min. — 3,50 m,

- wysokos$ci pomostu od gtowki szyny - 1,10 m,

- odlegltos¢ krawedzi rampy od osi toru tadunkowego — 1,725 m,

- wysoko$¢ od nawierzchni drogowej — 1,30 m,

- wysokos$¢ zadaszenia od powierzchni drogi — 4,5 m.

v) Odmiany ramp:

- grzebieniaste — rampy, w glebi ktorych znajduja si¢ dwa lub wigcej torow,

- schodkowe — rampy, do ktorych przylega rownolegle i jednoczes$nie prostopadle
jeden lub wiecej toréw schodkowo wydtuzonych,

- zgbate

7 Dokumenty zwigzane

a) Decyzja Komisji z dnia 21 grudnia 2007 roku dotyczaca technicznej specyfikacji
w zakresie aspektu ,,Osoby o ograniczonej mozliwos$ci poruszania sig” transeuro-
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pejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci (TSI-PRM).

b) Perony przy ktorych zatrzymuja si¢ pociagi migdzynarodowe, powinny spetniaé
wymagania okreslone w karcie UIC-741 (Bahnsteige der Personenbahnhdfe —
Regein fiir die Hohe ud den Abstand der Bahnstaigkanten vom Gleis).

c) Perony na liniach modernizowanych lub budowanych od podstaw musza spetniaé
wymagania TSI-PRM dotyczace interoperacyjnosci (w odniesieniu do pakietu
wymagan stanowiacych o dostosowaniu dla podréznych niepetnosprawnych).

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku. Prawo budowlane - Dz.U. nr 89, poz. 414 z p6z-
niejszymi zmianami.

e) Rozporzadzenic MTiGM z dnia 10 wrzeSnia 1998 roku w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie —
D.U. nr 151 z 15 grudnia 1998 roku, poz. 9877.

f) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych 1d-1 (D1).

g) Wytyczne WP-D (Stacje kolejowe normalnotorowych linii kolejowych uzytku
publicznego). Wytyczne stanowia najstarszy dokument w rozpatrywanym zbiorze
aktow prawnych, ktory zostal wydany 4.08.1971 roku zarzadzeniem nr 125 6w-
czesnego Ministra Komunikacji. Przedmiotem wytycznych ,,sq ustalenia dotyczq-
ce wymagan programowych i funkcjonalnych oraz wielkosci technicznych po-
szezegolnych sktadnikow programowych dla stacyjnych uktadow torowych oraz
obiektow i urzqdzen technologicznych zwiqzanych z pracq stacji, obowiqzujqce
przy projektowaniu stacji kolejowych normalnotorowych linii kolejowych uzytku
publicznego (...)”. Taka forme¢ dokumentu powinny przyja¢ zweryfikowane prze-
pisy rozporzadzenia ,,151”.

h) Norma BN-73/8930-02. Perony i wiaty kolejowe. Podzial, nazwy i okreslenia.
i) Norma BN-73/8939-07. Perony, wiaty kolejowe i ostony. Wymiary.

J) Norma PN-69/K-02057. Koleje normalnotorowe. Skrajnia budowli nie zostata do-
tychczas znowelizowana z uwagi m.in. na wprowadzenie wielu skrajni wymaga-
jacych z potrzeb transportu intermodalnego, a takze podwyzszenia predkosci jaz-
dy pociagéw na zmodernizowanych liniach kolejowych. Norma wymaga dosto-
sowania do obecnych wymagan skrajniowych.

k) Piktogramy informacyjne - Karta UIC nr 413.
I) Norma PN-K-02043 Stacje kolejowe. Znaki graficzne dla podr6éznych.

m) Norma PN-ISO 7010 Symbole graficzne. Barwy bezpieczenstwa i znaki bezpie-
czenstwa. Znaki bezpieczenstwa stosowane w miejscach pracy i obszarach uzy-
tecznosci publiczne;.

n) Norma ISO 7000: 2004 /symbol 0100 — migdzynarodowy znak wozka inwalidz-
kiego.
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