STANDARDY TECHNICZNE

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH

=
—

|

PKP DO PREDKOSCI V< 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)
TECHNICZNE KOLEJINICTWA
TOM VI

STANDARDY TECHNICZNE

szczegbdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych
do predkosci Vi< 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru

z wychylnym pudtem)

TOM VI

SYGNALIZACJA, STEROWANIE | KIEROWANIE RUCHEM
Wersja 1.1

WARSZAWA 2009




PKP

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vi < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

QK

CENTRUM NAUKOWO -

POLSKIE LINIE KOLEJOWE SA. TOM VI TECHNICZNE KOLEJNICTWA
WYKAZ ZMIAN
podstawa wprowadzenia : podpis
: zmiana .
: zmiany . _~. | pracownika
Lp. opis obowigzuje
q N dnia od dnia | Wnoszacego
nr decyzji z zmiany

2009 .

Strona 2 z 24




STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

DO PREDKOSCI Vax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A., TOM VI TECHNICZNE KOLEJNICTWA
SPIS TRESCI
Lo WSTERP ... b ettt h e b e b £ e bt e s bt e At e oAb e e he e ehe e e he e bt et e eRbeeh b e eheenbeenbeebeene s 6
2. SY GINALIZACIA ettt bbbt bt bR bR e e bt e bt bttt beeaeenbeenbe e nbeeaas 7
3. NAPEDY ZWROTNICOWE I UKLADY NASTAWCZE .........ccooooiiiiiiiitie et 8
4.  KONTROLA NIEZAJETOSCI TOROW I ROZJAZDOW. ........cooovmiiimiriiirineinnsissesssssssssesssene 9
5. STACYJINE SYSTEMY STEROWANIA RUCHEM. .....ccoiiiiiiiiee e 10
6. SAMOCZYNNA BLOKADA LINIOWA ...t 11
7. BEZPIECZNA KOTROLA JAZDY POCIAGU........ooiiiiiiiiiit et 13
8. SYSTEMY NADRZEDNE.........coot ittt ettt b et b e e sbe e sre e s reenneeneenrenre e 16
9. SYSTEMY DIAGNOSTY CZNE. ... .ottt sre e sre e nn e neenn s 16

10. SKEADNIKI INTEROPERACYJNOSCI PODSYSTEMU STEROWANIA RUCHEM
KOLEJOWYM TRANSEUROPEJSKIEGO SYSTEMU KOLEI KONWENCJONALNYCH
QLIS T O O3S T 1 ] OSSPSR 17
L0.1. DEFINICIE c.ttiuiiiieitiste ittt sttt st h ekttt a et h s e Rt bR R e b e ettt e et e bbbt e e s e n e nn b e 17
10.2.  PODSTAWOWE SKELADNIKI INTEROPERACYJNOSCI NALEZACE DO PRZYTOROWEGO ZESPOLU BKJP.... 17
10.2.1. ] = TSRS OPRR 17
10.2.2. Urzqdzenie do radiowego przesytania informacji uaktualniajqcych............ccccccuoenveiiininnn. 18
10.2.3. BUFODATISA ......vevecriecst e 18
10.2.4. EUFPOPQIIA ... 18
10.2.5. BUFODATISA LEU ......c.ooviiiiiic et 19
10.2.6. EUPOPEHA LEU ..ottt bbbt 19
10.2.7. Przytorowa platforma bezpieCZenStwa .............ccceiiriiiinieiieeiiee st 19
10.3.  GRUPY SKELADNIKOW INTEROPERACYINOSCI NALEZACE DO PRZYTOROWEGO ZESPOLU BKJP ........... 20
10.3.1. Przytorowa platforma bezpieczenstwa Eurobalisa Eurobalisa LEU..............ccccccvvvveeennn.. 20
10.3.2. Przytorowa platforma bezpieczenstwa Europetla LEU EUropetla ...........c.ccueveceenceeninencnnnanns 20
10.4.  SKELADNIKI INTEROPERACYINOSCI DLA ZESPOLU POKEADOWEGO .....cevveviiriienresrinieeieeneenresne e 20
10.4.1. Pokladowy ERTMS ETCS ........cooooiiiiieee ettt 21
10.4.2. Pokiadowa platforma bezpieCZenSIWa .............cccociiiiiiiiiiiiiiit et 21
10.4.3. Rejestrator danych dotyczqcych bezpieCzenstWa . ............ccccueeciiciiciiiiiieiieiee s 21
10.4.4. OUOMELITA. ...ttt ettt bbbt n et sr e r et nnns 21
10.4.5. ZEWREIFZIY STM ..ottt ettt e b e bbbttt e 22
10.4.6. Pokiadowy ERTMS/GSMR ......c.oooiiiiiiieii ettt e 22
10.5. GRUPY SKEADNIKOW INTEROPERACYJNOSCI NALEZACE DO POKLADOWEGO ZESPOLU BEZPIECZNE)J
KONTROLIJAZDY POCTIAGU (BKUIP) ..ottt bbb 22
10.5.1. Pokladowa platforma bezpieczenstwa Poktadowy ERTMS ETCS Rejestrator danych
dotyczqeych bezpieczenStwa OAOMELFIA .............couoouieiiiiieieie ettt se s 22
11. DOKUMENTY ZIWIAZANE .....oooiitiiiiiiti ettt bbbttt nn b b ene s 22

2009 . Strona 3z 24




TK

G

CENTRUM NAUKOWO -
TECHNICZNE KOLEJNICTWA

ovL

081

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vi < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TOM VI

08N

08d

0cTL

0CTIN

0¢1d

09TIN

091d

00CIN

POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

00¢d

05¢d

Punkt

10.

10.
11.

12.

! Opcjonalnie

2 Opcjonalnie

® Opcjonalnie

Strona 4 z 24

2009 .



STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

DO PREDKOSCI Vax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM VI TECHNICZNE KOLEJNICTWA
7. X X X X X X X X X X X X
8. X X X X X X X X X X X X
9 X X X X X X X X X X X X

10. |1.

4 Opcjonalnie
® Opcjonalnie
® Opcjonalnie
" Opcjonalnie
8 Opcjonalnie
° Opcjonalnie
® Opcjonalnie

1 Wymagany po stronie taborowej. Po stronie zarzadcy infrastruktury mozliwe do postawienia wymagania dla
spelnienia przez przewoznikdéw do poruszania sig po liniach interoperacyjnych
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1. Wstep

Opracowanie zawiera wymagania oraz zalecenia przystosowania urzadzen sterowania
ruchem do prowadzenia ruchu pociagdw z predkosciami do 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) lub 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem). Moga one zostac
wykorzystane do planowania inwestycji oraz projektowania wyposazenia technicznego
W urzadzenia sterowania ruchem modernizowanych lub nowobudowanych linii kolejowych.
Rozpatrujac klasg linii uwzgledniamy ich podziat na nastgpujace kategorie predkosci: 250,
200, 160, 120, 80 1 40 km/h w zaleznosci od rodzaju ruchu kolejowego, tj. pasazerski,
mieszany lub towarowy. Jezeli méwimy tutaj o klasie linii rozpatrujemy ja jako catos¢ tj.
szlak 1 posterunki ruchu. Jednakze na niektorych odcinkach nie bgdzie mozliwe dopuszczenie
predkosci zgodniej z rozpatrywana klasa linii (np. 250, 200, 160, 120 km/h). Takie sytuacje
dotycza gtownie stacji, gdzie z powodu matych promieni tukéw w powigzaniu ze stacjami,
jest bardzo trudne osiagnigcie takiego wyprofilowania uktadu torowego umozliwiajacego
osiagnigcie odpowiedniej predkosci dla klasy linii. W takich przypadkach uktady torowe jak
I sygnalizacja na stacji projektowane sa do maksymalnej mozliwej do uzyskania predkoscei dla
danej kategorii linii.

Podziat taki moze by¢ wskazoéwka dla etapowania modernizacji lub budowy linii.
Przyjeto nastgpujace generalne zalozenia:

1. Na linii kursowa¢ beda pociagi:

a) o réoznych maksymalnych predkosciach, maksymalna dozwolona predkosé
wynosi¢ bedzie dla pociagéw pasazerskich z klasycznym taborem 200 km/h,
a dla pociagdéw z wychylnym pudtem 250 km/h,

b) o réznych: dlugosciach drog hamowania,

C) wyposazone w pokladowe urzadzenia systemu bezpiecznej kontroli jazdy
pociagu ERTMS/ETCS, jak tez pociagi nie posiadajace ww. urzadzen.

2. Wszystkie urzadzenia sterowania ruchem kolejowym stosowane na liniach
I urzadzenia wspotpracujace z nimi musza posiada $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji wydane przez odpowiednie jednostki.

3. Wszystkie urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na liniach musza spetniaé
obowiazujace wymagania bezpieczenstwa [20].

4. Modernizowane 1 nowobudowane urzadzenia stk powinny by¢ przystosowane do
wspotpracy z systemem ERTMS/ETCS. Wspodtpraca wymienionych urzadzen
powinna by¢ realizowana przy wykorzystaniu protokotu zgodnego z protokotem
wymienianym w dokumencie [13]

5. Dla modernizowanych linii kolejowych obowiazuja postanowienia rozporzadzenia
[23], dokumentu [25] oraz wytycznych [1], o ile zapisy w standardach nie stanowi
inaczej.
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6. Czas bezusterkowej pracy (MTBF) instalowanych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym powinien by¢ wigkszy niz 1,5 rok, a ich czas zycia powinien by¢
wigkszy niz 20 lat.

W tekscie uzyte sa nastepujace skroty:

ERTMS — Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym,
ETCS — Europejski System Sterowania Pociagiem,

BKJP — System bezpiecznej kontroli jazdy pociagu

LPN — linia potrzeb nietrakcyjnych,

SAZ — szafa aparatowo - zasilajaca,

sbl - samoczynna blokada liniowa,

srk - sterowanie ruchem kolejowym,

ksr - kierowanie i sterowanie ruchem,

pip - przekazywanie informacji o pociagu.

2. Sygnalizacja

1. W przypadku, gdy po liniach bedzie poruszat si¢ zar6wno tabor interoperacyjny
jak tabor nieinteroperacyjny, linie takie powinny by¢ wyposazone zaréwno w
sygnalizacje¢ przytorowa (semafory $wietlne) jak i system bezpiecznej kontroli
jazdy pociagu dla wszystkich pozioméw ERTMS/ETCS (poziom 1, poziom 1
z uaktualnianiem, poziom 2 i poziom 3).

2. W przypadku, gdy po liniach bedzie poruszal tylko i wylacznie tabor
interoperacyjny, linie takie powinny by¢ wyposazone tylko w system
bezpiecznej kontroli jazdy pociagu ERTMS/ETCS, dla poziomow 2 i 3.

3. Jazda wedhug wskazan sygnalizatorow przytorowych moze odbywaé sig
z predkoscia nie wigksza niz 160 km/h.

4.  Jazda z predkoscia wigkszej niz160 km/h, powinna odbywaé si¢ wylacznie
wedlug wskazan urzadzen poktadowych systemu kontroli prowadzenia pociagu.

5. Pojazdy wyposazone w system bezpiecznej kontroli jazdy pociagu powinny by¢
prowadzone wedlug wskazan tego systemu.

6.  Ustawianie semaforéw przytorowych na liniach o predkosci 250 i 200 km/h
(opcjonalnie) oraz dla predkosci nie wigkszej niz 160 km/h (V < 160 km/h) musi
by¢ wykonane zgodnie z =zasadami okreslonymi w wytycznych [1].
W przypadkach, w ktorych parametr projektowy uzalezniony jest od predkosci,
nalezy stosowac¢ predkos¢ 160 km/h jako warto§¢ maksymalna.

7. Zasigg widoczno$ci  sygnatow  $wietlnych  powinien by  zgodny
z wytycznymi [1].
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8. W ukladach optycznych semaforéw stacyjnych i odstgpowych powinny by¢
stosowane zarowki lub uktady $wietlne wykonane w technologii diodowe;.

9.  Nalezy zapewni¢ stabilne parametry (pradowe lub napigciowe) pracy zaréwek
sygnatowych lub uktadéw $swietlnych w technologii diodowej oraz stosowania
uktadow optycznych, zapewniajacych wymagany zasieg widoczno$ci sygnatlu
swietlnego.

10. Narozjazdach nalezy stosowac wskazniki zgodnie z [1].

3. Napedy zwrotnicowe i uklady nastawcze

1.  Wielkosci sity trzymania i sity nastawczej napgdow zwrotnicowych powinny
uwzglednia¢ konstrukcje rozjazdu i zamknigcia nastawczego.

2. Dla predkosci wigkszej niz 130 km/h (V > 130 km/h) do przestawiania zwrotnic
rozjazdéow lezacych w torach gtownych zasadniczych nalezy stosowa¢ napedy
zwrotnicowe  nierozpruwalne. Dopuszcza si¢ stosowanie  konstrukcji
zapewniajacych ryglowanie obu iglic - w tym przypadku mozna stosowaé
wymagania na uktad nastawczo-kontrolny producenta rozjazdu.

3. Dla predkosci nie wigkszej niz 130 km/h (V < 130 km/h) nalezy stosowac
napedy rozpruwalne, z tym, ze w torach glownych zasadniczych o0 sile trzymania
nie mniejszej niz 7 KN,

4.  Urzadzenia stk musza zapewnia¢ kontrol¢ rozprucia zwrotnicy i ruchomego
dzioba krzyzownicy.

5. Zaleca si¢ aby w rozjazdach, w ktorych zastosowano uktad wielonapgdowy lub
kontroler potozenia, stosowa¢ dodatkowe uktady lub rozwiazania diagnostyczne
okreslajace, ktory z elementow stwierdzajacych koncowe potozenie iglic
wykazuje brak kontroli.

6. Sila trzymania napedow nierozpruwalnych wspotpracujacych z zamknigciami
suwakowymi nie powinna by¢ mniejsza niz 25 kN.

Konstrukcja napedu powinna umozliwiac jego reczne przestawianie.

8.  Dla predkosci wigkszej niz 130 km/h, stosowanie napgdoéw zwrotnicowych
zawierajacych wewngtrzne zamknigcia nastawcze, wymaga uzgodnienia z
Zarzadca Infrastruktury.

9.  Powiazania elektryczne w przypadku uktadow wielonapedowych, powinny by¢
realizowane w modulach logicznych sterujacych praca napgdow, przy czym
uktad nastawczy musi przekazywaé¢ do urzadzen wspoipracujacych wspdlna
informacj¢ o swoim dzialaniu jako calosci. Zalecane jest stosowanie obwoddéw
sterujaco-kontrolnych z wiaczonymi zestykami kontrolerow polozenia iglic.
Wskazane jest przystosowanie obwodow do monitorowania Oporow
przestawiania dla kazdego z napedow.

10. Nalezy stosowa¢ napedy zwrotnicowe wyposazone w silniki trdjfazowe
3x400 V.
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11. Zwrotnice rozjazdéw o promieniu 500 m, 760 m, 1200 m i 2500 m oraz
rozjazdow wyposazonych w napedy nierozpruwane niezapewniajace kontroli
rozprucia, powinny by¢ wyposazone w kontrolery potozenia iglic. Stosowanie
kontroleréw iglic uzaleznione jest takze od konstrukcji rozjazdu (zamknigcia
nastawcze i ich ilo$¢) i powinno wynikaé¢ z wymagan producenta rozjazdu.

12. Wymaga si¢, aby naped zwrotnicowy umozliwial przestawianie zwrotnic
posiadajacych sprz¢zone zamknigcia nastawcze.

4. Kontrola niezaj¢tosci torow i rozjazdow.

1. Kontrola niezajgtosci toréw 1 rozjazdéw powinna by¢ realizowana przy pomocy
licznikow osi lub bezztaczowych obwodoéw torowych.

2. Urzadzenia do kontroli niezajgtosci torow 1 rozjazdow powinny by¢ odporne na
zakldcenia generowane przez pojazdy szynowe wyposazone w hamulce szynowe
oraz na zakldcenia generowane przez tabor, zgodnie z wymaganiami zawartymi
w opracowaniu [21].

3. Zaleca si¢ takie rozmieszczanie zlaczy wzgledem ukresu (zgodnie z
wymaganiami TSI CCS — sterowanie — dla kolei konwencjonalnych nie mniej niz
4200 mm; dla kolei duzych predkosci zalecane 5000 mm), ktéore umozliwi
poruszanie si¢ interoperacyjnego taboru pasazerskiego (np. pociagi zespolone).

4. Urzadzenia do kontroli niezajgtoSci tordw 1 rozjazdéw powinny spetniaé
wymagania Srodowiskowe zawarte w wymaganiach [20].

5. Urzadzenia do kontroli niezajgtosci torow i rozjazdow powinny by¢ odporne na
przepigcia atmosferyczne i taczeniowe, zgodnie z opracowaniem [26] i [28] oraz
wymaganiami dotyczacymi kompatybilnosci elektromagnetycznej:

% od strony zasilania — 4 kV
% od strony toru — 5 kV (1,2/50 pus) i 10 kA (8/20 us),
x  w torach sygnatowych — 4 kV.

6. Zasilanie urzadzen do kontroli niezajgtosci torow i rozjazdow powinno by¢
bezprzerwowe — klasa pewnosci zasilania A. Dopuszcza si¢ stosowanie zasilania
klasy B lub C, wyposazonego dodatkowo w zrodto awaryjne (UPS),
zapewniajace zasilanie przez minimum 15 minut zgodnie z opracowaniem [22].

7. Wymagane napigcia zasilania dla urzadzen kontroli niezajgtoSci toru sa
nastgpujace:

x  3x230 V AC (+10%,-15%) — bezztaczowe obwody torowe, wspotpracujace
Z przekaznikiem fazoczulym,

x 230 V AC (+10%,-15%) — bezztaczowe obwody torowe z przekaznikiem
neutralnym,

x 230V AC (+10%,-15%) — obwody z licznikami osi.
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5. Stacyjne systemy sterowania ruchem.

1. Sterowanie ruchem kolejowym na posterunkach ruchu nalezy prowadzi¢ przy
zastosowaniu urzadzen komputerowych. Stosowanie urzadzen przekaznikowych
.wymaga uzgodnienia z Zarzadca Infrastruktury.

2. Urzadzenia powinny by¢ w miarg potrzeb dostosowane do predkosci na stacji.

3. Dorazne zwolnienie przebiegu pociagowego powinno by¢ uzaleznione od stanu
odcinka zblizania (wolny / zajety):

x jesli odcinek zblizania jest wolny, to dorazne zwolnienie przebiegu
pociagowego moze wynosi¢ zero sekund,

% jesli odcinek zblizania jest zajety, warto$§¢ opoznienia doraznego zwolnienia
przebiegu pociagowego powinna by¢ nie mniejsza niz czas niezbgdny do
catkowitego zatrzymania pociagu plus czas reakcji prowadzacego pociag.

Dhlugos¢ odcinka zblizania powinna by¢ wyliczona z uwzglednieniem
charakterystyk hamowania pociagow.

4.  Zajecie odcinka w drodze przebiegu pociagowego powinno wstrzymaé odliczanie
czasu opdznienia zwolnienia przebiegu, ochrony bocznej i drogi ochronne;.

5. Zajecie odcinka zblizania powinno wyklucza¢ natychmiastowe dorazne
zwolnienie utwierdzenia rejonu manewrowego. W tym przypadku zwolnienie
rejonu manewrowego powinno by¢ wykonane z opoOznieniem czasowym
obliczonym wedtug zasad obowiazujacych dla przebiegu pociagowego.

6. Droga ochronna przebiegu pociagowego powinna by¢ zwalniana z op6znieniem
czasowym w stosunku do zwolnienia ostatniego elementu przebiegu, dla ktérego
zostata ustanowiona. OpoOznienie czasowe nalezy wyznaczy¢ indywidualnie
uwzgledniajac warunki istniejace na stacji.

7. System stacyjnych urzadzen sterowania ruchem powinien by¢ wyposazony
W rejestrator zdarzen ruchowych 1 stanu urzadzen srk.

8. Systemy stacyjne urzadzen sterowania ruchem powinny by¢ przystosowane do
wspoOltpracy z systemem zdalnego sterowania.

9. Systemy stacyjne urzadzen sterowania ruchem powinny by¢ przystosowane do
wspolpracy z systemem diagnostyki zdalne;.

10. Bezposrednia ochron¢ boczna przebiegbw pociagowych w stacyjnych
urzadzeniach sterowania ruchem powinny stanowi¢: zwrotnice ochronne,
wykolejnice oraz sygnalizatory ochronne.

11. Zasilanie stacyjnych urzadzen srk powinno by¢ bezprzerwowe - klasa pewnosci
zasilania A. Dopuszcza si¢ stosowanie zasilania klasy B lub C, wyposazonego
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dodatkowo w zrodto awaryjne (UPS) zapewniajace zasilanie przez minimum 15
minut zgodnie z opracowaniem [22].

12. Dla obwoddéw nastawczych napedow zwrotnicowych dopuszcza si¢ zasilanie
w klasie pewnosci zasilania C zgodnie z opracowaniem [22].

13. Przylacze energetyczne sieci zasilajacej stacyjne urzadzenia stk powinno mie¢
zabezpieczenie od przepie¢ atmosferycznych i taczeniowych na poziomie 6 kV
zgodnie z opracowaniem [26] oraz by zgodne z wymaganiami dotyczacymi
kompatybilnosci elektromagnetycznej.

14. Instalacja wewngtrzna zasilania stacyjnych urzadzen srk powinna miec
zabezpieczenie od przepie¢ atmosferycznych i taczeniowych na poziomie 1,5 kV
dla sieci 3x400/230 V oraz 0,8 kV sieci jednofazowej 230 V zgodnie
z opracowaniem [26], i by¢ zgodna z wymaganiami dotyczacymi
kompatybilnoSci elektromagnetycznej.

15. Wymagane parametry zasilania urzadzen stacyjnych:
x  napigcie zasilania 3x400/230 V,
x  wahania napig¢cia: +10%,-15%,
x  czestotliwos¢ napigcia zasilania: 50 =05 Hg,
x  dopuszczalna zawarto$¢ harmonicznych w sieci zasilajacej: do 5%,

x  dopuszczalne zmiany kata miedzy fazami (przy zasilaniu tréjfazowym) oraz
migdzy siecig gtowna a rezerwowa: do 5%,

x rezystancja izolacji migdzy czgsciami wiodacymi prad a obudowa, przy
temperaturze 293 > K i wilgotno$ci wzglednej 70%: ponad 10 MQ,

x  wytrzymalo$¢ izolacji przy temperaturze 293 * > K i wilgotnosci wzglednej
70%, przy napigciu probierczym 2 kV 50 Hz:

e migdzy czeSciami wiodacymi prad a obudowa, przez 10 sekund,

e migdzy obudowa przylacza energetycznego a uziemieniem, przez 60
sekund.

6. Samoczynna blokada liniowa

1. Sterowanie ruchem kolejowym na lini nalezy prowadzi¢ przy zastosowaniu
urzadzen komputerowych. Stosowanie urzadzen przekaznikowych wymaga
uzgodnienia z Zarzadca Infrastruktury.

Nalezy stosowa¢ dwukierunkowe samoczynne blokady liniowe (sbl).

3. Urzadzenia powinny by¢ dostosowane do predkos$ci na linii.
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4. System sbl powinien by¢ wyposazony w podsystem diagnostyczny, transmitujacy
informacje o pracy urzadzen sbl do centrum utrzymania.

5. System sbl powinien by¢ wyposazony w rejestrator zdarzen ruchowych i stanu
urzadzen sbl.

6. Zasilanie sbl powinno by¢ bezprzerwowe - klasa pewno$ci zasilania A.
Dopuszcza si¢ stosowanie zasilania klasy B lub C, wyposazonego dodatkowo
w zrodlo awaryjne (UPS) zapewniajace zasilanie przez minimum 15 minut
zgodnie z opracowaniem [22].

7.  Wymagane parametry zasilania urzadzen sbl:

x  napiecie zasilania kontenera SAZ:
e 3x400/230 V, gdy sbl wspoétpracuje z obwodami torowymi fazoczutymi,

e 230 V jednofazowe, gdy urzadzenia stwierdzania niezajgtosci toru nie
wymagaja zaleznosci fazowych zasilania

e dopuszczalne wahania napigcia: +10%,-15%,
e czestotliwo$é napigceia zasilania: 50 © 05 Hg,
e dopuszczalna zawarto$§¢ harmonicznych w sieci zasilajacej: do 5%,

e dopuszczalne zmiany kata przesunigcia migdzy fazami (przy zasilaniu
trojfazowym) oraz migdzy siecia gldowna a rezerwowa do 5%,

x sieci: gtébwna 1 rezerwowa, w przypadku gdy sbl wspodlpracuje z obwodami
torowymi fazoczulymi, powinny by¢ zsynchronizowane we wszystkich
punktach zasilania na szlaku 1 przylegltych stacjach, a kolejnos¢ faz
jednoznacznie ustalona i trwale oznaczona. W przypadku wykorzystywania
trojfazowych zasilaczy bezprzerwowych, powinny one zapewnial ciagla
synchronizacj¢ ich napie¢ wyjsciowych z siecia energetyczna i innymi
punktami zasilania na szlaku,

x rezystancja izolacji migdzy czgsciami wiodacymi prad a obudowa, przy
temperaturze 293 *> K i wilgotnosci wzglednej 70%: ponad 10 MQ,

% wytrzymalo§¢ izolacji, przy temperaturze 293 *° K i wilgotnosci wzglednej
70%, przy napigciu probierczym 2 kV 50Hz:

e migdzy czeSciami wiodacymi prad a obudowa, przez 10 sekund,

e migdzy obudowa przylacza energetycznego a kontenerem, przez 60
sekund.

x  przylacze energetyczne sieci zasilajacej sbl powinno mie¢ zabezpieczenie od
przepie¢ atmosferycznych 1 taczeniowych na poziomie 6 kV dla sieci
3x400/230 V, i 4 kV dla sieci jednofazowej 230 V zgodnie z praca [26], oraz
by¢  zgodne z  wymaganiami  dotyczacymi  kompatybilnosci
elektromagnetycznej,

x instalacja wewngtrzna zasilania kontenera sbl powinna mie¢ zabezpieczenie od

przepig¢ atmosferycznych i faczeniowych na poziomie 1,5 kV dla sieci
3x400/230 V, oraz 0,8 kV sieci jednofazowej 230 V zgodnie z opracowaniem
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[26], oraz by¢ zgodne z wymaganiami dotyczacymi kompatybilnosci
elektromagnetycznej.

7. Bezpieczna kontrola jazdy pociagu

1. Linie kolejowe powinny by¢ wyposazone w urzadzenia ERTMS/ETCS, zgodnie
z dyrektywa [13]

2. Linie kolejowe lezace w migdzynarodowych korytarzach transportowych i linie
magistralne powinny by¢ wyposazone w urzadzenia ETCS poziomu 2 zgodnie
z dokumentem [19]. Pozostate linie moga by¢ wyposazone w urzadzenia ETCS
poziomu 2 lub poziomu 1 z lub bez uaktualniania informacji. Linie o matym
natgzeniu ruchu moga by¢ wyposazone w urzadzenia ETCS poziomu 1 z lub bez
uaktualniania informacji lub ERTMS Regional.

3. System kontroli prowadzenia pociagu musi kontrolowa¢ predkos¢ jazdy
| zatrzymanie przed sygnalem ,,Stdj” oraz interweniowaé Ww razie
nieprzestrzegania ograniczen przez maszynistg, az do wdrozenia hamowania do
zatrzymania wlacznie.

4. W celu umozliwienia prowadzenia ruchu pojazdami nie wyposazonymi
W urzadzenia systemu, o ktorym mowa w punktach 1 + 3 (do czasu wyposazenia
catej sieci PKP 1 wszystkich pojazdow trakcyjnych), nalezy pozostawic
wyposazenie linii w SHP 1 RADIOSTOP.

5. Wszystkie pojazdy trakcyjne powinny by¢ wyposazone w urzadzenia czuwaka

aktywnego.

6. Urzadzenia przytorowe systemu kontroli prowadzenia pociagu musza realizowac
co najmniej nastgpujace funkcje:

x  w bezpieczny sposob pobiera¢ odpowiednie informacje z urzadzen stacyjnych
I liniowych lub innych zroédet zewngtrznych,

x  tworzy¢ ciagi kodowe, zapewniajace pewnos$¢ transmisji informacji,
x  przesyta¢ do urzadzen pojazdowych utworzone ciagi - tzw. telegramy,

x umozliwia¢ tatwe wprowadzanie (przez uprawnione osoby) dodatkowych
informacji, np. ograniczen predkosci,

x  tworzy¢ telegramy awaryjne w przypadku wykrycia awarii.
7. Urzadzenia przytorowe poziomu 1 ERTMS/ETCS musza obejmowac:

x  pasywne, nieprzelaczalne balisy, stanowiace punkty odniesienia dla pomiaru
drogi przez urzadzenia poktadowe zgodne z decyzja [13],
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x  pasywne, przelaczalne balisy, stanowiace punkty przekazywania informacji o
stanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym dla urzadzen poktadowych
zgodnie z decyzja [13],

x  kodery LEU zgodne z decyzja [13],

x w opcjonalne urzadzenia uaktualniajace informacje w relacjach tor-pojazd
zgodnie z decyzja [13].

8. Urzadzenia przytorowe poziomu 2 ERTMS/ETCS musza obejmowac:

x  pasywne, nieprzetaczalne balisy, stanowiace punkty odniesienia dla pomiaru
drogi przez urzadzenia poktadowe zgodne z decyzja [13],

x  Centrum Sterowania Radiowego (RBC) w zakresie komunikacji zewngtrznej
z pojazdami i innymi centrami RBC zgodne z decyzja [13],

x  system bezpiecznego zbierania danych z systeméw stacyjnych i liniowych do
RBC.

9. Informacje przekazywane do pojazdu musza zawiera¢ co najmniej dane
dotyczace:

x  ograniczen predkosci (statych i czasowych),

x  ograniczen wynikajacych z robdt torowych,

*x  rodzaju pociagu ktérego dotycza informacje,

x  maksymalnej predkosci dopuszczalnej dla danego odcinka linii kolejowe;,
x  umiejscowienia i lokalizacji punktéw odniesienia,

x  predkosci maksymalnej dla poszczegdlnych klas pociagow,

% miejsc specjalnego znaczenia (tunele, wiadukty, mosty).

10. Komunikacja pomigdzy urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym
I poktadowymi urzadzeniami ERTMS/ETCS musi by¢ realizowana zgodnie
Z decyzja [13] zaréwno pod wzgledem struktury (jezyk ETCS), jak 1 pod
wzgledem parametréw systemu GSM-R, wykorzystywanego przez konfiguracje
poziomu 1 jako medium transmisyjne dla informacji uaktualniajacych.

11. Dwukierunkowa komunikacja pomigdzy RBC i poktadowymi urzadzeniami
ERTMS/ETCS musi by¢ realizowana zgodnie z decyzja [13] zarowno pod
wzgledem struktury (jezyk ETCS), jak i pod wzglegdem parametréw systemu
GSM-R, wykorzystywanego przez konfiguracj¢ poziomu 2 jako medium
transmisyjne.

12. Urzadzenia poktadowe systemu kontroli prowadzenia pociagu musza co najmniej
kontrolowac:
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x  predkos$¢ rzeczywista pociagu,

x  predkos¢ dopuszczalna wynikajaca z sytuacji ruchowej i ograniczen na danym
odcinku toru,

x  poprawnos¢ pracy jednostki poktadowe;,
x  poprawnos¢ odbieranych telegramow z urzadzen przytorowych,

x  poprawno$¢ pracy podstawowych urzadzen lokomotywowych, majacych
wplyw na bezpieczenstwo prowadzenia pociagu,

x  prawidtowa pracg interfejsu maszynisty,
% test struktury logicznej i blokow funkcjonalnych.

13. Urzadzenia poktadowe ERTMS/ETCS musza obejmowac:
x  aparat glowny zgodny z decyzja [13],

x  poktadowe urzadzenia transmisyjne GSM-R i do odbioru informacji z balis
zgodne z decyzja [16],

x  bezpieczny interfejs pojazdowy, obejmujacy migdzy innymi powiazanie
poktadowych urzadzen ERTMS/ETCS z systemem hamulcowym zgodny
z decyzja [16],

% interfejs maszynisty,
% urzadzenia odometryczne zgodne z decyzja [13],
% rejestrator prawny zgodny z decyzja [13].
14. Jednostka poktadowa musi umozliwiaé prace w nastgpujacych trybach:
x  Pelny Nadzor (FS),
x  Na widocznos¢ (OS),
% Odpowiedzialnos$¢ Personelu (SR),
% Manewrowanie (SH),
x  Niewyposazony (UN),
x  Nieaktywny (SL),
x  Oczekiwanie (SB),
x  Wylaczenie Awaryjne (TR),
x  Po Wylaczeniu Awaryjnym (PT),

% Awaria Systemu (SF),
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x  QOdlaczenie (1S),
x  Brak Zasilania (NP),
x  Nie Prowadzacy (NL),
x  STM Europejski (SE),
x  STM Krajowy (SN),
x  Jazda do Tyhlu (RV).
15. Interfejs maszynisty musi zapewniac:

x  mozliwo$¢ wprowadzenia danych o pojezdzie koniecznych dla poprawnej
pracy systemu kontroli prowadzenia pociagu,

% biezace informowanie maszynisty o rzeczywistych i wymaganych parametrach

jazdy.

8. Systemy nadrze¢dne

1. Linie nalezy docelowo wyposazy¢é w zintegrowany system kierowania
i sterowania ruchem (ksr).

2. Struktura i funkcje podsystemow zdalnego sterowania i kierowania powinny by¢
zgodne z obowiazujacymi wymaganiami [25].

3. Stacje linii powinny posiada¢ wyposazenie techniczne, umozliwiajace lokalne
sterowanie ruchem manewrowym.

4. Podzial linii na obszary zdalnego sterowania powinien wynika¢ z zasad
prowadzenia ruchu.

5. Stacje krancowe i styczne obszaro6w zdalnego sterowania musza by¢ wyposazone,
W co najmniej urzadzenia awizacji numerdéw pociagow. Docelowo nalezy dazy¢
do wyposazenia tych stacji w urzadzenia przekazywania informacji o pociagu
(pip), o pelnym zakresie funkcji.

9. Systemy diagnostyczne.

1. Centra utrzymania 1 diagnostyki powinny by¢ lokalizowane w lokalnych centrach
sterowania, lub innych lokalizacja wykazanych na etapie projektu
zapewniajacych sprawng prace utrzymaniowa obstugiwanego odcinka.

2. System diagnostyki powinien diagnozowa¢ wszystkie urzadzenia i systemy srk
W obszarze objgtym centrum sterowania.

3. System diagnostyki powinien charakteryzowaé si¢ budowa modutowa,
umozliwiajaca zmiang jego konfiguracji.
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4. System diagnostyki powinien umozliwia¢ wspolpracg z podsystemami
diagnostycznymi poszczegdlnych systemow srk.

5. System diagnostyki powinien umozliwia¢ wspotpracg ze zintegrowanym
systemem Ksr.

6. Docelowo system diagnostyki powinien by¢ oparty na monitoringu parametrow
technicznych urzadzen i systemow srk — przejSciowo dopuszcza si¢ rozwiazania
oparte na monitoringu zasadniczych parametréw uzupehianych pomiarami przez
personel obstugi techniczne;.

7. System diagnostyki powinien umozliwia¢ archiwizacj¢ = parametrow
technicznych, stanow oraz wynikéw analiz 1 diagnoz dla personelu obstugi
technicznej.

10. Skladniki interoperacyjnosci podsystemu sterowania ruchem
kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
(TSI CCS CR).

10.1. Definicje

Sktadnikami interoperacyjnosci sa ,,wszelkie sktadniki podstawowe, grupy
sktadnikow, podzespoty lub zespoty sprzetu wiaczonego lub przeznaczonego do wiaczenia do
podsystemu, od ktorych zalezy, bezposrednio lub posrednio, interoperacyjnosé
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci oraz transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych. Pojgcie sktadnik obejmuje zard6wno przedmioty materialne, jak 1 obiekty
niematerialne, takie jak oprogramowanie.

10.2. Podstawowe sktadniki interoperacyjnosci naleiqce do przytorowego
zespotu BKJP

10.2.1. RBC

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzen poktadowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

2. Funkcje przytorowej czeséci systemu ETCS realizowane i wdrazane sa zgodnie
z zatacznikiem A decyzji [13] oraz specyfikacjami technicznymi.

3. Kompletna specyfikacja interfejsow ETCS 1 EIRENE z transmisja
bezprzewodowa opisana jest w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika A decyzji
[13].

4. Interfejsy: funkcjonalny migdzy centrami sterowania radiowego (RBC),
techniczny migdzy centrami sterowania radiowego (RBC), GSM-R/RBC,
zarzadzania kluczami, zarzadzania ETCS-ID, urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym, fizyczne warunki srodowiskowe, kompatybilnosé
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elektromagnetyczna, kompatybilno§¢ elektromagnetyczna migdzy taborem
a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,,Sterowanie” opisano w decyzji [13]
oraz indeksach zatacznika A i dodatkach do decyzji [13].

10.2.2. Urzadzenie do radiowego przesylania informacji uaktualniajacych

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzen poktadowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

2. Funkcje przytorowej czesci systemu ETCS realizowane i wdrazane sa zgodnie
z zalacznikiem A decyzji [13] oraz specyfikacjami technicznymi.

3. Kompletna specyfikacja interfejsow ETCS 1 EIRENE z transmisja
bezprzewodowa opisana jest w decyzji [13] oraz indeksach zalacznika A decyzji

[13].

4. Interfejsy. GSM-R/RBC, zarzadzania kluczami, zarzadzania ETCS-ID, funkcje
przytorowej czesci  systemu ETCS, fizyczne warunki $rodowiskowe,
kompatybilno$¢  elektromagnetyczna, kompatybilno§¢ elektromagnetyczna
migdzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,,Sterowanie” opisano
w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika A i dodatkach do decyzji [13].

10.2.3. Eurobalisa

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzen pokladowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

2. Kompletna specyfikacja interfejsow ETCS 1 EIRENE z transmisja
bezprzewodowa opisana jest w decyzji [13] oraz indeksach zalacznika A decyzji

[13].
3. Interfejsy: Eurobalisa/LEU, zarzadzania ETCS-ID, fizyczne warunki
srodowiskowe, kompatybilno$¢ elektromagnetyczna, kompatybilnos¢

elektromagnetyczna migdzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu
»Sterowanie” opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika A i dodatkach do
decyzji [13].

10.2.4. Europegtla

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzeh pokladowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

2. Kompletna specyfikacja interfejsow ETCS 1 EIRENE z transmisja
bezprzewodowa opisana jest w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika A decyzji

[13].
3. Interfejsy:  Europetla/LEU, zarzadzania ETCS-ID, fizyczne  warunki
srodowiskowe, kompatybilnosé elektromagnetyczna, kompatybilnos¢

elektromagnetyczna migdzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu
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,,Sterowanie” opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika A i dodatkach do
decyzji [13].

10.2.5. Eurobalisa LEU

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzen poktadowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

2. Funkcje przytorowej czesci systemu ETCS realizowane i wdrazane sa zgodnie
z zalacznikiem A decyzji [13] oraz specyfikacjami technicznymi.

3. Interfejsy: Eurobalisa/LEU, =zarzadzania ETCS-ID, fizyczne warunki
srodowiskowe, kompatybilnos¢ elektromagnetyczna, kompatybilnos¢
elektromagnetyczna migdzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu
,,Sterowanie” opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika A i dodatkach do
decyzji [13]. Interfejs do przytorowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
nie ma postawionych zadnych wymagan.

10.2.6. Europetla LEU

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzen poktadowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

2. Funkcje przytorowej czgsci systemu ETCS realizowane 1 wdrazane sa zgodnie
z zalacznikiem A decyzji [13] oraz specyfikacjami technicznymi.

3. Interfejsy:  Europetla/LEU,  zarzadzania ETCS-ID, fizyczne  warunki
srodowiskowe, kompatybilno$¢ elektromagnetyczna, kompatybilnos¢
elektromagnetyczna migdzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu
»Sterowanie” opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika A i dodatkach do
decyzji [13]. Interfejs do przytorowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
nie ma postawionych zadnych wymagan.

10.2.7. Przytorowa platforma bezpieczenstwa

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzen pokladowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

2009 . Strona 19 z 24




STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

DO PREDKOSCI Vinax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM VI TECHNICZNE KOLEINICTWA

10.3. Grupy skladnikow interoperacyjnosci naleiqce do przytorowego zespotu
BKJP

10.3.1. Przytorowa platforma bezpieczenstwa
Eurobalisa
Eurobalisa LEU

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzen poktadowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

2. Funkcje przytorowej czesci systemu ETCS realizowane i wdrazane sa zgodnie
z zatacznikiem A decyzji [13] oraz specyfikacjami technicznymi.

3. Kompletna specyfikacja interfejsow ETCS 1 EIRENE z transmisja
bezprzewodowa opisana jest w decyzji [13] oraz indeksach zalacznika A decyzji

[13].

4. Interfejsy: zarzadzania ETCS-ID, fizyczne warunki  $rodowiskowe,
kompatybilno$¢ elektromagnetyczna, kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
migdzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,,Sterowanie” opisano
w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika A i1 dodatkach do decyzji [13]. Interfejs
do przytorowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym nie ma postawionych
zadnych wymagan.

10.3.2. Przytorowa platforma bezpieczenstwa
Europe¢tla LEU Europetla

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzen pokladowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

2.  Funkcje przytorowej czgsci systemu ETCS realizowane i wdrazane sa zgodnie
z zatacznikiem A decyzji [13] oraz specyfikacjami technicznymi.

3. Kompletna specyfikacja interfejsow ETCS 1 EIRENE z transmisja
bezprzewodowa opisana jest w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika A decyzji
[13].

4. Interfejsy: zarzadzania urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, ETCS-ID,
fizyczne  warunki  Srodowiskowe, kompatybilno§¢ elektromagnetyczna,
kompatybilno$¢ elektromagnetyczna migedzy taborem a urzadzeniami
przytorowymi podsystemu ,,Sterowanie” opisano w decyzji [13] oraz indeksach
zatacznika A i dodatkach do decyzji [13]. Interfejs do przytorowych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym nie ma postawionych zadnych wymagan.

10.4. Sktadniki interoperacyjnosci dla zespotu poktadowego

Ponizsze sktadniki interoperacyjnosci odnosza si¢ do czgsci poktadowej, tj. czesci za
ktora odpowiadaja przewoznicy, wigc nie stanowia wymagan stawianych sygnalizacji,
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sterowaniu i kierowaniu ruchem. Jednakze dla linii interoperacyjnych zarzadca infrastruktury
powinien wymagac ich stosowania przez przewoznikow.

10.4.1. Pokladowy ERTMS ETCS

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzen poktadowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

2. Funkcje poktadowe ETCS realizowane i wdrazane sa zgodnie z zatacznikiem A
decyzji [13] oraz specyfikacjami technicznymi.

3. Kompletna specyfikacja interfejsow ETCS 1 EIRENE z transmisja
bezprzewodowa opisana jest w decyzji [13] oraz indeksach zalacznika A decyzji
[13].

4. Interfejsy: migdzy ETCS a STM, GSM-R/ETCS, odometrii, zarzadzania
kluczami, zarzadzania ETCS-ID, poktadowego pulpitu ETCS (ETCS DMI),
zarzadzania kluczami, fizyczne warunki $rodowiskowe, kompatybilnosé
elektromagnetyczna, danych, rejestratora danych dotyczacy bezpieczenstwa
opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika A i dodatkach do decyzji [13].

10.4.2. Pokladowa platforma bezpieczenstwa

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzen poktadowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

10.4.3. Rejestrator danych dotyczacych bezpieczenstwa

1. Funkcje poktadowe ETCS realizowane 1 wdrazane sa zgodnie z zalacznikiem A
decyzji [13] oraz specyfikacjami technicznymi.

2. Interfejsy: rejestracji danych do celéw prawnych, poktadowy ERTMS/ETCS
fizyczne warunki srodowiskowe, kompatybilnos¢ elektromagnetyczna opisano w
decyzji [13] oraz indeksach zatacznika A i dodatkach do decyzji [13].

10.4.4. Odometria

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzen pokladowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

2. Funkcje poktadowe ETCS realizowane i wdrazane sa zgodnie z zatacznikiem A
decyzji [13] oraz specyfikacjami technicznymi.

3. Interfejsy: odometrii, fizyczne warunki $rodowiskowe, kompatybilnosé
elektromagnetyczna opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika A
i dodatkach do decyzji [13].
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10.4.5. Zewnetrzny STM

1. Funkcje i bezpieczenstwo nie ma postawionych zadnych wymagan. Nalezy
postepowac zgodnie ze specyfikacjami krajowymi.

2. Interfejsy: migdzy ETCS a STM, systemu ATP/ATC klasy B z transmisja
bezprzewodowa, fizyczne = warunki srodowiskowe, kompatybilno$¢

elektromagnetyczna opisano w decyzji [13] oraz indeksach zalacznika A
i dodatkach do decyzji [13].

10.4.6. Pokladowy ERTMS/GSM-R

1. Funkcje EIRENE realizowane i wdrazane sa zgodnie z zalacznikiem A decyzji
[13] oraz specyfikacjami technicznymi.

2. Interfejsy: GSM-R/ETCS, ETCS i EIRENE z transmisja bezprzewodowa,
poktadowy pulpit EIRENE (EIRENE DMI), fizyczne warunki $rodowiskowe,

kompatybilno$¢ elektromagnetyczna opisano w decyzji [13] oraz indeksach
zatacznika A i dodatkach do decyzji [13].

10.5. Grupy skladnikow interoperacyjnosci nalezqce do poktadowego zespotu
Bezpiecznej Kontroli Jazdy Pociqgu (BKJP)

10.5.1. Pokladowa platforma bezpieczenstwa
Pokladowy ERTMS ETCS
Rejestrator danych dotyczgcych bezpieczenstwa
Odometria

1. Wymagania bezpieczenstwa dotyczace urzadzen pokladowych oraz urzadzen
przytorowych ERTMS/ETCS opisano w decyzji [13] oraz indeksach zatacznika
A decyzji [13].

2. Funkcje poktadowe ETCS realizowane i wdrazane sa zgodnie z zatacznikiem A
decyzji [13] oraz specyfikacjami technicznymi.

3.  Kompletna specyfikacja interfejsow ETCS i EIRENE realizowane i wdrazane sa
zgodnie z zatacznikiem A decyzji [13] oraz specyfikacjami technicznymi.

4. Interfejsy: migdzy ETCS a STM, GSM-R/ETCS, zarzadzania kluczami,
zarzadzania ETCS-ID, poktadowego pulpitu ETCS (ETCS DMI), fizyczne
warunki  srodowiskowe, kompatybilnos¢  elektromagnetyczna, danych,
rejestratora danych dotyczacy bezpieczenstwa opisano w decyzji [13] oraz
indeksach zatacznika A i dodatkach do decyzji [13].

11. Dokumenty zwigzane

1. Wytyczne techniczne budowy  urzadzen  sterowania ruchem  kolejowym
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2. le-1 (E1). Instrukcja sygnalizacji na PKP. Warszawa 2007
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9. PN-EN 50129:2007 Zastosowania kolejowe. Laczno$¢, sygnalizacja 1 systemy
sterowania. Elektroniczne systemy sygnalizacji zwiazane z bezpieczenstwem

10. Interoperability and ERTMS/ETCS levels definition, wersja 6, 31/07/1998
11. CENELEC work on ERTMS/ETCS, version 02.02, 09/11/1998.

12. Agreement between CENELEC and UIC on co-operation in the field of electrotechnical
standardization covered by the scope of cenelec, July 1993

13. Decyzja Komisji 2006/679/WE z z dnia 28 marca 2006 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu sterowania ruchem
kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (notyfikowana jako
dokument nr C(2006) 964)

14. Decyzja Komisji 2006/860/WE z dnia 7 listopada 2006 r. dotyczaca specyfikacji
technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,,Sterowanie” transeuropejskiego systemu
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marca 2006 r. dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu

»Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (notyfikowana jako
dokument nr C(2006)5211)

15. Decyzja Komisji 2007/153/WE z dnia 6 marca 2007 r. zmieniajaca zatacznik A do
decyzji 2006/679/WE dotyczacej technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych oraz zalacznik A do decyzji 2006/860/WE dotyczacej
specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu Sterowanie transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci (notyfikowana jako dokument nr C(2007) 675)

16. Decyzja Komisji 2008/386/WE z dnia 23 kwietnia 2008 r. zmieniajaca zatacznik A do
decyzji 2006/679/WE dotyczacej technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych oraz zalacznik A do decyzji 2006/860/WE dotyczacej

2009 . Strona 23 z 24




STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE NTK
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
—l—

DO PREDKOSCI Vinax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) CENTRUM NAUKOWO —
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM VI TECHNICZNE KOLEINICTWA
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W Polsce, przyjety przez Rzad Rzeczypospolitej Polskiejw dniu 6 marca 2007
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